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Prologo

El Informe Anual sobre los Transportes y las Infraestructuras -2016-, que se presenta, responde al objetivo
de ediciones anteriores y ofrece una vision global de estos sectores, en los que el Ministerio de Fomento ejerce
sus competencias. En este Informe se realiza una labor de andlisis de los aspectos técnicos, econdmicos )
normativos, tanto en el ambito nacional como en el internacional.

La informacion que contiene se estructura en dos blogues. El primero se centra en el andlisis de la evolucion
sectorial de los transportes y las infraestructuras en Espafia y en los paises que forman parte de la Unién
Europea (UE), del Foro Internacional del Transporte (FIT), y de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI). El segundo recoge el Marco Legislativo del Transporte y las Infraestructuras,
incorporando la relacion de normas estatales y comunitarias aprobadas en el afio 2016 y durante el primer
semestre del afio 2017.

La presentacion de los resultados se hace mediante tablas y graficos.

La coordinacion del Informe Anual, asi como la elaboracion y recopilacién de la informacion ha
correspondido a la Secretaria General Técnica, en colaboracion con los Centros Directivos del Ministerio de
Fomento y otras instituciones publicas y privadas.

Es necesario hacer presente el agradecimiento a todos aquellos que han contribuido o participado en la

realizacién de este trabajo y han hecho posible ofrecer esta nueva edicion del Informe Anual sobre “Los
Transportes y las Infraestructuras 2016”.

LA SECRETARIAGENERAL TECNICA
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Los transportes
y las infraestructuras






1. El transporte y las infraestructuras

en Espana

1.1.

Balance de los sectores del transporte y lafraestructuras en el afo 2016

En este capitulo se ofrece una vision global de la tos porcentuales, tras dos afios de contribucicegstin

evolucion de los sectores del transporte y laaésftruc-
turas durante 2016 en relacion con el contexto @&con
mico en sus principales aspectos.

Se analiza la importancia relativa de dichos sestor
en la economia nacional asi como de los principales
dicadores de la produccién de estos sectores, gonde
sando aquellas facetas mas relevantes que luetpsae
rrollan en cada uno de los capitulos sectoriales.

1.1.1. Evolucién de la economia espafiola

vas, debido a una desaceleracion de las imporess
bienes y servicios superior a la de las exportasion
Entre los componentes de la demanda nacional, des-
taca el favorable comportamiento del gasto en ¢oasu
final de los hogares e instituciones sin finesiaed al
servicio de los hogares (ISFLSH), impulsado poréa-
cion de empleo, asi como por el entorno de redacido
tipos de interés y por la mejora de las condiciatee-
nanciacion. Asi, el ritmo de crecimiento interandel
consumo privado se mantuvo estabilizado en el @uart
trimestre del pasado afio, aportando 1,7 puntosai-c

La evolucion de la economia espafiola a lo largo de miento del PIB, y cerrando el afio 2016 con un ereci

2016 sigui6é una trayectoria expansiva, intensifican
afianzando la trayectoria de recuperacion inicialda
segunda mitad de 2013, en un contexto mundial -eur
peo de moderado crecimiento, que se refleja enelos
sultados de la Contabilidad Nacional para 2016urseg
los cuales el PIB pm, a precios corrientes, registr
crecimiento interanual del 3,6%, 0,5 puntos porncaes
inferior a 2015, registrando un notable crecimieimeo
tensivo en creacion de empleo, en un contexto ruge di
mismo del mercado de trabajo y favorables condéason
financieras. El principal motor de crecimiento e@on
mico sigue siendo la demanda nacional, si biemha-c
posicion del PIB es mas equilibrada. La decisioh de
BCE de mantener sin cambios los tipos de interls ap
cables a las operaciones principales de financiaaicel
0%, el fuerte dinamismo del consumo impulsado,-prin
cipalmente por el buen comportamiento del merca€o |
boral, y la evolucion del sector turistico que reie2016
con cifras muy positivas, son los factores queieapl
este crecimiento.

miento anual del 2,9%, igual nivel que el registrad
2015. El gasto en consumo final de las Administraes
Publicas crecio en 2016 el 0,9% interanual, infegio
2,5 puntos al de 2015.

La formacion bruta de capital registr6 un creci-
miento nominal en 2016 del 4,4% con relacion al afio
anterior, frente al ascenso del 7% producido e® 204-
bido al aumento de la demanda interna y exterria, as
como por las favorables condiciones financierasael
neamiento de los balances de las empresas y laanejo
de las expectativas empresariales. La desacelerdeio
la inversion en capital fijo se debe a la moderaciél
ritmo de avance de la inversion en bienes de equipo
activos cultivados hasta el 5%, asi como a la adsiac
cion de 3 puntos de la inversién en construcci¢@l
en 2016, frente al 4,9% del afio anterior).

El sector exterior, como ya se ha sefalado anterior
mente, cierra el afio 2016 con una aportaciéon dieda
manda externa neta al crecimiento medio del PIB,8le
puntos, frente a la contribucion negativa de 0,Atqs

La demanda nacional se consolida como motor del en 2015, debido a una desaceleracion de las egjmrta
crecimiento, aportando 2,8 puntos porcentuales al nes de bienes y servicios, inferior a la de lait@gio-
avance del PIB, impulsada por el dinamismo del con- nes. Asi, tanto la demanda interna como la extegia-

sumo privado y de la inversidn productiva, mientras
la aportacién de la demanda externa neta fue deud;5

tran en 2016 contribuciones positivas al crecinaief
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PIB. Las exportaciones de bienes y servicios coauin  contrato, el aumento interanual del empleo asaaria
mento nominal del 3,6% en 2016, frente al 4,8% de correspondié a los trabajadores indefinidos en9DED.
2015, en un contexto en el que no se aprecia scopee personas (1,5% interanual, el 43% de la creacitmde
racion clara y generalizada de la actividad, emptoxi- empleo asalariado) y a los de contrato temporal en
pales socios comerciales y en las principales en@®o 226.700 personas (5,9% interanual, el 57% de la cre
emergentes. Por su parte, las importaciones dedien  cién de empleo asalariado).
servicios, en términos nominales, crecieron en 2016 Segun los datos del Servicio Publico de Empleo Es-
1,1%, frente al 5,4% de 2015. tatal (SEPE), el paro registrado se situ6 a find&esli-
Desde el punto de vista de las ramas de activetad, ciembre de 2016 en 3.702.974 personas. Con ello, el
2016 se prolonga la senda ascendente de la activida ejercicio se cierra con 390.534 parados menos dide a
productiva en los principales sectores producti®ds, nales de 2015, lo que, en términos porcentualgsfisa
bien, con crecimientos mas moderados. El valoridfad que el 16,3% de la poblacion activa esta registeadas

bruto (VAB), a precios corrientes, de agriculturag in- oficinas de empleo (2,3 puntos menos que la taparde
cluye ganaderia, silvicultura y pesca, crecio W3, de la EPA).
(7,9% en 2015); el de industria, excepto constamci El conjunto de los precios recogidos en el indiee d

subié un 2,7% (6,4% en 2015); el de construccion un Precios de Consumo (IPC) registr6 en diciembreddé 2
3,8% (crece por segundo afio consecutivo tras 8efs a una tasa interanual del 1,6%, frente a una varnauitda
de continuos descensos), y el de servicios un 8383%0 registrada en 2015. Este incremento de la tasamial
en 2015). fue debido, principalmente, a la evolucion de leis
Por lo que se refiere a la evolucién del mercado de de la energia. Los precios de los productos erieogét
trabajoen 2016, tanto los resultados de la EPA como los crecieron un 5,3% interanual, debido al incremetgo
de la CNTR y la evolucion de las afiliaciones &égu- los precios de carburantes y lubricantes, que eorota
ridad Social y del Paro Registrado, ponen de reli;a una variacion interanual del 8,5% y, en menor nmeedid
prolongacién del dinamismo en la creacién de empleo por la evolucién de los precios de la electriciadpek in-
del mercado laboral espafiol, iniciada hace caséatfiies. crementaron hasta el 3,7%. A lo largo del afiogtapos
Segun estimaciones de la EPA del cuarto trimestre con mayor repercusion positiva en el indice gerteaal
de 2016, el empleo de la economia espariola sereduj  sido: Transporte, que presenta una variacion déb4,
19.400 personas, con lo que la economia espafioéa ce debido, en su mayor parte, a la subida de losquata
el ejercicio con una poblacién ocupada del8.508.100 los carburantes y lubricantes, Comunicaciones,ucan
personas, con la creacién de 413.900 empleos retos, variacion del 3,3% y, en menor medida, Otros lEgne
que supuso un ritmo de avance interanual del 2,7%, servicios, 1,9%, Hoteles, cafés y restaurantd$p
frente al 3,0% del afio anterior, alcanzando url tiga Vivienda, con una variaciéon del 0,8%, causada, dund
18.508.100 ocupados. mentalmente, por el incremento de los precios dela
En correspondencia con el dinamismo del empleo, la tricidad. Por el contrario, el grupo Medicina hdosel
reduccion del paro fue muy significativa. EIl nUmdeo unico ligeramente deflacionista con un decremeeto d
parados se redujo en 541.700 personas en 2016elo q 0,1%.
sitla el nUmero de parados en un 11,4% menos gee ha La tasa de variacién anual de la inflacién subytcen
un afo, totalizando 4.237.800 personas, lo quensupo (indice general sin alimentos no elaborados niymtus
una intensificacion del ritmo de descenso anuapde energéticos) se situa en el 1,0%. Esta tasa s (it
de 1,5 puntos porcentuales, asi, en el afio 20h6dade debajo (seis décimas) de la del IPC general, porepa
paro se ha situado en el 18,6%, 2,3 puntos infexrior vez desde junio de 2014.
2015. La poblacion activa alcanzo la cifra de 22.9d0 El indice de Precios de Consumo Armonizado
personas, (127.800 activos menos que hace unt&ifo). (IPCA) para Espafia en diciembre de 2016 se hadsitua
relacién con la tasa de temporalidad, aument6 860, en una tasa interanual del 1,4%, esto es 0,3 pumiss

respecto a 2015 llegando hasta el 26,5%. que para el conjunto de la Unién Econdmica y Maieeta
Por ramas de actividad, el aumento interanual del en donde se ha situado en el 1,1%.

empleo se concentré mayoritariamente en los sectiere Para el conjunto del afio 2016, los precios delgrup

servicios e industria, con un incremento de 2400t00 transporte presentan la mayor variacion de grugles,

pados (1,7%) y de 115.700 ocupados (4,7%), respecti  canzando un incremento del 4,7%, frente a la bajatla
mente. Por su parte, el niUmero de ocupados emia ra 2,8% registrado en diciembre de 2015. El efectosgue
de la construccion aument6 en 20.800 personas (%), bre la actividad del transporte ha tenido el aumelat
en la de agricultura, en 37.000 (4,7%). Segurpel die



costes se ha reflejado en el comportamiento dpriss
cios de este grupo, ya que las tasas interanualds e
ciembre de 2016 de los productos energéticos yade ¢
burantes y lubricantes, se han situado en 5,3%%5,8,
respectivamente, (-7,5% y -9,0% en diciembre de
2015).

Dentro del subgrupo de “vehiculos”, la clase “auto-
moviles” para el transporte personal registro asa te
variacion interanual en diciembre de 2016 de 3,8%,
décimas menos que en diciembre de 2015.

Por su interés especial, se destaca a continuatién
comportamiento de las clases que integran el spbgru
de los servicios de transporte:

« Transporte por ferrocarril

En el caso de los servicios publicos ferroviarios
(tanto media distancia como cercanias), en ladijade
cuyas tarifas tiene influencia predominante el dsta
presentan una variacion interanual en diciembi20dé
del 0,1% (0,6% en diciembre de 2015).

* Transporte por carretera

Respecto de estos servicios colectivos (urbanos e i
terurbanos), la tasa interanual de diciembre dé 2@1
situd en el 0,2% (0,5% en diciembre de 2015).

e Transporte aéreo
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De los indices econémicos (escenario macroecono-
mico, empleo y precios), ya comentados en la pamer
parte de este informe, es importante resefiar quel e
periodo2010-2016, el PIB pm, a precios corrientes, por
primera vez supera el nivel de 2010, registrandalelr
de 103,4, mientras que los indices que mas haidorec
han sido exportaciones e importaciones de bierses-y
vicios, con un 33,5% y 15,5%, respectivamente.daor
parte, el consumo privado mantiene la tendenciatalc
iniciada en 2014 registrando un incremento integthnu
del 2,9%, igual nivel que en 2015 y la demandamate
se mantiene en niveles similares al afio base; pone
trario, el consumo publico y la formacién brutacadei-
tal registran avances del 0,9% y 4,4% respectivéanen
respecto al afio anterior, a pesar de lo cual tadaan-
tiene su indice por debajo del nivel de 2010. ladsres
afiadidos brutos (VAB) de los sectores agrario y pes
quero, industrial, construccion y servicios registga-
nancias en torno al 3% respecto a 2015, presentausdo
nameros indices valores por encima de 2010, sdlvo e
VAB del sector construccion que todavia mantieng un
pérdida del 38% respecto a 2010. Dentro de la Gecci
empleo, cabe destacar el descenso de la poblaaiada
que con una bajada del 11,4% respecto a 2015sbaja
indice un 3,6% en el periodo de referencia.

Respecto a los indices de precios se apreciamadiger
subidas en el periodo referenciado, consolidadasaso
variaciones positivas interanuales, si bien elcimdie

Esta clase cerr6 el afio 2016 con una tasa intdranuaPrecios industriales bajé un 3,1% respecto a 2afl6i-

del -0,5%, frente al -2,4% del afio 2015.

« Oftros servicios de transporte

Los precios de los viajes maritimos o por otros me-
dios distintos de los ya especificados, finaliza?0i6
con una tasa interanual del 0% y en diciembre d& 20
dicha tasa retrocedi6é hasta el 2,5%.

1.1.2. Los sectores del transporte y las

infraestructuras en el afio 2016

Tras la sintesis realizada sobre el panorama dfyeci
acerca de la situacion econémica nacional, y alges-
lorar el contexto del transporte y las infraestuitas en
2016, cabe comentar la evolucion de los principides
dices recogidos en latabla 1.1.1.

En dicha tabla, se reflejan nUmeros indices de-dete
minados parametros econdémicos y de transportaae inf
estructuras en los ultimos afos. Partiendo del2&i@

y otorgandole al afio 2010 una base 100, se obtlesen
indices anuales que reflejan la evolucion de lagniha
des mas representativas.

dos, en parte, por la subida de los precios dedimdbus-
tibles, que registran subidas medias interanuaesnd
6,3% y un 10,9% para gasolina y gasoleo, respectiva
mente, aunque sus indices todavia se mantienedepor
bajo de 2010.

Por lo que respecta a los indices especificos del
transporte y las infraestructuras, en sus distimiadali-
dades, se puede destacar que la evolucion en campar
cion con el afio anterior es la siguiente:

- Las inversiones totales en carreteras han dismi-
nuido un 14,8% en su conjunto en 2016. Las correspo
dientes a la Direccion General de Carreteras deisMi
terio de Fomento bajaron un 7,3% y las de las Ceémun
dades Auténomas un 23,1%. Asimismo, las inversiones
de las Sociedades Concesionarias de Autopistasajie P
bajaron un 50,3%, las de las Diputaciones Proviegia
y Cabildos Insulares lo hicieron en un 2,4% y eB8da
ciedad Estatal de Infraestructuras de Transponte3-e
tres la caida fue de un 32,4%.

- Lalongitud de carreteras de gran capacidad (au-
topistas, autovias y carreteras multicarril), auiri cre-
ciendo (63% en 15 afios), llegando la cifra a 17ki09
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l6metros en 2016; con relacion al afio 2015 el ereci subida del 11,8%, mientras que el no regular suhi6
miento ha sido de 0,5% y su numero indice preserda 1,3%.

subida de un 7,2% en el periodo de referencia. - Las inversiones en infraestructuras aeroportua-
- El parque de vehiculos automdviles registra un rias subieron en 2016 un 8,1%.

ascenso respecto al afio anterior de un 2,3%, ase de Independientemente de la sintesis realizada de los

vehiculo crece el parque de motocicletas 4,3%smos nameros indices citados, para valorar la reprethenta

2,3%, tractores industriales 6,3% y las demas €ldee  dad del sector transporte y las infraestructuras ean-
vehiculos crece ligeramente, mientras que otrogueh  junto nacional, se analizan una serie de magnitewles
los, que incluye remolques, semirremolques y vébscu  las que destaca el Valor Afadido Bruto (VAB). Tam-
especiales, sube un 2,6%. Las matriculaciones debién, el gasto anual en transporte, la balanzarméc®s
vehiculos automdviles han subido un 12,2% en 2016. de transporte, las inversiones en transporte adsfruc-

- La Red de Carreteras del Estado refleja incre- turas, la poblacién ocupada en el sector, la eaei-
mentos anuales de trafico que, en vehiculos-kimifree sumida por el mismo y los tréficos de viajeros ycae-
en un 3,6% en el afio 2016, habiendo subido un B8%  cias, son indicadores que contribuyen a dar ursadde
vehiculos pesados y un 3,5% los ligeros, sobreda r laimportancia de estos sectores, asi como déusiciin

comparable con el afio anterior. Por tipo de caadtay actual.
que destacar que sobre la red comparable, eldrafic La tabla 1.1.2 recoge el Valor Afadido Bruto a pre-
las autopistas de peaje ha sufrido un ascensqG¥élén cios de mercado corrientes en millones de eures, to

2016 y en autopistas libres y autovias la subidsida mando como afo base el 2010, del sector transporte
del 3,6%. Asimismo, el transporte de mercancia®en  sus diferentes modos en el periodo 2000-2016, @&stim
neladas-km en la red del Estado ha subido un 3% e dos por el INE en la elaboracion de la Contabilitiad
2016. cional de Espaifia.

- Lasinversiones llevadas a cabo por RENFE ope- El conjunto del sector transportes y agencias ae vi
radora y ADIF en 2016 descendieron en conjunto un jes, sin incluir actividades postales y de correa2016
30,8%. Las realizadas por ADIF en infraestruct@aja-b obtuvo un VAB estimado, a precios de mercado aoirie
ron un 24,1%, mientras que las realizadas por A& tes de 49.134 millones de euros; lo que represerda
Velocidad bajaron un 38,0%, por su parte, las siger subida del 5,6% con relacion al del afio anterior.
nes de RENFE operadora aumentaron un 22,7%, con lo  La participacion provisional del sector transptrde
gue el indice de inversiones se ha situado en'e(3%,7 sido para el afio 2016 del 6,6% en servicios deaderc
en 2015). esto es una décima mas que en 2015 y del 4,8% en el

- Los viajeros-km totales transportados por Valor Afadido Bruto nacional, igual participacitumecel
RENFE operadora han aumentado en 2016 un 2,0% resafo anterior.

pecto a 2015. En 2015, las cifras que se obtienen para los difere
- Las toneladas-km transportas por RENFE en tes subsectores del sector transporte, en milldaesi-
2016 han bajado un 7,3%. ros corrientes, son las siguientes: transportedes y

La flota espafiola de transporte, medida en GT's, au transporte por tuberia, 23.370 millones de eurasst
mentd en 2016 un 8,0%, aumentando en 3 unidades elporte maritimo y por vias navegables interioreg, 1I8¥

namero de buques; el Registro Especial de las Gdas llones de euros; transporte aéreo, 2.931 milloresud
narias subié un 10,0% en términos de GT'’s, auméntan ros; almacenamiento y actividades anexas al trarespo
en 1 unidad los buques existentes. 17.484 millones de euros y finalmente agenciasajes/

- Eltréfico portuario de mercancias en 2016 expe- y operadores turisticos, 2.007 millones de euros.
rimentd una subida del 7,3% en las toneladas toatesp Hay que tener en cuenta que la relacion del VAB, a
das en cabotaje, y en navegacion exterior lasadasl precios de mercado, depende notablemente deldsvel
transportadas subieron un 0,4%. los precios de venta de la produccion, mientrasequea

- Las inversiones en infraestructura maritima, que valoracion al coste de los factores se mide leeptos
desde 2009 cayeron vertiginosamente, volvieronea ca costes producidos destinada a la retribucion dirdet
en 2016 un 13,0%, con lo que el indice se coloetbgh los factores productivos. La diferencia entre amizas

- En 2016 el trafico de aeronaves en los aeropuer- loraciones radica en los impuestos netos, esta dife-
tos espafioles se incrementé enun 7,5% y el deepasa  rencia entre los impuestos ligados directameraepad-
en un 11,0%. El trafico doméstico subié un 8,894 y e duccion y las subvenciones de explotacion. En géner
internacional un 12,0%; el tréfico total regulardwna estas diferencias entre ambas valoraciones nepoe-r

sentativas, pero en el caso del sector del tratespblo



son, debido a la existencia de importantes subonasj
especialmente en el subsector ferroviario. Lasasabl
1.1.3A,1.1.3By 1.1.4 recogen las cuentas de padn
y explotacion en los distintos subsectores dekparte
y las agencias de viaje.

Las tablas 1.1.5 y 1.1.5bis recogen el gasto amal
transporte durante los afios 2015y 2016 que primmarc
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ancho métrico (FEVE) estan incluidas en RENFE ope-
radora y ADIF. Las realizadas por las Direcciones G
nerales de Transportes de las Comunidades Auténomas
bajan un 64,5%; las llevadas a cabo por Ministdgo
Fomento a través de la Secretaria de Estado deenfr
tructuras, Transporte y Vivienda descendieron un
76,7%; las del Administrador de Infraestructurasd-e

la Encuesta Continua de Presupuestos Familiares deliarias (Adif) disminuyeron un 24,1%, mientras dae

INE. Con los datos correspondientes a este Ultiincsea
puede observar que el gasto anual medio por hogar f
de 28.200 euros en el afio 2016 frente a 27.57& @mro
el afio 2015, correspondiendo 3.264 euros a tratespor
para 2016, lo que supone un 2,7% mas que el aBe ant
rior.

Analizando la estructura de estos gastos, se abserv

que la participacién en el total del gasto anudhad®m-
pra de vehiculos para transporte personal ha sdmnd
3,4% en 2016, mientras que en 2015 fue del 3,186, as
mismo, la participacién en los gastos de utilizadi@
vehiculos represent6 un 6,6% en 2016, frente a /1%
2015; la patrticipacién en el pago de serviciosrdast
porte se situ6 en un 1,5% en 2016, algo mas aéa&qu

de Adif Alta Velocidad bajaron un 38,0%, si bieryha
que tener en cuenta que estas Ultimas fueron lasade
yor cuantia con 1.104,97 millones de euros. Laestaal
Estatal de Infraestructuras de Transporte (SEIBT sp
parte invirtié en ferrocarriles 75,06 millones deas, un
80,9% mas que el afio anterior.

La inversion realizada en transporte maritimo,ise s
tué en 595,96 millones de euros, un 13,0% menos que
en 2015.

Asimismo, las inversiones de Aena, S.A. y ENAIRE
en transporte aéreo aumentaron globalmente un &1%
el afio 2016, subiendo un 7,5% las correspondientes
aeropuertos y 10,4% las pertenecientes a navegaéion
rea. Sobre un total de 310,14 millones de eura®s;r ae

2015 que alcanzé un 1,3%. Como dato de interég, cab puertos absorbié el 78,8% y navegacion aérea @921,

indicar que cada espariol gasté en 2016 una meca 14
euros/mes frente a los de 12,3 euros/mes del a@e an
rior, en servicios de transporte; mientras queaaztom-
pra y utilizacién del vehiculo privado gasté 94i6 e
ros/mes en lugar de los 93,3 euros/mes que gasitaba
2015.

Por lo que respecta a la Balanza de Servicios de

Transporte, en 2014 se modifica la metodologiauwle s
elaboracion, utilizando los resultados de la Eneuds
Comercio Internacional de Servicios (ECIS) del INE,
presentando un superavit de 5.496,1 millones deseur
en 2016, superior en un 6,5% al obtenido en 2@lHa3
1.1.6 y 1.1.6bis).

En latabla 1.1.8 se refleja la evolucion de lejos

de los productos petroliferos en la Peninsula g&ak.

El 9 de octubre de 1998 se liberalizaron los peed®

las gasolinas, dejando de comercializarse la gesoli
92NO. El 1 de agosto de 2001 desaparecié del mercad
la gasolina «super» con plomo de 97 10O.

En 2016 el precio medio del petréleo ha experimen-
tado un retroceso del 16,8% respecto al mismo gerio
del afo anterior. El precio del barril de Brentahean-
zado un precio medio de 43,65 ddlares por baridnm
tras que en el mismo periodo del afio anterior etipr
ascendio a 52,46 ddlares por barril. En este miseao
riodo el euro se ha depreciado un 0,3% con resgecto

La tabla 1.1.7 recoge las inversiones realizadas endolar, pasando de un cambio medio de 1,109 dgbares

los distintos modos de transporte, tanto en infraetsi-
ras como en material movil. La inversion en tramspo
por carretera (infraestructura) fue en 2016 de &9
millones de euros, un 14,8% menos que el afio anteri
Para el conjunto de los ferrocarriles, la inverseax
lizada en 2016 fue de 1.948,82 millones de eurns, u
31,8% inferior a 2015. Este descenso es conseeueaci
las inversiones realizadas en la forma siguienENRE
Operadora, sube en total un 22,7% (especialmeote, p
la mayor inversion en material movil, que subié un
29,1%); las de FF.CC. de via estrecha, suben ¢arton
un 35,6%, distribuida en un aumento del 71,9% sldéa
infraestructuras y un 8,8% las de material méway, ue
tener en cuenta que las inversiones que correspande

euro en 2015 a 1,106 ddlares por euro en 2016.liEsta
gera depreciacion del euro ha provocado que elgrec
del barril de petrdleo en euros haya disminuiday6%
respecto al afio anterior.

En Espafa como se puede observar en la tabla 1.1.8
tanto el precio de la gasolina sin plomo como &bde
sbleo se mantuvieron estables durante todo eltafio,
minando con un pequefio repunte en el cuarto trimes
del afio. Asi pues al terminar el afio, la gasolina s
plomo termina con una subida del 2,6% con relaalén
precio del afio anterior mientras que el gasoéleistrag
un aumento del 2,9%.

En la tabla 1.1.9 se recoge la poblacion activa ocu
pada en el sector transporte publico. La clasiiizapor
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ramas de actividad econdmica se hace de acuerdo con
el Censo Nacional de Actividades Economicas de 2009.

En 2016 la poblacion ocupada en el transporte publi-
co sigue con la recuperacion iniciada en 2014, registran-
do globalmente el ascenso del 5,8%. Por clases de trans-
porte, el terrestre y por tuberia aumenta un 7,1%, mien-
tras que el transporte maritimo lo hace en un 31,8%, el
transporte aéreo desciende un 7,5%, el personal ocupa-
do en almacenamiento y actividades anexas al transporte
sube un 10,4%, y en las actividades de agencias de via-
jes, operadores turisticos, servicios de reservas, etc. se
registra una bajada del 12,9%, respecto al afio anterior.

La tabla 1.1.10 recoge el consumo final energético
por sectores econdmicos y tipos de energia, en cifras
totales y para los derivados del petroleo, para la UE-28
y para Espafia.

El consumo de energia final incluye toda la energia
consumida por el consumidor final (en la industria,
transporte, hogares y otros sectores). Esto excluye en-
tregas para la transformacion y/o el propio empleo de la
energia auto producida por las empresas, asi como pér-
didas de red.

Con los datos de 2015, en Espana el sector trans-
portes absorbe el 41,8% de la energia final consumida,
seguido por «hogares y otros» con un 34,7% y por la
industria con un 23,5%; por su parte, en la Europa de
los 28 la mayor participacion en el consumo final de
energia es la de «hogares y otros» con un 41,6%, se-
guido del transporte con un 33,1% y la industria con un
25,3%. Se observa una diferente estructura en el con-
sumo de energia final, destacando la diferencia de 6,9
puntos porcentuales entre el consumo de los hogares de
la UE y de Espafia (explicable en parte por el mejor
clima espaflol). En el caso del transporte se observa una
diferencia de consumo positiva de 8,7 puntos porcen-
tuales en Espafia.

Por tipo de energia consumida, el porcentaje de la
eléctrica en Espafia supera en 3,1 puntos porcentuales
al consumo en el conjunto de la UE. La participacion
del gas natural dentro del conjunto de la UE supera en
4,7 puntos porcentuales al consumo de Espafia. Por
ultimo, en cuanto a los derivados del petrdleo, Espafia
consume 8,5 puntos porcentuales mas que la media de
la Europa de los 28.

La distribucién del consumo de energia por los dis-
tintos modos de transporte y su evolucion en los afios
de 2012 a 2016 se recoge en la tabla 1.1.11. El total del
consumo equivalente en terajulios (1TJ = 10" julios),
en 2016, fue de 1,79 millones, con un incremento de un
3,3% sobre 2015.

Por sectores, en 2016, en la mayor parte de los mo-
dos de transporte se produjo una subida, con un incre-

mento global del 3,3% respecto al afio anterior; en con-
creto, el consumo en transporte por carretera subio un
3,2%, este aumento se debid sobre todo al mayor con-
sumo de gas licuado, que crecio un 10,0%, y en menor
medida al del gasdéleo que subid un 3,4% y gasolina
automocion que lo hizo en un 2,3%, el ferrocarril bajo
su consumo en un 3,7%; el sector aéreo lo aumentd un
7,1% y en el sector maritimo también subi6é un 0,8%.

Si se analiza el consumo por tipo de combustible, se
observa que tanto el de gasoleo como el de las gasolinas
de automocién aumentd un 2,3%. Por su parte, el con-
sumo de queroseno, de uso exclusivo para el transporte
acreo, subidé un 7,4% respecto del afio anterior. El de
fuel-oil (exclusivamente para transporte maritimo) au-
mentd un 4,2% mientras que el consumo de gas licuado
aumento un 34,0%. Solo cae el consumo de energia eléc-
trica un 3,6% y gasolina de aviacion, un 5,3%.

En relacion con la produccion del sector transporte,
las tablas 1.1.12 y 1.1.13 recogen los traficos de viajeros
y mercancias interiores y las participaciones respectivas
por modos de transporte. La informacion de carreteras
esta referida en 2016 a los 165.483 kilémetros, gestio-
nados por el Estado, Comunidades Auténomas, Dipu-
taciones Provinciales y Cabildos.

Durante 2016 se registraron un total de 439.472 mi-
llones de viajeros-km. La participacion del transporte
por carretera fue del 87,16% (comprendiendo el trans-
porte efectuado por motocicletas, turismos y autobu-
ses). La participacion del ferrocarril fue del 6,21%; la
del transporte aéreo del 6,40% y la del maritimo tan
sélo del 0,23%.

En cuanto al trafico interior de mercancias, en
2016, se transportaron 315.518 millones de toneladas-
km. Por modos, la carretera participa con un §1,91%, el
maritimo con un 14,71%, el ferrocarril con un 3,36% y
el aéreo con una cifra en torno al 0,02%.

Hay que sefialar que, respecto a 2015, el trafico in-
terior de viajeros (medido en viajeros-km.), crece en el
trafico por carretera un 4,6%, el trafico por ferrocarril
se incrementa en un 2,0%, el aéreo sube un 10,8%, y el
trafico maritimo sube en un 4,6%. En el trafico de mer-
cancias, medido en toneladas-km. aumenta en trafico
por carretera, 1,4%, maritimo un 7,3% y aéreo un 0,6%,
mientras que el trafico por ferrocarril cae un 1,5%.

Con relacion al transporte internacional de viajeros,
en virtud del Real Decreto 265/2015, de 10 de abril, por
el que se modifica el Real Decreto 1658/2012, de 7 de
diciembre, por el que se aprueba el Plan Estadistico
Nacional 2013-2016, con entrada en vigor el 1 de ma-
yo de 2015, Turespaiia a través de la Subdireccion Ge-
neral de Conocimiento y Estudios Turisticos deja de
tener la responsabilidad en la estadistica “Estadistica de
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Movimientos  Turisticos de los  Espafioles numero total de viajes en los distintos modos destr

(FAMILITUR)”, con fecha 1 de mayo de 2015, siendo porte sube un 3,7% en 2016. En cuanto al printipal

competencia del INE mediante la “Encuesta de Turism de transporte utilizado, la opcion mayoritaria ¢ate-

de Residentes (ETR/FAMILITUR)". Los ultimos datos pendiendo del destino. Asi, en los viajes interabs

de esta estadistica quedan reflejados en la tehl1 vehiculo propio se eligio en el 82,4% de los caswsn-
A partir de 2015, la tabla 1.1.14bis muestra ldegla  tras que el 65,0% de los viajes al extranjerozdtile!

del transporte de viajeros segun medio de trarsport transporte aéreo.

principal y destino de viaje, recogidos en la Estaele

Turismo de Residentes (ETR/FAMILITUR) realizada

por el Instituto Nacional de Estadistica, segUrul, el
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Tabla 1.1.1 Principales nimeros indices econémicos y del transporte e infraestructura (base 2010 =10 0)

indices 2012 2013 2014 2015 2016
1. INDICES ECONOMICOS (Base 2010)
Producto interior bruto a precios corrientes 96,1 94,8 95,9 99,9 103,4
Consumo privado 98,7 96,6 98,3 101,1 104,1
Consumo publico 92,6 91,0 91,1 94,2 95,0
Demanda interna 97,2 95,3 96,5 99,4 101,8
Formacion bruta de capital fijo 82,6 77,2 80,4 86,0 89,8
Exportaciones bienes y servicios 115,7 119,7 123,0 128,9 133,5
Importaciones bienes y servicios 104,9 102,5 108,4 114,3 1155
VAB agrario y pesquero 94,3 101,1 99,1 107,0 110,2
VAB industrial, excepto construccién 96,9 95,9 97,0 103,3 106,0
VAB construccion 69,0 58,6 57,7 59,7 62,0
VAB servicios 100,1 98,8 100,0 103,0 106,9
Poblacion activa 100,3 99,2 98,2 98,1 97,7
Poblacion ocupada 94,2 91,5 92,6 95,4 98,0
Poblacion parada 125,2 130,3 120,8 108,8 96,4
Precios de consumo (IPC) 105,4 105,7 104,6 104,6 106,3
Precios de consumo de transporte 108,2 109,2 103,2 100,3 105,1
Precios de consumo de vivienda 1117 1117 1115 108,9 109,8
Precios industriales (IPRI) 111,0 111,6 110,2 107,9 1045
Precio gasolina 95 sin plomo (media de diciembre) 112,2 113,8 97,7 92,9 98,7
Precio gasdleo (media de diciembre) 116,4 116,8 99,1 85,8 95,1
2. INDICES TRANSPORTE CARRETERA
Inversiones totales realizadas en carreteras 67,6 59,1 55,4 55,8 47,6
Longitud carreteras gran capacidad 102,3 103,9 104,6 106,6 107,2
Parque vehiculos automoviles 100,4 99,5 99,6 101,0 103,3
Matriculaciones vehiculos automoviles 71,2 73,1 88,2 109,1 122,4
Vehiculos-km en la red del Estado 93,6 91,3 92,2 96,7 100,2
Vehiculos-km en autopistas de peaje 87,3 83,3 85,3 90,7 95,8
Toneladas-km en la red del Estado 89,0 86,9 89,4 94,2 97,4
3. INDICES RENFE Y ADIF
Inversiones de ADIF y RENFE Op. (1) 73,8 41,3 51,3 45,7 31,7
Viajeros-km totales 100,8 107,7 116,9 118,4 120,7
Viajeros-km larga distancia (2) 99,9 114,6 124,7 1345 138,2
Viajeros-km media distancia (3) 99,8 96,5 115,9 94,6 94,5
Viajeros-km cercanias 102,5 100,5 103,9 104,2 105,7
Toneladas-km totales 95,0 99,1 101,9 95,5 88,5
4. INDICES TRANSPORTE MARITIMO
Inversiones en infraestructura maritima 42,8 38,9 43,2 52,1 45,4
Evolucion de la flota espafiola (GT) 99,1 95,1 86,7 84,5 91,3
Trafico portuario cabotaje de mercancias 100,0 97,6 100,2 107,2 115,0
Trafico portuario exterior de mercancias 112,6 110,3 138,6 118,7 119,2
5. INDICES TRANSPORTE AEREO
Inversiones infraestructuras aeronauticas 54,2 33,4 20,7 16,6 17,9
Ewvolucion flota aérea espafiola 82,8 90,9 92,6 98,2 102,8
Viajeros trafico interior 87,1 75,0 76,4 81,4 88,5
Viajeros trafico internacional 110,0 112,2 118,6 125,9 141,0

(1) Ver tabla 1.1.7.
(2) Larga distancia mas AVE larga distancia.
(3) Media distancia mas AVE lanzaderas.

Fuente: Sintesis de Indicadores Econémicos (M° de Economia, Industria y Competitividad) y Secretaria General Técnica (M° de Fomento).
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Tabla 1.1.2 Valor afiadido bruto a precios basicos. Precios corrientes (millones de euros. Base 2010) *

Concepto 2000 2005 2010 2012 2013 2014 2015 (P) 2016 (A)
Transporte terrestre y transporte por tuberia 15.242 18.784 22214 21.861 21.125 22.027 23.370

Transporte maritimo y por vias navagables interiores 743 852 1.069 792 757 778 872

Transporte aéreo 2.331 2410 2.538 2.381 2.580 2.689 2.931
Almacenamiento y actividades anexas a los transportes 7.783 11.162 15.080 15.897 15.279 16.142 17.484

Actividades de agencias de viajes, operadores turisticos,... 1.890 2531 2.074 2.138 1.845 1.953 2.007

Total transportes y agencias de viajes (1) 27.989 35. 739 42.975 43.069 41.586 43.589 46.664 49.134
Senvicios 381.954 555.109 707.126 700.878 691.975 700.228 721.197 748.606
Participacion de los transportes y agencias de viaje

en el sector senvicios 7,3% 6,9% 6,1% 6,1% 6,0% 6,2% 6,5% 6,6%
VAB a precios basicos 586.321 834.247 989.883 953.986 935.616 944.470 979.874 1.014.911
Participacion del Sector Transportes en el VAB 4,8% 4,3% 4,3% 4,5% 4,4% 4,6% 4,8% 4,8%
PIB a precios de mercado 646.250 930.566 1.080.935 1.039.815 1.025.693 1.037.820 1.079.998 1.118.522

(P) Provisional.

(A) Avance.

* Datos de Contabilidad Nacional Anual de Espafia.
(1) No incluye actividades postales y de correos.

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.

Tabla 1.1.3A Cuentas de produccion y explotacion en los distintos subsectores del transporte. Afio 2014
Precios corrientes (millones de euros. Base 2010).

Actividades de

- . . . Total
Maritimo y Almacenamientoy  agencias de viajes,
Terrestre ) . . Transportes y Total
Concepto p vias navegables Aéreo actividades anexas operadores . .
y tuberia (1) ; . - . Agencias de Nacional
interiores al transporte turisticos, servicios L
Viaje (2)
de reservas
Remuneracién asalariados 10.984 419 2.001 7.223 1.546 22.173 491.643
Excedente bruto de explotacién 10.949 465 754 8.542 399 21.109 441.823
Impuestos netos ligados a produccion 94 -106 -66 377 8 307 11.004
VAB a precios basicos 21.882 660 2.779 16.139 1.947 43.407 943.779
Consumos intermedios 26.642 2.085 7.497 24.704 8.404 69.332 1.008.794
Valor de la produccién 48.524 2.745 10.276 40.843 10.351 112.739 1.952.573
(1) Incluye transporte por ferrocarril.
(2) No incluye actividades postales y de correos.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.
Tabla 1.1.3B Cuentas de produccién y explotacién en los distintos subsectores del transporte. Afio 2015( P)
Precios corrientes (millones de euros. Base 2010).
Actividades de
. . . . Total
Maritimo y Almacenamiento y agencias de viajes,
Terrestre . . L Transportes Total
Concepto o vias navegables Aéreo actividades anexas operadores R .
y tuberia (1) . ) o . y Agencias Nacional
interiores al transporte turisticos, servicios -
de Viaje (2)
de reservas

Remuneracién asalariados 11.874 415 1.820 7.678 1.766 23.553 517.773
Excedente bruto de explotacion 11.414 529 1.119 9.415 239 22.716 449.136
Impuestos netos ligados a produccién 82 -72 -8 388 2 392 12.965
VAB a precios basicos 21.882 660 2.779 16.139 1.947 43.407 943.779
Consumos intermedios 27.372 2.131 8.462 27.135 9.502 74.602 1.078.013
Valor de la produccion 49.254 2.791 11.241 43.274 11.449 118.009  2.021.792

(P) Provisional.
(1) Incluye transporte por ferrocarril.
(2) No incluye actividades postales y de correos.

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.
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Tabla 1.1.4  Cuentas de produccion y explotacion en e | transporte y las agencias de viaje afio 2012 a 201 6.
Precios corrientes (millones de euros. Base 2010).*
2012 2013 2014 2015 (P) 2016 (A)
Total Transportes Total Total Transportes Total Total Transportes Total Total Transportes Total Total Transportes Total
Concepto y agencias de viaje Nacional y agencias de viaje Nacional y agencias de viaje Nacional y agencias de viaje Nacional y agencias de viaje Nacional
@) @ (€3] @ (1)
Remuneracion asalariados 23.668 498.790 21.834 485.315 22.173 491.643 23.553 517.773 25.122 517.773
Excedente bruto de explotacion/Renta mixi 19.250 446.682 19.915 440.354 21.109 441.823 22.716 449.136 23.597 471.020
Impuestos netos ligados a produccion 151 8.514 237 9.947 307 11.004 392 12.965 415 11.039
VAB a precios basicos 43.069 953.986 41.586 935.616 43.589 944.470 46.664 979.874 49.134 1.014.911
Consumos intermedios 68.840 1.011.840 66.575 987.622 69.150 1.018.103 71.345 1.041.918 72.007 1.056.903
Valor de la produccion 111.909 1.965.826 108.161 1.923.238 112.739 1.962.573 118.009 2.021.792 121.141 2.071.814
(*) Datos de Contabilidad Nacional Nacional Anual de Espafia.
(P) Provisional
(A) Avance.
(1) No incluye actividades postales y de correos.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.
Tabla 1.1.5 Gasto anual en transporte (afio 2015).
Gasto anual medio (euros)
Gasto anual Participacion .
. Por unidad
Concepto (Millones de en el total Por hogar Por persona
de consumo
euros) del gasto anual
Compra de vehiculos para transporte personal 15.299,98 3,07% 846,19 502,10 337,53
Gastos de utilizacion de vehiculos 35.462,59 7,11% 1.961,32 1.163,77 782,32
Pago de senicios de transporte 6.697,38 1,34% 370,41 219,79 147,75
Gasto total en transporte 57.459,95 11,52% 3.177,92 1.8 85,66 1.267,60
GASTO TOTAL 498.651,43 100 27.578,83 16.364,16 11.000,53
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.
Tabla 1.1.5bis Gasto anual en transporte (afio 201  6).
Gasto anual medio (euros)
Gasto anual Participacion .
. Por unidad
Concepto (Millones de en el total Por hogar Por persona
de consumo
euros) del gasto anual
Compra de wehiculos para transporte personal 17.672,64 3,40% 958,18 570,92 384,37
Gastos de utilizacion de vehiculos 34.505,87 6,63% 1.870,84 1.114,72 750,49
Pago de senicios de transporte 8.014,95 1,54% 434,56 258,92 174,32
Gasto total en transporte 60.193,46 11,57% 3.263,58 1.9 44,56 1.309,18
GASTO TOTAL 520.119,18 100 28.199,88 16.802,54 11.312,41
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.
Tabla 1.1.6 Balanza de servicios de transporte (m illones de euros). (1)
Concepto 2011 2012 2013
Ingresos Pagos Saldo Ingresos Pagos Saldo Ingresos Pagos Sa Ido
Fletes 6.355,5 10.007,1 -3.651,6 5.930,0 8.414,0 -2.484,0 6.145,0 8.143,0 -1.998,0
Pasajes 5.336,6 42639 1.072,7 5.656,0 4.539,0 1.117,0 5.440,0 4.726,0 714,0
Aéreos 5.242,5 41765 1.066,0 5.538,0 4.468,0 1.070,0 5.316,0 4.632,0 684,0
Terrestres 25,7 24,8 09 28,0 23,0 5,0 38,0 23,0 15,0
Maritimos 68,5 62,7 58 89,0 47,0 42,0 87,0 70,0 17,0
Senvicios auxiliares 5.451,8 2.837,8 2.614,0 5.580,0 2.957,0 2.623,0 5.959,0 3.048,0 2.911,0
Total Balanza de Transportes 17.143,9 17.108,8 35,1 17. 166,0 15.910,0 1.256,0 17.544,0 15.917,0 1.627,0

(1) En el afo 2014 se modifica la metodologia de elaboracién de la Balanza de Pagos, utilizando los resultados de la Encuesta de Comercio Internacional de Servicios (ECIS) del INE.

Fuente: Banco de Espafia.
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(millones de euros) (1)

Concepto 2014 2015 2016
Exportaciones Importaciones Saldo Exportaciones Importa ciones Saldo Exportaciones Importaciones Saldo

Transporte

Pasajeros 3.024,8 926,9 2.097,9 3.1535 1.453,8 1.699,7 3.014,2 1.646,1 1.368,1

Mercancias 7.420,8 6.586,3 834,5 7.6452 6.884,4 760,8 77771 6.632,2 1.1449

Otros senvicios de transporte 3.781,0 1.687,7 2.0933 4.682,1 1.981,9 2.700,2 52578 22747 2.983,1
Total Transporte 14.226,6 9.200,9 5.025,7 15.480,8 10.32 0,1 5.160,7 16.049,1 10.553,0 5.496,1
Total General 52.656,5 35.415,6 17.240,9 57.389,5 39.423 5 17.966,0 61.844,7 42.352,1 19.492,6

(1) Encuesta de Comercio Internacional de Servicios.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.

Tabla 1.1.7 Inversiones realizadas en los distint  0s modos de transporte y en infraestructuras (millo nes de euros corrientes)
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016(P) 16/15
Transporte por carretera 5.270,64 4.604,10 4.319,32 4.351,92 3.708,90 -14,8%

Infraestructura (1) 5.270,64 4.604,10 4.319,32 4.351,92 3.708,90 -14,8%
Transporte ferroviario 5.635,82 2.903,47 3.213,73 2.855,75 1.948,82 -31,8%
RENFE Operadora (2) 154,02 138,70 106,12 196,16 240,61 22,7%
Material Movil 101,78 74,62 57,06 150,09 193,83 29,1%
"Otras Inversiones” 52,24 64,08 49,06 46,07 46,78 1,5%
FF.CC. de via estrecha 207,62 117,26 88,14 90,38 12257 35,6%
Infraestructura 76,58 31,62 39,40 38,41 66,03 71,9%
Material movil 131,04 85,64 48,74 51,97 56,54 8,8%
D.G. Transportes CC.AA. 449,33 276,00 216,87 367,66 130,47 -64,5%
Ministerio de Fomento (3) 876,70 110,30 99,94 23,34 5,44 -76,7%
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias ( ADIF) (4) 3.609,04 1.975,31 318,90 355,45 269,70 -24,1%
ADIF Alta Velocidad (4) 2.192,95 1.781,26 1.104,97 -38,0%
Sociedad Estatal de Infraestructuras de Transpor  tes (SEITT) 339,11 285,90 190,81 41,50 75,06 80,9%
Transporte maritimo 562,79 511,51 567,18 684,82 595,96 -13,0%
Infraestructura (5) 548,90 505,23 560,48 676,22 586,92 -13,2%
Otras inversiones (6) 13,89 6,28 6,70 8,60 9,04 51%
Transporte aéreo (7) 938,07 578,80 358,56 286,90 310,14 8,1%
Aeropuertos 815,20 492,30 307,80 227,22 244,26 7,5%
Navegacién aérea 122,87 86,50 50,76 59,68 65,388 10,4%

(P) Datos provisionales

(1) Incluye inversiones y gastos de conservacion realizadas por la Direcciéon General de Carreteras, Diputaciones Provinciales, Cabildos Insulares, Comunidades Auténomas,

Sociedades Concesionarias de Autopistas de Peaje y Sociedad Estatal de Infraestructuras de Transportes.

(2) Desde 2013 incluye ancho métrico (FEVE)

(3) Desde 2016 a través de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda , antes la Direcciéon General de Ferrocarriles.

(4) Las denominaciones de "Red Titularidad del Estado” y "Activos Propios" cambian en 2013 por "Adif" y "Adif Alta Velocidad" o bien "Alta V
Desde 2013 incluye ancho métrico (FEVE). Dato abril 2016.

(5) Comprende las inversiones de Autoridades Portuarias y Puertos Menores de Comunidades Auténomas.

(6) Comprende las inversiones de la Direccion General de la Marina Mercante y la Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad Maritima.

(7) Inversiones de AENA y ENAIRE

Fuente: Ademés de las resefiadas en las notas anteriores:

elocidad" o "Red Convencional”.

RENFE Operadora, ADIF, Gobierno Vasco, Generalidad de Catalufia, Generalidad de Valencia, C.A. lles Balears y Cias. Privadas via estrecha

Tabla 1.1.8 Evolucion de los precios de productos petroliferos (en Peninsula y Baleares) (1)

Afio 2013 Afi0 2014 Afi0 2015 Afio 2016
Tipo de 1° 20 30 40 10 20 30 g0 10 20 3 4 10 20 3 40
combustible trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim. trim.
Gasolina (/) 145 143 145 1,40 140 143 142 1,29 120 131 125 1,16 1,10 117 115 1,19
95 10 sin plomo
Gasoleo (&) 138 134 137 135 134 133 132 123 113 119 1,11 104 094 102 103 107

A

(1) Precios medios trimestrales con VA.

El 9-10-98 se liberalizaron los precios de las gasolinas, por lo que a partir de dicha fecha los precios que figuran son los del operador mas significativo.

Fuente: Secretaria de Estado de Energia. Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital.
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Tabla 1.1.9 Poblacion activa ocupada en el sector

transporte publico (miles de personas) (1)

Subsectores 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Transporte terrestre y por tuberia 525,6 512,9 510,1 529,4 566,8 7,1%
Transporte maritimo y por vias navegables interiores 18,9 14,8 18,3 17,0 22,4 31,8%
Transporte aéreo 38,9 442 442 411 38,0 -7,5%
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 164,1 1624 178,3 175,3 193,5 10,4%
Actividades de agencias de viajes, operadores turisticos, servicios de reservas, etc. 54,4 55,7 62,1 74,7 65,1 -12,9%
Total 801,9 790,0 813,0 8375 885,8 5,8%
(1) Media de los cuatro trimestres del afio. Clasificacién Nacional de Actividades Econdémicas afio 2009.
Fuente: Encuesta de Poblacién Activa. Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.
Tabla 1.1.10 Consumo final por sectores econémico sy tipos de energia. Unién Europea y Espafia.
UE 28
2012 2013 2014 2015
Concepto
Tep (Miles) % Tep (Miles) % Tep (Miles) % Tep (Miles) %

SECTORES ECONOMICOS

Industria 277.949 25,1% 277.597 25,1% 273.962 25,8% 274.737 25,3%

Transportes 351.555 31,8% 347.907 31,4% 352.580 33,2% 358.629 33,1%

Hogares y otros 477.294 43,1% 480.802 43,5% 434.165 40,9% 450.591 41,6%
CONSUMO HNAL 1.106.798 100,0% 1.106.305 100,0% 1.060.706 100,0% 1.083.957 100,0%
TIPOS DE ENERGIA

Derivados del petréleo 473.252 42.8% 468.010 42,3% 463.429 43,7% 470.652 43,4%

Gas natural 245.920 22.2% 251.852 22,8% 221.501 20,9% 228.621 21,1%

Electricidad 240.048 21,7% 237.983 21,5% 232.384 21,9% 235.665 21,7%

Otros 147.578 13,3% 148.461 13,4% 143.392 13,5% 149.019 13,7%
CONSUMO HNAL 1.106.798 100,0% 1.106.305 100,0% 1.060.706 100,0% 1.083.957 100,0%

Espafia
2012 2013 2014 2015
Concepto
Tep (Miles) % Tep (Miles) % Tep (Miles) % Tep (Miles) %

SECTORES ECONOMICOS

Industria 20.774 25,0% 20.800 25,8% 20.006 25,3% 18.915 23,5%

Transportes 33.348 40,1% 31.785 39,4% 31.989 40,4% 33.595 41,8%

Hogares y otros 29.030 34,9% 28.187 34,9% 27.231 34,4% 27.952 34,7%
CONSUMO HNAL 83.152 100,0% 80.771 100,0% 79.225 100,0% 80.461 100,0%
TIPOS DE ENERGIA

Derivados del petréleo 41.317 49,7% 40.882 50,6% 40.087 50,6% 41.771 51,9%

Gas natural 14.634 17,6% 14.786 18,3% 14.295 18,0% 13.221 16,4%

Electricidad 20.658 24,8% 19.784 24,5% 19.510 24,6% 19.952 24,8%

Otros 6.543 7,9% 5.319 6,6% 5.334 6,7% 5.518 6,9%
CONSUMO HNAL 83.152 100,0% 80.771 100,0% 79.225 100,0% 80.461 100,0%

Tep: Tonelada equivalente de petréleo (41.868 Kilojulios PCIKg).
Fuente: Eurostat (http://ec.europa.eu/eurostat). Datos a 31/05/2017.
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Tabla 1.1.11 Energia consumida por los distintos m  odos de transporte.

Modos de transporte

Incremento
Clase de energia Afos Carzi)tera Ferrocarril A((ézr;eo Maritimo Total reaslpae;ct)o
anterior
2012 49175 49175 -7,1%
Gasolina 2013 4.650,8 4.650,8 -5,4%
auto 2014 4.614,7 4.614,7 -0,8%
(Miles t) 2015 4.647,1 4.647,1 0,7%
2016 4.755,1 4.755,1 2,3%
2012 21.239,8 80,0 1.389,1 22.708,9 -5,9%
Gaso6leo 2013 20.531,7 70,9 1.639,9 222425 -2,1%
(Miles t) 2014 20.931,3 76,1 1.760,6 22.768,0 2,4%
2015 21.781,2 753 2.210,7 24.067,2 5,7%
2016 225194 711 2.024,7 24.615,2 2,3%
2012 7.609,8 7.609,8 -2,8%
Fuel-oil 2013 6.356,3 6.356,3 -16,5%
(Miles t) 2014 6.845,9 6.845,9 7,7%
2015 6.138,0 6.138,0 -10,3%
2016 6.398,7 6.398,7 4,2%
2012 54 54 -8,5%
Gasolina 2013 51 51 -5,6%
aviacion 2014 3,2 3,2 -38,2%
(Miles t) 2015 38 3,8 20,5%
2016 3,6 3,6 -5,3%
2012 5.278,0 5.278,0 -5,9%
Queroseno 2013 5.129,7 5.129,7 -2,8%
(Miles t) 2014 5.265,7 5.265,7 2,7%
2015 5.500,9 5.486,2 4,2%
2016 5.893,5 5.893,5 7,4%
2012 26,1 26,1 24,9%
Gas 2013 30,9 30,9 18,4%
licuado 2014 353 353 14,3%
(Miles t) 2015 43,0 43,2 22,3%
2016 47,3 47,3 34,0%
2012 2.602,8 2.602,8 -2,1%
Electricidad 2013 2.620,5 2.620,5 0,7%
(Gwh) 2014 2.720,4 2.720,4 3,8%
2015 2.705,0 2.705,0 -0,6%
2016 2.622,8 2.622,8 -3,6%
2012 1.122.048,7 12.783,9 229.821,8 3713164 1.735.970,9 -8,4%
Total equivalente 2013 1.080.431,7 12.462,1 223.359,7 33 0.632,0 1.646.885,5 -5,1%
enTJ (3) 2014 1.096.126,7 13.041,9 229.192,0 355.860,0 1.694.220,7 2,9%
2015 1.134.179,8 12.953,2 239.451,4 346.053,3 1.732.007,4 2,2%
2016 1.170.596,3 12.480,0 256.520,1 348.799,7 1.788.396,1 3,3%

(1) Corresponde al abastecimiento de todos los vehiculos de carretera en territorio nacional.
(2) Comprende el suministro de productos energéticos a flotas extranjeras en los aeropuertos espafoles, no los usos militares.
(3) Se han utilizado las equivalentes empleadas por el Centro de Estudios de la Energia (TJ=Terajulios).

Fuente: Ministerio de Economia, Industria y Competitividad, CORES, ADIF, Generalitat de Catalufia, Generalitat de Valencia,
Ferrocarriles del Gobierno Vasco y Compafiias privadas de via estrecha.
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Tabla 1.1.12 Distribucion del trafico interior de viajeros segiin modos de transporte (millones de viajeros-km).

Modos de transporte 2012 2013 2014 2015 2016 (P) R;zz:;’
Carretera (1) 377544 372.313 350.393 366.092 383.044 87,16%
Ferrocarril (2) 23.016 24.323 25663 26.747 27.294 6,21%
Aéreo (3) 26.678 23537 23.895 25.392 28.125 6,40%
Maritimo (4) 1.442 1578 903 965 1.009 0,23%
Total 428.680 421.751 400.854 419.196 439.472 100,00%

(P) Provisional.

(1) La informacion de carreteras esta referida a los 165.483 km gestionados por el Estado, CC.AA. y Diputaciones a 31-12-2016.

(2) Comprende RENFE operadora y Ferrocarriles de Via Estrecha.

(3) Datos del OTLE a partir de los datos de actividad aeroportuaria de la red de aeropuertos de AENA S.A. y de informacion de SENASA.
No se han considerado datos de aeropuertos privados o de CC.AA.

(4) Pasajeros entrados en cabotaje. No se incluye el pasaje correspondiente a bahia y transito. Desde el afio 2014 el dato correspondiente al trafico maritimo,
se ha cogido del OTLE.

Fuente: D.G. de Aviacion Civil, O.P.Puertos del Estado, D.G. de Carreteras, D.G. de Infraestructuras Ferroviarias (Ministerio de Fomento), OTLE,
RENFE operadora, FEVE, Iberia, Air Europa, Spanair, Air Nostrum, Iberia Express y Comunidades Auténomas.

Tabla 1.1.13 Distribucion del trafico interior de mercancias segiin modos de transporte (Millones de toneladas-km) (1)

Modos de transporte 2012 2013 2014 2015 2016 (P) Rn‘:z:::’
Carretera (2) 241973 237.455 243915 254 875 258.430 81,91%
Ferrocarril (3) 9.393 9.367 10.303 10.765 10.604 3,36%
Maritimo (4) 40.365 39.367 40.449 43.265 46.420 14,71%
Aéreo (5) 67 62 68 64 64 0,02%
Total 291.798 286.251 294.735 308.969 315518 100,00%

(P) Provisional.

(1) Corresponde al trafico interior de mercancias, tanto nacional como internacional.

(2) La informacion de carreteras estéa referida a los 165.483 km gestionados por el Estado, CC AA y Diputaciones a 31-12-2016.

(3) Comprende RENFE operadora y Ferrocarriles de Via Estrecha. Incluye datos de las compafiias privadas en régimen de liberalizacion que, desde 2006/2007,
disponen de licencia de operador ferroviario en Espafia y de las compariias en régimen de concesion.

(4) Incluye los traficos con las provincias insulares.

(5) Datos del OTLE a partir de los datos de actividad aeroportuaria de la red de aeropuertos de AENA S.A. y de informacién de SENASA.
No se han considerado datos de aeropuertos privados o de CC.AA.

Fuente: Direccién General de Carreteras, Organismo Publico Puertos del Estado (Ministerio de Fomento), OTLE,
IBERIA, FEVE, Comunidades Auténomas y RENFE operadora.

Tabla 1.1.14 Transporte internacional de viajeros segin modos de transporte (miles de viajeros). (*)

Entradas (1)

Modos de transporte

2011 2012 2013 2014 2015 (2) 15114
Carretera 46.908 44.745 44672 45.548 44718 -1,8%
Ferrocarril 164 153 143 337 381 13,0%
Maritimo 2.459 2.241 5.173 5.031 5.582 10,9%
Aéreo 49.656 50.989 53.242 56.229 59.109 51%
Total 99.187 98.128 103.230 107.145 109.764 2,4%

(*) En virtud del Real Decreto 265/2015, Turespafia deja de tener la responsabilidad en la estadistica “Estadistica de Movimientos Turisticos de los Espafioles
(FAMILITUR)”, con fecha 1 de mayo de 2015, siendo competencia del INE mediante la “Encuesta de Turismo de Residentes (ETR/FAMILITUR)”.
(1) Turistas extranjeros + excursionistas extranjeros.
(2) Dato anual construido mediante un enlace estadistico entre la informacién de TE y del INE.
Fuente: Secretaria de Estado de Turismo. Instituto de Estudios Turisticos.
Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital.
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Tabla 1.1.14bis. Transporte de viajeros segin med io de transporte principal y destino de viaje (mile s de viajes). (*)

2015 2016 % 16/15
TOTAL VIAJES 175.470,7 181.950,9 100,0 3,7%
Transporte aéreo 16.590,1 18.300,5 10,1 10,3%
Vehiculo propio 136.8834 141.310,6 77,7 3,2%
Autobus 9.139,3 9.318,0 51 2,0%
Transporte ferroviario 9.189,5 9.608,1 53 4,6%
Transporte maritimo 1.834,2 1.812,0 1,0 -1,2%
Otro tipo de transportes 1.8344 1.601,6 0,9 -12,7%
ESPANA 160.331,1 166.218,8 100,0 3,7%
Transporte aéreo 7.254,7 8.079,8 49 11,4%
Vehiculo propio 132.647,1 137.008,9 82,4 3,3%
Autobus 8.436,4 8.856,3 53 5,0%
Transporte ferroviario 8.986,5 9.478,8 57 5,5%
Transporte maritimo 1.309,0 1.351,6 0,8 3,2%
Otro tipo de transportes 1.697,3 14434 0,9 -15,0%
EXTRANJERO 15.139,6 15.732,1 100,0 3,9%
Transporte aéreo 9.3354 10.220,7 65,0 9,5%
Vehiculo propio 4.263,3 4.301,7 27,3 0,9%
Resto 1.540,9 1.209,7 7,7 -21,5%

(*) Encuesta de Turismo de Residentes (ETR/IFAMILITUR).
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.
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Gréfico 1.1.1 Inversiones realizadas en distintos modos de transporte y en infraestructura
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Fuente: Direcciones Generales y Organismos del Ministerio de Fomento, RENFE Operadora, ADIF, FEVE, Diputaciones Provinciales, Cabildos Insulares y
Comunidades Auténomas.

Gréfico 1.1.2 Inversiones realizadas en distintos m  odos de Gréfico 1.1.3  Energia consumida segin modo de
transporte y en infraestructuras (afio 2016) transporte (afio 2016)
Maritimo Marit
o laritimo
- fiseco 19,50%

Ferrocarril
29,69%

Aéreo
14,34%
Ferrocarril Carretera
0,70% = 65,45%
Carretera
56,51%
Fuente: Direcciones Generales y Organismos del M® de Fomento, RENFE Operadora, ADIF,
FEVE, Diputaciones Provinciales, Cabildos y Ci i Auténomas. Fuente: Ministerio de Industria, Energia y Turismo, CORES, ADIF, RENFE Operadora, FEVE,

Compainias privadas de Ferrocarril y Comunidades Auténomas.
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Grafico 1.1.4 Consumo final energético por sectores econémicos. Aio 2015. (Espaiia y U.E.)
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Hogares y otros 41,60% Industria 25,30% Hogares y otros 34,70 Industria 23,50%

Transportes 33,10% Transportes 41,80%

Fuente: Eurostat (http://ec.europa.eu/eurostat). Datos a 31/05/2017.

Grafico 1.1.5 Distribucion del trafico interior interurbano de viajeros segin modo de transporte (viajeros-km)
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Grafico 1.1.6 Distribucion del trafico interiori  nterurbano de mercancias segun modo de transporte ( toneladas-km)
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1.2.

La longitud total de la red interurbana de carester
a treinta y uno de diciembre de 2016 alcanzabérka c
de 165.483 kildmetros. Esta red comprende autepilsta
peaje, autopistas libres, autovias, carreterasicanrit
(denominadas carreteras de doble calzada, ankeede
trada en vigor de la Ley 37/2015, de 29 de septiemb
de carreteras) y carreteras convencionales. Noche i
yen las carreteras y calles en medio urbano, rdae-
teras o caminos agricolas o forestales.

La inversion llevada a cabo por la Direccion Gehera
de Carreteras del Ministerio de Fomento tuvo unmedec
mento del 7,3% en relacidn con el afio precedentel E
total de inversiones realizadas en carreteras tuen
afio 2016 se produjo un descenso de 14,8%.

El nimero de vehiculos automoviles matriculados ha
sido de 1.589.876, con un crecimiento global de2%2

En el ambito normativo interno, cabe destacar-la si
guiente normativa: la Ley 16/87, de 30 de julio,Qte
denacion de los Transportes Terrestres (BOE 315 (m
dificada por la Ley 66/97, de 30 de diciembre, ebr
Real Decreto-Ley 6/1998, de 5 de junio, por la Ley
24/2001, de 27 de diciembre, por la Ley 29/20033 de
de octubre, por la Ley 25/2009, de 22 de diciemglper
la Ley 9/2013, de 4 de julio); lzey 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras, que deroga la antedgpr L
25/1988, de 29 de julio; el Reglamento General de C
rreteras, aprobado por Real Decreto 1812/1994,die 2
septiembre (modificado por el Real Decreto 19117199
de 19 de diciembre, por el Real Decreto 597/1989,&d
de abril y por el Real Decreto 114/2001, de 9 bedim);
la Ley Organica 5/1987, de 30 de julio, de deletyade
facultades del Estado en las Comunidades Autonemas
relacién con los transportes por carretera y pbteca
modificada por la Ley Organica 5/2013, de 4 dejuéi
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Transporte e infraestructuras de carretera

el Real Decreto 662/2012, de 13 de abril, por el spi
establece el marco para la implantacion de loeraiss
inteligentes de transporte (SIT) en el sector deels-
porte por carretera y para las interfaces con obas$os

de transporte; el Real Decreto 128/2013 de 22 de fe
brero, sobre ordenacion del tiempo de trabajo [mmra
trabajadores autbnomos que realizan actividades- mov
les de transporte por carretera; el Real Decié@z0%4,

de 14 de febrero, por el que se regulan las opaegide
transporte de mercancias peligrosas por carretelerre
torio espafiol; y eReal Decreto 1082/2014 de 19 de di-
ciembre, por el que se establecen especialidadadaa
aplicacion de las normas sobre tiempos de condugcio
descanso en el transporte por carretera desaaeiteidlas
cuya superficie no supere los 2.300 kilometros ks,
publicado en el BOE de 12 de enero de 2015.

Entre la normativa de la Unién Europea aplicable al
transporte por carretera, destacar la siguientmnatoa:
Directiva 96/26/CE del Consejo, de 29 de abril €861
relativa al acceso a la profesion de transpodistaercan-
cias y de transportista de viajeros por carressfa,omo al
reconocimiento reciproco de los diplomas, certilisay
otros titulos destinados a favorecer el ejercieiladibertad
de establecimiento de estos transportistas entel sie los
transportes nacionales e internacionales; Directiva
2003/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejabde
de julio de 2003, relativa a la cualificacion iaicy la for-
macion continua de los conductores de determinados
vehiculos destinados al transporte de mercanadas/@-
jeros por carretera, por la que se modifican eldRagnto
(CEE) 3820/85 del Consejo y la Directiva 91/439/QEE
Consejo y se deroga la Directiva 76/914/CEE dek€jorn
Directiva 2006/94/CE del Parlamento europeo y agi-C
sejo de 12 de diciembre de 2006 relativa al esfatulento

Real Decreto 1211/90, de 28 de septiembre, poueel g de normas comunes para determinados transpomesree
se aprueba el Reglamento de la Ley de Ordenacidén decancias por carretera; y Directiva 95/50/CE dels€jfm de
los Transportes Terrestres (BOE 08-10), (modificado 6 de octubre de 1995, relativa a procedimientdermes
por el Real Decreto 858/1994, de 29 de abril, pieal de control del transporte de mercancias peligiosasa-
Decreto 1225/2006, de 27 de octubre, por el Real De rretera.

creto 919/2010, de 16 de julio, por la Ley 9/20d8 4
de julio, y por el Real Decreto 1057/2015, de 2(hde
viembre); el Real Decreto 1202/2005 de 10 de oetubr
sobre el transporte de mercancias perecederas y los
vehiculos especiales utilizados en estos transpaste
Real Decreto 1032/2007 de 20 de julio, por el quees
gula la cualificacién inicial y la formacién contia de
los conductores de determinados vehiculos dessraldo
transporte por carretera; la Ley 15/2009 de 11 ae n
viembre, del Contrato de Transporte Terrestre de Me
cancias (BOE 12y correccion de errores 16-02R €3]
Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre,ghor
gue se aprueba el texto refundido de la Ley der@mst
del Sector Publico (BOE del 16 de noviembre de 2011

1.2.1. Infraestructuras

Al finalizar 2016, la longitud total de la red inte-
bana de carreteras, tabla 1.2.1, alcanzaba la d&ra
165.483 kilébmetros, superior en 520 kildmetrosaa |
existente el afio anterior.

Las longitudes de la Red a cargo del Estado (RCE)
2016, son el resultado de un inventario compleddi-re
zado en la Red. Ademas de las longitudes que recoge
los tramos principales, hay 3.438 enlaces conamgi-
tud de ramales de 4.339 kilbmetros. Ademas deveste
rio, los ayuntamientos tienen a su cargo 489.69&l&m
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los cuales 361.517 km son interurbanos; ademadnseg anterior, en tanto que las Comunidades Auténomas, i

el inventario realizado en 2008, existen 11.355dan
viario dependiente de otros organismos. Las viaede
vicio (1.136 km) forman parte de la seccion dedaes
tera correspondiente y, por tanto, no se contalnildi-
ferenciadamente.

virtieron 951,89 millones de euros, que suponeaaned
mento del 23,1% respecto a 2015. Las Diputaciores P
vinciales y Cabildos insulares invirtieron 463,48lon
nes de euros lo que representa un recorte del Bafo.
su parte la inversion realizada por las Socied&ues

La red a cargo del Estado aumenta en 66 kildmetros, cesionarias de Autopistas de Peaje fue de 114 K3 mi

con los datos del nuevo inventario de carretefzk @de
diciembre de 2016, y las redes de las Comunidades A
ténomas decrecen en 33 kildmetros. Dentro de lared
cargo del Estado se aprecia un crecimiento de 169 ki
metros en las autovias y autopistas libres, alcatwza
8.910 kilbmetros de longitud, la red de autopistas
peaje a cargo del Estado mantiene igual nimerddle k
metros que en 2015, con lo que su longitud totalees
2.539 kilometros al finalizar el afio. En cuantaitoaias

y autopistas libres, correspondientes a las Coradeisl
Autonomas aumenta en 25 kilometros su kilometrafe c
respecto a 2015, alcanzando la cifra de 2.907 kitcos,
mientras que las autopistas de peaje mantienetactas
su kilometraje, alcanzando un total de 329 kilépwette
longitud. Las carreteras multicarril pasaron de 688
kilbmetros las de responsabilidad del Ministeriorde

nes de euros, un 50,3% menos que en el afio 245 vy |
inversion en carreteras de la Sociedad Estataifohek-
tructuras Terrestres (SEITT, S.A.) fue de 147,9%omi
nes de euros, un 32,4% menor que el afio anterior.

Las inversiones realizadas por la Direccion General
de Carreteras del Ministerio de Fomento en el &162
figuran en la tabla 1.2.4. En el Programa de ingers
453-B de creacion de infraestructuras de carrdtara
caido un 13,6%, hasta los 1.165,76 millones deseyro
en el Programa 453-C de conservacion y explotaigon
carreteras ha subido un 2,9%, hasta los 865,34mad|
de euros, lo que supone un descenso de globalide la
version total del 7,3%.

En la tabla 1.2.5 se recogen los resultados glsbale
de las Sociedades Concesionarias de Autopistas de
Peaje, donde se observa que en el afio 2016 lesoy

mento y las de las Comunidades Autbnomas aumentaroncrecieron en un 3,9%, mientras que los gastos ple-ex

de 756 kildbmetros en 2015 a 766 kilbmetros en 2016.

La lectura de estas cifras pone de manifiesto agie |
esfuerzos de inversion en infraestructuras hadliidigi-
dos, en su mayor parte, a la red competencia deti&s
en autovias y autopistas libres, y a la red comp&tale
las Comunidades Auténomas en carreteras multicarril

En el grafico 1.2.1 se puede ver el reparto deda r
de carreteras entre las distintas administracienesl
afio 2016.

El resumen global de longitud de la red de camster
de gran capacidad esta recogido en la tabla 1r2ld e

tacion bajaron un 23,9%, que junto a los resultddos
nancieros que han mejorado un 38,5% y el resulfado
deterioro de inmovilizado, que también mejoraromien
99,4%, hace que los resultados antes de impuesgas h
subido en un 180,9% con relacion al afio antergisk
trando una ganancia de 599,19 millones de euros.

1.2.2. Parquey estructura empresarial

En la tabla 1.2.6 figuran los datos del parque de
vehiculos existente al finalizar 2016. El totaMadicu-

que se observan variaciones de distinto signo en su |os automdviles alcanza la cifra de 32.106.520angs,
componentes: las autopistas de peaje mantieneti-prac -on un aumento de 2.3% sobre los existentes @S

camente estable su kilometraje, mientras que agaqvi
autopistas libres se incrementan en un 0,9% ydags-
teras multicarril lo bajan en un 1,2%. El totaloderete-

2015.
En cuanto al parque de turismos, alcanza la céra d
22.876.830 con 521.281 vehiculos mas en circulacion

ras de gran capacidad experimentdé en 2016 un creci-que en el afio 2015, lo que supone una subida 3. 2,

miento conjunto del 0,5%.
En el gréfico 1.2.2 se refleja la evolucion de épte
de carreteras desde el afio 2000.

Es importante el apartado correspondiente a md¢ecic
tas que experimenta un crecimiento del 4,3% y un au
mento de 132.011 unidades. Los tractores indussstial

 La inver'sic')n total realizada en carreteras en el pe por su parte, experimentan un aumento del 6,3%aos
riodo cons!derado, tabla 1.2.3, alcanza la cifra de mignes y furgonetas subieron un 0,6% con un incre-
3.708,90 millonesle euros, con un descenso del 14,8% mento de 27.962 unidades, y los autobuses y misasbu

respecto a las inversiones realizadas el afio anté&nm
el afio 2016 la Direccion General de Carreteraditel
nisterio de Fomento invirtié 2.031,10 millones deos
lo que supone un descenso del 7,3% respecto aicgjer

suben también un 2,6%, lo que supone 1.586 unidades
mas.

En "vehiculos remolcados" en su conjunto aumenta-
ron en 2016 produciéndose un alza en el apartade-de
molques del 4,7% y del 3,5% en semirremolques.
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Sin embargo, la evolucién del sector, en el afio que La tabla 1.2.10, refleja la evolucion del parque de
se analiza, queda mas claramente definida a la @&t ~ vehiculos de mercancias de servicio publico, ptosis
las matriculaciones efectuadas durante el afio 26, de la correspondiente autorizacién de transpoepjrs
figuran en la tabla 1.2.7. El total de vehiculo®advi- el tipo de vehiculo y radio de accion autorizado.l&
les matriculados, alcanzo la cifra de 1.589.876ans, misma se observa un incremento de los vehiculas pes
que supone un aumento global del 12,2%. La matricul dos de ambito nacional que alcanzan al finaliza628
cion de turismos ascendi6é a 1.230.104 vehiculagiéo cifra de 216.849 unidades, superior en un 0,9%della
supone un crecimiento anual del 12,4%. afo anterior. Los vehiculos rigidos disminuyeron un

Las matriculaciones de camiones y furgonetas subie- 3,7%, lo que supone 2.661 vehiculos menos deipste t
ron en 2016, experimentando un ascenso del 6,3% conLos tractores MDP subieron un 3,2% alcanzanddia ci
un total de 170.041 matriculaciones, 10.068 unisade de 147.452 vehiculos, con un incremento de 4.5¥%1 un
mas que el afio precedente. dades.

Los tractores industriales alcanzan un total d@58). En el apartado correspondiente a vehiculos pesados
matriculaciones con un incremento del 4,3%. Laimatr provistos de autorizacién de ambito comarcal yr@Hto
culacion de remolques experimenta un incremento de mico, la tabla sigue mostrando un aumento del gedeu
11,3% y las de los semirremolques del 18,4%. un 0,3% quedando formado por 6.417 vehiculos. Los

Las matriculaciones de motocicletas, con cilindrada tractores MDP subieron en un 0,7% y los vehiclilgis r
igual o superior a 50 c.c. y motocarros, tambiéistean dos un 0,5%.
un aumento del 17,3%, con 23.750 unidades méaslque e  En el ambito local y provincial, se ha producido un
afio precedente. descenso del 1,0% en vehiculos con traccion pyoghéh

Los autobuses y microbuses aumentaron sus matri-0,6% en vehiculos rigidos. El total de vehiculcsaples
culaciones en 806 unidades, esto es, un 27,3%hags; de dmbito local y provincial alcanza la cifra d® &4i-
que hacer constar que en estos vehiculos se imcluye dades, 9 menos que el afio anterior.
tanto los destinados a transporte urbano como dos d Con los datos anteriores, se llega a un aumento del
transporte interurbano. 0,9% en el total del parque de vehiculos pesados de

En el gréfico 1.2.3 se puede observar la evolucion transporte publico de mercancias por carretera con
desde el afio 2000 de las matriculaciones del tgal 224.115 vehiculos, con un incremento del 3,2% en el

vehiculos automoviles, y en el gréfico 1.2.4 lalesion apartado de tractores MDP, que llegan a 148.7 #8auni
entre los afios 2012 y 2016 segun el tipo de vehicul des, mientras que los vehiculos rigidos que tataliz
En cuanto a la estructura empresarial del transport 75.342 unidades, registran una bajada del 3,4%.
publico de viajeros por carretera en vehiculos ds de El parque de vehiculos ligeros de mercancias provis
nueve plazas incluido el conductor, cuyos datasdig tos de autorizacion de transporte de servicio papéx-

en la tabla 1.2.8, se observa un decremento d# 83 perimenta una bajada del 1,7% respecto al afici@nter
el numero de empresas, alcanzando la cifra de 3.482con la cifra de 89.840 vehiculos, de los cuale285.
frente a las 3.600 del afio anterior. Por tamafenuzre- pertenecen al ambito nacional, y el resto, 4.5886-
sas, se aprecia una bajada generalizada en tddas el ponden a los de ambito comarcal y autonémico, y 13
salvo en las de tamafio grande de mas de 20 awgpcare vehiculos al ambito local y provincial. Debe terees

tal como se puede observar en el gréfico 1.2.5. cuenta que la nueva normativa para la concesi@stde

En la tabla 1.2.9, indicadora de la estructura empr clase de autorizaciones, dispone que las nuevasejue
sarial del transporte publico discrecional de vizgecon otorguen tendran ambito nacional.
vehiculos de hasta nueve plazas incluido el conduct En cuanto al parque de vehiculos de mercancias de

(taxis, con autorizacion VT), se observa un aumesto servicio privado, tabla 1.2.11, en el apartadoespon-
numero de empresas que pasan de 62.746 a 63uk23, g diente al ambito nacional se observa una subida del
supone una subida del 0,6%, y en el nimero demekic  9,7%, pasando de 86.254 vehiculos en 2015 a 941581
que suman la cifra de 67.265 que se incrementeg830.0  finalizar 2016. Los vehiculos pesados de ambitdéonac
Este ascenso del numero de vehiculos se produde, en nal de traccion propia experimentan un alza similer
ferentes proporciones: las empresas con un solp tax bido a que los tractores-MPC suben en un 14,5%y lo
suben en 282 unidades; las empresas con un namero dvehiculos rigidos-MPC en un 8,8%.

vehiculos entre 2 y 5, suben en 202; las empresasrc En el ambito comarcal y autonémico, al quedar so-
numero entre 6 y 20 taxis, subieron en 56 unidades, lamente los vehiculos provistos de autorizaciores d
dos empresas con mas de 20 taxis suben una unidad. transporte expedidas por las Comunidades Autbnomas,
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en virtud de sus propias competencias, los veldqée
sados experimentaron un ascenso del 13,7%, alcdmzan
los 4.319 vehiculos, mientras que los de ambital lpc
provincial se bajaron un 7,3% quedando en 266 uehic
los

El apartado total de vehiculos pesados es el que

ofrece una idea de la situacion real de los vebscpe-
sados autorizados para realizar servicio privadools
serva una subida global del 9,8% debido a variaeron
el mismo porcentaje de los vehiculos con tracciépip
y, dentro de éstos, los tractores-MPC suben urfd4,6
respecto al afio anterior y la rubrica vehiculogloig
MPC experimenta también un incremento del 9,0%. El
parque total de vehiculos pesados autorizadosreara
lizar servicio privado es de 99.166 vehiculos dedion
propia y, dentro de éstos, 14.656 correspondehiawe
los tractores MPC y 84.510 a vehiculos rigidos MPC.

Los vehiculos ligeros autorizados para realizaicer
privado subieron globalmente en un 9,9%, debidaual
mento del parque de este tipo de autorizaciors, ¢a el
ambito nacional, como en el comarcal y autonémig® g
aumentaron un 12,7 y un 4,6%, respectivamente tragen
que las autorizaciones de ambito local y provirtzagdhron
en una unidad con relacion al afio anterior.

Latabla 1.2.12, muestra la estructura empregiglal
transporte publico de mercancias por carreterebablo

1.2.3. Tréficos

La tabla 1.2.13, muestra los datos relativos &tta
en millones de vehiculos-kilébmetro, en la red unter
bana de carreteras, segun titularidad.

El trafico total en el conjunto de las redes deatar
ras, por tipo de via, se contiene en latabla4.2.1

La tabla 1.2.14bis, que es complementaria de
1.2.14, recoge el trafico en las redes de caret@s
dido en IMD (Intensidad Media Diaria), siendo ladad
estudiada los vehiculos-dia.

En la tabla 1.2.15, se recoge el trafico, longibidl
recorrida, en la red de carreteras, por titulariglgmto-
vincias.

En la tabla 1.2.15.1 se recoge el trafico en ladeed
carreteras del Estado segun la clase de vehidalmg-
gitud total recorrida por provincias.

Las tablas 1.2.15.2; 1.2.15.3 y 1.2.15.4 recogen el
trafico en la red de carreteras del Estado; crecitaipor
tipo de vehiculo y Comunidad Auténoma; longitudhtot
recorrida por corredores por tipo de vehiculo; gcier
miento del trafico en dicha Red por corredoregqeet-
vamente, durante el afio 2016.

En latabla 1.2.16, figura el trafico en la rectdae-
teras del Estado segun la clase de vehiculo. &l det
trafico real ha experimentado un incremento de}e3 &

la

mente ha bajado el nimero de empresas, que pasa déafico de vehiculos ligeros ha subido un 3,5%dedlbs

61.241 a 59.708 empresas. Por ambitos territoriakes
han producido decrementos en todos ellos, asiaen |
empresas de radio nacional pasan de 59.161 a 5@1665
las de radio comarcal bajan de 1.536 a 1.503 yldas

vehiculos pesados un 3,8%; estas variaciones & obt
nen sobre la red comparable en los afios 2015 y. 2016
partir de 2016 las motos estan incluidas dentréode

vehiculos ligeros ya que los aparatos automatieos d

radio local pasan de 544 a 540 empresas en 20d6. Si aforo, segun los ultimos estudios llevados a calvdap

embargo el numero total de vehiculos sigue su ternae

D.G.C., demuestran que captan estos vehiculosten su

alcista, pasando de 223.099 a 250.902 en 2016. Lostalidad, mientras que hasta 2015 inclusive se densi
vehiculos por tamafio de empresas suben en casi todaraba que solo se captaba un 50% y de acuerdaafolos

las categorias consideradas excepto en las de rdenos
6 vehiculos que tienen un pequefio descenso. Emocuan
al radio de accion suben los vehiculos de radimnat

y bajan ligeramente en los radios comarcal y Idehl.
numero medio de vehiculos pesados autorizadodgara
prestacién de servicio publico de mercancias por em
presa, ha pasado a ser de 3,64 vehiculos por eargames
2015 a 4,20 vehiculos por empresa en 2016.

ros normales se procedio posteriormente a su Galell
importante aumento de los vehiculos-km totales de m
tos en 2016 se debe a la implantacion en el métedo
estimacion los resultados de la Encuesta 2014appre
se comprob6 que el trafico de motos en fines dasam
era del orden de 5 veces superior al de dias lalesta
La RCE tenia en los afios anteriores una doble loiinta
zacion de algunos tramos mixtos y libres de autapis

El grafico 1.2.6 muestra como han aumentado en ge-de peaje. Desde 2013 los datos ya estan depurddss y

neral en el aio 2016 el nimero de empresas en lmglos

tamafios considerados con la excepcion de las de 1

vehiculo y las de 2 a 5 vehiculos, que han dewemd
relacion al afo anterior.

crecimientos se han realizado sobre la red comlgarab
El trafico en el conjunto de la red de carretereargo
del Estado, por tipo de carretera, se contiene ¢abla
1.2.16.1, en ella se puede percibir como aumertafielo
en todos los tipos de carreteras, siendo ligeranseipierior
en su conjunto el aumento del tréfico pesado.

Latabla 1.2.16.2, que complementa la 1.2.16.bgesc
los datos de trafico IMD (Intensidad Media Diargn) la



red de carreteras del Estado por tipo de via. daien
cuenta solo el trafico sobre la red comparableogalbs
afos, sin considerar inauguraciones, cesionemograon
alteracion de trafico por cambio de red, tenemesetjin-

cremento real del tréfico en el total de la redaeeteras
del Estado ha sido del 3,5%; dentro de las Autapide
peaje el aumento ha sido del 5,6%, en la red coiored

la subida ha sido del 1,8%, en Autopista libre yo&ia del

3,6% y en carreteras Multicarril del 1,7%.
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Las toneladas transportadas por cuenta propiacse-in
mentan en un 8,3%, y las toneladas-kilometro seien
un 1,5%. En el transporte por cuenta ajena se restaif
también un ascenso del 2,0% en las toneladas tnansp
tadas, asi como un ascenso del 5,9% en las toselada
kilometro. En cualquier caso y en nUmeros absaollass
toneladas transportadas por cuenta propia han aumen
tado en 10,86 millones y por cuenta ajena en 1i®j41
llones; las toneladas-kilbmetro resultantes tambign

El transporte de viajeros segun clase de vehiculo y cendieron, pasando de 8.213 a 8.335 millones gara e

de mercancias en el conjunto de las redes de easet
se indica en la tabla 1.2.17. Por tipo de vehieltcans-
porte en turismos subié un 3,9% y el de autobuses u
3,0%; el transporte de mercancias, por su parmejccr
en un 1,4% con relacién a la red comparable dehafio
terior. Para la obtencion de estos datos, el dpamidn

de autobuses (23,55 pasajeros/autobus) se ha dibteni
del Observatorio de Transporte de viajeros del $téni

rio de Fomento 2016; el dato de la carga mediZ41@,

T) ha sido obtenido de la Encuesta Permanente de Me
cancias 2016 para viajes intermunicipales. A pdgir
2014 se utilizan los datos de ocupacion de la éxgilan

de Encuestas de viajeros realizada en 2014 paoQda S
de Explotacién y Gestion de Red de la DGC: Turismos
(1,68 viajeros/vehiculo) y motocicletas (1,44 \aje
ros/vehiculo). El importante aumento de los velosul
km totales de motos este afio se debe a la impiéntac
en el método de estimacion de los resultados &m1a
cuesta 2014, por la que se comprobd que el tréléco
motos en fines de semana era del orden de 5 vapes s
rior al de dias laborables.

Enlatabla 1.2.17.1 se muestra el trafico endadee
carreteras del Estado, referido a viajeros-kilomgtio-
neladas-kildbmetro resultantes. Igual que en el aase
rior, se han tenido en cuenta los mismos critezinga
obtencién de los datos. En cuanto al transporigaje-
ros el volumen de tréfico alcanza la cifra de 196 Bi-
llones de viajeros-kildmetro en 2016, corresporutien
30.843 millones a viajeros-kildbmetro transportaéos
autobus, 165.720 a viajeros-kilbmetro en turismos y
2.794 millones a viajeros-kilometro en motocicletals
transporte de mercancias se ha incrementado ed%n 3
sobre el afio anterior, alcanzando los 165.910 na&do
de toneladas-kilémetro.

El transporte interior de mercancias en vehicudes p
sados y referido exclusivamente a operacionesumter
banas, figura en la tabla 1.2.18, poniéndose de&-man
fiesto un aumento general tanto en toneladas camo e
toneladas-kilbmetro del transporte interior, auntjag
que sefalar que la distancia media aumenta yawgue a
mentan mas las toneladas-kilbmetro que las tonglada

servicio por cuenta propia, y para el servicio @onta
ajena de 127.455 a 134.936 millones.

La tabla 1.2.19.1 muestra la distribucion de veloci
dades por tipo de via y ambito en la red de caasel
Estado en el afio 2016.

En las tablas 1.2.19.2 y 12.19.2bis se muestra{a d
tribucién mensual de velocidades en autopistasedilgr
autovias y en carreteras convencionales y muliicarr
respectivamente, en el afio 2016.

En las tablas 1.2.19.3 y 1.2.19.4 se muestrarsfa di
tribucién de velocidades de vehiculos ligerosmtata-
lidad en la red de carreteras del Estado, en abéspi-
bres y autovias, y en carreteras convencionaleslt-m
carril, respectivamente.

Las tablas 1.2.19.5 y 1.2.19.6 indican la evolucién
de victimas mortales en accidentes de trafico idane
tes con victimas, respectivamente, en la red abael
Estado, segun tipo de via.

Las tablas 1.2.20 y 1.2.21 son complementariaa de |
1.2.18 y expresan los resultados de la explotabédos
datos obtenidos de la Encuesta Permanente de Trans-
porte de Mercancias por Carretera. Su estructunaitge
conocer los flujos origen-destino de las mercancias
transportadas entre las distintas Comunidades Autén
mas, asi como el trafico intracomunitario tantoreles
de toneladas (tabla 1.2.20) como en millones delden
das-kilébmetro (tabla 1.2.21). Del examen de lasmas
se observa que el mayor numero de toneladas tnanspo
tadas para otras Comunidades Autbnomas, corresponde
a transportes realizados con origen en la Comuridad
tonoma de Castilla-La Mancha 36,4 millones de tonel
das, seguida de la Comunidad Valenciana 35,2 raglon
de toneladas, Generalitat de Catalufia con 33, 6masl
de toneladas y Castilla y Le6n con 33,2 millonesode
neladas. En los destinos destaca la Generalit@atie
lufa con 192,2 millones de toneladas, Andalucia con
173,9, la Comunidad Valenciana con 163,4, Castilla
Ledn con 95,7 y Madrid y Galicia con 83,4 y 82,3ani
nes de toneladas, respectivamente. Sin embargo, en
cuanto a toneladas transportadas procedentes ae otr
Comunidades Auténomas, es la Comunidad Valenciana
con 42,8 millones de toneladas la que ocupa elgorim
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lugar, seguida de los 36,5 de Madrid, los 29,9 d&C
lufia y los 27,0 y 26,8 millones de toneladas ddilzas

y Lebn y Castilla-La Mancha, respectivamente. Res-
pecto a las toneladas-kilébmetro transportadasgcamdi
igualmente la mayor importancia del transportei+eal
zado integramente en cada Comunidad Auténoma, si
bien disminuye su importancia con relacién al proce
dente de otras Comunidades, ya que los recorreltusd
primeros son, por regla general, inferiores a sod
segundos. En cualquier caso debe tenerse en auenta
la Encuesta, que afecta a una red distinta a IBstatio,
utiliza exclusivamente datos de los vehiculos de dea
3,5 toneladas de carga (til y considera solamente-a
llas operaciones de transporte que implican camibio
término municipal, conjunto de circunstancias epee-
sentan en mayor medida el transporte nacionaluga g
incluye un ambito mayor. Esta distinta metodolggéa
tifica las diferencias observadas con los datosrothbs

de la red de aforos.

1.2.4. Tarifas

La Ley de Ordenacion de los Transportes Terregtres
su Reglamento, facultan a la Administracion pataods-
cer tarifas en los transportes publicos y las mletiles au-
xiliares y complementarias justificadas por razatesr-
denacion del transporte vinculadas a la necesidauiad
teger la posicion tanto de los usuarios como dédos-
portistas, a fin de asegurar el mantenimiento YicoiR
dad de los servicios y para que la prestacion s &g
realice en las condiciones econdémicas adecuadas.

El Real Decreto 1136/1997, por el que se modifica
parcialmente el Reglamento de Ordenacion de lassTra
portes Terrestres, sefiala que los transportescpgélidie
mercancias no estardn sometidos a tarifas obligator
salvo que sean establecidas por las Comunidadés Aut
nomas con caracter de "maximas"”, segun previdreyla
Organica 5/1987. El citado Real Decreto 1136/1997 s
ajusta en materia tarifaria a los criterios libkieeadores
establecidos en materia de politica general dégzeor
el Real Decreto-Ley 7/1996.

Los servicios publicos regulares de transportaale v
jeros por carretera permanentes y de uso genefales-
tan bajo el régimen de concesion administrativaiy s
modificaciones tarifarias se realizan anualmente me
diante revision individualizada. El articulo 80ldd_ey
24/2001, de 27 de diciembre, de Medidas Fiscalds, A
ministrativas y de Orden Social, establece quetfden
del segundo trimestre de cada afio, la Administracio
procedera a una revision de caracter general derites
de los servicios publicos regulares interurbanompe

nentes de uso general de transporte de viajerosgpor
rretera en régimen de concesion”, la cual se afuatkas
siguientes reglas:

* Dicha revision tendra como fundamento la modi-

ficacion de los precios calculados como la varia-

cion anual de la media de los datos publicados por
el INE en el afio natural anterior de los indices de
precios al consumo, sobre la misma medida del
afo precedente, y la modificacion del nimero de
viajeros-kilémetro realizado en cada concesion en
el aflo natural anterior, en relacion con la misma
magnitud correspondiente al afio precedente.

A estos efectos, la revision se realizara calcu-
lando el coeficiente C mediante la expresién:

C: l +AIPCmedio' X

donde AIPCnedio figurara en tanto por uno con el
signo que corresponda y el valor de X viene dado
por:

X = 1/100 [(vkm- vkm 1) /vkmy -]

donde vkmse referira al afio natural anterior a la
revision y vkm. al afio inmediatamente anterior
a aquél, estando en todo caso limitado su valor
por la siguiente formula expresada en porcentaje

0<X<1

El coeficiente C se aplicara a las tarifas vigentes
en cada una de las concesiones)(@e forma
gue la tarifa revisada {jlpara cada momento sea:

th Tt.l' C

La Orden FOM/207/2009, de 26 de enero, (BOE 10
de febrero), establecié el régimen tarifario cqoes
diente a los servicios de transporte publico d@oral
de viajeros en vehiculos de turismo de hasta npleve
zas incluido el conductor, en la que se fija comezip
maximo el de 0,51 euros por kilometro recorridoac{
cion, 12,92 euros el importe maximo por hora deesp
y un minimo de percepcién de 2,82 euros.

El precio por kilometro recorrido o fraccion paes-s
vicios nocturnos y domingos y festivos de ambitcima
nal, autonémico o local, 0,61 euros. Esta tarifape
cara a los servicios nocturnos que se presten lastgs3
horas y las 6 horas en dias laborables, y a |lotcEer
que se presten desde las 0 horas hasta las 24 dwras
domingo y festivo de &mbito nacional, autonémicioy
cal.



La Orden FOM 370/2013, de 28 de febrero (BOE 8
de marzo), por la que se revisan las tarifas dedoa-
cios publicos regulares interurbanos permanentesae
general de transporte de viajeros por carretdradio
se indicaba en la exposicion de motivos, revistaldigms
de estos servicios debido a las importantes variasi
experimentadas en el precio de los combustiblg®-es
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transportistas de mercancias espafioles, figuréatan
bla 1.2.22, que incluye ademas, las consideradasd'f
de contingente", asi como las de cooperacion entre
presas, figura ésta, que solamente se emplea strarie
relaciones con el Reino de Marruecos.

Los paises de la Unién Europea exigen un trata-
miento aparte, ya que desde el primero de enetoge

cialmente desde comienzos del afio 2010, y aconsejalas operaciones de transporte internacional deanerc

proceder a la revision de las tarifas de los sewipu-
blicos regulares permanentes y de uso generaads-tr
porte de viajeros por carretera, en ejecucion dgiéose
dispone en los articulos 19.3 de la Ley 16/198 B(dde
julio, de Ordenacion de los Transportes Terresyr@$,

cias se encuentran liberalizadas en esta aregyéasas
por un periodo de contingentacion escalonada.

El nimero de copias de licencias expedidas a trans-
portistas espafoles por la UE que les faculta lpanea-
lizacion de transporte internacional ascendié a6l

de su Reglamento, aprobado por el Real Decretoen 2016, con unincremento del 5,1% sobre las ddnce

1211/1990, de 28 de septiembre. Por lo que seiaditor
un incremento extraordinario, con caracter gendehl3
por ciento de promedio, de las tarifas de los smwipu-
blicos regulares permanentes de uso general ds-tran
porte de viajeros por carretera de titularidadedédmi-
nistracion General del Estado. El incremento irehlia
de las tarifas aplicables a cada uno de los costrde
gestion de servicio publico, segun fecha de vigedei
cada uno de ellos, se detallé en el anexo de diclen.

Finalmente, el 1 de enero de 2016 han entradayen vi
las tarifas de peaje de las autopistas dependmtasid-
ministracion General del Estado, cuya revision beaa
realiza en el marco de la ley 14/2000 de 20 demigie de
medidas fiscales, administrativas y del orden &ocia

Dicho procedimiento consiste en aplicar un coefi-
ciente de variacién a las tarifas de peaje deutpstas
igual a la variacién de la media de los indiced@re-
cios de consumo correspondiente a los doce meges an
riores (noviembre 2014 a octubre 2015) respecoraet

das el afio anterior en el que se alcanzaron 10@4d-43
pias de licencias. La tabla 1.2.23 incluye dich#sra
zaciones, asi como las relativas a los paises misndie
la Conferencia Europea de Ministros de Transporte
(CEMT) que para 2016 fueron de 173 con un aumento
del 6,1% respecto al afio anterior.

Para finalizar, en la tabla 1.2.24 se recogendtesd
correspondientes al transporte internacional deras
por carretera, realizado por transportistas espaf@i el
ambito de la Unidén Europea, transporte que, entlaa
lidad, se encuentra liberalizado. Este transpadmie
nuye, pues las licencias vigentes al finalizariel 2016
son de 300 frente a las 416 que habia el afio antleri
que supone un descenso del 27,9% y el nimero de
vehiculos autorizados baja un 23% pasando de 21165
2015 a 1.668 en 2016. El incremento de autorizasion
UE producido en 2014 obedece a que este afio fue afio
de renovacion (la licencia caduca cada 5 afiosjogn
servicios discrecionales, en lo que respecta @riaat

dia de los doce meses precedentes (noviembre 2013 aiones, tuvieron un incremento destacado en 20016 de

octubre 2014), corregido para cada autopista eridon
de la variacion del trafico en la misma respectprat
visto en su plan econémico financiero, de acuedio ¢
una formula que figura en la referida ley.
Concretamente, las tarifas a aplicar a partir ddé 1
enero de 2016 suponen una reduccion sobre lagesgdel
0,60 por ciento, debido a una reduccién equivaldates
indices de precios de consumo en el periodo coadiole

1.2.5. Actividad internacional

Durante 2016 y, al amparo de las autorizaciones

22,7%, al igual que ocurrié en los viajes realizaadmn
una subida del 3,3% debido, en parte, a que en, Rk 6
servicios de lanzadera han pasado a tener la evasid
cion de servicios discrecionales en el ambito déHay
en el de la mayoria de los Acuerdos bilateraleskpie
pafa tiene suscritos con paises terceros no misndero
la UE.

otorgadas como consecuencia de acuerdos bilaterales

suscritos por Espafia, se realizaron, al igual queies
anteriores, operaciones de transporte con paitésede
europea, norteafricana y del proximo oriente. ltalito
dad de las autorizaciones contingentadas, expedidas
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Tabla 1.2.1.  Longitud de la red interurbana de car reteras. Afio 2016 (kilometros) (1)
Red
Red a cargo del Estado Red Comunidades Auténomas D|put§C|p nes
Provinciales RED
i Cabildos
Autonomias . . y TOTAL
Autopistas Autov.|as y Carrgtera_ls Carreteras Autopistas Autov_|as y Carrfetergs Carreteras Todas las
. autopistas multicarril A . autopistas multicarril A
de peaje ) convencionales de peaje . convencionales carreteras
libres 2) libres 2)
Andalucia 249 1.478 93 1.638 0 857 120 9.595 9.143 24.339
Aragén 157 626 44 1.735 0 5 9 5714 3.369 11.659
Asturias 22 357 6 466 0 74 7 4111 0 5.043
lles Balears - - - - 0 0 0 0 2.155 2.155
Canarias - - - - 0 0 0 0 4.219 5.084
Cantabria - 255 3 325 0 0 0 1.988 0 2.571
Castilla-La Mancha 214 1.364 16 2116 0 237 4 8.437 7.212 19.600
CastillayLeon 277 1.796 85 3.456 0 282 18 10.983 16.126 33.023
Catalufia 463 394 48 894 170 429 99 5.267 4.256 12.020
Extremadura - 579 36 987 0 124 32 3.664 3.786 9.208
Galicia 273 560 88 1.464 54 218 14 5.264 9.808 17.743
Madrid 161 481 8 100 0 129 201 2.238 0 3.318
Murcia 115 290 11 142 0 168 80 2.643 0 3.449
Navarra 39 - - - 105 236 26 3.460 0 3.866
Pais Vasco 83 - - - 0 0 0 4,097 4.180
Rioja 119 62 1 261 0 3 1.433 0 1.879
Valencia 367 668 67 826 148 152 2.457 3.626 8.311
Ceuta y Melilla - - 2 28 0 1 35 0 66
Total 2.539 8.910 508 14.438 329 2.907 766 67.289 67.797 165.483
(1) Ademéas de este viario, los ayuntamientos tienen a su cargo 489.698 kmde los cuales 361.517 km son interurbanos; ademas, existen 11.355 km de viario dependiente de otros
organismos (Datos de 1998).
Ademéas de estas longitudes que recoge los tramos principales, hay 3.438 enlaces con una longitud de ramales de 4.339 km (Inventario de 2008).
Las vias de servicio (1.136 km) forman parte de la seccién de la carretera correspondiente y, por tanto, no se contabilizan diferenciadamente.
(2) A partir del afio 2015, se modifica la definicion de las carreteras de doble calzada y se denominan carreteras "multicarril”. (Ley 37/2015, de 29 de setiembre, de carreteras.)
Fuente: Direccién General de Carreteras (Ministerio de Fomento) Consejerias de CC.AA. y Diputaciones y Cabildos Insulares.
Tabla 1.2.2.  Longitud de carreteras de gran capaci dad (kilbmetros)
Tipo de carretera 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Autopistas de peaje 3.025 3.026 3.020 3.040 3.039 0,0%
Autovias y autopistas libres (1) 11.676 11.955 12.029 12.296 12.405 0,9%
Carreteras multicarril (2) 1.634 1.602 1.656 1.686 1.665 -1,2%
Total carreteras especiales 16.335 16.583 16.705 17.022 17.109 0,5%

(1) Autovias y autopistas libres, conforme a lo establecido en el Reglamento General de Carreteras.

(2) A partir del afio 2015, se modifica la definicion de las carreteras de doble calzada y se denominan carreteras "multicarril”.

(Ley 37/2015, de 29 de setiembre, de carreteras.)
Fuente: Subdireccion G. de Explotacién y Gestiéon de Red. Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.3. Inversiones realizadas en carreteras  (miles de euros) (1)

Organismos 2012 2013 2014 2015 2016 (*) 16/15
Direccion General de Carreteras 2.397.310 2.426.619 2.173.970 2.190.118 2.031.095 -7,3%
Comunidades Autébnomas 1.828.518 1.289.937 1.188.551 1.237.950 951.886 -23,1%
Andalucia 309.974 204.464 165.125 231515 152.783 -34,0%
Aragén 33.812 46.788 28.871 35.155 23.832 -32,2%
Asturias 94516 63.955 42.101 36.867 0 -100,0%
lles Balears - - - - - -
Canarias - - - - - -
Cantabria 52.875 8.932 15.151 22.897 19.707 -13,9%
Castilla-La Mancha 39.302 30.810 42.054 39.468 38.176 -3,3%
CastillayLeén 114.592 110.998 106.491 121.050 117.172 -3,2%
Catalufia 364.799 174.452 135.959 149.563 102.839 -31,2%
Extremadura 53.366 32.537 28.367 29.655 17.495 -41,0%
Galicia 220.912 190.772 133.518 166.113 142.929 -14,0%
Madrid 147.899 57.214 46.203 47.942 33.101 -31,0%
Murcia 23.265 22.942 38.002 25.245 25.727 1,9%
Navarra 35.355 49.740 29.971 31.557 30.989 -1,8%
Pais Vasco (2) 217.329 198.989 242.207 205.896 166.201 -19,3%
Rioja 7.522 13.533 13.906 13.605 12.066 -11,3%
Valencia 111.675 82.486 116.931 80.522 67.969 -15,6%
Ceuta y Melilla 1.325 1.325 3.694 900 900 0,0%
Diputaciones Provinciales y Cabildos Insulares 381. 533 444773 499.596 474.766 463.460 -2,4%
Total Entes Territoriales 2.210.051 1.734.710 1.688.147 1.712.716 1.415.346 -17,4%
Sociedades Concesionarias de Autopistas de Peaje 340 422 171.307 106.078 230.300 114531 -50,3%
Sociedad Estatal de Infr. del Tte. Terrestre (SEITT ,S.A) 322.858 271.467 351.128 218.789 147.924 -32,4%
Total 5.270.641 4.604.103 4.319.323 4.351.923 3.708.896 -14,8%

(*) Datos provisionales.

(1) Con la excepcién de las sociedades concesionarias, las inversiones incluyen los gastos realizados en conservacion.

Para aquellas, las cifras de inversion incluyen los gastos financieros intercalares.

(2) En el afio 2017, la Diputacion Foral de Vizcaya ha revisado los datos de los afios 2014 y 2015.

Fuente: Direccién General de Carreteras (Ministerio de Fomento), CC.AA., Diputaciones y Cabildos Insulares, Delegacion del Gobierno en Sociedades

Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje y SEITT,S.A.

Tabla 1.2.4. Inversiones realizadas en carreteras por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento (millones de euros) (1)
Programas (1) 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
TOTAL 2.397,31 2.426,62 2.173,97 2.190,12 2.031,09 7.3%
Programa 453-B 1.568,96 1.499,17 1.325,27 1.349,38 1.165,76 -13,6%
Programa 453-C 828,35 927,45 848,70 840,74 865,34 2,9%

(1) 453-B: Programa de creacion de infraestructura de carreteras.

453-C:Programa de conservacion y explotacion de carreteras.
Fuente: Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.5.  Resultados globales de las Sociedades  Concesionarias de Autopistas (miles de euros) (1)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Ingresos (5) (14) 1.565.604,1 1.584.334,6 1.658.612,4 1.545.396,0 1.605.666,8 3,9%
Gastos de explotacion 416.440,9 366.260,6 367.479,5 461.803,1 351.596,0 -23,9%
Resultado y deterioro de inmovilizado (2) (8) (9) (10) (11) (13) (14) -329.425,2 11.402,3 -60.027,3 -1.009.330,6 -6.222,8 " 99,4%
Dotacién amortizacién autopista (3) 407.510,8 414.660,0 396.361,6 407.740,0 398.176,8 -2,3%
Resultados financieros (4) (6) (7) (15) 131.4415 -261.320,4 -300.606,6 -406.965,5 -250.480,6 38,5%
Resultados antes de impuestos 543.668,7 553.495,9 534.137,4 -740.443,2 599.190,6 180,9%

(1) Bxcluidas las concesionarias de titularidad autonémica.
(2) Hasta la entrada en vigor del plan general de contabilidad (PGC) aprobado por Real Decreto 1514/2007: Resultados extraordinarios.
(3) Hasta la entrada en vigor del PGC: dotacion al fondo de reversion.
(4) Hasta la entrada en vigor del PGC: Gastos financieros netos.
(5) En el ejercicio 2015, Acesa se ha reconocido 175 millones de euros menos de ingresos relativos al RD 457/2006, al estar la valoracion del mismo sometida a litigio judicial.
(6) En Acesa los resultados financieros 2012 incluyen 486.684 miles de euros que corresponden a resultados extraordinarios por plusvalia venta participacién acciones que
ostentaba la concesionaria en autopistas de Catalufia, S.A.U.acciones Acesa ftalia.
(7) En Ausur los resultados financieros incluyen una pérdida por deterioro de sus participaciones en Aucosta de 1.407 miles de euros en 2012. En lberpistas
los resultados financieros de 2012 incluyen una pérdida por deterioro de sus participaciones en las radiales R-3 y R-5 de 54.588 miles de euros.
(8) Aucosta 2012 ha deteriorado valor de la concesién en 21.506,5 miles de euros. En 2015, ha incrementado dicho deterioro en 38.850 miles de euros.
(9) Ciralsa ha deteriorado en el ejercicio de 2012 el valor de la concesioén que ostenta en 90.648 miles de euros.
(10) Autopista Madrid Sur ha deteriorado en el ejercicio de 2012 el valor de la concesion que ostenta en 191.288 miles de euros.
(11) Autopista Madrid Levante ha deteriorado en el ejercicio de 2012 el valor de la concesién que ostenta en 33.523 miles de euros.
(12) En 2011 se aplica por primera vez las normas del sector adaptadas al PGC.
(13) Autopista del Sol ha deteriorado en el ejercicio 2014 el valor de la concesion que ostenta en 74.697 miles de euros.
(14) En 2015, Acesa ha reconocido unos menores ingresos por importe de 173.600 miles de euros, asi como un deterio por 1.005.553 miles de euros,
ambos en relacion con el RD 457/2006, al estar en litigios judiciales con la Administracion.
(15) En 2015, los resultados financieros empeoran ya que Iberpistas ha recogido la pérdida de valor de sus participaciones financieras por 117.000 miles de euros
y Ausol ha contabilizado una pérdidas financieras de 47.562 miles de euros por la cancelacion de sus derivados de cobertura de tipo de interés.
(16) En 2016, los datos aportados por Accesos de Madrid, Eje Aeropuerto, Aucosta y Ciralsa, no se han podido censurar por esta Delegacion por circunstancias judiciales
derivadas de los procesos de concurso de acreedores en que se hallan inmersas las mismas.

Fuente: Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.6.  Parque de vehiculos de carretera (1)

Clase de vehiculo 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Motocicletas (2) 2.852.297 2.891.204 2.972.165 3.079.463 3.211.474 4,3%
Turismos 22.247.528 22.024.538 22.029.512 22.355.549 22.876.830 2,3%
Camiones y furgonetas 4.984.722 4.887.352 4.839.484 4.851.518 4.879.480 0,6%
Autobuses y microbuses 61.127 59.892 59.799 60.252 61.838 2,6%
Tractores industriales 186.964 182.822 186.060 195.657 207.889 6,3%
Otros vehiculos (3) 870.565 871.028 889.027 847.244 869.009 2,6%
Total vehiculos 31.203.203 30.916.836 30.976.047 31.389.683 32.106.520 2,3%
Remolques 158.603 161.447 165.878 172.505 180.657 4,7%
Semirremolques 251.766 246.400 247.277 254.005 262.941 3,5%

(1) Datos referidos a 31 de diciembre de cada afio.

(2) Corresponde a motocicletas con cilindrada igual o superior a 50 c.c. y motocarros.

(3) La categoria 'Otros vehiculos' incluye remolques, semirremolques y vehiculos especiales, a excepcion de la
magquinaria agricola automotriz y la maquinaria agricola arrastrada de 2 ejes y 1 eje.

Fuente: Direccién General de Tréfico. Ministerio del Interior.
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Clase de vehiculo 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Motocicletas (2) 102.603 95.845 114.600 137.228 160.978 17,3%
Turismos 710.638 742.305 890.125 1.094.117 1.230.104 12,4%
Camiones yfurgonetas 97.905 97.067 123.111 159.973 170.041 6,3%
Autobuses ymicrobuses (3) 1.777 1.742 2.115 2.954 3.760 27,3%
Tractores industriales 9.632 10.524 14431 19.990 20.858 4,3%
Otros vehiculos (4) 1.755 1.532 1.743 2911 4.135 42,0%
Total vehiculos automoéviles 924.310 949.015 1.146.125 1 417173 1.589.876 12,2%
Remolques 5.120 5.014 6.130 7.698 8.569 11,3%
Semirremolques 5.424 5.930 8.197 11.881 14.069 18,4%
(1) Comprende los vehiculos matriculados de fabricacién nacional, de importacion y procedentes de subasta.
(2) Corresponde a motocicletas con cilindrada igual o superior a 50 c.c. y motocarros.
(3) Incluye transporte urbano e interurbano.
(4) La categoria 'Otros vehiculos' no incluye los matriculados con placa de matriculacion vehiculo especial, con placa de remolque y
semiremolque o con placa de ciclomotor.
Fuente: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior.
Tabla 1.2.8.  Estructura empresarial del transporte  publico de viajeros por carretera
Tamario de las empresas
pequefias medianas grandes
Total
con 1 autocar de 2 a 5 autocares de 6 a 20 autocares mas de 20 autocares
Concepto 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 16/ 15
Numero de empresas (1) 550 505 1.206 1.141 1.403 1.376 441 460 3.600 3.482 -3,3%
de las cuales:
-Autorizacién VR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
-Autorizacion VD 550 505 1.206 1.141 1.399 1.376 436 460 3.591 3.482 -3,0%
-Ambas autorizaciones 0 0 0 0 4 0 5 0 9 0 -100,0%
Numero total de autocares 550 505 4.399 4.213 14.509 14.4 88 23.008 23.925 42.466 43.131 1,6%
de los cuales:
-Autorizacion VR 0 0 0 0 11 0 268 0 279 0 -100,0%
-Autorizacion VD 550 505 4.399 4.213 14.497 14.487 22.740 23.925 42.186 43.130 2,2%
-Autorizacién Servicio Privado 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0,0%
Autocares por empresa 1,0 1,0 3,6 3,7 10,3 10,5 52,2 52,0 11 8 12,4 5,0%
(1) Corresponde a empresas que, al menos, poseen un autocar con autorizacion para prestar un servicio publico de viajeros por carretera (autorizacién VR o VD).
Fuente: Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.
Tabla 1.2.9. Estructura empresarial del transporte publico discrecional de viajeros con vehiculos de nueve o
menos plazas (taxis) (tarjeta VT)
tamarfio de las empresas Total
ota
Concepto con 1 taxi de 2 a 5 taxis de 6 a 20 taxis Mas de 20ta  xis
2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 16/15
Nimero de empresas (1) 59.935 60.217 2762 2.852 47 52 2 2 62.746 63.123 0,6%
Numero de taxis 59.935 60.217 6.284 6.486 460 516 45 46 66.724 67.265 0,8%
Numero total de plazas 310.741 314.396 34.436 35.684 2.646 2.968 225 230 348.048 353.278 1,5%
Plazas por taxi 52 52 55 55 5,8 5.8 5,0 5,0 5.2 53 0,7%
Taxis por empresa 1,0 1,0 23 23 9,8 9,9 225 23,0 11 11 0,.2%

(1) Corresponde a empresas que, al menos, posean un vehiculo de 9 o menos plazas con autorizacion para prestar un servicio publico de viajeros por carretera. (Autorizacion VT)
Fuente: Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.10. Evolucion del parque de vehiculos de mercancias autorizados para realizar servicio publ ico
segun tipo de vehiculo y radio de accién autorizado
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Vehiculos pesados, ambito nacional 204.763 213.606 198.792 214.939 216.849 0,9%
Semirremolque 0 0 0 0 0 --
Vehiculos traccion propia 204.763 213.606 198.792 214.939 216.849 0,9%
Tractores 126.942 133.936 128.416 142.881 147.452 3,2%
Tractor-MDP 126.942 133.936 128.416 142.881 147.452 3,2%
Tractor-TD 0 0 0 0 0 --
Rigido-MDP 77.821 79.670 70.376 72.058 69.397 -3,7%
Vehiculos pesados, ambito comarcal + autonémico 6.77 4 6.735 6.247 6.397 6.417 0,3%
Semirremolque 14 13 13 13 0 -100,0%
Vehiculos traccion propia 6.760 6.722 6.234 6.384 6.417 0,5%
Tractores 1161 1.166 1.060 1.113 1119 0,5%
Tractor-MDP 1.159 1.164 1.058 1.111 1.119 0,7%
Tractor-TD 2 2 2 2 0 -100,0%
Rigido-MDP 5.599 5.556 5.174 5.271 5.298 0,5%
Vehiculos pesados, ambito local + provincial 864 863 859 858 849 -1,0%
Semirremolque 0 0 0 0 0 --
Vehiculos traccion propia 864 863 859 858 849 -1,0%
Tractores 208 208 207 207 202 -2,4%
Tractor-MDP 208 208 207 207 202 -2,4%
Tractor-TD 0 0 0 0 0 --
Rigido-MDP 656 655 652 651 647 -0,6%
Total vehiculos pesados 212.401 221.204 205.898 222.194 224115 0,9%
Semirremolque 14 13 13 13 0 -100,0%
Vehiculos traccion propia 212.387 221.191 205.885 222.181 224115 0,9%
Tractores 128.311 135.310 129.683 144.201 148.773 3,2%
Tractor-MDP 128.309 135.308 129.681 144.199 148.773 3,2%
Tractor-TD 2 2 2 2 0 -100,0%
Rigido-MDP 84.076 85.881 76.202 77.980 75.342 -3,4%
Total vehiculos ligeros (P.M.A. > 2 t) 81.732 87.347 82.054 91.418 89.840 -1,7%
Ambito nacional 76.439 81.976 77.404 86.629 85.289 -1,5%
Ambito comarcal + autonémico 5.277 5.355 4634 4.775 4538 -5,0%
Ambito local + provincial 16 16 16 14 13 -7.1%

Fuente: Direccion General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.11. Evolucion del parque de vehiculos de  mercancias autorizados para realizar servicio priv.  ado, segun
tipo de vehiculo y radio de accién autorizado

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Vehiculos pesados ambito nacional 103.549 87.229 91.701 86.254 94,581 9,7%
Semirremolque 0 0 0 0 0 --
Vehiculos traccion propia 103.549 87.229 91.701 86.254 94,581 9,7%
Tractor-MPC 14121 11.823 12.756 12.626 14.461 14,5%
Rigido-MPC 89.428 75.406 78.945 73.628 80.120 8,8%
Vehiculos pesados ambito comarcal + autonémico 4736 4.159 4.279 3.798 4.319 13,7%
Semirremolque 0 0 0 0 0 --
Vehiculos traccion propia 4.736 4.159 4.279 3.798 4.319 13,7%
Tractor-MPC 200 160 171 159 195 22,6%
Rigido-MPC 4536 3.999 4.108 3.639 4124  13,.3%
Vehiculos pesados ambito local + provincial 289 287 28 7 287 266 -7,3%
Semirremolque 17 17 17 17 0 -100,0%
Vehiculos traccion propia 272 270 270 270 266 -1,5%
Tractor-MPC 0 0 0 0 0 -
Rigido-MPC 272 270 270 270 266 -1,5%
Total vehiculos pesados 108.574 91.675 96.267 90.339 99.166 9,8%
Semirremolque 17 17 17 17 0 -100,0%
Vehiculos traccion propia 108.557 91.658 96.250 90.322 99.166 9,8%
Tractor-MPC 14.321 11.983 12.927 12.785 14.656 14,6%
Rigido-MPC 94.236 79.675 83.323 77.537 84.510 9,0%
Total vehiculos ligeros (P.M.A. > 2 t) 39.419 30.500 27.344 25.692 28.238 9,9%
Ambito nacional 21.953 18.664 19.856 18.509 20.863 12,7%
N Ambito comarcal + autonémico 14.442 8.816 4.468 4.163 4.356 4,6%
B Ambito local + provincial 3.024 3.020 3.020 3.020 3.019 0,0%

Fuente: Direccion General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.12. Estructura empresarial del transport e publico de mercancias por carretera. Empresas con vehiculos
pesados. Afio 2016 (1)

Tamario de las Empresas

Concepto an 1 De’2 ab De 6 alo De 1’1 a20 De 2,1 a40 De 4,1 a 60 Més, de 60 Total
vehiculo vehiculos vehiculos vehiculos vehiculos vehiculos vehiculos

Nimero de empresas 28.724 20.964 5.488 2.849 1.125 269 289 59.708

Con al menos un vehiculo:
-De Radio Nacional 28.043 19.954 5.274 2.763 1.082 264 285 57.665
-De Radio Comarcal 357 839 186 73 39 5 4 1.503
-De Radio Local 324 171 28 13 4 0 0 540

Numero de vehiculos 28.724 62.527 40.951 40.330 30.642 12 946 34.782 250.902
-De Radio Nacional 28.043 59.800 39.585 39.321 29.727 12.726 33.559 242.761
-De Radio Comarcal 357 2.367 1.293 934 898 220 1.223 7.292
-De Radio Local 324 360 73 75 17 0 0 849

Vehiculos por empresa 1,00 2,98 7,46 14,16 27,24 48,13 120 ,35 4,20

(1) B tamafio de la empresa viene dado por el nimero de vehiculos pesados con autorizacién de transporte publico.
Fuente: Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.13. Trafico en la red interurbana de car reteras, segun titularidad (longitud total recorrid a) (*)
Administracion Central Comunidades Auténomas (2) Diputaciones Provinciales (2) Total (1)
Afos millones % % millones % % millones % % millones %
veh-km total pesados veh-km total pesados veh-km total pesados veh-km pesados

2000 104.933 50,3% 17,3 90.308 43,3% 10,3 13.267 6,4% 9,6 208.508 13,8
2001 110.941 51,0% 17,4 93.499 43,0% 10,7 13.242 6,1% 11,7 217.682 14,2
2002 114.851 50,3% 17,0 98.053 43,0% 9,8 15.268 6,7% 9,0 228.172 13,4
2003 119.634 50,6% 17,0 100.906 42,7% 9,9 15.815 6,7% 11,4 236.355 13,6
2004 122.645 50,7% 16,9 104.354 43,2% 9,4 14.716 6,1% 8,5 241.715 13,2
2005 125.823 51,3% 17,0 104.453 42,6% 9,2 14.797 6,0% 9,5 245.073 13,2
2006 129.121 52,1% 16,4 103.400 41,7% 9,4 15.356 6,2% 9,4 247.877 13,0
2007 133.313 51,9% 17,0 107.252 41,8% 9,5 16.095 6,3% 10,3 256.660 13,4
2008 (3) 128.702 51,1% 15,6 107.700 42,8% 9,2 15.347 6,1% 9,9 251.749 12,5
2009 126.194 50,6% 14,3 104.940 42,1% 8,6 18.237 7,3% 9,1 249.371 114
2010 123.620 51,3% 13,6 101.752 42,2% 8,4 15.759 6,5% 8,8 241.131 111
2011 121.686 51,9% 13,3 99.041 42,2% 8,7 13.951 5,9% 74 234.678 11,0
2012 115.770 51,6% 13,1 95.594 42,6% 8,5 12.921 5,8% 8,1 224.285 10,7
2013 112.861 51,2% 12,9 94.752 43,0% 8,1 12.764 5,8% 7,6 220.377 10,5
2014 114.013 51,2% 13,0 95.526 42,9% 8,1 13.150 5,9% 8,0 222.689 10,6
2015 119.512 51,8% 13,2 98.109 42,5% 8,3 13.219 5,7% 7.8 230.840 10,8
2016 (4) 123.823 51,7% 13,3 102.251 42,7% 7.8 13.278 5,5% 7.8 239.353 10,6

(*) La unidad empleada en Ingenieria de Tréafico es el Vehiculo-km aunque en realidad son km.
(1) Lared de carreteras es la del Estado, CC.AA. y Diputaciones, que a 31-XIl-2016 suma 165.483 km.
No se incluye el trafico por la red de carreteras interurbanas gestionadas por los Ayuntamientos y otros organismos
que segun estimaciones de la D.G.C. pueden ser el 10% del trafico total.
(2) La Red de las Diputaciones Vascas y los Cabildos de Canarias se han incluido, a efectos de tréfico, dentro de las Comunidades Auténomas.

(3) Como consecuencia del inventario de Carreteras a 31-XI-2008 este trafico no es comparable con el del afio anterior.

(4) El trafico en la RCE, que sirve de referencia al conjunto de las redes, ha crecido en el periodo 2016/2015 un 3,52% en trafico total y un 3,81% en pesados.
Fuente: Subdireccién G. de Explotacion y Gestion de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.14. Trafico en el conjunto

de vehiculos-km) (*) (1)

de las redes de carreteras por tipo de via (longitu

d total recorrida en

millones

Autopistgs Porce’ntaje Autov_ia Porce’ntaje Carreterg Porce’ntaje Red Porce’ntaje Porce’ntaje
Afios de peaje de vehiculos y Autopista de vehiculos Multicarril de vehiculos . de vehiculos Total de vehiculos
) (3) pesados libre pesados (5) pesados convencional pesados pesados
2004 22.532,3 14,5 88.676,3 15,0 15.190 10,7 115.317 11,9 241.715,0 13,2
2005 23.292,5 14,2 85.029,8 15,5 16.263 9,3 120.488 11,6 245.073,0 13,2
2006 26.057,1 14,4 94.001,1 16,1 15.933 9,5 111.885 10,6 247.877,0 13,0
2007 26.045,7 14,2 105.171,8 15,7 14.250 9,5 111.194 11,5 256.660,5 13,4
2008 (4) 23.793,0 135 102.543,4 14,6 19.781 10,1 105.632 10,3 251.749,0 12,5
2009 24.915,1 121 100.039,0 13,5 17.333 10,8 107.079 9,6 249.371,0 11,4
2010 22.824,7 12,0 101.437,8 13,5 14.019 8,1 102.850 8,9 241.131,9 11,1
2011 22.358,0 12,0 101.840,0 12,5 14.257 11,7 96.223 94 234.678,0 11,0
2012 20.124,7 12,0 96.387,1 12,4 12.643 8,2 95.130 91 2242851 10,7
2013 20.566,1 12,4 97.940,2 11,9 13.199 75 88.672 9,0 2203774 10,5
2014 21.037,0 12,9 99.301,0 12,3 14.321 7,7 88.031 8,7 222.689,3 10,6
2015 22.256,4 131 104.362,4 12,4 14771 7,7 89.450 8.8 230.840,0 10,8
2016 23.490,0 12,9 108.927,2 12,6 13.173 6,2 93.762 84 239.352,6 10,6

(*) La unidad empleada en Ingenieria de Tréfico es el Vehiculo-km aunque en realidad son km.
(1) La red de carreteras es la del Estado, CC.AA. y Diputaciones, que a 31-XIl-2016 suma 165.483 Km.
No se incluye el tréfico por la red de carreteras interurbanas administradas por los Ayuntamientos y otros organismos que segln estimaciones de la D.G.C. puede ser el 10% del trafico total.

(2) Los datos de vh-km de las autopistas de peaje son proporcionados por la Subdelegacion del Gobierno en las sociedades concesionarias de autopistas de peaje. Para el resto de carreteras
se han empleado los planes de aforos de la Direccidén General de Carreteras del Ministerio de Fomento para la RCEy de las CC.AA. y Diputaciones en las redes de su competencia.

(3) En relacién a las autopistas de peaje hay una discordancia entre los datos de trafico suministrados por la Subdelegacion de Gobierno y la S.G. de Explotacién y Gestiéon de Red, debido a los
diferentes criterios empleados por cada uno de dichos organismos: por coherencia con la tabla 8.8 del anuario del Ministerio de Fomento donde figuran
los datos de las IMD en las autopistas de peaje se ha optado por emplear dicho dato (elaborado en la S.G. de Explotacién y Gestion de Red) en la tabla 1.2.14 bis, mientras que los datos
absolutos de tréfico en vh-km de esta tabla 1.2.14 son los suministrados y publicados oficialmente por la Subdelegacion del Gobierno.

(4) Como consecuencia del inventario de Carreteras a 31-XI-2008 este trafico no es comparable con el del afio anterior.

(5) Las carreteras denominadas como de doble calzada en los anuarios 2000 a 2014 han pasado a denominarse carretera multicarril (Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras).

Fuente: Subdireccién G. de Explotacién y Gestion de Red. Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.14bis. Trafico Intensidad media diaria (  IMD) en el conjunto de redes de carretera por tipo  de via (vehiculos/dia) (*) (1)

Autopistas Porcentaje Autovia y Porcentaje . . Porcentaje Porcentaje Porcentaje

Afios de peaje de vehiculos Autopoista de vehiculos Multicarril de vehiculos Ret_i de vehiculos Total de vehiculos
2) (3) pesados libre pesados ®) pesados convencional pesados pesados

2004 23.3835 145 29.967,8 15,0 245227 10,7 2.068,9 11,9 4.009,8 13,2
2005 24.099,3 14,2 29.639,8 15,5 25.844,3 9,3 1.985,1 11,6 40534 13,2
2006 24.919,0 14,2 27.817,8 16,1 24.265,2 9,5 2.014,7 10,6 4.082,7 13,0
2007 24.406,0 14,2 28.696,5 15,7 23.2934 9,5 2.013,2 9,5 4.235,7 13,4
2008 (4) 22.263,0 135 26.733,4 14,6 33.745,0 10,1 1.930,7 10,3 4.179,9 12,5
2009 21.020,0 121 24.905,0 13,5 29.698,0 10,8 1.958,0 9,6 4.129,0 11,4
2010 20.347,0 12,0 25.034,8 13,5 24.263,0 8,1 1.918,3 8,9 44975 11,0
2011 19.805,0 12,0 24.383,0 12,5 23.375,0 11,7 1.762,0 9,4 3.878,3 11,0
2012 17.753,0 12,0 22.616,8 12,4 21.211,7 8,2 1.746,2 9,1 3.710,8 10,7
2013 17.135,0 12,4 22.444.9 11,9 225729 75 1.632,9 9,0 3.651,2 10,5
2014 17.494,0 12,9 22.616,8 12,3 23.649,4 7,7 1.636,0 8,7 3.717,4 10,6
2015 18.516,0 131 23.255,3 124 24.003,2 7,7 1.645,0 8,8 3.809,8 10,8
2016 19.462,0 12,9 24.057,3 12,6 21.676,6 6,2 1.731,3 8,4 3.962,7 10,6

(*) Esta tabla es complementaria de la 1.2.14

(1) Lared de carreteras es la del Estado, CC.AA. y Diputaciones, que a 31-XIl-2016 suma 165.483 Km. No se incluye el trafico por la red de carreteras interurbanas administradas por los
Ayuntamientos y otros organismos que segun estimaciones de la D.G.C. puede ser el 10% del tréafico total.

(2) Los datos de IMD de las autopistas de peaje son proporcionados por el servicio de concesion de autopistas de la S.G. de Explotacién y Gestién de Red. Para el resto de carreteras se han
empleado los planes de aforos de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento para la RCEy de las CC.AA. y Diputaciones en las redes de su competencia.

(3) En relacién a las autopistas de peaje hay una discordancia entre los datos de tréfico suministrados por la Subdelegacion de Gobierno y la S.G. de Explotacion y Gestion de Red, debido a los
diferentes criterios empleados por cada uno de dichos organismos: por coherencia con la tabla 8.8 del anuario del Ministerio de Fomento donde figuran los datos de las IMD en las autopistas
de peaje se ha optado por emplear dicho dato (elaborado en la S.G. de Explotacién y Gestién de Red) en esta tabla 1.2.14 bis, mientras que los datos absolutos de trafico en vh-km de la tabla
1.2.14 son los suministrados y publicados oficialmente por la Subdelegacion del Gobierno.

(4) Como consecuencia del inventario de Carreteras a 31-XI-2008 los datos de este afio no son comparables con los del afio anterior.

(5) Las carreteras denominadas como de doble calzada en los anuarios 2000 a 2014 han pasado a denominarse carretera multicarril.

Fuente: Subdireccién G. de Explotacién y Gestion de Red. Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.15.  Trafico. Longitud total recorrida en la red de carreteras por titularidad y provincias. Afo 2016. (*)

Estado Comunidades Auténomas Diputaciones
Comunidad Auténoma
Total pes::ios Total pesZijos Total () pesa(:ﬁs 9)
ANDALUCIA 20.955 9,6 @) 12.930 8,5 2.642 9,0
Ameria 1.869 123 995 7.4 (4) 375 -
Cédiz 2.555 58 1774 8,5 (5) 228 105
Coérdoba 1.815 138 796 6,0 4) 405 -
Granada 2.146 75 2,692 12,2 (5) 453 -
Huelva 1.549 9,0 888 5,0 (4) 217 -
Jaén 1.710 18,1 1.010 57 149 93
Malaga 5.253 6,38 2138 73 @) 381 -
Sevilla 4.060 103 2,638 9,3 (5) 434 8,1
ARAGON 6.693 196 2) 1.729 12,2 153 152
Huesca 1.532 17,1 700 10,6 ) 35 113
Teruel 897 219 342 11,0 (5) 43 98
Zaragoza 4.264 20,0 687 145 76 20,0
ASTURIAS, PRINCIPADO DE 3.508 8,7 @) 2,601 55 - -
BALEARS, ILLES - - (7)(8) 8.714 7.7 - -
CANARIAS - - 8) 10574 4,9 - -
Las Palmas - - 5.014 6,0 - -
Sata. Cruz de Tenerife - - 5.560 3,9 - -
CANTABRIA 3.246 8,3 1) 1.003 6,3 - -
CASTILLA-LA MANCHA 11421 16,6 @) 3.933 11,0 1.049 84
Albacete 1.936 159 522 11,1 (5) 243 111
Ciudad Real 1.861 20,7 902 12,5 (5) 254 6,5
Cuenca 2.218 18,4 470 13,6 86 10,6
Guadalajara 1.431 19,9 434 9,5 (5) 161 9,4
Toledo 3.975 12,7 1.606 9,7 304 6,5
CASTILLAY LEON 13.727 18,0 1) 4.761 11,0 1.768 9,7
Avila 860 12,6 358 6,7 4) 116 -
Burgos 2.662 225 682 10,3 173 6,3
Le6n 1.924 13,8 1.024 12,4 464 -
Palencia 939 18,7 560 133 94 6,0
Salamanca 1.340 19,5 501 71 (5) 254 8,0
Segovia 1.142 13,8 557 12,0 205 16,9
Soria 881 255 281 16,6 (5) 76 8,5
Valladolid 2.495 16,6 520 9,7 193 -
Zamora 1.484 18,0 279 10,9 193 -
CATALURA 15.199 16,2 1 17.211 6,4 1.910 84
Barcelona 7.340 14,4 11.373 59 1.298 9,6
Girona 2.376 17,6 2,652 72 228 38
Lleida 1.898 20,6 1.492 7.7 124 38
Tarragona 3.585 16,8 1.693 6,9 @) 261 2
COMUNIDAD VALENCIANA 15.027 14,7 1 5.456 7,0 2.248 45
Alicante 5.580 9,9 1.627 s.d. 736 53
Castellon 2.149 19,0 1.240 s.d. 116 146
Valencia 7.298 17,1 2589 s.d. 1.396 33
EXTREMADURA 3.731 146 3) 2.259 75 651 10,7
Badajoz 2.049 15,0 1.328 72 349 148
Céceres 1.682 14,1 931 7.8 301 59
GALICIA 8.773 9,5 1) 6.135 6,6 2.857 78
ACoruia 3.039 73 2634 6,8 (5) 1.061 8,6
Lugo 1.638 13,7 807 9,6 445 9,0
Ourense 1.412 121 604 78 (5) 300 49
Pontevedra 2.684 8,0 2.090 4,9 (5) 1.051 74
MADRID, COMUNIDAD 15441 8,1 1) 7.496 7.4 - -
MURCIA, REGION DE 3.991 134 1) 3.313 8,1 - -
NAVARRA, C. FORAL DE 136 8,0 @) 4.086 11,1 - -
PAIS VASCO 533 143 (6) 9.559 10,0 - -
Aava 315 15,6 1507 16,4 - -
Guiplzcoa - - 3419 s.d. - -
Vizcaya 218 12,4 4633 79 - -
RIOJA, LA 1441 173 1) 492 6,9 - -
CEUTAY MELILLA - - - - - -
Ceuta - - - - - -
Melilla - - - - - -
TOTAL 123.823 133 102.251 7.8 13.278 78

(*) B tréfico esta expresado en millones de vehiculos-kildmetro y corresponde a la longitud total recorrida en cada provincia en el afio 2016.

(1) Lared aforada de la comunidad auténoma correspondiente es igual o superior al 96% de su longitud. En este caso se mantiene el dato recibido.

(2) Lared aforada de la administracién correspondiente esta por debajo del 96 % de su longitud. La 6n se ha realizado optimi; un ajuste

con la familia de curvas de distribucién acumulada de tréfico de las administraciones que han aforado al conpleto su red:

Curva superior: Extremadura 2016+Galicia 2016. Curva inferior: La Rioja 2016+Madrid 2016+La Rioja 2016.

(3) Se ha calculado sobre el aforo de 2015 con un crecimiento del trafico total de 5,3% y del trafico de pesados de un 1%.

Estos datos se han obtenido de la linea tendencial de crecimientos autonémicos, tomando como base Andalucia.

(4) Se ha calculado sobre el dato estimado de 2015 con un crecimiento del trafico total de 3,7%, resultado de la evolucién media del trafico de CCAA entre 2015 y 2016.

(5) Se ha calculado sobre el aforo de 2015 con un crecimiento del trafico total de 3,7%, resultado de la evolucion media del trafico de CCAA entre 2015 y 2016.

(6) Los datos de las Diputaciones Forales del Pais Vasco han sido incluidos, a efectos de tréfico, en las CCAA.

(7) No se han incluido los datos de Formentera, al no disponerse de ellos.

(8) Los datos de los Cabildos y Consejos Insulares se han integrado en las provincias y corri ites.

Los traficos aforados y remitidos por estos organismos son los siguientes. (Primero aparece el trafico total en millones de vehiculos-kilémetro y en paréntesis el % de pesados si se conoce).
BALEARES: Palma de Mallorca 7.567,8 (8,0); Ibiza 737,5 (4,03); Menorca 408,4 (7,4).

CANARIAS. LAS PALMAS: Fuerteventura 810,4; Lanzarote 849,5; Gran Canaria 3.353,6 (6,6).

CANARIAS. STA. CRUZ DE TENERIFE: Tenerife 4.803,7 (3,9); Hierro 94,1; La Palma 492,2 (5,6).

(9) B porcentaje de pesados total de cada comunidad y el total de todas las provincias se calcula a partir de datos comparables de solo aquellas que han proporcionado dicho dato.

Fuente: D. G. Carreteras. Ministerio de Fomento.
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E LOS TRANSPORTES Y LAS INFRAESTRUCTURAS

Tabla 1.2.16. Trafico en la Red de Carreteras del E stado segun clase de vehiculo (longitud total recor rida) (1)
(millones de vehiculos-km )(1) (*) (**) (***)

Clase de vehiculo 2012 2013 (2) 2014 2015 2016 16/15 (3)
MOTOCICLETAS 760 742 791 773 1.940 n.c.
Turismos 92.686 90.672 91.518 95.299 98.643 4,7%
Camionetas 7.117 6.831 6.818 7.573 6.762 n.c.
Tractores agricolas 48 47 39 43 37 n.c.
TOTAL LIGEROS 99.851 97.550 98.375 102.914 107.382 3,5%
Camiones sin remolque 4.800 4617 4.710 4.241 6.195 n.c.
Camiones con remolque 8.904 8.540 9.061 10.304 8.936 n.c.
Autobuses (4) 1.455 1412 1.077 1.279 1.310 3,1%
TOTAL PESADOS 15.159 14.569 14.848 15.825 16.441 3,8%
TOTAL 115.770 112.861 114.013 119.512 123.823 3,5%

n.c.: No comparable.

El tréfico esta referido a la totalidad de la RCE que a 31 de diciembre de 2016 sumaba 26.395 km.
(1) La unidad empleada en Ingenieria de Trafico es el vehiculo-kildmetro (vh-km), aunque en realidad son km.
(2) La RCE tenia en los afios anteriores una doble contabilizacion de algunos tramos mixtos y libres de autopistas de peaje. E dato de 2013 ya est& depurado y los crecimientos
se han realizado en éste y en afios anteriores sobre red comparable.
(3) Los crecimientos se obtienen sobre la red comparable de los dos afios.
(*) B reparto del tréfico en 10 tipos de vehiculos es consecuencia de la estimacion realizada a partir de los aforos manuales realizados a lo largo del afio en las estaciones
fijas de la RCE de acuerdo con el Plan Anual Nacional de Aforos.
(**) A partir de 2016 las motos estan incluidas dentro de los vehiculos ligeros ya que los aparatos autométicos de aforo, seguln los Ultimos estudios llevados a cabo por la D.G.C.,
demuestran que captan estos vehiculos. Hasta 2015 inclusive se consideraba que solo se captaba un 50% y de acuerdo a los aforos normales se procedi6 posteriormente a su calculo.
(**) B importante aumento de los vh-km totales de motos este afio se debe a la implantacién en el método de estimacién los resultados de la Encuesta 2014,
por la que se comprob6 que el trafico de motos en fines de semana era del orden de 5 veces superior al de dias laborables.

Fuente: Subdireccion G. de Explotacion y Gestion de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.16.1 Trafico en la Red a cargo del Estado  por tipo de carretera (longitud total recorrida) ( *)
(millones de vehiculos-km.) (1) (2)

. . Autovia . . Red .
Autopistade peaje v Autopista libre (6) Multicarril (3) convencional Total Crecimientos

Afios

Tréfico PesO: dos Tréafico Peso: dos Trafico Pesoﬁ dos Tréfico Pe:: dos Tréafico Peso: dos Total Ligeros  Pesados
1990 9.015 19506 - 36.399 65.010
1995 9.434 45.964 - 37.656 93.054
2000 12934 17,7% 51585  174% 5973  159% 34440  183% 104932  173% 46%  42%  63%
2001 13963 169% 56136 17,5% 6237  138% 34605  182% 110941  174% 55%  56%  54%
2002 14682 166% 50657  17,0% 5571 134% 34941  177% 114851  170% 44%  51% 1,8%
2003 16481  161% 63244  168% 5322 145% 34587  180% 119634  170% 48%  51%  29%
2004 16693  159% 67195  172% 4295  145% 34462 175% 122645  169% 70%  T4%  58%
2005 17104  155% 71645 174% 3656 112% 33418  174% 125823  170% 26%  24%  31%
2006 19689  150% 74142 171% 3306 101% 31984  164% 120121  164% 22%  29%  -11%
2007 20632 151% 78192 163% 3.083 9,2% 31406  159% 133313  170% 30%  39%  23%
2008 (4) 19985  12,7% 76130  164% 3.451 7,9% 20136 151% 128702  156%  -08%  -04%  -30%
2009 18888  14,6% 74969  147% 5.964 9,1% 26373 143% 126194  143%  -17%  07%  -85%
2010 17847 123% 74849 14,0% 5.698 8.8% 25226  143% 123620  136%  -03%  01%  -31%
2011 17141 127% 75484  136% 5.307 9,1% 23753 140% 121686  133%  -19%  -16%  -35%
2012 15580  126% 72970 133% 4.995 8.7% 22216 137% 115770  131%  -42%  -38%  -68%
2013 (5) 14871 132% 71651  13,0% 4.798 8.8% 21541 132% 112861  129%  -24%  -2.2%  -35%
2014 15220  138% 72797 132% 4.939 8,7% 21057  129% 114013  130% 14%  11%  30%
2015 16189  140% 77262 134% 5.018 8.8% 21044  133% 119512 132% 40%  37%  56%
2016 (6) 17008 138% 81430  135% 3.979 6,4% 21316 133% 123823  133% 35%  35%  38%

Crecimiento 5.6% 42% 3.6% 4,0% 1,7% 1,3% 18% 31% 3,5% 38%

2016/2015 (7)

(*) La unidad empleada en Ingenieria de Tréafico es el Vehiculo-km aunque en realidad son km.
(1) No se contempla el trafico en ramales y vias de servicio.
(2) Esta tabla es complementaria de la 1.2.16.2
(3) Las carreteras denominadas como de doble calzada en los anuarios 2000 a 2014 han pasado a denominarse carretera multicarril (Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras).
(4) Como consecuencia del inventario de Carreteras a 31-XI-2008 este trafico no es comparable con el del afio anterior.
(5) En 2013 se ha actualizado el catalogo de las autopistas de peaje de la RCE haciéndola coincidente con las del Servicio de Concesion de Autopistas. Se elimina asi
la doble contabilizacién de algunos tramos libres y mixtos, si bien los crecimientos de todos los afios anteriores son correctos al realizarse sobre redes comparables.
(6) La longitud de la R.C.E. en 2016 es de 26.395 km. En 2016 se han inaugurado 14,2 km de autovia y se han cedido 64,1 kmde carreteras convencionales a otras administraciones.
(7) Los crecimientos interanuales se miden sobre la red comparable de los dos afios. No se consideran inauguraciones, cesiones
o tramos con alteracion de trafico por cambio de red.

Fuente: Subdireccion G. de Explotacion y Gestién de Red. Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.16.2 Trafico Intensidad media diaria (IMD ) en la Red de Carreteras del Estado por tipo de vi  a (vehiculos/dia) (1) (2)

Autopista Autovia Multicarril Red
. . ) . Total
Afios de peaje y Autopista libre 3) convencional
» % e % . % . % e %

Trafico Pesados Trafico Pesados Trafico Pesados Trafico Pesados Trafico Pesados
1995 14.304 25.760 -- 6.195 11.120
2000 20.330 17,7% 26.976 17,4% 24.280 15,9% 5.736 18,3% 11.926 17,3%
2001 21.019 16,9% 27.641 17,5% 24.481 13,8% 5.789 18,2% 12.427 17,4%
2002 20.809 16,6% 28.395 17,0% 22.479 13,4% 5.883 17,7% 12.770 17,0%
2003 22.048 16,1% 28.749 16,8% 20.279 14,5% 5.899 18,0% 13.186 17,0%
2004 21.144 15,9% 29.375 17,2% 16.032 14,5% 5.904 17,5% 13.358 16,9%
2005 21.664 15,5% 29.863 17,4% 13.740 11,2% 5.740 17,4% 13.564 17,0%
2006 23.072 15,0% 28.965 17,1% 12.408 10,1% 5.573 16,4% 13.709 16,4%
2007 22.993 15,1% 29.302 16,3% 11.477 9,2% 5.616 15,9% 14.131 17,0%
2008 (4) 21.614 12,7% 26.778 16,4% 26.854 7,9% 5.433 15,1% 15.537 15,6%
2009 20.306 14,6% 25.871 14,7% 27.919 9,1% 5.385 14,3% 13.476 14,3%
2010 19.245 12,3% 25.217 14,0% 27.180 8,8% 4768 14,3% 13.174 13,6%
2011 18.417 12,7% 25.087 13,6% 25.387 9,1% 4503 14,0% 12.922 13,3%
2012 16.641 12,6% 23.760 13,3% 22.977 8,7% 4211 13,7% 12.213 13,9%
2013 15.976 13,2% 23.114 13,0% 23.053 8,8% 4.086 13,2% 11.863 12,9%
2014 16.352 13,8% 23.236 13,2% 23.617 8,7% 4.006 12,9% 11.965 13,0%
2015 17.392 14,0% 23.944 13,4% 24.464 8,8% 4,015 13,3% 12.444 13,2%
2016 (5) 18.319 13,8% 24.967 13,5% 21.520 6,4% 4.042 13,3% 12.826 13,3%

Crecimiento 5,6% 4,2% 3,6% 4,0% 1,7% 1,3% 1,8% 3,1% 3,5% 3,8%

2016/2015 (6)

(1) No se contenpla el trafico en ramales y vias de servicio.

(2) Esta tabla es complementaria de la 1.2.16.1

(3) Las carreteras denominadas como de doble calzada en los anuarios 2000 a 2014 han pasado a denominarse carretera multicarril.
(Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras).

(4) Este trafico no es comparable con el afio anterior debido al nuevo inventario y tramificacién de la red.

(5) Lalongitud de la R.C.E. en 2016 es de 26.395 km. En 2016 se han inaugurado 14,2 kmde autovia, y se han cedido 64,1 km de carreteras
convencionales a otras administraciones.

(6) Los crecimientos interanuales se miden sobre la red comparable de los dos afios. No se consideran inauguraciones, cesiones
o tramos con alteracion de trafico por cambio de red.

Fuente: Subdireccién G. de Explotacién y Gestién de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.17. Transporte de viajeros segun clase de  vehiculo y mercancias en el conjunto de las redes de carreteras (1) (*)

Concepto 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 16/15

Viajeros (millones de v-km) 331.970 392.596 395.332 372 313 350.393 366.092 383.044 4,6%
Motocicletas (4) 1.707 1.623 2.802 1.937 2.221 2.150 5.401 n.c.
Turismos (4) 279.985 337.797 341.629 316.539 308.704 317.553 329.880 3,9%
Autobuses (2) 50.278 53.176 50.902 53.836 39.469 46.389 47.763 3,0%

Mercancias (millones de t-km) (3) 297.596 329.702 272. 730 237.455 243.915 254.875 258.430 1,4%

n.c.: No comparable
(1) Las redes de carreteras de referencia son las del Estado, CC.AA. y Diputaciones, que a 31 de diciembre de 2016 suman 165.483 km.
No se incluye el trafico por la red de carreteras interurbanas administradas por los Ayuntamientos y otros organismos.
(2) B dato de ocupacién de autobuses (23,55 pasajeros/autobis) se ha obtenido del Observatorio de Tte, de viajeros MF 2016.
Esta cifra es inferior a la media real dado que no se dispone de informacién del transporte discrecional.
(3) E dato de la carga media (10,7412 T) ha sido obtenido de la Encuesta Permanente de Mercancias 2016 para viajes intermunicipales.
(4) A partir de 2014 se utilizan los datos de ocupacion de la explotaciéon de Encuestas de viajeros realizada en 2014 por la S.G. de Explotacion y Gestiéon de Red de la D.G.C.
Turismos (1,68 viajeros/vehiculo). Motocicletas (1,44 viajeros/vehiculo) .
(*) B importante aumento de los vh-km totales de motos este afio se debe a la implantacién en el método de estimacion de los resultados de la Encuesta 2014,
por la que se comprobé que el trafico de motos en fines de semana era del orden de 5 veces superior al de dias laborables.

Fuente: Subdireccién G. de Explotacion y Gestion de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.17.1 Transporte de viajeros segun clase d e vehiculo y mercancias en la Red de carreteras del ~ Estado (1) (*)

Concepto 2000 2005 2010 2013 2014 (4) 2015 2016 16/15

Viajeros (millones de v-km) 161.319 193.899 203.586 192.550 178.561 190.603 199.356 4,6%
Motocicletas 865 1.030 1.436 992 1.137 1.113 2.794 n.c.
Turismos 135.144 165.572 170.152 157.769 153.568 160.102 165.720 3,5%
Autobuses (2) 25.310 27.297 31.997 33.794 23.856 29.388 30.843 5,0%

Mercancias (millones de t-km) (3) 189.681 219.724 170.406 148.168 152.394 160.488 165.910 3,4%

n.c.: No comparable

(1) La Red de Carreteras del Estado suma a 31/12/2016, 26.395 kmy recoge el 51,7% del tréfico total y el 64,6,% del trafico de pesados por carretera (Tabla 1.2.13).

(2) Bl dato de ocupacién de autobuses (23,55 pasajeros/autobus) se ha obtenido del Observatorio de Tte, de viajeros MF 2016.

(3) Bl dato de la carga media (10,7412 T) ha sido obtenido de la Encuesta Permanente de Mercancias 2016 para viajes intermunicipales.

(4) A partir de 2014 se utilizan los datos de ocupacion de la explotacién de Encuestas de viajeros realizada en 2014 por la S.G. de Explotacion y Gestiéon de Red de la D.G.C.
Turismos (1,68 viajeros/vehiculo). Motocicletas (1,44 viajeros/vehiculo).

(*) B importante aumento de los vh-km totales de motos este afio se debe a la implantacién en el método de estimacion de los resultados de la Encuesta 2014,
por la que se comprob6 que el trafico de motos en fines de semana era del orden de 5 veces superior al de dias laborables.

Fuente: Subdireccién G. de Explotacion y Gestién de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.18. Transporte interior de mercancias seg  Un tipo de servicio. Vehiculos pesados. Operaciones interurbanas
) n Toneladas transportadas (miles) Toneladas-km produci das (millones)
Tipo de servicio
2015 2016 16/15 2015 2016 16/15
Cuenta propia 131.226 142.089 8.3% 8.213 8.335 1,5%
Cuenta ajena 840.390 856.800 2,0% 127.455 134.936 5,9%
TOTAL 971.616 998.889 2,8% 135.668 143.271 5,6%

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera. Direccion General de Programacion Econémica y Presupuestos. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.19.3 Evolucién 2002-2016 en la distribuc  i6n de velocidades de vehiculos ligeros y la mortal idad en la red
de carreteras del Estado. Autopistas libres y Autovi  as

. Ne Victimas
Afios <50 km/h 51 a 80 km/h 81 a 100 km/h 101a120km/ h 121 a 140 km/h > 140 km/h mortales IM (9)

2002 ™*) 15,38 24,95 30,97 20,08 8,61 610 1,12
2003 ™*) 21,38 22,52 28,09 18,90 9,09 538 0.88
2004 ™*) 26,13 18,97 27,79 19,10 6,06 496 0.80
2005 ™*) 19,89 21,66 31,27 20,08 6,09 528 079
2006 15,91 9,98 24,52 29,97 15,81 3,87 410 0,63
2007 10,27 9,97 25,89 33,25 16,99 3,61 371 0,50
2008 2,65 11,85 31,72 34,86 16,02 2,90 204 041
2009 (1) 2,66 12,84 33,59 35,20 13,55 2,16 281 041
2010 (2) 1,98 10,50 33,56 36,88 14,71 2,37 251 033
2011 (3) 1,65 10,34 36,90 37,80 11,67 1,69 218 0.29
2012 (4) 1,81 9,05 35,46 38,28 13,52 1,88 197 0.26
2013 (5) 1,21 9,78 34,45 3791 14,66 1,98 177 025
2014 (6) 1,44 10,39 33,94 37,51 14,75 1,97 159 022
2015 (7) 1,51 9,87 34,72 37,56 14,44 1,90 153 .
2016 (8) 1,69 10,02 30,68 37,90 17,14 2,56 156 -

(*) De 2002 a 2005 los vehiculos que circularon a menos de 50 knvh estan acumulados en el intervalo siguiente (< 80 knvh).

(1) En 2009 se tomaron datos de velocidades en autovias a 2.510 millones de vehiculos en 855 estaciones durante 1.575.625 horas.

(2) En 2010 se tomaron datos de velocidades en autovias a 3.582 millones de vehiculos en 832 estaciones durante 1.941.307 horas.

(3) En 2011 se tomaron datos de velocidades en autovias a 3.385 millones de vehiculos en 907 estaciones durante 2.387.997 horas.

(4) En 2012 se tomaron datos de velocidades en autovias a 3.449 millones de vehiculos en 984 estaciones durante 2.785.853 horas.

(5) En 2013 se tomaron datos de velocidades en autovias a 4.355 millones de vehiculos en 1014 estaciones durante 2.916.795 horas.

(6) En 2014 se tomaron datos de velocidades en autovias a 4.517 millones de vehiculos en 1401 estaciones durante 3.063.044 horas.

(7) En 2015 se tomaron datos de velocidades en autovias a 4.137 millones de vehiculos en 1.390 estaciones durante 3.173.881 horas.

(8) En 2016 se tomaron datos de velocidades en autovias a 5.378 millones de vehiculos en 1.172 estaciones durante 3.563.404 horas.

(9) B indice de mortalidad (IM) se refiere a las autovias de la RCE

Fuente: Subdireccién G. de Explotacién y Gestion de Red. Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.19.4 Evolucion 2002-2016 en la distribuc  i6n de velocidades de vehiculos ligeros y la mortal idad en la red
de carreteras. Carreteras convencionales y multicarr |l
. Ne Victimas
Afios <50 km/h 51 a80km/h 81 a100 km/h 101a120km/ h 121 a 140 km/h > 140 km/h mortales IM (9)

2002 ™*) 51,1 31,33 12,31 3,82 1,43 1122 2,59
2003 ™*) 52,47 30,17 12,34 3,70 131 988 2,59
2004 ™*) 55,95 28,82 11,24 3,21 0,80 874 2,38
2005 ™*) 53,05 30,21 11,83 3,62 0,28 795 2,28
2006 20,11 40,80 27,09 9,32 2,09 0,59 695 2,10
2007 13,57 43,64 30,33 9,94 2,06 0,45 613 1,88
2008 11,80 52,40 26,26 7,35 1,78 0,41 487 1,58
2009 (1) 7,40 48,49 31,88 9,92 198 0,33 409 1,34
2010 (2) 7,96 49,13 30,61 9,38 2,48 0,44 358 1,21
2011 (3) 8,48 47,67 31,54 9,56 2,18 0,57 323 1,15
2012 (4) 7,29 45,38 32,09 11,53 3,26 0,45 274 1,06
2013 (5) 8,60 50,61 29,64 8,60 2,14 0,40 226 0,86
2014 (6) 8,90 48,61 30,70 9,26 2,15 0,37 220 0,85
2015 (7) 7,91 43,74 34,53 11,33 2,21 0,28 216 --
2016 (8) 9,70 49,49 30,44 8,72 146 0,20 234 --

(*) De 2002 a 2005 los vehiculos que circularon a menos de 50 knvh estan acumulados en el intervalo siguiente (< 80 knvh).

(1) En 2009 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 219 millones de vehiculos en 635 estaciones durante 1.074.908 horas.
(2) En 2010 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 434 millones de vehiculos en 661 estaciones durante 1.408.856 horas.
(3) En 2011 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 289 millones de vehiculos en 730 estaciones durante 1.623.503 horas.
(4) En 2012 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 272 millones de vehiculos en 744 estaciones durante 1.765.864 horas.
(5) En 2013 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 497 millones de vehiculos en 765 estaciones durante 1.672.007 horas.
(6) En 2014 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 521 millones de vehiculos en 948 estaciones durante 1.741.769 horas.
(7) En 2015 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 270 millones de vehiculos en 920 estaciones durante 1.760.602 horas.
(8) En 2016 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 723 millones de vehiculos en 920 estaciones durante 2.093.729 horas.
(9) B indice de mortalidad (IM) corresponde a las carreteras convencionales y doble calzada de la RCE

Fuente: Subdireccién G. de Explotacién y Gestion de Red. Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.19.5 Evolucion de victimas mortales en ac  cidentes de trafico en la red a cargo del Estado seg  Un tipo de via

Total red a cargo del Estado

Afos Total red a cargo del Estado Autopistas de peaje Autopistas libres y autovias Resto de la red
1994 2.043 193 618 1.232
1995 2.122 207 597 1.318
1996 1.934 154 539 1.241
1997 2.004 170 545 1.289
1998 1.990 180 626 1.184
1999 1.987 165 650 1.172
2000 2.040 173 639 1.228
2001 1.861 183 611 1.067
2002 1.926 194 610 1.122
2003 1.766 240 538 988
2004 1.531 161 496 874
2005 1.444 121 528 795
2006 1.204 99 410 695
2007 1.071 87 371 613
2008 874 93 294 487
2009 758 68 281 409
2010 686 77 251 358
2011 571 30 218 323
2012 515 44 197 274
2013 444 41 177 226
2014 421 42 159 220
2015 402 33 153 216
2016 432 42 156 234

Fuente: Subdireccién G. Explotacion y Gestién de Red. Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.19.6 Evolucion de accidentes con victima s en lared a cargo del Estado segun tipo de via

Total red a cargo del Estado

Afos Total red a cargo del Estado

Autopistas de peaje Autopistas libres y autovias Rest odelared
1994 16.242 1.193 5.018 10.031
1995 17.138 1.274 5.363 10.501
1996 17.374 1.307 5.520 10.547
1997 17.150 1.267 5.502 10.381
1998 19.894 1.441 7.141 11.312
1999 20.152 1.576 7.467 11.109
2000 19.861 1.570 7.577 10.714
2001 19.873 1.547 7.800 10.526
2002 19.678 1.581 8.097 10.000
2003 19.985 1.628 8.563 9.794
2004 17.694 1.620 7.557 8.517
2005 16.966 1.682 7.360 7.924
2006 16.429 1.670 7.694 7.065
2007 17.696 1.710 8.442 7.544
2008 15.353 1.669 7.536 6.148
2009 13.968 1.493 7.156 5.319
2010 13.307 1.400 7.081 4.826
2011 11.979 1.213 6.198 4.568
2012 11.659 1.203 5.983 4.473
2013 11.245 1.224 5.912 4.109
2014 10.973 957 5.865 4.151
2015 10.750 896 5.825 4.029
2016 11.354 867 6.482 4.005

Fuente: Subdireccién G. Explotacién y Gestién de Red. Direccién General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.2.23. NUmero de autorizaciones (Comunitari as y CEMT) para el transporte internacional de merca  ncias (*)
Autorizaciones 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
CEMT 202 232 202 163 173 6,1%
UE 100.985 100.781 104.633 109.143 114.690 5,1%

(*) CEMT: Conferencia Europea de Ministros de Transportes.

Fuente: Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.2.24. Transporte internacional de viajeros  realizado por transportistas espafoles en la U.E.

Tipo de servicio Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
UE. (1) Licencias 210 211 1.116 416 300 -27,9%
Vehiculos 920 949 7.406 2.165 1.668 -23,0%
Discrecionales U.E. Autorizaciones (2) 875 1.591 1.873 2.218 2.721 22,7%
Viajes (3) 20.193 22.700 24.349 55.450 57.300 3,3%
Lanzaderas no U.E. Autorizaciones (2) 62 43 43 4 - -100,0%
Viajes (3) 1.168 645 688 257 -- -100,0%

(1) Los servicios de lanzadera han pasado a tener la consideracion de servicios discrecionales en el ambito de la UEy en el de la mayoria de los Acuerdos bilaterales que Esparia
tiene suscritos con paises terceros no miembros de la UE.

(2) Incluye sélo los documentos emitidos por la Direccién General de Transporte Terrestre.

(3) Estimacion. Se incluyen los servicios discrecionales no liberalizados.

Fuente: Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.
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Grafico 1.2.1. Reparto porcentual de la red de carr  eteras entre las distintas administraciones. Afio 20 16
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Fuente: Direccién General de Carreteras (Ministerio de Fomento), Consejerias de CC.AA. y Diputaciones y Cabildos Insulares.

Grafico 1.2.2. Crecimiento de la red de carreteras  de gran capacidad
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Fuente: Direccién General de Carreteras. (Ministerio de Fomento), Consejerias de CC.AA. y Diputaciones y Cabildos Insulares.

Gréfico 1.2.3. Evolucion del nimero total de matricu  laciones anuales de vehiculos automoviles
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Fuente: Direccién General de Trafico. Ministerio del Interior.
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Grafico 1.2.4. Evolucion anual de las matriculacione s de vehiculos de carretera. Aflos 2012 a 2016

Porcentaje

60

20

Motocicletas Turismos Camiones Autobuses Tractores Total Remolques Semirremolques
02013/12 (%) m2014/13 (%) 02015/14 (%) 02016/15 (%)

Fuente: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior.

Grafico 1.2.5. Estructura empresarial del transport e publico de viajeros por carretera (autocares por empresa). Afios 2015 y 2016
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Fuente: Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.

Grafico 1.2.6. Estructura empresarial del transport e publico de mercancias por carretera
(vehiculos pesados por empresa) Afios 2015y 2016
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Fuente: Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento.
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1.3.

En el afio 2016, los resultados del trafico fermiwia
han registrado subidas en el tréfico de viajerdsscen-
sos en el trafico de mercancias transportadas.

La longitud de la red ferroviaria ha experimentado

Transporte e infraestructuras ferroviarias

Cercanias y los 6,9 millones de Ancho Métrico, @hc2
Renfe ha contabilizado 472,5 millones de viajeros.

En el ambito normativo interno que regula el sector
cabe citar: la Ley 38/2015, de 29 de septiembieSele

un decremento del 0,9% con respecto a 2015, alcan-tor Ferroviario, que deroga la anterior Ley 39/2083
zando en 2016 los 16.169 kilometros, de los cuales 17 de noviembre; el Real Decreto 2387/2004, dee30 d

15.327 pertenecen a ADIF, 810 kildmetros a las CCAA
y el resto, 32 kilbmetros son de compafiias privadas
longitud de las lineas electrificadas alcanza IT0KI8-
metros, correspondiendo 9.722 a ADIF, 583 a losoFer

diciembre, por el que se aprueba el ReglamentSelel
tor Ferroviario; el Real Decreto-ley 22/2012, ded20
julio, por el que se adoptan medidas en materiafoe
estructuras y servicios ferroviarios; el Real Dgxre

carriles de las Comunidades Autonomas, y 32 a compa 664/2015, de 17 de julio, por el que se apruebBaegla-

filas privadas. En cuanto al personal empleadog-el n
mero de agentes (excluido el personal empleadasn |
compafiias privadas de ferrocarriles), alcanzaia de
30.973, de los cuales 13.955 corresponden a Rgyde O
radora, 13.019 a ADIF, y 3.999 a los ferrocarriedas
Comunidades Autonomas.

Las inversiones en el sector ferroviario durante520
ascendieron a 1.948,82 millones de euros, lo qoensu
un 31,76% inferior que las realizadas en 2015. Agan
inversion la realizd Adif, que invirtié 1.104,97 lknhes
de euros en Alta Velocidad y 269,70 millones degur
en red convencional, seguido de RENFE Operadara qu
realizé inversiones por valor de 240,62 millonesde

mento de Circulacion Ferroviaria; el Real Decreto
1072/2014, de 19 de diciembre, por el que se @ea |
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria y se darue
su Estatuto; el Real Decreto 2396/2004, de 30derdt
bre, por el que se aprueba el Estatuto de la ehpida
blica empresarial Renfe-Operadora; el Real Decreto
2395/2004, de 30 de Diciembre, por el que se aprakb
Estatuto de la entidad publica empresarial Adnmiaist
dor de Infraestructuras Ferroviarias, modificado glo
Real Decreto 458/2010, de 16 de abril; el Real &ecr
1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se aprekb
Estatuto de la entidad publica empresarial ADIFaAIt
Velocidad; el Real Decreto 1434/2010, de 5 de movie

ros, de las Direcciones Generales de las Comurgdade bre, sobre interoperabilidad del sistema ferrovidg la

Autonomas, que realizaron inversiones por valor de
130,47 millones de euros, de los Ferrocarriles ideBg-

Red Ferroviaria de interés general; la Orden
FOM/233/2006, de 31 enero, de transportes pordasro

trecha de las Comunidades Auténomas y de las compa-ril; la Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, derbe

fAilas privadas, por importe de 122,57 millones dessu
de la Sociedad Estatal de Infraestructuras de poates
Terrestre por importe de 75,06 millones de eurts de
la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Toatesp
Vivienda, Programa 453A-Infraestructura del tramspo
ferroviario (Ministerio de Fomento), por valor det%é
millones de euros.

Desde que el 21 de abril de 1992 se realizase-el pr
mer viaje comercial en un tren de alta velocidadedas
ciudades de Madrid y Sevilla, la Alta Velocidad &sp
fiola sigue como lider mundial en longitud de red; m
dernidad, versatilidad de flota, velocidad comérgia
puntualidad. Mas de veinte afios de servicio hamiper
tido a Espafia desarrollar, posiblemente, el ferribcke
alta velocidad mas moderno y avanzado del mundo.

Renfe cerro el ejercicio 2016 con una cifra réeard
el numero de viajeros que utilizaron los trenes AVE
Larga Distancia, registrando un total de 31,8 méwde
viajeros, 1o que supone 1,01 millones de viajerés m
que en 2015. En total, sumados los 30,4 millonagso
pondientes a Media Distancia, los 403,4 millones de

carriles - Titulos académicos y profesionales; ealR
Decreto 810/2007, de 22 de junio, del Reglamento de
Seguridad en Circulacién de Red Ferroviaria derdste
General; el Real Decreto 2111/1998, de 2 de octubre
que regula el acceso a las infraestructuras femriag la
Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, sobre declaracio
sobre la red y el procedimiento de adjudicacionage-
cidad de infraestructura ferroviaria; la Orden
FOM/898/2005, de 8 de abril, que fija las cuanpiam
la aplicacion de los canones ferroviarios estatitecen
los articulos 74 y 75 de la Ley 39/2003, del SeE®r
rroviario, modificada por la Orden FOM/3852/200¢, d
20 de diciembre y por la Orden FOM/2336/2012, de 31
de octubre; la Orden FOM/2230/2005, de 6 de jpiav,
la que se reduce la linea limite de edificacidtoserira-
mos de las lineas de la red ferroviaria de intgeé®ral
que discurran por zonas urbanas; y la Orden
FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se
aprueba el Catélogo Oficial de Sefiales de Cirobaci
Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés Gdnera
Entre la normativa de la Unién Europea aplicable al
transporte ferroviario, destacan el Reglamento (CE)



1370/2007 del Parlamento Europeo y del Conse23 die
octubre de 2007, sobre los servicios publicosatesprorte
de viajeros por ferrocarril y carretera, modificado el Re-
glamento (UE) 2016/2338 del Parlamento Europeoly de
Consejo de 14 de diciembre de 2016; el Reglamento d
Ejecucion (UE) n° 2016/796 del Parlamento Europeel y
Consejo, de 11 de mayo de 2016, relativo a la Agéres
rroviaria de la Unién Europea; Directiva 2012/34/d
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de novedér
2012, por la que se establece un espacio ferro@aropeo
Unico; la Directiva 2016/797/UE del Parlamento pexm
y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre irgsabp
lidad del sistema ferroviario dentro de la Uniomdpea; la
Directiva 2016/798/UE del Parlamento Europeo YOueai-
sejo, de 11 de mayo de 2016, sobre seguridad itiegv
la Decision de la Comision Europea de 20 de dicierdb
2007 sobre la Especificacion Técnica de Interojlatab)
(ETI) del subsistema de infraestructura del sisttsna-
viario transeuropeo de alta velocidad; la Decidi&fa Co-
mision de 6 de marzo de 2008 sobre la Especificd@a-
nica de Interoperabilidad del subsistema de endejjisis-
tema ferroviario transeuropeo de alta velocidad)dai-
sion de la Comision 2011/274/UE, de 26 de abriR@lEl,
sobre la Especificacion Técnica de Interoperaldlidal
subsistema de energia del sistema ferroviariodraopeo
convencional; la Decision de la Comision, 2011/08/
de 26 de abril de 2011, sobre la EspecificaciomiCaade
Interoperabilidad del subsistema de infraestruatatais-
tema ferroviario transeuropeo convencional; la §décide
la Comision de 28 de marzo de 2006 sobre la Eggsecif
cién Técnica de Interoperabilidad referente al istdosa
de control y mando y sefializacion del sistema Yearo
transeuropeo convencional; la Decision de la Comide
7 de noviembre de 2006 sobre la Especificacionitécie
Interoperabilidad relativa al subsistema «contrahdo y
sefializacién» del sistema ferroviario transeurajeealta
velocidad y por la que se modifica el anexo A dbdai-
sién 2006/679/CE sobre la Especificacion Técnicinee
teroperabilidad relativa al subsistema de contiahao y
sefializaciéon del sistema ferroviario transeuropewen-
cional; la Decision de la Comision de 21 de ditiende
2007 sobre la Especificacion Técnica de Interojiefat
relativa a las «personas de movilidad reduciddessis-
temas ferroviarios transeuropeos convencionakjtdee-
locidad; y la Decision de la Comision de 20 deetlitire
de 2007 relativa a la Especificacion Técnica derdqtera-
bilidad sobre seguridad en los tuneles en lossastderro-
viarios transeuropeos convencional y de alta \adali
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Tramos Modificados: Sin actividad.

Modificaciones en Sistemas de Seguridad en la Cir-
culacion y Gestion del Tréfico: Sustitucion de SHhés
de CCR (Control de Circulacién por Radio) por Blequ
Telefénico de via uUnica entre Murcia-Mercancias y
Lorca- Sutullena (de conformidad con la disposicion
transitoria Unica del Real Decreto 664/2015, ddelju-
lio, por el que se aprueba el Reglamento de Cicgria
Ferroviaria).

Tramos Fuera de Servicio: Sin actividad.

Otros hechos relevantes: Linea 102, Bifurcacion
Aranda a Madrid-Chamartin, trayecto de Aranda de
Duero-Montecillo (Km. 184,600) a Manzanares-Soto el
Real (Km. 36,345), Linea con suspensién de la leircu
cion de trenes con Servicio Comercial; Linea 126,
Aranda de Duero Montecillo a Aranda de Duero-Chelva
(CGD), Linea con Suspensién de la Circulacion de Tr
nes con Servicio Comercial; Linea 174 Medina del
Campo a Cambiador Medina del Campo, Linea con Sus-
pensién de la Circulacién de Trenes con Servicie Co
mercial; y Linea 202, Torralba - Soria, respecla an-
tigua definicion de esta linea: Torralba - Castejién
Ebro; se excluye el trayecto Soria - Castejon de Eb
(103,6 kms.) por no estar en explotacion.

Cabe destacar las siguientes reformas en el deetor
rroviario espafiol: la extincion de Feve, la autariagn
del nuevo modelo empresarial de Renfe operadosa y |
segregacion de Adif en dos entidades publicas esapre
riales ADIF y ADIF-AV.

Con fecha 20 de julio de 2012, el Gobierno aprobé
en Consejo de Ministros el Real Decreto Ley 22/2012
por el que se adoptan una serie de medidas paraliib
zar el transporte ferroviario nacional de viajempse es-
tablece un calendario en virtud del cual se fi@dartura
del mercado del trafico de viajeros nacional poofea-
rril a partir del 31 de julio de 2013, tanto paeavicios
que discurran sobre la red de Alta Velocidad coara p
los de red de ancho ibérico convencional y métrico.

Para prepararse de cara a la liberalizacion del mer
cado, dicho Real Decreto Ley establecio la reestrac
cion de Renfe-Operadora y la supresion de la ehpda
blica empresarial Ferrocarriles Espafioles de VieeEs
cha (FEVE) a partir del 1 de enero del 2013, déndp
todos sus activos y recursos entre Adif y Renfer®pe
dora. Esta operacién se quiere vincular a una pdafu
reestructuracion de la vieja operadora métricaegen
rando unas sinergias que podrian ahorrar, cada afio,
cerca de seis millones de euros. Renfe consig@sten

Durante el afio 2016 las novedades més importantesproceso consolidarse como operador lider del mercad

en la modernizacién de la Red de titularidad de Aain
sido los siguientes:
Nuevos Tramos puestos en Servicio: Sin actividad.

ferroviario, y Adif como el gestor principal, aurknel
patrimonio conjunto y dando una cobertura geogaéfic
mayor.
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Con fecha 27 de septiembre de 2013, el Consejo de
Ministros autoriz6 el nuevo modelo empresarial para
Renfe-Operadora, segun lo establecido en los RPales
cretos Ley del 20 de julio de 2012 y 22 de febi@go
2013. Desde el 1 de enero de 2014, Renfe-Operadora
ha estructurado en cuatro sociedades mercantitEs-es
les: Renfe Viajeros, Renfe Mercancias, Renfe Fabric
cion y Mantenimiento y Renfe Alquiler de Materia-F
rroviario. Con el objetivo de asegurar la coordiéagy
la asignacién eficiente de recursos, la entidadigaib
empresarial (EPE) Renfe Operadora, propietariaieel
por cien del capital social de las nuevas sociesjamte
tuara como matriz del grupo con funciones corpeaati
y de servicios.

El objetivo del plan de reorganizacion es dotar a
Renfe Operadora del marco adecuado para abordar y d
namizar el proceso de liberalizacion y apertusa@hm-
petencia del sector ferroviario e impulsar ésteiamte
la constitucion de la nueva sociedad de alquilendte-
rial rodante (dotada de trenes, locomotoras y vagjon
que favorezca la concurrencia competitiva en eistra
porte de viajeros y mercancias.

1.3.1. Inversiones e infraestructuras

En el afio 2016 las inversiones realizadas en los fe
rrocarriles espafioles, incluidas las llevadas a pab la
SEITT, ascendieron a 1.948,82 millones de eurap o
supone un decremento del 31,76% respecto del afio an
terior. En el ambito del Ministerio de Fomentoineer-
siéon de la Secretaria de Estado de Infraestructuras
Transporte y Vivienda, Programa 453A-Infraestructur
del transporte ferroviario, alcanza la cifra ded5yillo-
nes de euros, mientras que las inversiones de RENF
Operadora, Adif AV, Adif, y SEITT fueron, respegtt
mente, de 240,62, 1.104,97, 269,70 y 75,06 millalees
euros. Las inversiones realizadas por las Direesion
Generales de Transportes de las Comunidades Autono
mas ascienden a 130,47 millones de euros y lagaeal
das por los ferrocarriles de via estrecha de lagpadias
correspondientes a las Comunidades Autonomasasde |
compainiias privadas fueron de 122,57 millones deseur
de los cuales 122,11 millones de euros correspanrdie
a las compaiiias de ferrocarriles de las Comunidaates
tonomas y 0,46 millones de euros a las compafiiiees pr
das de via estrecha (gréfico 1.3.8).

El desglose de las inversiones realizadas durante
2016 en los ferrocarriles de via estrecha pordasgpa-
fifas de ferrocarriles de las Comunidades Auténpmas
incluidas las inversiones en instalaciones fijaatemial
motor y remolcado y otras inversiones, es el sigaie
57,63 millones de euros la Generalitat de Catalufia;

18,59 millones de euros la Generalitat de Valencia;
41,58 millones de euros el Gobierno Vasco; y 4,80 m
llones de euros el Gobierno de las llles Baleasl4t
1.3.21).

La longitud de la red ferroviaria de ADIF, ha dismi
nuido en 57 km respecto a 2015. De los 15.327 ldtdom
tros de que dispone, 5.741 kilbmetros correspoadéa
doble. Por otra parte, 9.722 kilometros de estastdh
electrificados lo que representa el 63,4% del wéala
red. De estos kilometros electrificados, 4.001rkidros
corresponden a via Unica 'y 5.721 a via doble. hgitod
de via sin electrificar es de 5.605 kilometros gupo-
nen el 36,6% restante del total; en este caso j@ma
parte, 5.585 kildbmetros corresponden a via Unisaly
20 kilometros a via doble. Afadir que 11.966 kiltnoe
de esta red estan provistos de bloqueo automaGdasy
0 LZB (tabla 1.3.3).

Durante el afio 2016 las inversiones realizadas por
ADIF en infraestructura ascendieron a un total de
1.334,67 millones de euros, de los cuales 1.083j13
llones corresponden a inversiones en infraestractar
alta velocidad y los 251,54 millones restantevarsio-
nes en infraestructura de la red convencional.

Las inversiones en infraestructura de alta velatida
se distribuyeron de la manera siguiente: 535,4tbnas
de euros en obras de plataforma, 119,53 millonesude
ros en la via, 89,86 millones de euros en elecadfbn
y comunicacién, 23,66 millones de euros en estasion
y terminales de mercancias, 136,20 millones deseamo
instalaciones de seguridad, 17,33 millones de eemos
reposiciones de servicio y 161,14 millones de eeros
otras inversiones en infraestructura.

Las inversiones de ADIF en infraestructura de da re

gconvencional se distribuyeron con el desglose sigai

54,91 millones de euros se invirtieron en la ptatag,
49,86 millones de euros en la via, 15,88 milloresat
ros en electrificacién y comunicacion, 46,20 miderde
euros en estaciones y terminales de mercancié&? 55,
millones de euros en instalaciones de seguride®l372
millones de euros en otras inversiones de infragtstra.

En cuanto a Renfe Operadora, la inversion total au-
mento un 22,7% respecto de la realizada en el @ii@o a
rior, registrando importantes subidas en sus ales
componentes: material remolcado, cuya inversion au-
mento el 53,0%, automotores, que aumentaron en un
29,1% y otras inversiones (terrenos, equipos inddFm
Ccos, etc.) que se incremento en un 1,6%, mientragn
material motor bajé en un 42,0%, respecto a largide
realizada en el ejercicio 2015 (tablas 1.3.12A3y1DPB).



1.3.2. Renfe operadora

La participacion de Renfe Operadora en el volumen de
trafico ferroviario espafiol de viajeros es casi exclusiva, ya
que representa alrededor del 93% del total en el trafico de
viajeros transportados. Por otra parte, el personal de Renfe
Operadora representa alrededor del 45,1% del total del per-
sonal empleado en el sector a nivel nacional. En cuanto a
ingresos de trafico, los de Renfe Operadora ascendieron en
2016 a 2.929,40 millones de euros, ingresos muy superio-
res a los obtenidos por el resto de compaiiias existentes. Las
inversiones de Renfe Operadora alcanzaron en 2016 la ci-
fra de 240,62 millones de euros, aumentando el 22,7% res-
pecto al afio anterior, mientras que las inversiones en el
resto de las compaiiias ferroviarias ascendieron a 122,57
millones de euros.

En cuanto al material mévil utilizado por Renfe Ope-
radora, el parque de locomotoras ha disminuido un 3,8%,
pasando de 396 unidades en 2015 a 381 unidades en
2016, bajando tanto las locomotoras eléctricas como las
diésel. La potencia del total de locomotoras, por tanto,
se ha reducido en un 2,9% respecto al afio anterior. En
este ejercicio, se produce una bajada del 7,7% en el nu-
mero de automotores situandose la cantidad total de los
mismos en 1.146 unidades, debido a la disminucion del
namero de automotores diésel y especiales de la red. El
parque de vehiculos para transporte de mercancias tam-
bién se ha visto ligeramente reducido, contando con
11.191 vagones en 2016 (tabla 1.3.4).

La carga bruta remolcada ha experimentado un des-
censo global del 2,1% respecto al afio anterior, con una
bajada del 0,6% en los trenes de viajeros y del 6,3% en
los de mercancias. E1 90% de la carga bruta remolcada
lo ha sido por traccion eléctrica y el 10% restante por
traccion diésel. El consumo energético ha sido de 84 mi-
llones de litros de gasdleo y de 2.406 millones de kwh
en la traccion eléctrica, un 4,4% y un 2,2% respectiva-
mente, inferior al afio anterior (tablas 1.3.8 y 1.3.9).

En cuanto a la disponibilidad del material mévil que
mide el porcentaje del parque de dotacion que esta dis-
ponible diariamente para su utilizacion, sus indices ex-
perimentan pequefios descensos respecto a los del afio
anterior, salvo el de los coches que mantiene la misma
disponibilidad del 100% (tabla 1.3.10).

A 31 de diciembre de 2016 la plantilla referida a
Renfe Operadora ascendia a 13.960 agentes, siendo
13.995 el promedio anual de agentes durante el afio (ta-
bla 1.3.11).

Durante el ejercicio 2016, Renfe Operadora realizd
inversiones en material movil por un importe de 193,83
millones de euros, de los cuales 2,86 millones de euros
corresponden a material motor, 17,59 millones de euros
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a material remolcado, 172,56 millones a automotores y
0,83 millones a inversiones en material movil de la red
de ancho métrico. La inversion total realizada en mate-
rial mévil durante 2016 experimenta un incremento del
29,1% respecto del ejercicio anterior. El descenso mayor
en términos porcentuales se produce en la partida desti-
nada a material motor, que disminuyo en un 42,0% (tabla
1.3.12.A).

La tabla 1.3.15 muestra el resultado del ejercicio
2016 del grupo Renfe Operadora por areas de actividad.
El grupo Renfe Operadora incluye Renfe Viajeros, S.A.,
Renfe Mercancias, S.A., Renfe Fabricacion y Manteni-
miento, S.A., Renfe Alquiler de Material Ferroviario,
S.A.y la Entidad Publica Empresarial Renfe Operadora.

Los ingresos totales del grupo ascendieron a
3.228,15 millones de euros y el total de los gastos a
2.761,38 millones de euros, con lo que el resultado antes
de amortizaciones, intereses e impuestos, resulta posi-
tivo con un valor de 466,77 millones de euros. Una vez
afiadidas las amortizaciones y retiros del inmovilizado,
el resultado antes de intereses e impuestos arroja un su-
peravit de 91,98 millones de euros.

A continuacion se analizan los resultados de las dis-
tintas entidades que conforman el Grupo Renfe opera-
dora en lo relativo a ingresos y gastos realizados en
2016:

Renfe Viajeros

Los ingresos totales de Renfe Viajeros ascendie-
ron a 2.755,67 millones de euros y el total de los gas-
tos a 2.325,03 millones de euros, con lo que el resul-
tado antes de amortizaciones, intereses e impuestos
resulta positivo con un valor de 430,64 millones de
curos. Una vez afadidas las amortizaciones y retiros
del inmovilizado, el resultado antes de intereses € im-
puestos arroja un superavit de 126,87 millones de eu-
ros. Renfe Viajeros cerrd el ejercicio con una ganan-
cia de 49,55 millones de euros.

Renfe Mercancias y Logistica

Los ingresos totales de Renfe Mercancias y Lo-
gistica ascendieron a 228,76 millones de euros y el
total de los gastos a 237,43 millones de euros, con lo
que el resultado antes de amortizaciones, intereses e
impuestos resulta negativo con un valor de 8,67 mi-
llones de euros. Una vez afiadidas las amortizaciones
y retiros del inmovilizado, el resultado antes de in-
tereses e impuestos arroja un déficit de 33,66 millo-
nes de euros. El resultado final alcanza un déficit de
48,43 millones de euros.
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Renfe Fabricacién y Mantenimiento

Los ingresos totales de Renfe Fabricacion y Man-

tenimiento ascendieron a 726,83 millones de euros y

el total de los gastos a 703,37 millones de ewans,

lo que el resultado antes de amortizaciones, isgsre

e impuestos resulta positivo con un valor de 23,46
millones de euros. Una vez afiadidas las amortizacio
nes y retiros del inmovilizado, el resultado ardes
intereses e impuestos arroja un déficit de 5,6bmil
nes de euros. El resultado final alcanza un défeit
8,06 millones de euros.

Renfe Alquiler de Material Ferroviario

Los ingresos totales de Renfe Alquiler de Mate-
rial Ferroviario ascendieron a 20,31 millones de eu
ros y el total de los gastos a 6,60 millones desur
con lo que el resultado antes de amortizaciones, in
tereses e impuestos resulta positivo con un vador d

13,72 millones de euros. Una vez contabilizadas las

amortizaciones Yy retiros del inmovilizado, el resul
tado antes de intereses e impuestos arroja ungsuper
vit de 3,62 millones de euros. El resultado fifal a
canza un superavit de 1,33 millones de euros.

Entidad Publica Empresarial Renfe
Operadora

Alta velocidad/larga distancia
(Ave larga distancia + larga distancia)

A lo largo de 2016 se transportaron 14.404 millones
de viajeros-Km, lo que supone un incremento de}o2,7
respecto del ejercicio anterior. Del total del néonde
viajeros-Km transportados en estas lineas, el 2¢®%
rresponde a la Gerencia Nordeste, el 22,3% a lerGier
Sur, el 16,2% a la Gerencia Transversal, el 14,080 a
Gerencia Este, el 10,7% a la Gerencia Norte, 860&0
la Gerencia Mediterrdneo y el 3,9% al resto.

Media distancia + Ave lanzaderas

A lo largo de 2016 se transportaron 3.088 millones
de viajeros-Km, cifra ligeramente inferior a laistgada
el ejercicioanterior. Del total del nUmero de viajeros-
Km transportados en estas lineas, el 71,6% comespo
a Media Distancia y el 28,4% restante a AVE Lanzade

El total del nimero de viajeros-Km transportados en
Media Distancia ascendioé a 2.211 millones, de las g
1.538 millones corresponden a servicio publico ddim
distancia. En Ave lanzaderas, se transportarorotah t
de 877 millones de viajeros-Km, con el desglose si-
guiente: 177 millones de viajeros-Km correspondié a
recorrido Madrid-Puertollano; 138 millones de viag
Km al recorrido Sevilla-Cérdoba-Malaga, 116 millene

Los ingresos totales de la Entidad Pablica Empre- dé viajeros-Km al de Madrid-Toledo, 243 millones de
sarial Renfe Operadora ascendieron a 230,61 millo- Viajeros-Km al corredor Madrid-Segovia-Valladol,

nes de euros y el total de los gastos a 213,32mesl

millones de viajeros-Km al corredor Zaragoza-Calata

de euros, con lo que el resultado antes de amortiza Yud, 61 millones de viajeros-Km al corredor Zaragoz

ciones, intereses e impuestos resulta positivauoon

Lleida-Barcelona, 78 millones de viajeros-Km alarec

valor de 17,29 millones de euros. Una vez afadidas 'fido Figueres-Barcelona y 58 millones de viajefos-

las amortizaciones y retiros de inmovilizado, slite
tado antes de intereses e impuestos arroja unasuper
vit de 5,46 millones de euros. El resultado fina-p
senta un déficit de 21,12 millones de euros.

Durante el afio 2016 Renfe transporté 472,52 millo-
nes de viajeros, alcanzando el trafico total dgexas-
Km la cifra de 25.327 millones de viajeros-Km, kaeq
supone un incremento de un 2,0% respecto a los-viaj
ros-Km transportados en 2015.

Latabla 1.3.5 muestra la evolucion del traficoide
jeros y mercancias de Renfe Operadora desde 262 ha
2016.

A continuacion se reflejan los resultados de eate t
fico en las distintas lineas en servicio.

al recorrido Orense-Santiago-Corufia.

El total del nimero de viajeros-Km transportados en
cercanias ascendié a 7.707 millones, lo que supone
incrementodel 1,5% respecto del ejercicio 2015. En
porcentaje, el mayor nimero de viajeros-Km trarspor
dos correspondio a las &reas metropolitanas deidladr
con un 52,38% del total, seguido de las areas puliro
tanas de Barcelona con un 29,87% y del resto deagic
urbanos e interurbanos que alcanzaron el 17,75%.

Ancho métrico

El total del numero de viajeros-Km transportados en
Ancho Métrico (FEVE) ascendié a 128,3 millones, con
una caidalel 7,9% con respecto a 2015.



Mercancias

Durante 2016, el trafico de Renfe Operadora ha as-
cendido a 6.561 millones de toneladas-Km, un 7j8% i
ferior a 2015.

El transporte de mercancias en régimen de carga
(vagén completo), ha experimentado un descenso del
4,8% respecto del ejercicio 2015, alcanzando fa cié
4.178 millones de toneladas-Km.

Por lo que respecta al transporte combinado, ha te-
nido un descenso en cuanto al trafico del 9,3%exep
al ejercicio anterior, pasando de 2.418 millonetode-
ladas-kildmetro en 2015 a 2.194 millones de torasad
kilbmetro en 2016.

Durante 2016, en la red de Ancho Métrico (FEVE)
se transportaron un total de 190 millones de toasta
Km, un 31,0% inferior al afio anterior.

Cuenta de resultados

La cuenta de resultados de Renfe operadora del ejer
cicio de 2016 (tabla 1.3.13), refleja los resultado
guientes:

El total de ingresos, incluyendo las subvenciones
percibidas, ha alcanzado la cifra de 3.228,15 melode
euros, inferiores en un 1,1% a los ingresos obbengh
2015, que fueron de 3.263,24 millones de eurodoPe
ingresos totales obtenidos, 2.325,29 millones deseu
proceden de ingresos por actividad, 24,20 millates
los Convenios especificos suscritos con las Comadnid
des Autbnomas, 579,91 millones de las aportacianes
cibidas del Estado para subvencionar el mantentmien
de las obligaciones de servicio publico de cercagia
media distancia y 298,75 millones de euros de d@tros
gresos.

Los gastos propios alcanzaron la cifra de 2.761,38
millones de euros, un 0,6% inferiores a los de 2646
lo que el resultado antes de intereses e impuastja
un superdvit de 91,98 millones de euros; afiadmom}
tereses, impuestos y resultados extraordinariossal-
tado del ejercicio registra un déficit de 40,87oniés de
euros. Al no existir compensaciéon de pérdidasesllr
tado de gestion coincide con el resultado del igjerc

1.3.3. Ferrocarriles de via estrecha

El concepto de via estrecha, incluye una serieede f
rrocarriles de ancho de via inferior al normalizatio
Renfe, cuya explotacion es competencia de ADIF y de
Renfe operadora si su recorrido abarca a variasu@iem
dades Auténomas o, en caso contrario, competeacia d
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privadas. Estos ferrocarriles estan integradodqsofe-
rrocarriles de las Comunidades Autébnomas de Catalufi
Valencia, Pais Vasco e llles Balears, que se @uriben

al ambito de su propia Comunidad; pequefias lineas e
plotadas por compafiias privadas y por la red destie-

cha que gestionaba FEVE. Al desaparecer FEVE como
empresa ferroviaria, su infraestructura (lineasidess-
trecha y estaciones) pasa a ser propiedad de ABIB y
trenes y otros vehiculos ferroviarios pasan aregigdad

de Renfe Operadora, encargada de operarlos.

A partir del afio 2013 los datos de Ancho Métrico
(FEVE) se incluyen en las tablas correspondierdes
ADIF y Renfe Operadora. La red de via estrechdigges
nada por Comunidades Auténomas y Compafias priva-
das de via estrecha, con una longitud total dek842
metros, representa el 5,2% del conjunto de laegof
viaria espafiola (tabla 1.3.17).

Durante el ejercicio de 2016, el trafico de viagero
Km en esta red ha alcanzado la cifra de 1.967 |amei,
lo que supone un incremento del 2,4% respectgjelel e
cicio 2015. El transporte de mercancias fue de Bi32
llones de toneladas, con un incremento del 9,5% res
pecto al afio anterior y las toneladas-Km transgaga
ascendieron a 4.082,8 millones, que representacuei
mento del 9,4% respecto a 2015. Estas cifras iraluy
datos de las compaifiias privadas que, desde 20@6/200
disponen de licencia de operador ferroviario eraBap
(tabla 1.3.22).

Red de Ancho Métrico

Con la Integracion de FEVE en ADIF y Renfe Ope-
radora, ADIF pasa a ser titular de 1.210 Km deded
ancho métrico (1.192 Km procedentes del legado de
FEVE més los 18 Km que ADIF gestionaba entre Cer-
cedilla y Cotos (Madrid).

El trafico de viajeros-kilbmetro ha descendido un
7,9% anual alcanzando la cifra de 128 millones@r62

En cuanto a mercancias, las toneladas transportadas
por esta red han descendido el 37,1% respecto® 201
alcanzando la cifra de 1,63 millones de tonelddadp-
neladas-kildbmetro realizadas han tenido un desadgiso
31,0%, situandose en 189,5 millones.

Por lo que se refiere al material mévil, motor y re
molcado, el parque de locomotoras desciende hasta 7
unidades, de las cuales 4 son diésel y 3 hibredas)-
mero de automotores es de 16: 7 diésel y 9 eléstric
los vagones a 752 unidades (tablas 1.3.4, 1.3.5.)1

Las inversiones y la cuenta de resultados se han co
tabilizado en las tablas correspondientes de Adity
Renfe Operadora.

chas Comunidades Autonomas y de determinadas lineas
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Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia

Sin incluir los ferrocarriles de cremallera Ribes-N
ria y Monistrol-Montserrat ni Ferrocarril Turistiatel
Alt Llobregat, la longitud de sus lineas no ha eixpen-
tado variacion respecto de 2015, alcanzando lok273
l6metros.

El nimero de viajeros transportados se ha incremen-
tado en un 2,3%, alcanzando la cifra de 81,54 meiio
También se ha incrementado el trafico de viajellosAke-
tro (5,1%) alcanzando la cifra de 878,1 milloness tone-
ladas transportadas han caido un 13,7%, alcaniando
fra de 604,1 miles de toneladas y las toneladasekiiza-
das han pasado de 46,0 a 38,2 millones en 201 (tab
1.3.22).

El personal esta integrado por 1.319 agentes,do qu
supone un incremento del 3,6% respecto a 2015. En
cuanto al consumo energético, ha sido de 91,7 melo
de kw-hora en la traccién eléctrica y de 723,0 e
de gasoleo. Las inversiones realizadas alcanzaron |
fra de 57,63 millones de euros, un 3,8% superiaifial
anterior, de los que 32,73 millones de euros seiritan
vertido en instalaciones fijas, 14,09 millones des en
material motor y remolcado y 10,82 millones de suro
en otras inversiones (tablas 1.3.19, 1.3.20y 1)3.2

La cuenta de resultados de la compafiia indica un au
mento de ingresos, que con una cifra de 93,15maglae
euros, supone un 2,1% mas de los obtenidos esreica
anterior. El conjunto de gastos ha experimentadoane-
mento del 3,5%, que supone un total de 147,73medlde
euros. Con estas cifras el resultado antes de rstibue
muestra un déficit de 54,58 millones de euros.ubven-
cion a la explotacion ha sido de 53,39 millonesu®s,
con lo que el resultado final muestra pérdidasmpporte
de 1,19 millones de euros, similares a las obtsredael
ejercicio anterior (tabla 1.3.24).

Ferrocarriles de la Generalitat de Valencia

La longitud de sus lineas ha disminuido un 6,2% res
pecto de 2015, quedando en 267,3 kilbmetros.

El nimero de viajeros transportados ha aumentado el
2,9%, alcanzando en 2016 la cifra de 73,06 millamémn-
tras que el trafico de viajeros-kildmetro ha digrido el
2,5% alcanzando la cifra de 599,1 millones (tat322).

El personal esta integrado por 1.514 agentes,do qu
supone un aumento del 0,1% respecto a 2015. Emoccuan
al consumo energético, ha sido de 66,2 millondsade
hora en la traccion eléctrica y de 413,0 toneladaga-
séleo. Las inversiones realizadas alcanzaron fa di
18,59 millones de euros, un 4,6% superior al afte-an
rior, de los cuales 12,37 millones de euros seiringer-

tido en instalaciones fijas, 2,50 millones de e@msa-
terial motor y remolcado y 3,72 millones de euros e
otras inversiones (tablas 1.3.19, 1.3.20y 1.3.21).

La cuenta de resultados de la compafiia indica-un in
cremento de ingresos, que con una cifra de 63,14-mi
nes de euros, supone un 1,6% mas de los obtemidds e
ejercicio anterior. El conjunto de gastos ha auaucknt
un 2,8%, alcanzando la cifra de 219,07 millonesule
ros. Con estas cifras el resultado antes de suildwvenc
muestra un déficit de 155,96 millones de eurosn@\l
haber recibido subvencion alguna a la explotaebre-
sultado final muestra pérdidas por importe de 15mB
llones de euros, mayores a las obtenidas en 2@ &su
cendieron a 150,89 millones de euros (tabla 1.3.25)

Ferrocarriles del Gobierno Vasco

La longitud de sus lineas ha decrecido un 31,8% res
pecto de 2015, quedando en 185,1 kildmetros.

El nimero de viajeros transportados ha disminuido
el 1,2%, alcanzando la cifra de 26,05 millonedr&ico
de viajeros-kildmetro ha bajado un 0,6%, alcanzdado
cifra de 375,8 millones en 2016. Las toneladasfran
tadas han crecido de forma exponencial, pasan8gide
miles en 2015 a 51,4 miles en 2016. El traficoomela-
das-Km igualmente, ha subido respecto del ejereiaio
terior, pasando de 0,89 a 1,78 millones (tabl&2)3.

El personal esta integrado por 975 agentes, lo que
supone un incremento del 6,0% respecto a 2015. En
cuanto al consumo energético, ha sido de 44,3 meilo
de kw-hora en la traccion eléctrica y de 17,6 taaas$
de gasoleo. Las inversiones realizadas alcanzaron |
fra de 41,58 millones de euros un 256,9% supekafi@
anterior, de los cuales 37,68 millones de eurdmaan-
vertido en material motor y remolcado y 3,90 miden
de euros en otras inversiones (tablas 1.3.19, 3.2
1.3.21).

La cuenta de resultados de la compafiia indica una
subida de ingresos que, con una cifra de 26,7tmasl de
euros, supone un 0,3% mas que los obtenidos Emate
anterior. El conjunto de gastos ha experimentadoasg-
mento del 3,4% con lo que se obtiene un total ¢&998i-
llones de euros. Con estas cifras el resultads detsub-
vencion muestra un déficit de 71,88 millones desura
subvencion a la explotacion ha sido de 70,60 neifiashe
euros, con lo que el resultado final muestra pasdjsbr
importe de 1,28 millones de euros, inferiores aégjer-
cicio 2015 que ascendieron a 1,53 millones de dtabk
1.3.26).



Ferrocarriles de la Comunidad Auténoma de la
llles Balears

La longitud de sus lineas no ha experimentado-varia
cion respecto de 2015, alcanzando los 85,2 kil@saetr

En 2016 el numero de viajeros transportados ha ba

jado el 15,6%, alcanzando la cifra de 4,32 millpnes
mientras que el tréfico de viajeros-kilometro haida

el 24,0% alcanzando la cifra de 84,2 millones é&abl
1.3.22).

El personal esta integrado por 191 agentes, lo que

supone un aumento del 3,8% respecto a 2015. Emccuan
al consumo energético, ha sido de 14,0 millongsnde
hora en la traccion eléctrica y de 849,8 tonelaldaga-
sOleo. Las inversiones realizadas alcanzaron fa di
4,30 millones de euros, un 18,10% inferior al afite-a
rior, de los que 1,80 millones de euros se harriiole

en instalaciones fijas, 2,0 millones de euros etena
motor y remolcado y 0,50 millones de euros en adiras
versiones (tablas 1.3.19, 1.3.20 y 1.3.21).

La cuenta de resultados de la compafiia indicatan no
ble incremento de ingresos, que con una cifra (R4 48i-
llones de euros, supone un 100,7% mas que losiddsen
en el ejercicio anterior. El conjunto de gastositperimen-
tado un descenso del 5,8% con lo que se obtietadalidle
68,55 millones de euros. Con estas cifras el egfutintes
de subvenciéon muestra un déficit de 23,24 millaleesu-
ros. La subvencion a la explotacion ha sido deD3®jlo-
nes de euros, con lo que el resultado final muestsupe-
ravit de 10,46 millones de euros, resultado mugsoipal
del ejercicio 2015 que presentaba un déficit d28lahillo-
nes de euros (tabla 1.3.27).

Ferrocarriles de compafias privadas

La longitud de las lineas férreas de via estregha e
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1.3.4. Administrador de infraestructuras
ferroviarias (ADIF)

El Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, so
bre la reestructuracide la entidad publica empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias Agi
otras medidas urgentes en el orden econémico determ
en su articulo 1 que con fecha 31 de diciembredd8,2
se creara la entidad publica empresarial Adif-Adédo-
cidad (en adelante Adif AV) mediante la escisioniae
rama de actividad de construccién y administracién
aquellas infraestructuras ferroviarias de altacidbd y
otras que se le atribuyan y estén encomendadas |hast
fecha de entrada en vigor de dicho Real Decretodley
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.alcs-
vidad no segregada permanece en Adif.

La segregacion de Adif en dos entidades publicas
empresariales diferenciadas, adscritas ambas &tielin
rio de Fomento pero con personalidad juridica yipat
monio propios, Adif y Adif AV, se hace en razonsie
respectiva actividad principal y las notables difeias
que presentan tanto desde el punto de vista técaino
econdmico y de financiacion y responde, entrespio
los siguientes criterios: profundizar en la raclzagion
del sector ferroviario en el &mbito de competensia-
tal, lograr la maxima eficiencia de los servicios un
escenario de progresiva liberalizacion y alcareasta-
bilidad presupuestaria.

El objetivo fundamental de la segregacion es ekcum
plimiento de las modificaciones operadas por ¢k8ia
Europeo de Cuentas (SEC 2010) y los nuevos cisterio
contables establecidos en el mismo.

Para garantizar su sostenibilidad financiera, Auif
se financiara con ingresos de mercado procedeates d
operadores ferroviarios y otras fuentes, asumiendo

plotadas por compafiias privadas en Espafia ha experiigualmente la deuda derivada de los bienes patianon

mentado variacion respecto al afio 2015, al no aport
datos la Compaiia Coto Minero del Cantébrico, 8lA.
encontrarse en proceso de liquidacion, por lo guen-
gitud actual asciende a 32 kildmetros. Los viajérass-
portados por todas ellas fueron 1,99 millones wotna-
fico resultante de 30,0 millones de viajeros-kilémme
(tabla 1.3.22).

les transmitidos; en tanto que Adif se financiadgmas
de con los ingresos percibidos de los operadomes, c
transferencias desde el presupuesto estatal, pgudo
computara en el sector de las administracionesqasbl
en términos de contabilidad nacional, pero sin ttpa
significativo en el déficit.

En este contexto, Adif se ocupara de la administra-

Los 32 kilometros de lineas, todos ellos estaban de cién de la red convencional y de ancho métrica;@sio

via sencilla y electrificados. EI consumo energeétia
sido de 0,63 millones de kw-hora en la traccidoteka

y de 10,93 toneladas de gasoleo en la traccionniteca
Se realizaron inversiones por valor de 0,46 mikode
euros, de los cuales 0,12 millones de euros fummons-
talaciones fijas, 0,27 millones de euros en mdtedevil

y 0,07 millones en otras inversiones (tablas 1,3.17
1.3.20y 1.3.21).

de otras actividades asociadas y, en generaletpscios
no transferidos a Adif AV, como son patrimonio,aest
ciones de la red convencional, comunicacion, isten:
nal, etc.

Por su parte, la nueva entidad Adif AV, asumira, en
tre otras, las competencias en materia de conglrugc
administracion de parte de las infraestructura®ve-
rias de alta velocidad, asi como otras infraesirasty
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funciones que se le transfieran, los negocios @eies
nes de alta velocidad o las actividades de telenmau
ciones y de energia.

El Real Decreto-Ley mantiene una estructura organiz
tiva Unica, en la que el presidente de Adif y etesario de
su Consejo de Administracion lo seran también dé Ad
AV; manteniéndose el nimero total de consejeros.

Asimismo, durante 2016 seran de aplicacion lagakari
por la prestacion de Servicios Complementarios A0i%
forme Resolucion de 14 de julio de 2014, de lactada
de Estado de Infraestructuras, Transporte y Videpdr
la que se publica la aprobacion de la propuesteadtas
por la prestacion de Servicios Complementarios 2014
RFIG y en las areas de las zonas de servicio farimad-

Tras la segregacion de Adif en dos entidades publi- ministradas por la entidad publica Empresarial Atlstria-

cas empresariales, con fecha 27 de diciembre d& 201
Consejo de Ministros aprobo, mediante Real Decetto,
Estatuto de la nueva entidad publica empresarszirad

al Ministerio de Fomento, Adif AV. Asimismo, el Rea
Decreto aprobado modifica el Estatuto del Admiaistr
dor de Infraestructuras Ferroviarias para adaptatkp
nueva situacion de la entidad, tras la separaciaud
rama de actividad.

dor de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, cuydqao de
vigencia se extendera desde la publicacion déddacRe-
solucién hasta la publicacion de unas nuevas TdB@E
de 4 de agosto de 2014).

Cuenta de resultados

La cuenta de resultados de ADIF del ejercicio de

Este Real Decreto, ademas de modificar el Estatuto 2016 refleja los resultados siguientes:

del Administrador de Infraestructuras Ferroviapasa
adaptarlo a la nueva situacion de la entidad Jaraspa-
racion de su rama de actividad, prevé también ¢ébpo

El total de ingresos de explotacién ha alcanzado la
cifra de 1.278,40 millones de euros para Adif y de
937,83 millones de euros para Adif AV, resultadde-i

lidad de encomienda, mediante la suscripcién de los rores en un 16,6% y 4,8% respectivamente a lanobt

oportunos convenios de prestacion de serviciodade
realizacion por Adif de determinadas actividades pa
Adif AV, incluida la gestion de los sistemas de tcoh
de la circulacion y de la capacidad de las infraesi-
ras, el mantenimiento, funciones corporativastetaé
En cuanto al material movil utilizado por Adif en
2016, no ha habido variaciones con respecto ahafe
rior. Se ha mantenido el parque operativo sin alths-
jas, asi, el parque de locomotoras registra 11dadess,
siendo todas ellas locomotoras diésel. La potatadito-
tal de locomotoras, por tanto, se mantiene en 6Mj35
llones de kw. El parque de vehiculos para transpiet
material remolcado ferroviario también permaneta-es

dos en 2015. La partida que supone un mayor nivel d
ingresos para ambas entidades es la de Otros dsgres
Comerciales, que comprende ingresos por Beneficios
por venta de inmovilizado, Alquileres y servicidis;
gresos por Convenios con Comunidades Auténomas y
Otros.

Los gastos de explotacion alcanzaron la cifra de
1.350,51 millones de euros para Adif y de 923,8lomi
nes de euros para Adif AV, también inferiores en un
4,3% y 3,5% respectivamente a los obtenidos en.2015
Las partidas que suponen un mayor gasto corresponde
a Personal, Materiales y Servicios que compreade g
tos por conceptos de Energia, Usos distintos deiéna,

ble, contando en 2016 con 369 vagones, 289 coghes d Consumo de materiales, Servicios externos y gastos
automotores y 3 coches de viajeros, con una cagmhcid Versosy Otros, junto a la partida de Amortizacsone

total de carga de 22,99 millones de toneladasakjye
con el que cuenta Adif no realiza transporte coiakrc
solo se utiliza en el transporte interno de persgmaer-
cancias para el propio servicio de Adif/Adif AV, es-
pecial para labores de mantenimiento (tabla 1i8)4 b

Tarifas

De conformidad con lo estipulado en el Art. 74 ale |
Ley 48/2015, de 29 de octubre, de Presupuestogdiene
del Estado para el afio 2016, durante 2016 serplida-a
cion la Tasa de Seguridad en el Transporte derd&pesi
como los Canones Ferroviarios que fueron estabkecid
conforme al art. 65 de la Ley 36/2014, de Presupsi€e-
nerales del Estado para el afio 2015, (BOE del 3i-de
ciembre de 2014).

Con estos componentes, la cuenta de resultados de e
plotacion durante el ejercicio de 2016, reflejasypérdidas
de 72,11 millones de euros para Adif y unas ganaruz
14,22 millones de euros para Adif AV, mientras gne
2015 el resultado de Adif refleja unas ganancias2#9
millones de euros para Adif y de 28,25 millonesdms
para Adif AV. La cuenta de resultados financieefteja
pérdidas por importe de 7,42 millones de euros Adifey
de 342,38 millones de euros para Adif AV, mienttas
las pérdidas del 2015 ascendieron a 49,21 milld@esiros
para Adif y de 329,51 millones de euros para Adif Al
resultado final de 2016 presenta un déficit de>&Blo-
nes de euros para Adif y de 328,16 millones desquaica
Adif AV, mientras que en 2015 presenta un supedwvit
71,53 millones de euros para Adif y un déficit @4,26
millones de euros para Adif AV (tabla 1.3.14).
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TABLA 1.3.1. Evolucion de las caracteristicas de exp lotacion de las redes ferroviarias

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (*) 16/15
Longitud de las lineas (Km) 16.089 16.311 16.233 16.313 16.169 -0,9%
Personal empleado (Promedio anual) (1) 33.051 32.560 31.952 31.579 30.973 -1,9%
Viajeros (millones) 648 641 644 649 659 1,6%
Viajeros-km (millones) 23.016 24.323 25.663 26.747 27.294 2,0%
Toneladas (millones) (2) 25 24 27 28 26 -6,4%
Toneladas-km (millones) (2) 9.393 9.367 10.303 10.765 10.604 -1,5%
Inversiones (miles de euros) (3) 5.635.810 2.895.850 3.213.727 2.855.741 1.948.825 -31,8%

(*) Cifras provisionales
(1) No incluye los datos correspondientes a las compafiias privadas de ferrocarriles.
(2) Incluye los traficos comercial y de servicio. Incluye datos de las compafiias privadas en régimen de liberalizaciéon que, desde 2006/2007, disponen de licencia de
operador ferroviario en Espafia y de las compafiias en régimen de concesion.
(3) Incluye inversiones de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, Programa 453A-Infraestructura del transporte ferroviario (Ministerio de
Fomento), Comunidades Auténomas, RENFE Operadora, Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIFy ADIF AV), Compariias de las Comunidades Auténomas
y Sociedad Estatal de Infraestructuras de Transportes Terrestres (SETT).

Fuente: RENFE Operadora, Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif) y Adif.AV (A partir de 2013 datos Ancho métrico, Feve, se incluyen en Renfe operadora
y Adif), Ferrocarriles de la Generalidad de Catalufia, C.A. de Valencia, C.A. del Pais Vasco, C.A. de las lles Balears, OTLE, Compafiias privadas via estrecha
y Sociedad Estatal de Infraestructuras de Transporte Terrestre (SETT).

TABLA 1.3.2. Trafico de viajeros y mercancias por f  errocarril (1)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (*) 16/15
Trafico de viajeros (millones de viajeros-km)
RENFE operadora 21.143 22.588 24522 24842 25.327 2,0%
FEVE 175 - - - - --
Comunidades Autbnomas 1.668 1.736 1.887 1.896 1.937 2,2%
Compaifiias privadas 29 23 22 26 30 16,6%
Total viajeros 23.015 24.346 26.431 26.764 27.294 2,0%
Trafico de mercancias (millones de toneladas-km)
RENFE operadora 7.049 7.347 7.557 7.080 6.561 -7,3%
FEVE 374 - -- - - -
Comunidades Autbnomas 54 47 46 47 40 -14,8%
Compaifiias privadas via estrecha 1.915 1.973 2.700 3.685 4.043 9,7%
Total mercancias 9.392 9.367 10.303 10.812 10.644 -1,6%

(*) Cifras provisionales
(1) Incluye los traficos comercial y de servicio. Incluye datos de las compafiias privadas en régimen de liberalizacion que, desde 2006/2007, disponen de licencia de operador
ferroviario en Espafia y de las compafiias en régimen de concesion.

Fuente: RENFE Operadora (los traficos de FEVE estan incluidos en RENFE Operadora desde 2013), Ferrocarriles Generalitat de Catalufia, C.A. de Valencia, C.A. lles Balears,
C.A. Pais Vasco, OTLEy Compaifiias privadas via estrecha.

TABLA 1.3.3. Longitud de la red, segun caracteristi  cas de las lineas (km) (1)

Sin electrificar Electrificadas Con bloqueo
o Via Via Via Via TOTAL automaticoy
Anos anica doble Total tnica doble Total CTCoLZB (2)
2000 5.347 21 5.368 3.599 3.343 6.942 12.310 6.248
2001 5.347 21 5.368 3.599 3.343 6.942 12.310 6.293
2002 5.327 21 5.348 3.596 3.354 6.950 12.298 6.729
2003 5.297 21 5.318 3.643 3.866 7.509 12.827 7.663
2004 5.295 21 5.316 3.632 3.889 7521 12.837 8.019
2005 5.295 21 5.316 3.614 3.909 7.523 12.839 8.019
2006 5.277 21 5.298 3.604 4.085 7.689 12.987 8.720
2007 5.206 67 5.273 3.605 4.490 8.095 13.368 9.149
2008 5.170 91 5.261 3.577 4514 8.091 13.352 10.404
2009 5.153 112 5.265 3.583 4.506 8.089 13.354 10.511
2010 5.157 113 5271 3.582 5.001 8.582 13.853 11.091
2011 5.155 53 5.208 3.569 5.168 8.737 13.945 11.201
2012 5.143 48 5.191 3.554 5.185 8.739 13.930 11.204
2013 5.996 48 6.044 3.772 5.516 9.288 15.332 11.851
2014 5.979 72 6.051 3.721 5.507 9.228 15.279 11.830
2015 5.647 20 5.667 4.000 5.717 9.717 15.384 11.947
2016 5.585 20 5.605 4.001 5.721 9.722 15.327 11.966

(1) Hasta el afio 2004, RENFE; desde el afio 2005, Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF). Desde 2013 se incluye FEVE. Desde 2014, Adif y Adif AV.
(2) A partir de 2008, Incluye: BA y BLA con/sin CTC, BCA Y BSL.

Fuente: RENFE operadora y Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).
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TABLA 1.3.4A RENFE. Parque de material motor y remolc  ado (1)
2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Concepto NGmero Potencia NGmero Potencia NGmero Potencia NGmero Potencia NGmero Potencia NGmero Potencia
(Kwx1000) (Kwx1000) (Kwx1000) (Kwx1000) (Kwx1000) (Kwx1000)

Locomotoras

-Eléctricas 297 1.442 285 1.409 279 1.354 245 1.205 235 1.165 -4,1% -3,3%

-Diésel 142 258 139 252 154 260 144 250 139 247 -3,5% -1,2%

Ancho Métrico - -- 52 55 52 55 7 9 7 9 0,0% 0,0%

- Diésel - - 35 36 35 36 4 5 4 5 0,0% 0,0%

- Hibridas - - 17 19 17 19 3 4 3 4 0,0% 0,0%
Total locomotoras 439 1.700 476 1.716 485 1.669 396 1.464 381 1.421 -3,8 % -2,9%
Automotores
-Eléctricos 982 5.630 974 5.685 975 5.496 976 5.680 978 5.698 0,2% 0,3%
-Diésel ysistemas especiales 151 216 154 158 160 165 146 155 140 149 -4,1% -3,9%
-Hibridos 9 86 10 96 11 106 12 115 12 115 0,0% 0,0%
Ancho Métrico - -- 107 0 107 - 107 16 16 - -

- Eléctricos - - 58 -- 58 -- 58 9 - -

- Diésel - - 49 - 49 - 49 7 - -
Total automotores 1.142 5.932 1.245 5.939 1.253 5.767 124 1 5.950 1.146 5.978 -7,7% 0,5%
Coches
Coches remolcados de viajeros 809 -- 678 -- 678 -- -- - -- - - -
Ancho Métrico - - - - - - - - - - - -

Coches Trenes Turisticos - - 68 -- 68 -- -- - -- - - -
Total coches 809 - 746 - 746 - B - . - - .
Concepto Numero C(E&)Elig:;()jg)d Ndmero Cgsiggg)d Ndmero Cgsiggg)d Nimero CZS?S:;? Numero ngiglggd Numero C?p?ig:;?(‘;i)d
Vagones (2)

-De RENFE 12.760 633 12.514 621 12514 621 10.443 518 10.439 515 0,0% -0,6%

-Ancho Métrico - -- 1.006 - 1.006 - 752 - 752 - 0,0% -

Total vagones 12.760 633 13.520 621 13.520 621 11.195 518 11 191 515 0,0% -0,6%

(1) A partir de 2012 sélo se computa el parque operativo.

(2) Se incluye el parque total de Vagones. No incluye los vagones alquilados a terceros de forma permanente.

Fuente: RENFE Operadora.

TABLA 1.3.4B ADIF. Parque de material motor y rem  olcado (1)
2012 2013 2014 2015 2016 16/15

Concepto Namero Potencia Namero Potencia Namero Potencia NGmero Potencia NGmero Potencia NGmero Potencia

(Kwx1000) (Kwx1000) (Kwx1000) (Kwx1000) (Kwx1000) (Kwx1000)

Locomotoras

-Eléctricas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ancho Ibérico
Ancho UIC
Ancho Métrico

-Diésel 127 73.018 130 74740 149 85.718 117 67.350 117 67.350 0,0% 0,0%
Ancho Ibérico 122 70.028 125 71.750 141 80.934 109 62.566 109 62.566
Ancho UIC 5 2.990 5 2.990 8 4.784 8 4.784 8 4.784
Ancho Métrico 0

Total locomotoras 127 73.018 130 74.740 149 85.718 117 67.350 117 67.350 0 ,0% 0,0%

Concepto Numero Cgfi;gjs)d Numero CZS?;'SS)d Numero CZSiggg)d Nimero CZS?;':;? Nimero CZfigg&d Nimero Céitfiglggd

Material remolcado ferroviario

-Coches de viajeros 10 0 10 0 15 0 3 0 3 0
Ancho Ibérico 10 10 15 3 3
Ancho UIC 0 0
Ancho Métrico 0 0

-Coches de automotores (2) 289 0 301 0 319 0 289 0 289 0 0,0%

Ancho Ibérico 273 278 294 262 262 0,0%
Ancho UIC 16 15 17 20 20 0,0%
Ancho Métrico 8 8 7 7 0,0%

-Vagones (3) 448 27.863 471 28.980 423 25.797 369 22.993 369 22.993 0,0% 0,0%
Ancho Ibérico 341 20801 364 22204 367 22387 215 13.115 215 13.115 0,0% 0,0%
Ancho UIC 107 7.062 85 5.610 34 2.244 132 8.712 132 8.712 0,0% 0,0%
Ancho Métrico 0 0 22 1.166 22 1.166 22 1.166 22 1.166 0,0% 0,0%

-Furgones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ancho Ibérico
Ancho UIC
Ancho Métrico

Total material remolcado 747 27.863 782 28.980 757 25.797 661 22.993 661 22.993 0,0% 0,0%

(1) Namero total. Integra Adif y Adif AV. Parque utilizado para transportes de servicio interno.

(2) Contempla diverso tipo de material: Dresinas, Vagones de catenaria, Quitanieves, Maquinaria pesada de via y Auscultadores.

(3) Contempla varios tipos: Tolvas, cerrados, plataformas, portabobinas.

Fuente: ADIF.
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TABLA 1.3.5. RENFE. Tréafico de viajeros y mercancias

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15

Trafico de viajeros (millones de viajeros-km)

Larga distancia + AVE larga distancia 10416 11.943 13 .002 14.021 14.404 2,7%
Gerencia Norte 1520 1.233 1411 1.428 1.542 8,0%
Gerencia Transversal 1.552 2.021 2.266 2.366 2.338 -1,2%
Gerencia Nordeste 2.233 4.224 4.404 3.739 3.895 4.2%
Gerencia Mediterraneo 847 858 1,3%
Gerencia Sur 2573 2.783 3.039 3.126 3.218 2,9%
Gerencia Este 2.538 1.682 1.878 1.967 2.022 2,8%
Resto 4 548 531 -3,1%

Media distancia + AVE lanzaderas 3.259 3.152 3.786 3.089 3.088 0,0%
Media distancia 2.498 2.351 3.041 2.292 2.211 -3,5%
AVE lanzaderas 761 801 745 797 877 10,0%

Madrid-Puertollano 196 181 173 174 177 1,7%
Sevilla-Cérdoba-Malaga 133 127 123 131 138 5,3%
Madrid-Toledo 104 99 91 105 116 10,5%
Madrid-Segovia-Valladolid 198 198 195 211 243 15,2%
Zaragoza-Calatayud 6 6 6 5 6 20,0%
Zaragoza-Huesca 0 0

Jaén-Cadiz 23 12

Zaragoza-Lleida-Barcelona 74 71 61 62 61 -1,6%
Valencia-Utiel-Requena 0 0 0 0 0
Figueres-Barcelona 0 79 65 70 78 11,4%
Corufia-Santiago-Pvdra.-Vigo 0 0 0 0 0
Orense-Santiago-Corufia 27 28 31 39 58 48,7%

Cercanias 7.468 7.325 7574 7.593 7.707 1,5%
Madrid 3.585 3.952 3.930 4.037 2,7%
Barcelona 2.234 2172 2.267 2.302 1,6%
Resto Nucleos 1.506 1.449 1.397 1.368 -2,1%

Ancho Métrico 168 160 139 128 -7,9%

Total viajeros 21.143 22.588 24522 24.842 25.327 2,0%

Tréafico de mercancias (millones de toneladas-km)

Cargas (Vagéon completo) 3.947 4.093 4559 4.387 4.178 -4,8%

Intermodal 3.102 2.890 2.702 2418 2.194 -9,3%

Ancho Métrico - 365 296 275 190 -31,0%

Total mercancias 7.049 7.347 7.557 7.080 6.561 -7,3%

(1) Cifras provisionales.
Fuente: RENFE Operadora.
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TABLA 1.3.6. Transporte de mercancias en régimen de

cargas (vagon completo)

Toneladas Transportadas

Toneladas-km

(miles) (millones)
Concepto 2015 2016 16/15 2015 2016 16/15
Ancho Métrico 25816 16251 -37,1% 2746 189,5 -31,0%
Direccion del Automovil 1.783,2 1.615,1 -9,4% 856,7 806,0 -5,9%
Direccion Siderdrgicos 3.702,4 3.607,3 -2,6% 2.107,2 2.077,0 -1,4%
Direccion Multiproducto 7.018,0 6.010,9 -14,4% 1.423,3 1.294,9 -9,0%
Transportes excepcionales 0,3 0,4 35,6% 0.2 534 31300,0%
Cualquier mercancia 32 0,0 -100,0% 1,9 0,0 -100,0%
Transportes militares 8,9 8.8 -1,5% 34 6,8 98,2%
Sal 106,7 90,3 -15,4% 25,6 21,7 -15,4%
Bebidas 0,0 0,0 - 0,0 0,0 -
Butano 238,2 221,1 -7,.2% 106,7 107,4 0,6%
Maderas 2273 239,1 5.2% 1921 200,7 4.5%
Combustibles liquidos 135,5 94,8 -30,1% 234 17,0 -27,6%
Aceites 264,6 254,3 -3.9% 714 72,3 13%
Productos quimicos 266,2 308,2 15,8% 72,0 112,9 56,9%
Papel 157,2 124,7 -20,7% 94,3 80,6 -14,6%
Material moévil FF.CC. 0,0 0,0 - 0,0 0,0 -
Internacional 199,7 2248 12,6% 52,1 1,2 -97,7%
Direccion Graneles
Cereales 866,7 835,7 -3,6% 169,9 168,6 -0,8%
Combustibles minerales 27471 2.066.4 -24,8% 3243 242,7 -25,2%
Cementos 677,1 614,9 -9.2% 133,7 1223 -8,5%
Cenizas y Calizas 133,1 78,4 -41,1% 31,7 13,0 -59,0%
Material de construccion 2273 30,7 -86,5% 38,2 11,8 -69,1%
Piedras ytierras 586,1 654,5 11,7% 54,0 36,5 -32,4%
Minerales 65,6 65,8 0,3% 11,0 11,0 0,3%
Abonos 107,1 98,2 -8,4% 17,5 15,2 -13,1%
Resto -- -- -- -- -- --
Internacional -- -- - -- -- --
Subtotal 15.085,2 12.858,4 -14,8% 4.661,8 4.367,4 -6,3%
Direcci6n Intermodal 5.770,6 5.440,8 -5,7% 24182 2.193,6 -9,3%
Total 20.855,7 18.299,2 -12,3% 7.080,0 6.561,0 -7,3%
Fuente: RENFE Operadora.
TABLA 1.3.7. RENFE. Evolucién de los traficos, recorri  dos y ocupaciones
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (2) 16/15
Viajeros (miles) 463.675 466.057 464.961 465.201 472517 1,6%
Viajeros-km (millones) 21.143 22.588 24522 24.842 25.327 2,0%
Toneladas (miles) (1) 17.074 19.202 21.282 20.856 18.299 -12,3%
Toneladas-km (millones) (1) 7.049 7.347 7.557 7.080 6.561 -7,3%
Recorrido medio del viajero (Km) 22 21 20 19 19 -0,5%
Viajeros-km/trenes-km (N° viajeros por tren) 132 134 139 148 152 2,5%
Recorrido medio de la tonelada (Km) 908 1.011 1.054 1127 1.061 -5,9%
T-km (Brutas)/trenes-km (N° de t por tren) 867 887 909 930 934 0,5%
Recorridos totales trenes-km (millones) 179 188 192 186 184 -1,2%
Viajeros 160 169 172 168 167 -0,6%
Mercancias 19 19 20 19 17 -6,8%
Toneladas-km brutas (millones) 61.128 64.207 67.120 64.962 63.597 -2,1%
Viajeros 44.820 47.359 48.759 47.752 47.478 -0,6%
Mercancias 16.309 16.847 18.361 17.209 16.119 -6,3%

(1) No incluye los traficos de servicio interior y proveedores.

(2) Cifras provisionales.
Nota: A partir del afio 2013 se incluye Ancho Métrico.

Fuente: RENFE Operadora.
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TABLA 1.3.8. RENFE. Carga bruta remolcada (millonesd e TKBR)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
- Trenes de viajeros 44.820 47.359 48.759 47.752 47.478 -0,6%
- Trenes de mercancias 16.309 16.847 18.361 17.209 16.119 -6,3%
Total 61.128 64.207 67.120 64.962 63.597 -2,1%
- Por traccion eléctrica (%) 89 88 89 89 90 1,2%
- Por traccion diésel (%) 11 12 11 11 10 -8,8%

Nota: A partir del afio 2013 se incluye Ancho Métrico.
Fuente: RENFE Operadora.

TABLA 1.3.9. Consumos energia de traccion RFIG (1)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (2) 16/15
Absoluto:

Gasodleo (millones de litros) 84 83 89 88 84 -4,4%
Energia eléctrica (millones de kwh) 2.357 2.392 2.489 2.459 2.406 -2,2%
Relativo:

Traccion diésel (MI/TKBR) - 8 - - -- --
Traccion eléctrica (MWh/TKBR) 40 39 - - -- --
Medios (Kcal/TKBR) 35 --

(1) E criterio es el consumo de Adif, Renfe Operadora y operadores privados.
(2) Datos Provisionales. Desde 2015 se integra Adif y Adif AV (incluye la antigua FEVE)

Fuente: ADIF.

TABLA 1.3.10. RENFE. Disponibilidad del material moto  r y remolcado (en porcentaje) (1) (2)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Locomotoras diésel 89,2 88,9 92,3 95,4 92,2 -3,3%
Locomotoras eléctricas 83,5 85,1 88,7 90,5 90,0 -0,6%
Unidades y automotores eléctricos 96,2 93,3 95,6 97,3 97,3 0,0%
Automotores diésel 92,6 87,1 91,8 945 94,0 -0,5%
Coches 99,0 100,0 100,0 100,0 100,0 0,0%

(1) Mide el porcentaje del parque de dotacién que esté disponible diariamente para su utilizacion.
(2) A partir del afio 2011, el indice de disponibilidad se calcula para el total del parque de Renfe Operadora.

Fuente: RENFE Operadora.

TABLA 1.3.11. RENFE y ADIF. Efectivos de personal y su  productividad

Nomero de ggentes & Nimero de lagentes @ Unidades de trafico Unidades de trafico/
o (a 31 de diciembre) (promedio anual) B .
Afios (millones) nlimero de agentes
Opzlf:cfwa ADIF (2) Total Opzlf:(ffra ADIF (2) Total (V/km+Tn/km) (promedio anual)

2000 - - 33.336 - - 33.747 30.192 894.657
2001 - - 32.584 - - 32.868 30.940 941.341
2002 - - 31.422 - - 31.860 31.140 977.401
2003 - - 30.803 - - 31.016 31.174 1.005.094
2004 - - 29.752 - - 30.279 30.470 1.006.308
2005 14916 14.734 29.650 15.061 14.684 29.745 30.880 1.038.158
2006 14916 14.287 29.203 15.061 14525 29.586 31.278 1.057.189
2007 14.338 14.177 28.515 14.420 14.141 28.561 30.513 1.068.345
2008 14.287 13.872 28.159 14.358 14.095 28.453 31.811 1.118.019
2009 13.903 14.020 27.923 14.080 14.027 28.107 28.672 1.020.102
2010 13.824 13.761 27.585 13.833 13.904 27.737 28.395 1.023.723
2011 13.955 13.249 27.204 13.848 13.434 27.282 28.963 1.061.582
2012 13.866 13.177 27.043 13.893 13.213 27.106 28.193 1.040.102
2013 14.785 13.893 28.678 14.835 13.919 28.754 29.910 1.040.203
2014 14319 13.556 27.875 14.493 13.665 28.158 31.310 1.111.940
2015 14229 13.138 27.367 14.216 13.473 27.689 31.905 1.152.272
2016 13.960 12.944 26.904 13.955 13.019 26.974 31.852 1.180.843

(1) Personal fijo y contratado.
(2) Integra Adif y Adif AV.
Nota: A partir del afio 2013 incluye Ancho Métrico (Feve).

Fuente: RENFE Operadora y ADIF.
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TABLA 1.3.12.A RENFE Operadora. Inversiones realizada

s (millones de euros)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15
Material motor 1,42 2,55 1,04 4,92 2,86 -42,0%
Material remolcado 26,38 1,51 4,40 11,50 17,59 53,0%
Automotores 73,98 69,15 51,15 133,67 172,56 29,1%
Ancho Métrico -- 1,41 0,46 0,00 0,83 --
Total material movil 101,78 74,62 57,06 150,09 193,83 29,1%
Otras inversiones (2) 52,24 64,08 49,06 46,07 46,78 1,6%
Total RENFE Operadora 154,01 138,70 106,12 196,15 240,62 22,7%
(1) Datos provisionales.
(2) Seincluyen las inversiones financiadas mediante aportacion de activos (terrenos, equipos informaticos, ...).
Fuente: RENFE Operadora.
TABLA 1.3.12.B ADIF. Inversiones realizadas (mill ones de euros)
2013 2014 2015 2016 (1) 16/15
Concepto
Alta velocidad Adif Alta velocidad Adif Alta velocidad A dif Alta velocidad Adif Alta velocidad Adif
Plataforma 1.267,61 30,98 1.568,10 51,36 734,34 59,81 535,41 54,91 -27,09% -8,19%
Via 172,56 46,08 293,98 74,57 266,92 66,66 119,53 49,86 -55,22% -25,20%
Electrificacién y telecomunicacién 85,40 40,13 71,48 86,18 192,76 35,83 89,86 15,88 -53,38% -55,68%
Estaciones yterminales de mercancias 46,97 49,28 20,90 51,94 46,78 60,29 23,66 46,20 -49,42% -23,37%
Instalaciones de seguridad 76,03 17,66 64,92 20,38 241,27 24,88 136,20 55,32 -43,55% 122,35%
Almacenes, talleres y depésitos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - -
Reposiciones de servicio 0,00 0,00 0,00 0,00 54,36 0,00 17,33 0,00 -68,12% -
Otras inversiones de infraestructura 59,55 2,29 62,57 16,24 195,59 40,50 161,14 29,37 -17,61% -27,48%
Total Infraestructura 1.708,12 186,43 2.081,95 300,67 1. 732,02 287,97 1.083,13 251,54 -37,46% -12,65%
Material movil 0,05 4,93 0,17 4,78 0,00 5,23 0,03 4,61 - -11,85%
Otras inversiones 75,78 0,00 110,83 13,45 49,24 62,25 21,81 13,55 -65,71% -78,23%
Total ADIF 1.783,95 191,36 2.192,95 318,90 1.781,26 355,45 1.104,97 269,70 -37,97% -24,12%
(1) Datos provisionales. Desde 2015 se integran las inversiones efectuadas por Adiv/Adif AV. Incluye FEVE.
Nota: Red Ferroviaria de Interés General. Las denominaciones de "Red Titularidad del Estado" y "Activos Propios" se cambian en 2013 por "Adif" y "Adif Alta Velocidad".
Fuente: ADIF.
TABLA 1.3.13. RENFE Operadora. Resultados econémicos  (millones de euros)
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1)
Ingresos de trafico 2.546,43 2.733,33 2.819,55 2.872,64 2.929,40

- Ingresos por actividad 1.983,16 2.116,41 2.188,64 2.239,31 2.325,29

- Convenios especificos CC.AA. 24,22 16,38 21,38 22,40 24,20

- Compensacion prestacion servicio Cercanias y Media Distancia 539,05 600,54 609,53 610,93 579,91
Ingresos varios 150,60 83,10 148,70 389,94 298,75

- Alquileres y Canones 17,24 14,38 25,63 25,13 18,60

- Beneficios Venta de Inmovilizado 17,42 6,92 12,70 98,44 0,41

- Otros ingresos 84,42 33,48 52,32 54,35 102,54

- Convenios Adif 25,06 28,24 25,29 27,65 29,01

- Trabajos para el Inmovilizado 6,46 0,08 8,68 115,05 148,19

- Aplicacion de Subvenciones en capital 0,38 0,59 0,71 0,66 -

- Ingreso Proyecto Haramain 24,08 69,32 0,00
Total ingresos 2.697,41 2.817,03 2.968,96 3.263,24 3.228,15
Gastos
Personal 778,08 864,00 850,91 840,14 830,63
Plan de RR.HH. (ERE) 29,72 31,21 39,99
Energia de Traccion 284,59 290,05 301,65 297,75 268,39
Canones yservicios Adif (excepto energia de traccién) 476,12 602,75 707,24 699,17 701,72
Gasto Proyecto Haramain 21,72 65,24 0,00
Otros Materiales y Servicios 773,02 813,90 843,88 845,53 920,65
Total gastos 2.311,81 2.570,70 2.755,12 2.779,04 2.761,38
Resultado antes de Amortizaciones, Intereses e Impuestos (EBITDA) 385,60 246,33 213,84 484,20 466,77
Amortizaciones yretiros del inmovilizado 304,45 302,48 286,95 369,91 374,79
Resultado antes de Intereses e Impuestos (EBIT) 81,15 -56,15 -73,11 114,29 91,98
Intereses Financieros Estructurales -115,64 -90,10 -133,02 -92,60 -76,97
Resultado de ejercicios anteriores -5,03 130,62 -3,71 -9,56 -19,48
Resultados extraordinarios 0,00 11,93 -1,06 36,85 -42,31
Impuesto diferido - -0,55 6,01 -5,91
Resultado del ejercicio -39,52 -3,70 -210,35 42,97 -40,87
Compensacion de Pérdidas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Resultado de gestion -39,52 -3,70 -210,35 42,97 -40,87

(1) Cuentas formuladas (pendiente de Auditoria).

Nota: Cuenta Grupo Renfe Consolidada: incluye Renfe Viajeros S.A., Renfe Mercancias S.A., Renfe Fabricacion y Mantenimiento S.A., Renfe Alquiler de Material Ferroviario S.A
y la Entidad Publica Empresarial Renfe Operadora. A partir del afio 2013 se incluye Ancho Métrico (Feve).

Fuente: RENFE Operadora.
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TABLA 1.3.14. ADIF. Resultados econémicos (millones de euros)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1)
ADIF ADIF AV ADIF ADIF AV ADIF ADIFAV
Ingresos Comerciales
Canon por utilizacion de las lineas de la Red Ferroviaria de Interés General 293,85 402,70 70,21 422,41 70,25 419,88 69,99 417,52
Canon por utilizacién de las estaciones yotras infraestructuras ferroviarias 74,19 95,18 32,10 83,81 33,06 87,15 36,53 90,06
Ingresos por administracion de la red convencional 622,57 585,00 585,00 0,00 590,62 0,00 584,84 0,00
Actuaciones por cuenta del Estado 267,38 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Otros Ingresos Comerciales 667,75 652,12 673,02 443,49 613,70 460,21 556,12 411,44
- Beneficios por venta de inmovilizado 19,91 17,34 57,47 0,46 0,00 0,00 0,00 0,00
- Alquileres y senvicios 182,43 180,31 50,08 134,58 55,44 105,65 59,74 101,89
- Ingresos por Convenios con Comunidades Auténomas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
- Otros 465,41 454,47 565,47 308,45 558,26 354,56 496,38 309,55
Trabajos realizados por la empresa 22,73 19,49 12,76 9,07 12,02 10,20 10,71 9,61
Tasa de seguridad ferroviaria 15,68 16,67 11,35 6,45 11,64 6,67 12,27 7,14
Ingresos a distribuir de varios ejercicios 83,46 293,32 0,00 0,00 0,00 0,00
Resultados enajenaciones y otras 26,76 48,46 192,81 0,00 0,81 0,00
Exceso de provisiones 5,43 9,62 4,87 0,20 9,33 1,16 713 2,06
Total ingresos explotacion 2.079,80 2.122,56 1.389,31 965,43 1.533,43 985,27 1.278,40 937,83
Gastos
Personal 628,19 684,75 664,69 1437 687,88 14,89 668,24 15,13
Plan RR.HH. (ERE) 0,38 12,64 0,27 0,00 16,75 0,00 0,00 0,00
Energia de Traccion 298,60 290,14 47,78 255,66 34,35 265,40 25,85 243,36
Materiales y Servicios 925,33 613,99 594,73 426,01 583,63 449,47 645,15 439,95
- Energia, usos distintos de traccion 4254 48,48 3,57 48,70 2,58 46,19 2,45 35,55
- Consumo de materiales 64,60 40,94 56,93 0,00 54,47 0,00 31,04 0,00
- Servicios externos y gastos diversos 558,36 516,61 490,91 14,72 499,55 19,64 548,60 37,42
- Otros 259,83 7,96 43,32 362,59 27,03 383,64 63,06 366,98
Provisiones 6,75 6,15 6,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Amortizaciones 341,65 595,91 103,45 203,65 80,73 21591 -44 57 223,84
Retiros del inmovilizado 3,06 12,35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Resultados enajenaciones yotras 0,00 0,00 0,00 2,98 7,19 11,35 55,84 1,33
Efecto prorrata IVA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total gastos explotacion 2.203,96 2.215,93 1.417,55 902,67 1.410,53 957,02 1.350,51 923,61
Resultado de explotacion -124,16 -93,37 -28,24 62,76 122,90 28,25 -72,11 14,22
Ingresos financieros 91,48 75,35 40,07 126,24 7,47 189,58 16,15 133,94
Gastos financieros 265,37 308,42 61,77 399,09 56,68 519,09 23,57 476,32
Resultado financiero (2) -173,89 -233,07 -21,70 -272,85 -49,21 -329,51 -7,42 -342,38
Resultado antes de impuestos -298,05 -326,44 -49,94 -210,09 73,69 -301,26 -79,53 -328,16
Impuesto sobre sociedades -0,17 - 1,28 6,47 2,16 0,00 0,42 0,00
Resultado -298,22 -326,44 -51,22 -216,56 71,53 -301,26 -79,95 -328,16

(1) Datos provisionales pendientes de cierre definitivo. A partir de 2014 se desglosa entre Adif y Adif Alta Velocidad. Se incluye FEVE.
(2) Diferencia entre ingresos y gastos financieros.

Fuente: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).
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TABLA 1.3.15. RENFE Operadora. Resultado del ejercici 0 2016 por areas de actividad (millones de euros) (1)

Concento RENFE Vigieros RENFE Mercanciasy RENFE Fabricacion y RENFE Alquiler Entidad Publica GRUPO RENFE
p J Logistica Mantenimiento de Material Empresarial RO Operadora (2)
Ingresos

- Ingresos por Actividad 2.080,77 215,23 713,73 20,31 161,81 2.325,29

- Convenios especificos CC.AA 24,20 24,20

- Compensacién Prestacion Servicio Cercanias y Media Distancia 579,91 579,91

- Otros ingresos 70,79 13,53 13,10 0,01 68,80 298,75
Total ingresos 2.755,67 228,76 726,83 20,32 230,61 3.228,15
Gastos

- Personal 561,71 90,25 175,26 0,42 46,67 874,31

- Energia de traccién 232,05 36,33 0,00 268,38

- Cénones ysenvicios Adif (excepto energia de traccion) 659,14 28,24 0,88 13,30 701,56

- Otros Materiales y Senicios 872,13 82,61 527,23 6,18 153,35 917,13
Total gastos 2.325,03 237,43 703,37 6,60 21332 2.761,38
Resultado antes de amortizaciones, intereses e impu  estos (EBITDA) 430,64 -8,67 23,46 13,72 17,29 466,77
Amortizaciones yretiros del inmovilizado 303,77 24,99 29,07 10,10 11,83 374,79
Resultado antes de intereses e impuestos (EBIT) 126, 87 -33,66 -5,61 3,62 5,46 91,98
Resultado Financiero -64,37 -3,92 -2,45 -1,67 -7,50 -79,90
Resultado ejercicios anteriores -23,33 -0,87 -0,02 3,47 -20,75
Resultados excepcionales 0,00 -21,15 -21,15 -32,20
Resultado antes de impuestos 39,17 -59,60 -8,06 1,93 -19,72 -40,87
Impuesto sobre beneficios -10,38 -11,17 0,60 1,40
Resultado del ejercicio 49,55 -48,43 -8,06 1,33 -21,12 -40,87
(1) Cuentas formuladas (pendiente de Auditoria)

(2) B Grupo RENFE Operadora incluye Renfe Viajeros S.A., Renfe Mercancias S.A., Renfe Fabricacion y Mantenimiento S.A., Renfe Alquiler de Material S.A. y la Entidad Publica Empresarial
Renfe Operadora.
Fuente: RENFE operadora.
Tabla 1.3.16. RENFE. Compensaciones, ayudas y otras in  tervenciones financieras asignadas por el Estado
(millones de euros) (1)
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
A Mantenimiento de las obligaciones de servicio

publico (Reglamento CE 1191/69 y 1893/91)

- Transporte de viajeros de Cercanias y Media Distancia (2) 539,05 600,54 609,53 610,93 579,91 -5,1%

- Lineas no rentables - - - - - -

- Obligaciones tarifarias - - -- - -- -
Total A 539,05 600,54 609,53 610,93 579,91 -5,1%
B. Normalizacién de cuentas (Reglamento CE 1192/69) - - -- - -- -
Total B 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 --

C. Ayudas al transporte (Reglamento CE 1107/70) - - -- - -- -

- Mantenimiento de la infraestructura (Articulo 3.1B) - - -- - -- -
Total C 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 --
Total ingresos compensatorios (A + B + C) 539,05 600,54 609,53 610,93 579,91 -5,1%
D. Inversiones financieras (Reglamento CE 1107/70 art. 4

yDecisién del Consejo 75/327 art. 5)

- Aportacién para inversiones - - -- - -- -

- Amortizacién de créditos para inversiones - - -- - -- -

- Subvenciones financieras - - - - - -

- Saneamiento financiero - - - - - -
Total D 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 --

E. Intereses Deuda Estado y activos infraestructura

(Reglamento 91/440) Directiva
F. Plan de viabilidad 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 --
Total A+B+C+D+E+H 539,05 600,54 609,53 610,93 579,91 -5,1%

(1) Aportaciones del Estado conforme a los Presupuestos Generales del Estado. Solo se refiere a la aportacion del Estado a Renfe Operadora.
(2) Incluye obligaciones de Servicio Piblico de Cercanias y Media Distancia y no incluye los incentivos del Estado conforme a los P.G.E.

Fuente:RENFE Operadora.
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TABLA 1.3.16.A. RENFE. Contrato-Programa. Aportaciones  del Estado (millones de euros)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016
Cercanias-Media Distancia 539,05 600,54 609,53 610,93 579,21
Compensacion de Pérdidas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Plan Recursos Humanos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total aportaciones 539,05 600,54 609,53 610,93 579,21

Fuente: Ministerio de Fomento. Contrato-Programa Estado-Renfe.

TABLA 1.3.17. Ferrocarriles de Via Estrecha. Longitud  total de las lineas. Afio 2016 (kilémetros)

C.C.AA (1) Compaiiias privadas (2) Total
Concepto electrificada  sin electrificar  electrificada sinelect  rificar electrificada  sin electrificar
Via doble 280 0 0 0 280 0
Via sencilla 303 227 32 0 335 227
Total 583 227 32 0 615 227
Total lineas 810 32 842

(1) No se incluye ferrocarriles de cremallera Ribes-Nuria (13 Km) y Monistrol-Montserrat (5 Km) ni ferrocarril turistico del Alto Llobregat (3Km).
(2) La Compariia Coto Minero del Cantabrico, S.A. no ha aportado datos al encontrarse en proceso de liquidacion.

Fuente: Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia, C.A. de Valencia, C.A. de las llles Balears, C.A. del Pais Vasco y Compaiiias privadas de via estrecha.

TABLA 1.3.18. Ferrocarriles de Via Estrecha. Parque de  material motor y remolcado

CC.AA (1) Total
Concepto 2015 2016 2015 2016
Locomotoras
Eléctricas 1 1 1 1
Diésel 20 20 20 20
Eléctricas ydiésel eléctricas 1 1 1 1
Otras 0 0 0 0
Total 22 22 22 22
Automotores y unidades tren
Automotores diesel -- 2 -- 2
Eléctricos 397 409 397 409
Diésel 28 30 28 30
Total 425 441 425 441
Coches (2) 276 284 276 159
Vagones 200 197 200 197

(1) Sinincluir los ferrocarriles cremallera Ribes-Nuria y Monistrol-Montserrat ni el ferrocarril turistico del Alt Llobregat:
Unidades de tren eléctricas: 11; Loc. diésel: 4; Coches: 7; Vagones: 8.
(2) A partir de 2009 la C.A. de Valencia incluye los coches de viajeros en unidades de tren eléctricas (trenes indivisibles).

Fuente: Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia, C.A. de Valencia, C.A. de las lles Balears y C.A. del Pais Vasco.
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TABLA 1.3.19. Ferrocarriles de Via Estrecha. Personal  empleado

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Red Ancho Métrico (FEVE) 1.828 - -- - - --
Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia (1) 1.277 1.259 1.256 1.273 1.319 3,6%
Ferrocarriles de la Generalitat de Valencia 1.778 1.488 1.475 1.513 1514 0,1%
Ferrocarriles del Gobierno Vasco 869 871 877 920 975 6,0%
Ferrocarriles del Gobierno de las llles Balears 193 188 186 184 191 3,8%
Total 5.945 3.806 3.794 3.890 3.999 2,8%

Nota: A partir del afio 2013 los datos de Ancho Métrico (FEVE) se incluyen en la tablas coorrespondientes de ADIFy Renfe Operadora.
(1) Sin incluir los ferrocarriles de cremallera Ribes-Nuria y Monistrol-Montserrat ni Ferrocarril Turistico del Alt Llobregat.
Fuente: Feve, Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia, C.A. de Valencia, C.A. de las llles Balears y C.A. del Pais Vasco.

TABLA 1.3.20. Ferrocarriles de Via Estrecha. Consumos  energéticos de traccion

2012 2013 2014 2015 2016
electricidad . electricidad . electricidad . electricidad . electricidad .

Concepto (millones gaséleo (millones gaséleo (millones gaséleo (millones gaséleo (millones gaséleo

kwh) (Toneladas) kwh) (Toneladas) kwh) (Toneladas) kwh) (Toneladas) kwh) (Toneladas)
Red Ancho Métrico (FEVE) 22,74 7859,81
Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia (1) 89,10 649,50 88,40 614,70 89,40 606,80 90,80 603,90 91,70 723,00
Ferrocarriles de la Generalitat de Valencia 81,30 578,30 90,60 572,90 91,70 559,50 93,13 547,92 66,15 413,00
Ferrocarriles del Gobierno Vasco 39,14 138,25 38,89 1,50 39,69 2,80 43,25 15,88 4427 17,59
Ferrocarriles del Gobierno de las llless Balears 12,60 837,70 9,80 668,96 10,30 705,60 18,20 751,10 14,00 849,80
Compaifiias privadas 0,90 16,83 0,80 12,45 0,65 10,92 0,65 11,18 0,63 10,93
Total 245,78 10080,40 228,49 1870,51 231,74 1885,63 246,03 1929,99 216,75 2014,32

Nota: A partir del afio 2013 los datos de Ancho Métrico (FEVE) se incluyen en la tablas coorrespondientes de ADIFy Renfe Operadora.
(1) Sin incluir los ferrocarriles de cremallera Ribes-Nria y Monistrol-Montserrat ni Ferrocarril Turistico del Alt Llobregat.
Fuente: Feve, Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia, C.A. de Valencia, C.A. de las lles Balears, C.A. del Pais Vasco y Compafifas privadas de via estrecha.

TABLA 1.3.21. Ferrocarriles de Via Estrecha. Inversi  ones realizadas por las compafiias de ferrocarriles. Afo 2016
(millones de euros) (1)

Generalitat Generalitat Gobierno de las Gobierno Compafiias

Concepto de Catalufia (2) de Valencia lles Balears Vasco privadas Total
Instalaciones fijas 32,73 12,37 1,80 0,00 0,12 47,02
Material motor y remolcado 14,09 2,50 2,00 37,68 0,27 56,54
Otras inversiones 10,82 3,72 0,50 3,90 0,07 19,01
Total 57,63 18,59 4,30 41,58 0,46 122,57

(1) No incluye inversiones realizadas por la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.
No incluye inversiones realizadas por las Direcciones Generales de Transportes de las correspondientes Comunidades Auténomas.
(2) Sin incluir los ferrocarriles de cremallera Ribes-Nuria y Monistrol-Montserrat ni Ferrocarril Turistico del Alt Llobregat.

Fuente: Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia, C.A. de Valencia, C.A. de las lles Balears, C.A. del Pais Vasco y Compafiias privadas de via estrecha.
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TABLA 1.3.22. Ferrocarriles de Via Estrecha. Evolucion del trafico

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Red Ancho Métrico (FEVE)

Viajeros (miles) 8.470,7 -- -- -- - -
Viajeros-km (millones) 1747 -- -- -- - -
Toneladas (miles) 2.964,6 -- -- -- - -
Toneladas-km (millones) 3743 -- -- -- - -
Longitud de las lineas (Km) 1.1925 -- -- -- - -
CATALURNA (1)

Viajeros (miles) 75.055,0 75.534,0 77.249,0 79.709,9 81.541,9 2,3%
Viajeros-km (millones) 781,0 790,0 805,0 835,3 878,1 5,1%
Toneladas (miles) 732,0 7440 727,0 700,4 604,1 -13,7%
Toneladas-km (millones) 46,4 46,7 46,4 46,0 38,2 -17,0%
Longitud de las lineas (Km) 270,0 270,0 270,0 273,0 273,0 0,0%
VALENCIA

Viajeros (miles) 69.270,0 67.227,0 70.430,0 70.972,0 73.064,2 2,9%
Viajeros-km (millones) 514,0 549,0 604,8 614,6 599,1 -2,5%
Longitud de las lineas (Km) 250,0 257,7 257,7 285,0 267,3 -6,2%
PAIS VASCO

Viajeros (miles) 25.695,0 26.131,0 26.052,0 26.370,0 26.052,4 -1,2%
Viajeros-km (millones) 264,0 326,0 376,0 378,0 375,8 -0,6%
Toneladas (miles) 84,1 0,5 0,3 8,4 51,4 516,1%
Toneladas-km (millones) 8,0 0,02 0,01 0,89 1,78 99,6%
Longitud de las lineas (Km) 257,0 261,6 258,0 271,4 185,1 -31,8%
ISLAS BALEARES (2)

Viajeros (miles) 4.056,0 3.911,0 3.750,9 5.119,1 4.320,7 -15,6%
Viajeros-km (millones) 108,8 70,9 100,9 67,9 84,2 24,0%
Longitud de las lineas (Km) 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 0,0%
COMPARIAS PRIVADAS

Viajeros (miles) 1.669,0 1.736,0 1.750,3 1.829,0 1.989,5 8,8%
Viajeros-km (millones) 28,9 225 22,3 25,7 30,0 16,6%
Toneladas (miles) 3.804,0 4.404,0 5.380,0 6.885,7 7.663,6 11,3%
Toneladas-km (millones) 1.914,7 19724 2.699,8 3.684,8 4.042,8 9,7%
Longitud de las lineas (Km) 83,0 83,0 83,0 31,8 31,8 0,0%
Totales (3)

Viajeros (miles) 184.215,7 174.539,0 179.232,2 184.000,0 186.968,7 1,6%
Viajeros-km (millones) 18714 1.758,4 1.909,0 19215 1 .967,2 2,4%
Toneladas (miles) (4) 7.584,7 5.148,5 6.107,3 7.5945 8.319,1 9,5%
Toneladas-km (millones) (4) 2.343,4 2.019,1 2.746,2 3.7 31,7 4.082,8 9,4%
Longitud de las lineas (Km) 2.137,7 957,5 953,9 946,4 84 25 -11,0%

Nota: A partir del afio 2013 los datos de Ancho Métrico (FEVE) se incluyen en la tablas correspondientes de ADIFy Renfe Operadora.

(1) Sin incluir los ferrocarriles de cremallera Ribes-Naria y Monistrol-Montserrat ni Ferrocarril Turistico del Alt Llobregat.

(2) Incluye el ferrocarril metropolitano Palma-Universidad de lles Balears.

(3) En 2013 datos no comparables, ya que no incluyen Ancho Métrico (FEVE).

(4) Incluye datos de las compafiias privadas en régimen de liberalizacién que, desde 2006/2007, disponen de licencia de operador ferroviario en Espafia y
de las compafiias en régimen de concesion.

Fuente : Feve, Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia, C.A. de Valencia, C.A. de las lles Balears, C.A. del Pais Vasco, OTLEy Compafiias privadas via estrecha.
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TABLA 1.3.23. Red Ancho Métrico (FEVE). Cuenta de resu

Itados (millones de euros)

Concepto 2009 2010 2011 2012 12/11
Ingresos
Del trafico (viajeros y mercancias) 29,18 31,05 34,90 36,43 4,4%
Otros ingresos de explotacion 6,48 5,33 542 4,76 -12,2%
Ingresos financieros 0,28 0,19 0,35 0,13 -62,8%
Exceso de provisiones para riesgos y gastos 0,86 0,10 0,53 1,05 96,3%
Total ingresos 36,80 36,67 41,21 42,37 2,8%
Gastos
De personal 83,83 78,58 71,44 70,19 -1,7%
Otros gastos de explotacién 42,82 46,09 48,08 56,50 17,5%
Amortizaciones 48,53 55,69 57,93 58,14 0,4%
Gastos financieros 8,22 8,18 11,16 15,03 34,7%
Previsiones -- -- -- -- --
Otros ingresos y gastos extraordinarios (saldo) -5,47 -5,93 0,37 41,47 11038,1%
Total gastos 177,93 182,61 188,97 241,33 27,7%
Resultado antes subvencion -141,13 -145,94 -147,76 -198,95 -34,6%
Subvencién a la explotacion 88,25 84,95 74,76 50,00 -33,1%
Resultado -52,88 -60,99 -73,00 -148,95 -104,0%
Nota: A partir del afio 2013 los datos de Ancho Métrico (FEVE) se incluyen en la tablas correspondientes de ADIF y Renfe Operadora.
Fuente: FEVE, ADIF y RENFE Operadora.
TABLA 1.3.24. Ferrocarriles de la Generalitat de Ca talufia. Cuenta de Resultados (millones de euros) (1 )
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Ingresos
Del tréfico 71,56 72,65 76,15 76,96 78,79 2,4%
Otros ingresos de explotacion 11,87 12,71 13,21 14,26 14,36 0,7%
Total ingresos 83,43 85,36 89,36 91,22 93,15 2,1%
Gastos
De personal 61,54 62,65 62,40 66,03 70,69 7,1%
Otros gastos de explotacion 33,76 33,75 35,58 36,83 37,83 2,7%
Amortizaciones 37,54 37,45 37,66 39,34 38,46 -2,2%
Gastos financieros 1,09 1,05 1,62 0,99 0,84 -15,2%
Previsiones 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0%
Otros ingresos y gastos (Saldo) -1,73 -1,09 1,25 -0,49 -0,09 81,6%
Total gastos 132,20 133,81 138,51 142,70 147,73 3,5%
Resultado antes subvencion -48,77 -48,45 -49,15 -51,48 -5458 -6,0%
Subvencién a la explotacion 47,59 47,26 47,96 50,29 53,39 6,2%
Resultado -1,18 -1,19 -1,19 -1,19 -1,19 0,0%
(1) Sin incluir los ferrocarriles de cremallera Ribes-Nuria y Monistrol-Montserrat ni Ferrocarril Turistico del Alt Llobregat.
Fuente: Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia.
TABLA 1.3.25. Ferrocarriles de la Generalitat de Val encia. Cuenta de resultados (millones de euros)
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Ingresos
Del trafico 54,15 53,77 55,49 56,41 57,62 2,1%
Otros ingresos de explotaciéon 5,98 4,86 4,87 571 5,49 -3,9%
Total ingresos 60,13 58,63 60,36 62,12 63,11 1,6%
Gastos
De personal 80,96 85,40 65,92 68,69 69,22 0,8%
Otros gastos de explotacion 52,19 41,69 41,61 44,43 36,40 -18,1%
Amortizaciones 96,53 88,79 83,50 84,70 100,10 18,2%
Gastos financieros 25,49 17,93 14,72 12,74 11,09 -12,9%
Previsiones -- -- -- -- -- --
Otros ingresos y gastos (Saldo) 1,20 -0,30 2,61 2,46 2,26 8,1%
Total gastos 256,37 233,51 208,36 213,01 219,07 2,8%
Resultado antes subvencion -196,24 -174,88 -148,00 -150,89 -155,96 -3,4%
Subvencién a la explotacién -- -- -- -- -- -
Resultado -196,24 -174,88 -148,00 -150,89 -155,96 -3,4%

Fuente: C.A. de Valencia.
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nta de resultados (millones de euros)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Ingresos
Del trafico 25,14 24,58 25,44 25,94 25,86 -0,3%
Otros ingresos de explotacion 0,88 0,76 0,74 0,68 0,85 25,0%
Total ingresos 26,02 25,34 26,18 26,62 26,71 0,3%
Gastos
De personal 37,16 39,69 40,38 43,26 46,53 7,6%
Otros gastos de explotacion 31,33 28,54 27,98 29,39 29,52 0,4%
Amortizaciones 16,96 18,40 21,85 24,16 23,51 -2,7%
Gastos financieros 0,03 0,65 0,26 0,00 0,00 -
Previsiones - - - - - -
Otros ingresos y gastos (Saldo) 1,80 2,08 -0,26 -1,48 -0,97 34,4%
Total gastos 87,28 89,36 90,21 95,34 98,59 3,4%
Resultado antes subvencion -61,26 -64,02 -64,03 -68,72 -71,88 -4,6%
Subvencion a la explotacién (1) 55,37 61,32 61,71 67,18 70,60 5,1%
Resultado -5,89 -2,70 -2,32 -1,53 -1,28 16,4%
(1) B dato Subvencién a la explotacion, incluye la Subvencién de capital cuyo importe es:
Afio 2016: 20,90; Afio 2015: 26,48; Afio 2014: 18,87; Afio 2013: 17,68; Afio 2012: 13,86
Fuente: C.A. del Pais Vasco.
TABLA 1.3.27. Ferrocarriles del Gobierno de las Il es Balears. Cuenta de resultados (millones de euros )
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Ingresos
Del trafico 5,38 5,68 5,66 6,21 5,74 -7,6%
Otros ingresos de explotacion 32,23 35,50 43,28 16,37 39,57 141,7%
Total ingresos 37,61 41,18 48,94 22,58 45,31 100,7%
Gastos
De personal 11,18 10,07 10,27 11,42 11,10 -2,8%
Otros gastos de explotacion 12,43 15,45 13,73 15,00 9,50 -36,7%
Amortizaciones 30,09 29,03 29,71 29,17 29,87 2,4%
Gastos financieros 20,31 19,48 19,26 17,17 15,36 -10,5%
Previsiones 34,6 - - - - -
Otros ingresos y gastos (Saldo) -0,35 8,00 0,00 0,00 2,72 -
Total gastos 108,26 82,03 72,97 72,76 68,55 -5,8%
Resultado antes subvencion -70,65 -40,85 -24,03 -50,18 -23,24 53,7%
Subvencién a la explotacion 25,57 - 35,73 35,90 33,70 -6,1%
Resultado -45,08 -40,85 11,70 -14,28 10,46 173,2%

Fuente: C.A. de las llles Balears.
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Gréfico 1.3.1. RENFE. Trafico de viajeros y mercancia
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Fuente:RENFE operadora (Desde 2013 incluye traficos Ancho métrico (Feve))

Gréfico 1.3.2. RENFE. Distribucion del trafico
de viajeros por tipo de tren (afio 2016)
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Fuente: RENFE operadora.

Gréfico 1.3.3. RENFE. Distribucion del trafico
de mercancias por concepto (afio 2016)
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Fuente: RENFE operadora.



Gréfico 1.3.4. RENFE. Trafico de viajeros en cercania s
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Gréfico 1.3.5. RENFE. Evolucién de datos econémicos
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Fuente:RENFE operadora (Desde 2013 incluye inversiones Ancho métrico (Feve))
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Grafico 1.3.6. ADIF. Evolucion de datos econdémicos
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Gréfico 1.3.7. Ancho métrico (FEVE). Trafico de viajer  0s y mercancias
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Gréafico 1.3.8. Inversiones ferroviarias. Afio 2016
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Fuente: Direccién General de Ferrocarriles (Ministerio de Fomento), D.G.Comunidades Auténomas, RENFE operadora,
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) (los datos de Ancho métrico (Feve) estanincluidos en RENFE y ADIF), Compafiias de las
Comunidades Auténomas y Sociedad Estatal de Infraestructuras de Transporte Terrestre (SEITT).

Grafico 1.3.9. Ferrocarriles de via estrecha. Distr  ibucién del trafico de viajeros. Afio 2016
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Fuente: Compaiiias de las Comunidades Auténomas y compaiiias privadas de via estrecha. Desde 2014 los datos de Ancho métrico (Feve) estan
incluidos en RENFE Operadora.
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1.4. Transporte e infraestructuras maritimas

En el afio 2016 las inversiones realizadas porrel co
junto del Sistema Portuario de titularidad estatain-
fraestructuras de transporte maritimo, obras alasb-
nes portuarias tuvieron un descenso del 12,2%e&on r
pecto a la cifra del afio anterior, alcanzando Uor\de
556,20 millones de euros. El esfuerzo inversoripabl
en los puertos de interés general se dirige basicna
mejorar la conectividad y la intermodalidad; adedaa
oferta portuaria a la demanda previsible; desamrdd
logistica portuaria, compatibilizar las inversionas-
tuarias con el desarrollo medioambiental del emtgrn
fomentar el cabotaje europeo, asi como su adaptacio
los cambios tecnolégicos.

Texto refundido de la ley de Puertos del Estade {ad
Marina mercante; y el Registro especial de buquss-y
presas navieras de Canarias.

Entre la normativa de la Unién Europea aplicable al
transporte maritimo, destacan la Directiva 97/704€E
Consejo, de 11 de diciembre de 1997, por la gestse
blece un régimen armonizado de seguridad parautos b
gues de pesca de eslora igual o superior a 24 sngtro
la Directiva 93/75 de la UE. Normas sobre la ncaHi
cion para buques que transporten mercancias peigro
y Se entran en puerto comunitario. En el &mbiterird-
cional, mencionar el Convenio sobre el Trabajo Mari
timo 2006, aprobado por la Conferencia Internadiona

La flota abanderada en Espafia tuvo en 2016 unadel Trabajo de la OIT el 7 de febrero de 2006ficatio

evolucién positiva en su tonelaje de registro etotall

por el Reino de Espafia y con entrada en vigor ele20

de los buques de transporte, pasando de 2,12 ssllon agosto de 2013.

GT (tonelaje bruto) en 2015 a 2,33 millones GT.eEn
Registro Especial de Buques de las Islas Canamas t
bién se han contabilizado subidas en las GT regiasr

en dichos buques, pasando de 2,09 millones GT En 20

a 2,30 millones GT en 2016.
El tr&fico portuario total de mercancias (no ingdui
avituallamiento, pesca y trafico local) tuvo unrac

1.4.1. Infraestructura portuaria

La evolucion de los principales pardmetros técnicos
de los puertos no ha supuesto ninglin cambio retievan
ya que ha permanecido practicamente estable en toda
las magnitudes (tabla 1.4.1), apareciendo ligaroset

0 . ~
mento del 1,5% en relacion con el pasado afio, lcan mentos en algunos de sus componentes.

zando los 495,41 millones de toneladas. Esta sugagida
materializo dentro de los tres grandes grupos deane

La inversion llevada a cabo en el ejercicio 2016 po
el Sistema Portuario de titularidad estatal, haralado

cias en mercancia general, registrandose descensos |4 ifra de 556,20 millones de euros, lo que haissip

los otros dos: graneles liquidos y graneles sdlidos

un descenso del 12,2% en relacién con la inveefigo:

En el ambito normativo interno que regula el sector t,ada en el afio 2015. El objetivo fundamental de-la

destacan el Real Decreto 1027/1989 de 28 de fdlwe
abanderamiento, matriculacién de buques y regis#o
ritimo; el Real Decreto 1216/1997, de 18 de jyar, el

version es el mantenimiento y mejora de la ofecia p
tuaria para conseguir su adecuacion a la demaeda pr
sible de trafico, mejorar la calidad de los sepggpor-

que se establecen las disposiciones minimas dei-segu yarios y optimizar la conectividad y la intermddad,

dad y salud en el trabajo a bordo de los buquessies,
modificado por el Real Decreto 1696/2012, de 2dlide
ciembre; el Real Decreto 1032/1999, de 18 de jyuo,

el que se determinan las normas de seguridad alicump

por los buques pesqueros de eslora igual o suegdr
metros, modificado por el Real Decreto 1422/20@2, d

asi como el progreso de la logistica portuariardieo
nando el desarrollo medioambiental exigido respatto
entorno y su adaptacién a los cambios tecnolégicos.

Las inversiones correspondientes a los puertos me-
nores de Comunidades Auténomas han tenido un decre-
mento del 28,3% respecto al pasado afio, alcandando

27 de diciembre; el Real Decreto 543/2007, de 27 de gifra de 30,72 millones de euros. En la Sociedadt#s

abril, por el que se determinan las normas de &kglir
y de prevencion de la contaminacion a cumplir per |

de Salvamento y Seguridad Maritima aumento la cifra
de las inversiones efectuadas un 8,1% respectd® 20

buques pesqueros menores de 24 metros de eslpet (L) zlcanzando la cifra de 6,57 millonge euros, mientras

Real Decreto 1737/2010, de 23 de diciembre, pquel
se aprueba el Reglamento por el que se regulansas
pecciones de buques extranjeros en puertos espai@ole
Orden FOM/1194/2011 de 29 de abril, por la queese r
gula el procedimiento integrado de escala de buegnes
los puertos de interés general; el Real Decretdslaeg
tivo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que secharel

gue las inversiones de la Direccion General dedama
Mercante (Programa 454M: Regulacion y seguridad del

trafico maritimo y vigilancia costera) han descdpndin

un 2,1%, alcanzando los 2,47 millones de euroda(tab
1.4.2).
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En el capitulo econémico, los Puertos Espafioles tu- 6.000 a 12.000 GT con 25 y 22 unidades, respectiva-
vieron un resultado de explotacion positivo de 2 15i- mente (tabla 1.4.6).
llones de euros en 2016, lo que ha significadodisa La forma en que se ha producido la disminucion de
minucion del 16,9% respecto a 2015, pese a quéda c la flota en 2016, ha sido debida principalmentgoe
de negocio neto aumento en un 1,4%, alcanzandfoda c  taciones y desguaces. El factor més relevantein@seo
de 1.079,0 millones de euros, que se ha vistadeor pondido, como en afios anteriores, a las exportagjon
el aumento de los gastos de personal, de otrogsgdest con el 85,9% de las GT dadas de baja durante gieho
explotacion y de las amortizaciones del inmovilzad riodo (tabla 1.4.7).
(tabla 1.4.3). En relacion con la edad de los buques de la fleta m
cante de transporte abanderada en Espafa a 31 de di
ciembre de 2016, el 43,6% del total del tonelajciopd
el segmento de 10 a 14 afios, seguido de los bdgues

El ntmero de bugues mercantes (mayores de 100@ 9 afios con un 27,2%, siendo estos los dos segsnent
GT) que al finalizar el afio 2016 permanecian dafgos mMAas numerosos. A continuacién se encuentran los bu-
alta en el Registro de Bugues y Empresas Naviioas ( dues de 15 a 19 afios con un 10,8% (tabla 1.4.8).
abanderada en Espafia) era de 1.184 con un todelaje Respecto a la estructura empresarial, a pesar-de ha
2,76 millones GT. De estos buques, los especifieos ber bajado en el nUmero de compaiias navieras en un
transporte son 255 con un tonelaje de 2,33 mill@es  unidad, el tonelaje controlado por las mismas Imaeau
mientras que el resto corresponde a buques esgoial  t2do, pasando de 2,08 millones GT en 2015 a 2,26 mi
de trafico de puerto, rada o bahia. Comparandciftas llones GT en 2016. El mayor nimero de empresas se
totales del Registro de Buques y Empresas Navisras ~concentra en las que tienen un solo buque, 34,BPb, s
2016 con las del afio anterior, se puede comprake&r q embargo, el porcentaje mayor sobre el total dedGie4

1.4.2. Flotay estructura empresarial

ha existido incremento en el tonelaje de regisadod nen las empresas con ocho buques por naviera gugue
bugues destinados al transporte de 0,21 millones6T ~ Ponen el 37,4% del total de GT (tabla 1.4.9).
estas cifras se encuentran incluidos los buquesitns En referencia a la evolucion de la construcciorahav
en el Registro Especial de Bugues y Empresas Navier ©€Spanola, en 2016 se produjo un aumento del tenetaj
de Canarias, que al concluir 2016 se situaban 26 las entregas, que alcanzaron 69.000 GT, muy suzerio

dades, de estos buques, 184 unidades eran buques d@S 35.000 GT del afio anterior. De estas entragiive
transporte, alcanzando los 2,39 millones GT; lo logie fueron destinadas a la exportacion. La contrataden

significado una subida del 9,5% en el tonelajesteayilo nuevos buques ha tenido un retroceso significapae,
(tablas 1.4.4y 1.4.5). sando de 432.000 GT en 2015 a solo 94.000 GT 81 201

En relacion con los buques de transporte de naviera de estas toneladas contratadas el 36% correspareien

espariolas bajo pabellones extranjeros en 2016,@sta  Portaciones (tabla 1.4.10).

presas controlaban cerca de 1,85 millones GT,unie j

a la flota de transporte abanderada en Esparfifizaota 1.4.3. Tréficos

4,17 millones GT bajo el control de las naviergmés-

las al finalizar el afio 2016. La tabla 1.4.12 recoge el trafico portuario de mer-
Durante 2016, y tras 2 afios sin incorporaciones al cancias en el afio 2016 que, excluido pesca, daitual

Registro Especial de Canarias de buques mercaates d miento y trafico local, tuvo un incremento del 1,9%

nueva construccion, se inscribieron 2 metanerogasue que ha supuesto un movimiento de 495,41 millones de

de gran porte. A pesar de estas altas, la edadirdeda toneladas. El trafico total a su vez alcanzé 508)Bi-

flota de pabellon espafiol a 31 de diciembre de 2846  nes de toneladas, lo que supone que el traficeitieaa

de 15,8 afios, mientras un afio antes la media er4,6le  llamiento, pesca y trafico local asciende a 13,Blbnes

afos, aunque todavia inferior a la de la flota malrde de toneladas. Esta variacion se ha reflejado come-in

buques de transporte (17,7 afios). mentos del grupo de mercancia general, registréndos
Como en afios precedentes, en 2016 se ha mantenidadescensos en los otros dos grandes grupos de mercan

la tendencia a la concentracién de buques de waesp  cias: graneles liquidos y graneles sdlidos.

en los segmentos menores, destacando el numeos de | Analizando por separado los distintos tipos de tra-

gue se encuentran entre los de 100 a 500 GT ermprim fico, la tabla 1.4.11 sintetiza las cifras publiasgbor el

lugar con 137 unidades, seguido por los de 3.@0G0 Organismo Publico Puertos del Estado y las tabfa3

GT con 28 buques; los de 1.000 a 3.000 GT y los dey 1.4.14 presentan, ordenadas por el volumen ttal
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mercancias cargadas y descargadas, segun el {ipe-de
sentacion de las mismas por los puertos espaifales,
el tréfico exterior y de cabotaje. En granelesitigs se
ha originado una bajada del 0,2% alcanzando 16i-76
llones de toneladas que suponen un 33,9% deldetal
mercancias movidas en los puertos y que incluyen lo
crudos de petroleo, productos petroliferos refisagas
natural y otros graneles liquidos. Los puertosapugpan
los primeros puestos son los que cuentan con &cstal
nes o estan conectados con plantas para la renegeio
productos petroliferos, gas natural y productosopet-
micos, asi destacan en cifras absolutas, parafedatr
exterior, Bahia de Algeciras 22,2 millones de tadas,
Cartagena 21,8 millones de toneladas, Huelva 18,9 m
llones de toneladas, y Bilbao y Tarragona con 16,8
16,6 millones de toneladas respectivamente, y ehra
trafico de cabotaje, Bahia de Algeciras 5,3 miltode
toneladas, Huelva 5,2 millones de toneladas, Sania
de Tenerife 4,8 millones de toneladas, y Tarragdres
Palmas con 3,6 y 2,5 millones de toneladas, reispect
mente.

En graneles solidos (carbén, mineral de hierro,
grano, etc.) se produjo una bajada del 4,4%, quedan
en 91,79 millones de toneladas, que represent8,&fol
del total de mercancias movidas, centrandose qdes
ductos siderometallrgicos, abonos, materiales ds-co
truccién y productos agroalimentarios. El primegdu
de los puertos en trafico exterior lo ocupa la Aidsd
Portuaria de Gijon con 15,30 millones de tonelatias,
siguen Ferrol-San Cibrao con 10,06 millones, Tamag
con 8,23 millones y Bilbao y Barcelona con 4,27,254
millones de toneladas, respectivamente; y parafetd
de cabotaje lo lideran, llles Baleares con 1,3%omés
de toneladas, Tarragona 0,84 millones de tonel&las,
jon con 0,71 millones de toneladas y Huelva y Ggna
con 0,54 y 0,40 millones de toneladas, respectinégne

El trafico de mercancia general crecioé un 5,1%, pa-
sando de 224,41 millones de toneladas movidas Ex 20
a 235,88 millones de toneladas en 2016, que rageese
el 47,6% del total de las mercancias. En trafidereot,
Bahia de Algeciras ocupa el primer puesto, alcatzan
los 63,25 millones de toneladas, cifra superica del
pasado afio en un 1,23%. Valencia ha pasado a ogupar
segundo lugar con 56,50 millones de toneladassque
pone una subida del 1,99% respecto al afio preadent

El tréfico exterior ha subido ligeramente con rela-
cion al afio anterior. Esta tendencia global creeise
ha reflejado de distinta manera en importaciones y
exportaciones, asi en las importaciones han cdido e
0,9%, mientras que las exportaciones han subido el
2,8%. El trafico de cabotaje, en su conjunto, tuna
subida del 6,5%.

El tréfico portuario de buques entrados en los-puer
tos espafioles en 2016, asi como los distintos tipos
carga se recoge en las tablas 1.4.12 y 1.4.12hirkéro
de buques entrados, fue de 151.897, con un torddaje
registro bruto total (GT) de 2.184,64 millones aiesla-
das, un 5,4% superior al afio anterior. El traficaa
subié un 5,2% con un registro de 53,72 millonesode
neladas. El numero de pasajeros que utilizo lostpaie
espanioles fue de 32,46 millones, que supone undasub
del 8,3% con respecto al afio anterior; los autole®vi
en régimen de pasaje alcanzaron los 4,77 millanes,
7,0% superior al afio anterior. En términos abssluto
llles Balears ha sido la Autoridad Portuaria coryana
trafico de pasajeros, alcanzando 7,78 millonegjidag
de Bahia de Algeciras con 5,60, Santa Cruz de ener
5,31, Barcelona 3,96; Las Palmas 2,39 y Ceutarhj95
llones. EI movimiento de pasajeros de crucerodh@ce
8,70 millones, cifra superior en un 3,1% a la regda
el afo anterior; los puertos con mayor numero da-pa
jeros de crucero han sido Barcelona, llles Baldaas,
Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Malaga, Valencia y
Bahia de Céadiz.

En cifras absolutas los puertos que han tenido mayo
trafico total de mercancias han sido Bahia de Algec
con 102,85 millones de toneladas, con un 4,8%afe4in
mento, continuando a la cabeza como primera Awdrid
Portuaria por volumen de trafico, seguido de Vakenc
con 71,29 millones de toneladas, cifra que supaoe u
subida del 1,7%; Barcelona con 48,84 millones de-to
ladas, sube un 4,3%, y Bilbao con 32,07 milloneara
tinuacion les siguen Cartagena, Tarragona y Humina
31,90, 31,35 y 30,56 millones de toneladas, res@ect
mente.

La evolucion del trafico de contenedores, ha su-
puesto un aumento en las toneladas transportadas de
5,7% y el nimero total de contenedores se ha ir@rem
tado en un 5,1%. La mercancia general en conteegdor
ha alcanzado el 71,39% del total de la mercanciarge

Otros puertos que han tenido movimientos destacadostransportada. Los puertos con mayor volumen de mer-

han sido Barcelona, 24,92 millones de toneladad-y B
bao y Las Palmas con 9,14 y 6,39 millones de tdasla
respectivamente; para el trafico de cabotaje Itadas,
llles Baleares con 11,53 millones de toneladaseiah
8,04 millones de toneladas, Las Palmas con 7,08-mil
nes de toneladas y Barcelona y Santa Cruz de Teneri
con 6,87 y 5,94 millones de toneladas, respectinéene

cancia general transportada en contenedores han sid
Bahia de Algeciras que destaca ocupando el prirgar |
con 60,15 millones de toneladas, seguido de Vaenci
con 54,01 millones y Barcelona con 20,97 millones.

El trafico de contenedores, medido en TEUs (unidad
de medida equivalente a 20 pies) ha registrad@15i0



llones de unidades alcanzando 168,40 millonesrue to
ladas transportadas, que supone un incrementq&l 5
respecto a 2015, lo que ha situado a varios dauegos
espafioles entre los principales de la Union Eurdpesa
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* Remolque y asistencia a buques.

* Aguellos complementarios de los anteriores.

En su Informe anual 2016, SASEMAR recoge que la
flota de Salvamento Maritimo, a 31 de diciembre de

puertos que mas contenedores han manejado han sid@015, estaba compuesta por 4 buques polivalented-de

Bahia de Algeciras que alcanzé6 4,76 millones desTEU
y un incremento del 5,4%, alcanzando la posici6li-de
derazgo; en segundo lugar Valencia con 4,72 mi#lone
de TEUs con un aumento del 2,3%, y el tercer puest
ocupa Barcelona, con 2,24 millones, que supon@-un i
cremento del 13,9% respecto al afio anterior. Eb i@
puertos se distancian de forma significativa desest-
fras, asi Las Palmas movio 0,92 millones de TElls, B
bao 0,60 millones de TEUs y Santa Cruz de Tenerife
0,37 millones de TEUs. Aproximadamente el 90% del
trafico de contenedores se mueve por las Autorglade
Portuarias de Bahia de Algeciras, Valencia, Banzlo
Las Palmas, Bilbao y Santa Cruz de Tenerife (tablas
1.4.15,1.4.16y 1.4.17).

vamento y lucha contra la contaminacion marina, asi
como 10 remolcadores de salvamento, 4 embarcaciones
tipo Guardamar y 55 embarcaciones de interven&on r
pida denominadas Salvamares. La flota se compbeta c
los medios aéreos de los que dispone Salvamentie Mar
timo, que se concretan en 11 helicOpteros y 3 agion
Los medios a cargo de la Sociedad de Salvamenge y S
guridad Maritima no tienen una ubicacion geografica
fija, a excepcion de los 20 Centros de Coordinadién
Salvamento Maritimo. Estos medios estan estratégica
mente situados a lo largo de las costas espafiglas a
diendo a criterios de efectividad basados en cairseg
minimizar los tiempos de respuesta para realizamnue-

jor cobertura y actuacion eficaz adecuada a laggioe

Hay que destacar que el trasbordo de mercancias ynes de ocurrencia de siniestros que proporciopatet

contenedores continlia con gran relevancia coméies a
precedente&ontenedores en transito/trasbordo, descar-
gados en puertos espafioles con destino a tercaios p
ses). Se han alcanzado 98,96 millones de tonetatas
un incremento del 5,5% respecto al afio anterio89 7
millones de TEUs. Estos datos confirman la vengajos
posicién de los puertos espafioles como platafoloras
gisticas en las principales rutas interoceanicakidBde
Algeciras ocupa la primera posicién con 4,38 mg®n
de TEUs, seguida de Valencia con 2,51 millonesg&ar
lona 0,42 millones TEUs y Las Palmas 0,41 millones
TEUSs (tabla 1.4.18).

1.4.4. Sociedad de salvamento y seguridad
maritima

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima
(SASEMAR), es una Entidad Publica Empresarial ads-
crita al Ministerio de Fomento a traves de la Diréc
General de la Marina Mercante. Creada en 1992gor |
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercaarte,
tr6 en funcionamiento en 1993.

Las funciones de la Sociedad de Salvamento y Segu-
ridad Maritima estan especificamente establecida e
texto refundido de la Ley de Puertos del Estade {ad
Marina Mercante que fija como objeto de la Sociddad
prestacién de servicios de:

» Salvamento de la vida humana en la mar.

» Prevencion y lucha contra la contaminacion del

medio marino.

 Seguimiento y ayuda al trafico maritimo.

* Seguridad maritima y de la navegacion.

dio y analisis de las estadisticas recientes.

 Intervencion en emergencias maritimas

a) Emergencias atendidas

A lo largo de 2016, Salvamento Maritimo ha aten-
dido un numero record de actuaciones con un tetal d
5.693, un 4% mas que el afio anterior y un 10% guper
a la media de los ultimos 4 afios. La distribuci@msual
de actuaciones sigue un patrén que se repite afo,a
mostrando un pico de actividad en los meses dewgera
debido principalmente al incremento de la actividad
recreo tipica de estos meses. Estas actuacsenésn
distribuidos por toda la costa, entre:

- Salvamento Maritimo. En este conjunto de ac-
tividad se encuadran todas aquellas actuaciones
gue los Centros de Coordinacion llevan a cabo,
en las que se ha generado una emergencia direc-
tamente relacionada con la labor de salvaguarda
de la vida humana en la mar. El 79% de las ac-
tuaciones realizadas corresponden a esta tipolo-
gia.

Medio Ambiente. Este apartado se corresponde
directamente con la defensa y conservacion del
medio ambiente marino, dando respuesta de
forma reactiva a cualquier amenaza que pueda
sobrevenir por la actividad misma del medio o
proveniente del entorno maritimo. El 8% de las
actuaciones realizadas han sido consecuencia de
estas actividades.

Seguridad Maritima. Conjunto de actividad
gue los Centros de Coordinacion llevan a cabo
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de forma preventiva, es decir, toda aquella acti- » Control de trafico maritimo
vidad que, sin que se haya producido accidente,
se realiza con el fin de evitar éste. Actividad to-
talmente encuadrada dentro de las responsabili-
dades que le han sido transmitidas a la Sociedad
de Salvamento, alcanzando el 7% de las actua-
ciones realizadas.

El nimero total de buques identificados por los-Cen
tros de Coordinaciéon de Salvamento Maritimo durante
el aflo 2016 ha sido de 318.070 (1,9% mas que el afio
anterior), de los cuales 149.444 corresponden ad€suq
identificados a su paso por los Dispositivos deaBep
. . L cion de Trafico de Finisterre, Tarifa, Cabo de Galtas
~ Servicios Complementarios. Por dltimo, 'y dos de las Islas Canarias; y el resto 168.626 (0r@&%

como complemento a los tres apartados anterio- o . .

res, en estg capitulo se encuadrim todos a ueIIosque el afio anterior) fueron controlados en lasay
T b q ciones y alejamientos (entradas/salidas) de lostgrie

servicios que de alguna manera suponen una ac-

. o .~ espafoles en los que Salvamento Maritimo preskte dic
tividad adicional de los Centros de Coordinacion - : ‘1 .

Ue no se pueden enmarcar en ninauno de IOSserV|C|o: Bilbao, Cadiz, Cartagena, Castellon, @aru
ya > P 9 ) Huelva, Pontevedra-Marin, Santander, Tarragonay,Vig
tres anteriores, pero generan una serie de inter-

. . Villagarcia y Ferrol, incorporado en 2016.
venciones y operaciones merecedoras de ser re-

gistradas. El 6% de las actuaciones realizadas

. - » Proteccion medio ambiente marino
corresponden a este tipo de servicio.

Una de las herramientas clave para la lucha ctantra
contaminacion desarrollada por Salvamento Marigso
b) Buquesimplicados el programa de vigilancia aérea que se realizauotay
mente con aviones de Salvamento Maritimo y sagélite

En las emergencias se han visto implicados un total de la Union Europea.
de 4.018 buques, 0,7% superior al afio anteriorpgae En el aflo 2016 se han realizado 811 horas de vigi-
den clasificarse de acuerdo con la tipologia sigeie ~ lancia de aviones (26% mas que el afio anteric)has
Mercantes (10%); Pesqueros (14%); Recreo (60%) y recibido 713 imagenes por satélite (un 38% maseque

Otros (pontonas, artefactos flotantes, “paterad&sco- 2015). Como resultado, se ha vigilado mas de 8@-mil
nocidos) (16%). nes de krh(superficie equivalente a 170 veces el territo-
rio nacional).
¢) Personas involucradas En el afio 2016, se han abierto 472 expedientes de

medio ambiente, un 32% mas que en 2015, aumento de-
El total de personas involucradas en las actuasione bido fundamentalmente al incremento de imagenes por
relacionadas con el total de emergencias fue @217.  satélite recibidas. La actividad de vigilancia aeper
lo que supone un aumento del 15% respecto afidanter ~parte de los aviones permite detectar en el misimo m

de las cuales, 165 han fallecido o desaparecid@3um  mento de la infraccion a buques realizando vertilbos
menos que en 2015). gales, entre ellos destacar la deteccion por miete

La mayor parte de los fallecidos en el mar (59%) se SASEMAR el 30 de abril de 2016 de una contaminacién
produce en actuaciones que no estan relacionadas code 6,7 kmconectada a un buque tanque de bandera de
embarcaciones, siendo las causas mas frecuentes de Liberia frente a las costas de Cartagena.
fallecimientos la caida de personas al agua désule, t
accidentes por actividad recreativa y por actividad
subacuatica.

Respecto a inmigracion irregular, Salvamento Mari-
timo ha rescatado a 6.726 personas (un 59% masmue
2015) en 464 pateras. El nUmero de fallecidos guies
recidos ha disminuido un 43% respecto a 2015.
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Tabla 1.4.1.  Evolucion de los principales parametro s técnicos de los puertos

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1)
Superficie de agua (millones m?)

(Déarsenas, accesos, fondeaderos) 1778,6 1778,3 1861,5 1861,5 1861,5
Total superficie de agua 1778,6 1778,3 1861,5 1861,5 1861,5
Superficie de tierra (millones m?)

Almacenes 37,0 37,3 37,7 37,7 37,8

Viales y otros 59,0 60,3 60,8 60,7 60,8
Total superficie de tierra 96,0 97,6 98,5 98,4 98,6
Longitud de los muelles (miles de metros)

Calado >4 m. 302,6 304,5 306,5 306,4 308,5

Calado <4 m. 60,7 57,0 56,0 56,0 56,0
Total longitud de los muelles 363,3 361,55 362,5 362,4 364,5

(1) Cifras Provisionales
Fuente: Organismo Plblico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.4.2. Inversiones en infraestructura de tra  nsporte maritimo (millones de euros)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15
Autoridades Portuarias 498,04 466,15 501,26 633,38 556,20 -12,2%
Puertos Menores de CC.AA. 50,86 39,08 59,22 42,84 30,72 -28,3%
Otras Inversiones
D. G. Marina Mercante (Prog. 454M) 3,53 2,54 2,05 2,52 2,47 -2,1%
Sociedad Estatal Salvamento y Seguridad Maritima 10,36 3,74 4,65 6,08 6,57 8,1%
Total 562,79 511,51 567,18 684,82 595,96 -13,0%

(1) Cifras provisionales (Autoridades Portuarias datos abril 2017).
Fuente: Organismo Plblico Puertos del Estado, Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.4.3.  Estructura de los ingresos y gastos de explotacion de los puertos espafioles (millones de euros)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15
Importe neto de la cifra de negocio 1.032,2 1.027,1 1.005,0 1.064,4 1.079,0 1,4%
A. Tasas portuarias 933,4 930,3 906,0 956,6 968,1 1,2%
a) Tasa por ocupacion privativa del dominio publico portuario 259,9 266,7 248,2 257,0 263,1 2.4%
b) Tasas por utilizacién especial de las instalaciones portuarias 545,9 536,8 533,5 5722 575,7 0,6%
1. Tasa del buque 196,5 190,5 199,1 216,9 2115 -2,5%
2. Tasa de las embarcaciones deportivas yde recreo 8,5 9,4 78 9,0 8,6 -4,4%
3. Tasa del pasaje 66,8 71,3 66,9 70,8 73,6 4.0%
4. Tasa de la mercancia 265,7 257,4 251,2 266,6 2733 2,5%
5. Tasa de la pesca fresca 6,5 6,2 6,0 6,6 6,2 -6,1%
6. Tasa por utilizaciéon especial de la zona de transito 1,9 2,0 2,5 2,3 2,5 8,7%
c) Tasa de actividad 117,9 1159 113,2 115,9 1175 1,4%
d) Tasas de ayudas a la navegacion 9,7 10,9 11,1 115 11,8 2,6%
B. Otros ingresos de negocio 98,8 96,8 99,0 107,8 1109 2,9%
Otros ingresos (2) 52,3 374 42,8 43,9 32,4 -26,2%
Gastos de Personal -243,0 -245,8 -246,6 -246,5 -272,5 10,5%
Otros gastos de explotacion -2745 -253,7 -244.6 -267,3 -295,0 10,4%
Amortizaciones del inmovilizado -380,7 -398,2 -409,9 -418,4 -442.9 5,9%
Otras partidas (3) 81,8 78,6 85,7 83,8 1149 37,1%
Resultado de explotacion 268,1 2454 232,4 259,9 2159 -16,9%

(1) Datos provisionales.
(2) Incluye "Trabajos realizados por la empresa para su activo" y "Otros ingresos de explotacion”
(3) Incluye "Imputacién de subvenciones al resultado”, "Exceso de provisiones", "Deterioro y resultado por enajenaciones" y "Otros resultados"

Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.4.  Evolucion de la flota de transporte ab

anderada en Espafia (1)

2012 2013 2014 2015 2016
Clase de buque N° de GT N° de GT N° de GT N° de GT N° de GT
buques (miles) buques (miles) buques (miles) buques (miles) buques (miles)
Transporte
Granelero 1 0,7 1 0,7 1 0,7 1 0,7 0,0
Portacontenedor puro 4 23,7 3 16,3 2 8,9 1 1,6 16
Portacontenedor/Carga rodada 11 154,8 8 107,8 9 1253 8 107,8 8 109,2
Carga convencional 20 69,8 18 425 16 59,0 15 34,9 15 34,9
Cementero 4 19,3 3 16,0 3 16,0 3 16,0 3 16,0
Frigorifico 8 19,7 7 17,1 7 17,1 7 17,1 7 17,1
Pasaje (de crucero, carga rodada, mixto) 156 5285 156 511,1 163 492,6 160 463,6 164 464,7
Hidroala (Aerodeslizador) -- -- 0 0,0 0,0 0 0,0 0,0
Hidro-reactor 4 1,7 1,7 1,7 4 1,7 1,7
Tanque de crudo 6 351,6 6 351,6 100,5 2 96,5 96,5
Tanque de productos 15 152,9 16 154,7 13 146,4 12 1425 12 1425
Gasero 12 1074,7 12 1074,7 12 1074,7 12 1074,7 14 1307,2
Quimiquero 5 50,4 6 56,1 5 36,2 5 36,2 36,2
Transporte de automoviles 8 105,0 7 89,8 7 89,7 7 774 51,4
Multiprop6sito 9 31,4 9 31,4 11 42,1 12 47,0 12 47,0
Carga pesada -- -- 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Sin Clasificar 3 0,4 3 0,4 3 0,4 3 04 3 0,4
Total transporte 266 2584,6 259 2471,7 259 2211,1 252 2117,9 255 2326,3
Especiales y de puerto
Gabarra 197 47,6 196 46,9 196 46,9 196 47,0 196 47,0
Remolcadores 220 60,3 208 57,3 208 57,2 207 57,9 211 59,5
Ganguil 141 61,1 137 60,0 132 57,7 130 57,3 128 56,8
Aljibe 22 33 22 33 22 33 22 33 22 33
Salvamento/Antipolucién/Incendios 29 28,0 28 26,4 28 26,3 27 26,2 28 26,4
Excursiones 14 2,2 14 2,2 14 2,2 13 2,1 12 19
Oftros especiales 328 210,3 329 210,8 335 218,9 334 2464 332 241,0
Total especiales y de puerto 951 412,8 934 406,7 935 412, 5 929 440,0 929 435,8
Total general 1.217 2.997,4 1.193 2.878,4 1.194 2.623,6 1.181 2.557,9 1.184 2.762,1

(1) Buques mayores de 100 GT.
Incluye los buques inscritos en el Registro Especial de Canarias.

Fuente: Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.5. Flota de transporte espafiola. Regist ro especial de las Islas Canarias (1)

2012 2013 2014 2015 2016
Clase de buque N° de GT N° de GT N° de GT N° de GT N° de GT
buques (miles) buques (miles) buques (miles) buques (miles) buques (miles)
Transporte
Granelero 1 0,7 1 0,7 1 0,7 1 0,7 0 0,0
Portacontenedor puro 4 23,7 3 16,3 2 8,9 1 1,6 1 16
Portacontenedor/Carga rodada 11 154,8 8 107,8 9 125,3 8 107,8 8 109,2
Carga convencional 14 67,1 12 39,8 10 56,3 9 32,3 9 32,3
Cementero 4 19,3 3 16,0 3 16,0 3 16,0 3 16,0
Frigorifico 5 173 4 14,7 4 14,7 4 14,7 4 14,7
Pasaje de crucero 58 12,5 59 12,7 62 13,3 62 13,1 65 14,7
Pasaje/carga rodada 44 501,9 42 484,1 43 464,6 40 4358 39 435,1
Mixto carga/pasaje 1 35 1 35 1 35 1 35 1 35
Hidroala (Aerodeslizador) -- -- 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Hidro-reactor 4 1,7 4 1,7 4 1,7 4 1,7 4 1,7
Tanque de crudo 5 338,7 5 338,7 2 87,5 1 83,6 1 83,6
Tanque de productos 15 152,9 16 154.,6 13 146,4 12 1425 12 1425
Gasero 12 1074,7 12 1074,7 12 1074,7 12 1074,7 14 1307,2
Quimiquero 5 51,0 6 56,1 5 36,2 5 36,2 5 36,2
Transporte de automoviles 8 105,0 7 89,7 7 89,7 7 77,4 5 51,4
Carga pesada -- -- 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Multiproposito 9 31,4 9 31,4 11 42,1 12 47,0 12 46,7
Sin Clasificar 1 0,1 1 0,1 1 0,1 1 0,1 1 0,1
Total transporte 201 2.556,3 193 24426 190 2.181,7 183 2.088,5 184 2.296,5
Especiales y de puerto
Remolcador 18 7,6 16 71 18 8,1 16 7,2 15 7,2
Otros especiales 56 79,9 59 80,9 66 88,2 67 89,5 69 89,6
Total especiales 74 87,5 75 87,9 84 96,3 83 96,7 84 96,7
Total general 275 2.643,8 268 2.530,5 274 2.278,0 266 2.185,1 268 2.393,2

(1) Buques mayores de 100 GT.
Incluye los buques inscritos en el Registro Especial de Canarias.

Fuente: Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.6. NUmero de buques de la flota de transp orte abanderada en Espafa distribuidos segln tamafio de
GT (a 31-12-2016) (1)
100 500 1000 3000 6000 12000 20000 30000 50000 75000 100000 150000
Clase de bugue a a a a a a a a a a a a Total
500 1000 3000 6000 12000 20000 30000 50000 75000 100000 150000 300000
Transporte
Granelero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Portacontenedor puro 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Portacontenedor/Carga rodada 0 1 0 0 5 0 0 2 0 0 0 0 8
Carga convencional 5 0 5 4 1 0 0 0 0 0 0 0 15
Cementero 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 3
Frigorifico 2 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 7
Pasaje (de crucero, carga rodada, mixto) 122 3 7 8 10 6 8 0 0 0 0 0 164
Hidroala (Aerodeslizador) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hidro-reactor 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Tanque de crudo 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 2
Tanque de productos 0 0 5 3 2 0 1 0 0 1 0 0 12
Gasero 0 0 0 0 1 0 0 0 0 8 5 0 14
Quimiquero 0 0 2 1 1 1 0 0 0 0 0 0
Transporte de automoviles 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 5
Carga pesada 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Multipropésito 1 0 3 8 0 0 0 0 0 0 0 0 12
Sin Clasificar 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Total Transporte 137 6 25 28 22 11 9 2 0 10 5 0 255
Especialesy de puerto
Gabarra 179 12 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 196
Remolcadores 198 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 211
Ganguil 111 16 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 128
Aljibe 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
Salvamento/Antipolucién/incendios 11 9 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 28
Excursiones 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
Otros especiales 243 36 40 9 3 0 1 0 0 0 0 0 332
Total Especiales y de puerto 776 85 51 12 3 1 1 0 0 0 929
Total general 913 91 76 40 25 12 10 2 0 10 5 0 1.184
(1) Buques mayores de 100 GT.
Incluye los buques inscritos en el Registro Especial de Canarias.
Fuente: Direccion General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.
Tabla 1.4.7. Bajas en la flota abanderada en Espafi  a (*)
Pérdidas (2) Desguaces Exportaciones Bajas de oficio Ot  ros motivos Total
Afios N° de GT N° de GT N° de GT N° de GT N° de GT N° de GT
buques (miles) buques (miles) buques (miles) buques (miles) buques (miles) buques (miles)
2000 1 0,2 4 3,7 49 520,2 6 3,9 1 0,0 61 528,0
2001 4 0,3 3 2,5 29 166,1 5 3,0 - - 41 171,9
2002 2 0,5 3 2,7 19 155,2 4 2,1 0 0,0 28 160,5
2003 1 0,8 4 29 16 148,2 0 0,0 - - 21 151,9
2004 1 0,9 5 3,1 12 142,3 0 0,0 - - 18 146,3
2005 13 25 55 17,9 44 216,1 18 4.4 - - 130 240,9
2006 7 1,6 47 15,8 20 49,2 4 0,6 - - 78 67,3
2007 5 0,7 53 14,6 30 115,2 1 1,3 - - 89 131,9
2008 3 0,5 36 15,9 37 118,1 2 0,8 - - 78 135,3
2009 5 12,2 45 12,6 39 205,8 1 0,1 - - 90 230,7
2010 6 2,0 59 18,0 37 185,0 1 0,0 - - 103 205,0
2011 3 6,6 40 16,3 37 107,8 4 6,8 84 137,5
2012 4 0,7 34 10,8 33 88,9 5 11 6 1,7 82 103,1
2013 3 0,6 30 10,8 27 1334 4 4,5 2 0,9 66 150,2
2014 5 4,0 37 9,8 36 362,3 1 0,1 4 7,9 83 384,2
2015 3 3,7 31 8,4 49 140,5 0 0,0 1 0,6 84 153,2
2016 (1) 3 0,7 23 6,1 21 42,0 0 0,0 0 0,0 47 48,9

(*) Bugues mayores de 100 GT.
(1) Cifras provisionales.
(2) Incluye hundimiento, naugragio y siniestro.

Fuente: Direccion General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.8. Distribucion por edades de la flota  de transporte abanderada en Espana (a 31-12-2016) (1)

menores de de5a9 de10a14 de15a19 de20a24 mayores de edad
5 afios afios afios afios afios 25 afios desconocida Total
Clase de buque
(m(if:s) N (m(i?I’;—s) N (mﬁ:s) N (mﬁ:s) N (m(i?I’;—s) N (mﬁls) N (m(i?I’:s) N (mﬁ:s)
Transporte
Granelero 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Portacontenedor puro 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 16 0 0,0 1 16
Portacontenedor/Carga rodada 0 0,0 3 73,2 2 22,4 0 0,0 0 0,0 3 13,6 0 0,0 8 109,2
Carga convencional 1 71 5 145 0 0,0 1 39 2 6,2 6 3,2 0 0,0 15 34,9
Cementero 0 0,0 1 83 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 77 0 0,0 3 16,0
Frigorifico 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 72 0 0,0 6 9,9 0 0,0 7 171
Pasaje de crucero 5 1,0 14 23 17 3,0 39 6,0 12 18 36 11,0 0 0,0 123 251
Pasaje/carga rodada 0 0,0 7 159,6 11 75,0 12 116,6 7 65,9 3 18,9 0 0,0 40 436,0
Mixto carga/pasaje 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 35 0 0,0 1 35
Hidroala (Aerodeslizador) 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Hidro-reactor 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 4 1,7 0 0,0 4 17
Tanque de crudo 0 0,0 0 0,0 1 83,6 0 0,0 0 0,0 1 12,9 0 0,0 2 96,5
Tanque de productos 0 0,0 2 45 7 1215 1 6,1 2 104 0 0,0 0 0,0 12 1425
Gasero 2 2325 3 3328 8 651,1 1 90,8 0 0,0 0 0,0 0 0,0 14 1.307,2
Quimiquero 1 57 2 139 2 16,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 5 36,2
Transporte de automéviles 0 0,0 0 0,0 2 31,6 1 15,2 o] 0,0 2 4,6 o] 0,0 5 514
Carga pesada 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Multipropésito 0 0,0 5 238 2 8,8 2 6,0 2 8,2 1 0,1 0 0,0 12 46,9
Sin Clasificar 0 0,0 0 0,0 1 0,1 1 0,2 0 0,0 1 0,1 0 0,0 3 04
Total transporte 9 2463 42 632,9 53 1.013,7 59 252,1 25 92,5 67 88,8 0 0,0 255 2.326,3
Especiales y de puerto
Gabarra 0 0 1 3,9 0 0 194 429 1 0,2 196 470
Remolcadores 11 6,0 22 93 30 10,5 22 72 18 55 106 20,2 2 0,8 207 59,5
Ganguil 0 3 20 3 19 0 0 122 53,0 0 130 56,9
Aljibe 0 1 01 1 0,2 0 0 20 3,0 0 22 33
Salvamento/Antipolucién/incendios 0 13 7.9 7 12,3 0 0 8 6,2 o] 27 264
Excursiones 1 0,1 1 01 1 0,1 0 1 0,2 8 1.4 0 13 19
Otros especiales y de puerto 5 28 28 27,0 31 231 14 212 9 72 241 158,5 4 1,2 334 2409
Total especiales y de puerto 17 8,8 68 46,5 74 52,0 36 28,4 28 128 699 285,2 7 2,1 929 43538
Total general 26 2551 110 679,4 127 1.065,7 95 280,5 53 105,3 766 374,0 7 2,1 1.184 2.762,1

(1) Buques mayores de 100 GT.
Incluye los buques inscritos en el Registro Especial de Canarias.
Fuente: Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.4.9. Distribucion de la flota segiin el NG mero de buques por naviera (a 31-12-2016)

N° de buques N° de Porcentaje sobre total TOTAL Porcentaje sobre
por Naviera empresas de empresas GT. total de G.T.

1 10 345 54.747 24
2 5 17,2 155.036 6,9
3 5 17,2 46.766 21
4 1 34 49.552 2,2
5 1 34 30.540 14
6 1 34 538.502 239
7 1 34 37.481 1,7
8 1 34 844.682 374
9 0 0,0 0 0,0
10a15 4 13,8 498.710 22,1
Mas de 15 0 0,0 0 0,0
Total 29 100,0 2.256.016 100,0

Fuente: ANAVE.
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Tabla 1.4.10. Evolucion de la construccion naval e  spafiola

Entregas Tonelaje ponderado Cartera Nuevos contratos

Afios GT % GT CGT GT GT %

(miles) Export. (miles) (miles) (miles) (miles) Export.
2000 383 90 242 290 698 494 30
2001 233 56 221 296 779 313 74
2002 206 49 364 399 770 178 79
2003 416 35 309 401 460 102 26
2004 379 89 186 242 219 139 64
2005 91 63 152 247 519 392 85
2006 143 45 201 289 688 295 46
2007 252 76 255 366 815 382 73
2008 238 58 289 403 767 220 64
2009 206 82 243 351 582 29 98
2010 278 66 169 234 361 91 97
2011 221 67 111 175 140 7 94
2012 44 93 58 107 165 76 92
2013 95 96 77 161 111 41 88
2014 66 95 66 154 157 112 97
2015 35 83 165 179 540 432 20
2016 69 89 50 103 564 94 36

Fuente: Subdireccion General de Polticas Sectoriales Industriales. Ministerio de Economia, Industria y Competitividad.
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Tabla 1.4.11. Trafico portuario

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15

Buques entrados en puerto

Namero total (miles) 133,58 130,17 138,71 146,73 151,90 3,5%
Arqueo total (millones GT) 1.876,89 1.835,31 1.934,97 2.081,22 2.184,64 5,0%
Numero de buques extranjeros (miles) 76,63 75,34 76,30 78,79 85,52 8,5%
Arqueo buques extranjeros (millones GT) 1.443,92 1.449,16 1.529,06 1.653,36 1.797,63 8,7%

Trafico de pasajeros (millones) (2)

Cabotaje 15,02 16,44 16,79 17,48 18,41 5,3%
Exterior 4,27 4,69 4,83 4,95 5,35 8,2%
De crucero 7,60 7,67 7,71 8,65 8,70 0,6%

Trafico de mercancias (millones t) (3)

Segun tipo de navegacion

Cabotaje 80,73 78,73 80,90 86,53 92,84 7,3%
Exterior 380,22 366,76 387,04 401,75 402,57 0,2%
Transbordadas 0,10 0,13 0,16 0,15 0,03 -82,4%
Segun operacion
Embarcadas 177,53 190,75 186,72 191,04 198,17 3, 7%
Desembarcadas 283,43 267,88 281,22 297,24 297,24 0,0%
Transbordadas 0,10 0,13 0,16 0,15 0,03 -82,4%
Segun presentacion de la mercancia
Graneles liquidos 153,38 151,97 160,71 168,05 167,76 -0,2%
Graneles soélidos 88,58 80,30 89,56 95,97 91,79 -4,4%
Mercancia general 219,10 213,36 217,83 224,41 235,88 5,1%
Segun tipos de productos (4)
Petréleo crudo 58,92 58,35 59,43 65,05 65,06 0,0%
Carb6n 31,41 22,49 26,32 29,85 2434 -18,5%
Cementos y clinker 8,27 9,42 10,46 10,33 10,73 3,9%
Fuel 21,18 25,48 24,20 23,29 24,48 5,1%
Gasoleo 18,97 16,60 19,26 22,31 21,54 -3,5%
Productos siderargicos 16,55 13,12 17,20 17,39 17,65 1,5%
Gas natural 17,07 13,53 15,61 11,19 10,21 -8,7%
Cereales yharinas 14,72 12,87 14,53 15,46 15,08 -2,4%
Gasolina 11,75 13,30 13,43 16,91 17,26 2,1%
Mineral de hierro 5,32 7,45 7,11 7,60 6,66 -12,3%
Otros productos 256,90 253,00 260,78 269,06 282,41 5,0%

(1) Cifras provisionales.

(2) Excluye el trafico interior.

(3) Excluye avituallamiento, pesca y trafico local.
(4) Incluye transbordadas.

Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.12. Trafico portuario de buques, pasaje

Buques entrados

ros y mercancias. Afio 2016 (1)

Pasajeros embarcados

Mercancias cargadas

Tréfico portuario

Puertos y descargadas total
NGmero GT y desembarcados (2) (toneladas) (3) (toneladas) (4)
ACorufia 1.209 18.889.724 126.735 13.527.096 13.919.793
Alicante 927 12.818.416 256.671 3.441.651 3.470.633
Almeria 1.574 27.621.728 827.251 5.386.421 5.467.308
Avilés 824 6.025.883 2.707 4.909.126 4.943.303
Bahia de Algeciras 29.681 452.403.544 5.598.818 96.832.272 102.852.944
Bahia de Céadiz 985 25.499.480 406.158 3.479.523 3.659.272
liles Balears 41871 215.107.321 7.782.253 14.678.922 14.929.925
Barcelona 8.728 310.353.298 3.961.429 47.697.980 48.836.368
Bilbao 2.815 44.810.741 190.626 31.950.679 32.069.207
Cartagena 1.963 38.066.727 188.512 31.743.670 31.902.733
Castellén 1.655 22.898.695 1.095 17.042.474 17.076.383
Ceuta 10.446 59.636.923 1.951.169 1.877.238 2425774
Ferrol-San Cibrao 1.074 16.283.223 20.061 12.501.859 12.518.795
Gijén 1.156 18.310.523 32.804 18.340.896 18.396.321
Huelva 2120 31.963.392 56.860 30.380.901 30.556.631
Las Palmas 11.797 235.006.237 2.391.719 20.093.976 22.697.372
Malaga 1.410 36.469.930 722.838 2.854.462 2.947.716
Marin y Ria de Pontevedra 533 4.508.128 0 2.316.452 2.342.783
Melilla 1.590 34.056.324 889.954 1.141.540 1.152.495
Motril 1.273 21.892.845 414.096 2.153.085 2.191.292
Pasaia 994 6.928.277 594 3.393.269 3.454.735
Santa Cruz de Tenerife 12519 174.843.687 5.309.400 12.947.873 13.560.738
Santander 1414 26.391.102 218.643 4.813.110 4.866.842
Sevilla 1.134 5.939.847 21.010 4.790.439 4.809.181
Tarragona 2.654 46.876.675 13.445 31.324.834 31.351.542
Valencia 7.702 255.887.783 908.145 70.818.316 71.289.484
Vigo 1.546 33.430.495 169.223 3.861.499 4.120.270
Vilagarcia 303 1.722.805 758 1.105.692 1.111.905
Total 151.897 2.184.643.753 32.462.974 495.405.255 508.921.746

(1) Cifras provisionales.
(2) Incluye trafico de cabotaje, exterior y cruceros. No incluye trafico interior.
(3) Comprende el trafico de cabotaje y exterior; no incluye el trafico de avituallamiento, pescay tréfico interior.

(4) Incluye trafico de avituallamiento, pesca y tréafico interior.
Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.12b. Trafico portuario ro-ro, buquesy  pasajeros de crucero y automoviles régimen pasaje. Afo 2016 (1)

Trafico portuario Pasajeros de crucero

Buques de crucero Automoviles en régimen

Puertos ro-ro (nimero) embarcados de pasaje
(toneladas) y desembarcados
A Corufia 0 94 126.735 0
Alicante 111.038 54 89.000 45.952
Almeria 413.477 39 28.692 164.502
Avilés 0 4 2.707 0
Bahia de Algeciras 7.311.373 2 252 1.188.904
Bahia de Céadiz 784.446 284 385.067 11.128
llles Balears 11.475.349 741 1.958.034 566.114
Barcelona 9.920.837 758 2.687.365 329.692
Bilbao 639.396 51 86.598 44.963
Cartagena 0 121 187.813 227
Castellon 621.140 2 1.095 0
Ceuta 1.031.407 17 19.259 354.793
Ferrol-San Cibrao 72.395 24 20.061 0
Gijon 5.704 18 32.724 0
Huelva 146.173 17 19.573 19.865
Las Palmas 3.359.576 524 1.105.093 435.695
Malaga 520.983 250 444176 35.661
Marin y Ria de Pontevedra 0 0 0 0
Melilla 799.363 1 1.224 164.845
Motril 359.157 21 4570 94.875
Pasaia 598.536 1 575 0
Santa Cruz de Tenerife 3.734.770 526 884.179 1.107.410
Santander 1.411.294 6 4.801 87.828
Sevilla 256.104 74 21.010 0
Tarragona 220.576 22 13.445 147
Valencia 8.914.957 181 403.264 117.106
Vigo 1.013.429 83 169.093 0
Vilagarcia 0 3 758 0
Total 53.721.480 3.918 8.697.163 4.769.707

(1) Cifras provisionales.
Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.13. Trafico exterior segun presentacion

de la mercancia (toneladas). Afio 2016 (1)

Mercancia y puertos Cargadas Descargadas Total
Graneles liquidos
Bahia de Algeciras 5.850.629 16.361.951 22.212.580
Cartagena 4.217.066 17.630.137 21.847.203
Huelva 4.766.009 14.165.531 18.931.540
Bilbao 3.990.951 12.851.606 16.842.557
Tarragona 3.560.042 13.058.520 16.618.562
Resto Autoridades Portuarias 7.444.863 29.944.501 37.389.364
Total Graneles liquidos 29.829.560 104.012.246 133.841.806
Graneles solidos
Gijon 2.256.126 13.048.559 15.304.685
Ferrol-San Cibrao 9.108.465 952.049 10.060.514
Tarragona 732.542 7.493.154 8.225.696
Bilbao 2.340.762 1.925.328 4.266.090
Barcelona 2.181.033 2.066.116 4.247.149
Resto Autoridades Portuarias 5.422.795 36.871.036 42.293.831
Total Graneles sdlidos 22.041.723 62.356.242 84.397.965
Mercancia general
Bahia de Algeciras 32.346.022 30.902.702 63.248.724
Valencia 31.160.291 25.339.395 56.499.686
Barcelona 14.087.149 10.830.703 24.917.852
Bilbao 4.694.574 4.445.833 9.140.407
Las Palmas 3.218.015 3.170.783 6.388.798
Resto Autoridades Portuarias 14.531.351 9.633.783 24.165.134
Total Mercancia general 100.037.402 84.323.199 184.360.601
Total
Bahia de Algeciras 38.152.220 48.818.304 86.970.524
Valencia 32.421.845 29.913.366 62.335.211
Barcelona 18.560.860 20.417.783 38.978.643
Bilbao 11.026.287 19.222.767 30.249.054
Cartagena 6.240.129 21.650.582 27.890.711
Resto Autoridades Portuarias 45.460.770 110.684.299 15 6.145.069
Total general 151.862.111 250.707.101 402.569.212

(1) Cifras provisionales.

Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.14. Trafico de cabotaje segln presentac

ion de la mercancia (toneladas). Afio 2016 (1)

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN ESPARNA

==

Mercancia y puertos Cargadas Descargadas Total
Graneles liquidos
Bahia de Algeciras 3.629.348 1.628.113 5.257.461
Huelva 3.950.690 1.253.846 5.204.536
Santa Cruz de Tenerife 1.936.430 2.838.118 4774548
Tarragona 1.695.667 1.950.876 3.646.543
Las Palmas 80.364 2.456.293 2.536.657
Resto Autoridades Portuarias 5.738.131 6.757.244 12.495.375
Total Graneles liquidos 17.030.630 16.884.490 33.915.120
Graneles sélidos
llles Balears 152.776 1.195.564 1.348.340
Tarragona 764.634 75.125 839.759
Gijon 458.320 250.546 708.866
Huelva 484.842 55.229 540.071
Cartagena 211.727 191.091 402.818
Resto Autoridades Portuarias 1.508.421 2.034.402 3.542.823
Total Graneles solidos 3.580.720 3.801.957 7.382.677
Mercancia general
llles Balears 4,034.618 7.495.557 11.530.175
Valencia 4,996.552 3.040.082 8.036.634
Las Palmas 2.809.883 4.223.778 7.033.661
Barcelona 4.455.067 2.411.146 6.866.213
Santa Cruz de Tenerife 2.515.148 3.421.202 5.936.350
Resto Autoridades Portuarias 6.883.177 5.252.036 12.135.213
Total Mercancia general 25.694.445 25.843.801 51.538.246
Total
lles Balears 4.187.394 9.751.194 13.938.588
Santa Cruz de Tenerife 4.468.146 6.487.474 10.955.620
Las Palmas 2.913.597 6.784.784 9.698.381
Barcelona 4.838.284 3.881.053 8.719.337
Valencia 5.053.123 3.429.982 8.483.105
Resto Autoridades Portuarias 24.845.251 16.195.761 41. 041.012
Total general 46.305.795 46.530.248 92.836.043

(1) Cifras provisionales.

Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.15. NUmero de contenedores movidos de 20 p ies y mayores y toneladas transportadas en los
puertos espafioles. Afio 2016 (1)

Trafico Numero total Numero de contenedores Mercancias en contenedores
de contenedores en TEUS (toneladas)

Cabotaje

Cargados 709.745 1.201.836 10.104.798

Descargados 717.961 1.217.097 9.918.782
Total cabotaje 1.427.706 2.418.933 20.023.580
Exterior

Cargados 4.068.436 6.306.333 80.669.016

Descargados 4.096.388 6.355.331 67.704.156
Total exterior 8.164.824 12.661.664 148.373.172
Total

Cargados 4.778.181 7.508.169 90.773.814

Descargados 4.814.349 7.572.428 77.622.938

Transbordados 3 5 13
Total general 9.592.533 15.080.602 168.396.765

(1) Cifras provisionales.
Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.16. Trafico de contenedores de 20 pies y mayores (cabotaje y exterior)

Numero de contenedores (Total)

Puertos 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15

Bahia de Algeciras 2.696.962 2.813.495 2.912.026 2.869.227 3.029.974 5,6%
Valencia 2.983.722 2.884.260 2.913.404 3.053.057 3.105.224 1,7%
Barcelona 1.093.266 1.061.568 1.155.829 1.187.587 1.344.764 13,2%
Las Palmas 831.043 677.691 662.315 587.235 583.742 -0,6%
Bilbao 365.959 362.461 372.647 367.655 353.766 -3,8%
Santa Cruz de Tenerife 188.812 180.371 187.726 198.341 212.062 6,9%
Vigo 116.621 122.426 121.341 132.725 113.034 -14,8%
Baleares 31.309 32.864 39.606 47.633 68.208 43,2%
Alicante 99.302 88.962 78.549 74.159 88.100 18,8%
Resto de los puertos 792.301 795.796 673.176 613.379 693.659 13,1%
Total 9.199.297 9.019.894 9.116.619 9.130.998 9.592.533 5,1%

Numero de contenedores en TEUS

Puertos 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15

Bahia de Algeciras 4.114.231 4.349.755 4.556.492 4.515.768 4.759.571 5,4%
Valencia 4.469.754 4.327.838 4.441.949 4.615.196 4.722.273 2,3%
Barcelona 1.756.429 1.720.384 1.893.300 1.965.241 2.237.818 13,9%
Las Palmas 1.207.939 1.017.378 977.541 901.101 916.597 1,7%
Bilbao 610.133 606.827 630.888 627.302 596.688 -4,9%
Santa Cruz de Tenerife 322.100 309.611 325.708 345.457 370.617 7,3%
Vigo 198.517 208.556 204.163 223.699 184.291 -17,6%
Baleares 57.907 61.569 69.777 89.640 130.268 45,3%
Alicante 158.274 148.135 139.273 133.880 159.664 19,3%
Resto de los puertos 1.189.470 1.155.638 967.396 875.959 1.002.815 14,5%
Total 14.084.753 13.905.691 14.206.487 14.293.243 15.080.602 5,5%

Mercancias en contenedores (miles de toneladas)

Puertos 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15

Bahia de Algeciras 53.180 54.044 54.624 55.477 60.150 8,4%
Valencia 52.038 49.789 49.290 52.267 54.013 3,3%
Barcelona 17.401 16.982 17.807 18.717 20.972 12,0%
Las Palmas 14.229 11.296 11.193 10.332 9.376 -9,3%
Bilbao 6.392 6.333 6.608 6.463 354 -94,5%
Santa Cruz de Tenerife 2515 2424 2.484 2.629 2.866 9,0%
Vigo 2.228 2.377 2.402 2.631 2.585 -1,8%
Baleares 268 240 286 643 847 31,7%
Alicante 1.302 1.162 1.027 983 1.223 24,4%
Resto de los puertos 12.585 10.290 9.767 9.134 16.012 75,3%
Total 162.139 154.937 155.488 159.276 168.397 5,7%

(1) Cifras provisionales.
Fuente: Organismo Piblico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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Tabla 1.4.17. Mercancia general transportada en c

ontenedores de 20 pies y mayores. Afio 2016 (Cabotaj

e y exterior) (1)

Puertos Total (toneladas) (2) (3) En contenedores (toneladas ) (2) En contenedores sobre total
Bahia de Algeciras 67.741.697 60.150.065 88,79%
Valencia 64.536.320 54.013.414 83,69%
Barcelona 31.784.069 20.971.785 65,98%
Las Palmas 13.422.554 9.375.644 69,85%
Bilbao 9.501.402 6.374.847 67,09%
Santa Cruz de Tenerife 6.374.911 2.865.697 44,95%
Vigo 3.566.137 2.584.713 72,48%
Castelldn 3.488.940 3.225.475 92,45%
Tarragona 1.994.274 831.757 41,71%
Alicante 1.493.854 1.222.709 81,85%
Resto de Puertos 31.978.935 6.780.659 21,20%
Total 235.883.093 168.396.765 71,39%

(1) Cifras provisionales.
(2) Embarcados mas desembarcados.
(3) No incluye tréfico local, avituallamiento ni pesca.

Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.4.18. Trafico de contenedores de 20 pies

Contenedores en transito

y mayores y mercancias en transito. Afo 2016 (1)

Contenedores en transito

Mercancias en contenedores en

Puertos (Total) (TEUS) transito (toneladas) (2)
Bahia de Algeciras 2.790.460 4.381.521 55.544.962
Valencia 1.625.358 2.510.857 32.371.304
Las Palmas 286.180 409.626 5.449.481
Barcelona 259.297 424933 4.368.051
Malaga 60.002 88.814 202.426
Castellon 17.666 23.806 403.773
Tarragona 11.407 19.278 229.735
Vigo 5.838 8.929 122.692
Bilbao 1.944 3.370 73.366
Resto de Puertos 10.133 15.801 197.849
Total 5.068.285 7.886.935 98.963.639
(1) Cifras provisionales.

(2) Embarcados mas desembarcados.

Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.

Tabla 1.4.19. Compafiia Logistica de Hidrocarburos (CL
Evolucion de la actividad de la flota de buque

H, S.A) (1)

s-tanque. (miles de toneladas)

Buques/Actividades 2012 2013 2014 2015 2016

Flota de altura

Transportes propios 2.296 2.247 2.258 2.085 2.611

Fletamentos 0 283 216 390 96
Total 2.296 2.530 2474 2.475 2.707
Indices de actividad de la flota de altura

Distancia recorrida (Millas) 66.349 78.069 77.918 85.993 80.324

Millones de toneladas x milla 738 961 784 827 758

(1) CLH no dispone de flota propia. Tiene contratados dos buques a time-charter y esporadicamente, segin las necesidades, otros.

Fuente: CLH, S.A.
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Gréfico 1.4.2. Flota de transporte abanderada en  Espafa
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Fuente: Fuente: Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento

Gréfico 1.4.3. Inversiones en infraestructura de tr ~ ansporte maritimo
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1.635,8

14835 14294

1.312,2 “~—111.313.4

1.078,2

924,7 02,2
8206 4

679,2 684,8

618,6 596,0

. 564,4 567,2
510,5 I I 5115 , I

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fuente:: Organismo Publico Puertos del Estado, Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento
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Grafico 1.4.4. Ingresos y gastos en los puertos esp  afioles
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Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.

Gréfico 1.4.5. Estructura del sector naviero espafiol . Numero de buques por naviera (a 31 de diciembre d e 2016)

Numero de navieras

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10a15 Masde

Numero de buques 15

Fuente:: ANAVE
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Gréfico 1.4.6. Estructura del sector naviero espafiol . GT acumuladas segin buques/naviera (a 31 de dicie  mbre de 2016)
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Gréfico 1.4.7. Distribucion del trafico portuarios  egun presentacion de la mercancia. Afio 2016
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Fuente: Organismo Publico Puertos del Estado. Ministerio de Fomento.
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1.5. Transporte e infraestructuras aéreas

La Entidad Publica Empresarial Aena constituyo la
sociedad mercantil “Aena Aeropuertos, S.A.” (Acwerd
Consejo de Ministros de 25 de febrero de 2011) lsara
gestién de la actividad aeroportuaria, ejerciendacsi-
vidad de forma efectiva a partir del 8 de junid20é1 y
quedando la titularidad de la prestaciéon de logices
de navegaciéon aérea en el ente publico (ENAIRE). En
julio de 2014, en virtud del Real Decreto-ley 8/20de
4 de julio, de aprobacién de medidas urgentes @ara
crecimiento, la competitividad y la eficiencia, dlizd
completamente la segregacion organizativa y degos
cursos humanos entre las dos entidades, una vez anu
ciada por el Consejo de Ministros la entrada détalap
privado en Aena, S.A. de hasta el 49% de su cagial

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN ESPARNA

—

comportamiento mejor que el del trafico doméstiae d
rante el periodo de crisis econdémica.

En cuanto al sector aéreo en Espafia hay que sefalar
que en el actual modelo de gestion, la DireccioneGs
de Aviacion Civil es el 6rgano mediante el cuaMel
nisterio de Fomento define la politica aeronawgitana-
teria de aviacion civil, dentro de las competendiada
Administracion General del Estado.

Y por otra parte, AESA, la Agencia Estatal de Segu-
ridad Aérea, se configura como el organismo al que
compete, entre otras funciones, el ejercicio g@tastad
inspectora y sancionadora en materia de aviacih ci
la iniciativa en la elaboracion de la normativaulagora
en los ambitos de la seguridad aérea para su aiboba

tando a ambas empresas de funcionamiento indepenpor los 6rganos competentes y la proteccion delrisu
diente y desapareciendo las Unidades Corporativasdel Transporte Aéreo, asi como la evaluacion dgoe
como direcciones que dan soporte a ambas sociedades en materia de seguridad de la aviacion civil.

En este sentido, la sociedad mercantil estatal aAen

Aeropuertos, S.A.», pasa a denominarse Aena, S.A,,

mientras que la entidad publica empresarial Aendgpse

En el ambito normativo interno que regula el sector
destacan la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre dkve
cion Aérea; la Ley 209/1964, de 24 de diciembreaPe

Espafioles y Navegacion Aérea (Aena), pasa a denomi-y Procesal de la Navegacion Aérea; el Real Decreto

narse ENAIRE.

2876/1982, de 15 de octubre, por el que se redué e

Segun lo dispuesto en la Ley 40/2015, de Régimen gistro y uso de aeronaves de estructura ultraligesa

Juridico del Sector Publico que establece quessada
ciedades mercantiles estatales debe figurar laiakuea
S.M.E., en abril de 2017 se adapta la denominaidgon
la Sociedad a Aena SME, S.A.

Las inversiones en infraestructuras aeronauticas re
lizadas por Aena, S.A. y ENAIRE, sin incluir inviers
nes financieras, aumentaron un 8,1% en total afiel
2016 en relacion con el afio anterior; en aeropsiéido
subido un 7,5% mientras que en navegacion aétemlo
hecho en un 10,4%.

En relacion con el trafico aéreo en el afio 2016 los
aeropuertos espafioles registraron una cifra ceecrsa
230 millones de pasajeros en vuelos comerciale® (11
mas que en 2015), asi el trafico interior y eli¢ainter-
nacional se incrementaron en un 8,8% y un 12% cespe
tivamente, operaron 2,05 millones de vuelos, ufs7,6
mas respecto al afio anterior y el transporte daj@as
y de mercancias se incrementé en un 11,1% y u84l1,3
respectivamente.

Estas cifras reflejan que en el afio 2016 se hauprod
cido un punto de inflexion de las inversiones drai#s-
tructuras terminando con la tendencia a la bagiaa
en 2013 en el tréfico aéreo y se ha producido atebte
recuperacion respecto al afio anterior en todogafis
cos. La vinculacion del crecimiento del traficocadlo
econémico mundial ha condicionado la evolucién del
trafico nacional e internacional en los aeropuedes
Aena, siendo el tréfico internacional el que hadizin
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modifica el registro de aeronaves privadas no mérca
les; la Ley Orgénica 1/1986, de 8 de enero, deesifqr

de la Jurisdiccion Penal Aerondutica y adecuacéped
nas por infracciones aeronauticas; la Ley 21/2663]

de julio, de Seguridad Aérea; la Circular aeromauti
3/2006, de 10 de noviembre, de la Direccién Gerkral
Aviacion Civil, por la que se regula el arrendanete
aeronaves entre compafias aéreas, sin inscripaiéh e
Registro de Matricula de Aeronaves (BOE n° 2781de 2
de noviembre de 2006); la Orden FOM/1687/2015, de
30 de julio, por la que se establecen disposicionas
plementarias sobre las marcas de nacionalidadnyade
tricula de las aeronaves civiles; y el Real Decreto
384/2015, de 22 de mayo, por el que se aprueba-el R
glamento de matriculacion de aeronaves civiles.

Entre la normativa de la Unién Europea aplicable al
transporte aéreo, destacan el Reglamento (CE) n°
549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo de 10
de marzo de 2004, por el que se fija el marco fzara
creacion del cielo unico europeo (Reglamento magto)
Reglamento (CE) n° 550/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo de 10 de marzo de 2004, relativqpeds-
tacion de servicios de navegacion aérea en el @eto
europeo (Reglamento de prestacion de servicioReel
glamento (CE) n° 551/2004 del Parlamento Europeo y
del Consejo de 10 de marzo de 2004, relativo aga-o
nizacion y utilizacion del espacio aéreo en ebciglico
europeo (Reglamento del espacio aéreo); el Regtamen
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(CE) N°785/2004 del Parlamento Europeo y del Jonse ha sido el establecimiento de un nuevo modelo de ge
de 21 de abril de 2004, sobre los requisitos dersetg tibn aeroportuaria, logrando la viabilidad econéida

las compafiias aéreas y operadores aéreos y el- Reglaconsolidacion de su posicion internacional, gazantio
mento 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejoen todo momento los niveles de seguridad, caliefad,

de 20 de febrero de 2008, sobre normas comunels en eciencia y sostenibilidad medioambiental.

ambito de la aviacion civil y por el que se crea Agen- Se establece como objetivo hacer de Aena, S.A. una
cia Europea de Seguridad Aérea y se deroga latdeiec  organizacion rentable, orientada a resultados,le/igb
91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n° solvente desde el punto de vista economico-finamcie

1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE. Entre las principales actuaciones en seguridad aero
portuaria realizadas por Aena, S.A. en 2016 sessncu
1.5.1. Las Infraestructuras tran: L ,
e Las dirigidas a adaptar los procesos de seguridad
La inversién en la conservacion, mejora y amplia- al incremento del voI'umen de trafico de pasaje-
cién de las infraestructuras para el transporiecaén la ros de forma generalizada en todos los aeropuer-
actualidad, se realiza a través de Aena, S.A. y IREA tos, el alto nivel de alerta antiterrorista y los
dependientes del Ministerio de Fomento. cambios normativos puestos en marcha en los
El marco de referencia general de la planificadigéin afios anteriores, incrementando el esfuerzoy de-
Grupo Aena esta constituido por el Plan Estratégito dicacion de los efectivos de seguridad aeropor-
Plan de Desarrollo del Sector Aéreo (PDSA) y por el tuaria en coordinacion con las Fuerzas y Cuer-
Plan de Infraestructuras y Transportes (PITVI) Mgl pos de Seguridad del Estado.
nisterio de Fomento; mientras que el marco deentia * Enlo referente a la Seguridad Operacional (Sa-
especifico es el Programa de Actuacién Pluriarelal, fety), una vez finalizado el proceso de implanta-
Plan Estratégico y el Plan Operativo de Aena, S.A. cion del Sistema de Gestion de la Seguridad
En este sentido, el Nuevo Modelo de Gestion del Sis Operacional en todos los aeropuertos de la red,
tema Aeroportuario (Real Decreto Ley 13/2010, de 3 como parte del proceso de mejora continua, se
diciembre), constituye el nuevo marco legal parada ha procedido a realizar supervisiones internas en
dernizacién del sistema aeroportuario espafiol, ny co 18 aeropuertos: Algeciras, Alicante-Elche, Al-
templa la separacion de las funciones de gestifo: ae meria, Bilbao, El Hierro, Fuerteventura, Girona-
portuariay las de navegaci()n aérea. Costa Brava, Huesca-PirineOS, Jerez, La Go-
En 2016 Aena S.A. ha llevado a la elaboracién del mera, Melilla, Menorca, Reus, Sabadell, Sevilla,
primer DORA (Documento de Regulacién Aeroportua- Tenerife Norte, Tenerife Sur, Zaragoza.
ria) para el periodo 2017-2021, con entrada enrego * En lo relativo al Plan de Certificacion de Aero-
2017 y recogido en la Ley 18/2014 de 15 de octdbre puertos, durante 2016 se ha obtenido el certifi-
aprobacién de medidas urgentes para el creciminto, cado de los Aeropuertos de Riojay Reus y se han
competitividad y la eficiencia. A través de é| seamti- verificado los Aeropuertos de Madrid-Cuatro
zara en los proximos 5 afios el correcto desardellias Vientos, Cordoba y Son Bonet. Los dos prime-
infraestructuras aeroportuarias y la adecuadagmiést ros certificados obtenidos cumplen con los re-
de los servicios aeroportuarios basicos en la@ekkma, quisitos marcados en el Reglamento UE
S.A., todo ello bajo un esquema de eficiencia guary 139/2014 'y los tres siguientes con el RD
tice la sostenibilidad del sistema aeroportuario. 862/2009. A finales de 2016, 24 aeropuertos de
Aena, S.A. gestiona 46 aeropuertos y 2 helipuertos la red de Aena cuentan con certificado de aero-
en Espafia asi como el aeropuerto de Luton en rbRei dromo y 4 con la verificacion de aerédromo.
Unido, del que posee una participacion del 51%tsg-a Ademas, estos aeropuertos certificados operan el
vés de la filial Aena Internacional, participa amestion 83% de los pasajeros.
de otros aeropuertos repartidos por el mundo, siehd En lo referente a Infraestructuras y servicios -aero
primer operador aeroportuario del mundo por volumen Nauticos las inversiones realizadas por Aena, 8.A.
de pasajeros. ENAIRE en el ultimo periodo se presentan en laatabl

El reto de Aena en los Ultimos afios ha sido pomer e 1.5.1. En esta tabla se observa como dichas iversi
valor la Compafiia como un gestor aeroportuaricarent han aumentado, en su conjunto, en el afio 2016166. 8,
ble de referencia mundial, que ha culminado ccenla El aumento de la inversion en Aeropuertos es de un
trada de capital privado y la salida a bolsa etlé Te- 7,5%, alcanzando los 244,26 millones de euroscque
brero de 2015. Para ello, desde el afio 2012 stidath
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rresponden principalmente a Mantenimiento del Servi
cio, Tecnologia de la Informacion y Comerciales. S0
parte, las inversiones en Navegacion Aérea hanraume
tado un 10,4% hasta alcanzar la cifra de 65,8®nah

de euros.

Tras la segregacidon organizativa de Aena, S.A. y
Enaire en 2014 (RDL 8/2014, de 4 de julio), laldab
1.5.2.A recoge el resumen de resultados de AeAa, S.
Los ingresos de explotacion han aumentado en 2016 u
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nueva central eléctrica en el aeropuerto de Astyrien
la puesta en categoria lI/1ll del aeropuerto deagera.

1.5.2. Traficos

En el afio 2016 se ha producido un aumento del tra-
fico aéreo, pasando de 207,01 a 229,87 millongsaede
sajeros comerciales, o que supone un incremerito de
11% respecto al afio anterior. Tanto el trafico csiive

junto al incremento de los gastos de explotacionren
0,7% hasta alcanzar los 2.304,7 millones de ellevan

a un incremento del 19,5% del resultado de explimac
que totaliza una cifra de 1.467,8 millones de euros
ingresos de la actividad aerondutica aumentarota has
2.502,1 millones de euros (7,2% respecto a 2015), d
bido a la positiva evoluciéon del trafico que seviso
parcialmente compensada por la reduccién de ldéagar
aeroportuarias desde el 1 de marzo de 2016, lestinc
vos de tarifa por la apertura de nuevas rutas \epor
cremento de la bonificacion por pasajero en comexio
los ingresos comerciales ascienden a 1.002,0 raglde
euros (10,4% respecto a 2015); los datos econdmaios
segmento de la actividad internacional (205,5 mék
de euros en 2016) recogen la consolidacion del aero
puerto de Luton en Londres y los servicios de aseso

respectivamente. La tabla 1.5.4 recoge la distidioude
los diferentes tipos de trafico entre 2012 y 2016.

Los datos relativos a la distribucion del trafiotat
anual de pasajeros en los aeropuertos espafnalescse
gen en latabla 1.5.5. Los aeropuertos aparecsificda
dos en funcion del numero de pasajeros entradab-y s
dos. Se observa que dieciséis aeropuertos, dealméo
49, soportan el 94,3% del trafico de pasajerosninge
los otros 33 aeropuertos suponen el 5,7% de diého t
fico.

El grafico 1.5.1 representa un mapa de Espafia con
la situacion de los aeropuertos espafioles y sribdist
cion de trafico doméstico e internacional. El grafi
1.5.2 resume la variacion interanual de los difex®m-
dicadores de actividad en el conjunto de la redete-
puertos espafioles. El grafico 1.5.3 muestra laueidn

miento a aeropuertos internacionales empeoran en Unhjstorica del trafico aéreo total, doméstico erimeio-

2,1%, como consecuencia de la devaluacion dera lib

nal, regular y no regular en Espafia en el peri@d®-2

que ha impactado negativamente, compensando el s62016, en donde se observa que en 2016 contindaua r

lido crecimiento del trafico experimentado en eloae
puerto de Luton.

Por su parte, la tabla 1.5.2.B recoge la cuenta-de
sultados de ENAIRE, que presentd por primera vez re
sultados en 2014. Los ingresos de la explotacidrase
incrementado en 2016 un 7,5% alcanzando los 94i0,4 m
llones de euros, que junto al aumento de los gakdos
explotacion en un 6,5% hasta los 763,7 milloneswde
ros, hacen que el resultado de explotacién, aunmmte
un 12,2%, totalizando una cifra de 176,7 millonesd-
ros.

Los datos relativos a la infraestructura de losgpri
pales aeropuertos comerciales espafioles a finales d
2016,se indican, a grandes rasgos, en la tabla 1.5.3.

Las obras mas significativas en los aeropuertas-esp
foles iniciadas a lo largo del 2016 han sido: aaeidn
general de plataforma en el aeropuerto de Tensuife
regeneracion pavimento pista 07L-25R en el aeropuer
de Barcelona-El Prat; regeneracion pista 18L-36Rle
aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas; y regenera
cion del pavimento de la pista sur del aeropuego d
Palma de Mallorca. Las principales actuacionesgose
ras finalizadas durante el afio 2016 se han siteaada
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peracion iniciada a partir de 2013.

La distribucion de los traficos en los aeropuee®s
pafioles con mayor trafico de pasajeros al afiodieain
en la tabla 1.5.6. El aeropuerto Adolfo Suarez Neadr
Barajas continla manteniendo el mayor tréfico tota
50,42 millones de pasajeros al afio, con una sulata
7,7% con relacion al afio anterior, seguido de Banee
El Prat con 44,15 millones y Palma de Mallorca con
26,25 millones de pasajeros.

Desde 1985, el trafico de pasajeros internacionales
supera a los domésticos; esta tendencia se maatiene
largo del 2016, con una proporcion del 70,5% dictd
internacional sobre el trafico total, que alcanea |
230,34 millones de pasajeros. Paralelamente, aa &ir
91,4% de estos movimientos internacionales sezegunli
en vuelos regulares. En el caso de trafico donmdic
viajeros se observa igualmente predominio casi digta
los desplazamientos en vuelos regulares que alcahza
98,9% del total.

El transporte aéreo de mercancias en Espafia repre-
senta una fraccién muy pequefia con respecto almionj
de las mercancias transportadas en los diferertddean
de transporte. En 2016, la participacion del seaéoeo
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en el transporte doméstico de mercancias rondagpen
el 0,02%.Tal y como se observa en la tabla 1.5.7, en
2016 el trafico doméstico ha disminuido respe @65

en un 6,9%; en el mismo periodo el tréfico inteioaal

ha subido en un 9,3%, con todo esto los trafictzdds

de mercancias han experimentado un incremento del
6,4%.

El trafico de aeronaves en los aeropuertos espgfiole
ha subidain 7,5% en 2016, con un total de 2,05 millones
de operaciones. Este aumento se debe al trafeman
cional con una subida del 9,9% vy al trafico donoésti
que subié un 4,8%. Estos datos se recogen enl& tab
1.5.8 y en el grafico 1.5.4, donde se observa qagta
de 2014 se recupera la senda alcista que regista-u
mento en todos los traficos, con especial relezaeciel
trafico doméstico en 2015.

El grafico 1.5.5 muestra la evolucion del trafias d
meéstico e internacional de mercancias en el periodo
2000-2016.

Los indicadores de tréfico en los aeropuertos espa-
foles durante el afio 2016 registran un aumentogie |
traficos interiores en aviones, pasajeros y catgage
se han producido incrementos del 4,8%, 8,8% y 3,5%
respectivamente. En los tréficos internacionaledién
se registran subidas en los tres sectores (7,620l
11,3% respectivamente). Estos indicadores se resume
en la tabla 1.5.9.

1.5.3. Empresas espafiolas. Flotas, actividades y
resultados econdémicos

Durante el afio 2016, la Direccion General de Avia-
cion Civil junto con Aena ha iniciado el procesaga
revision de los Planes Directores de los aeropsieito
interés general de la red de Aena segun el Reakfdec
2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenao#n d
los Aeropuertos de Interés General y su Zona dé-Ser
cio, en ejecucion de lo dispuesto por el articé de
la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de MedidasaFisc
les, Administrativas y del Orden Social.

Este proceso, que se desarrollard en varios a#ios, s
ha iniciado en 2016 con la presentacién por pagte d
Aena de las propuestas de revision de los planestali
res de 17 de sus aeropuertos.

Por otro lado, el articulo 9.2 de la Ley 21/20087d
de julio, de Seguridad Aérea, establece en el dase-
ropuertos y aerodromos de competencia autonémica,
gue su construccion, modificacion y apertura didoa
sea informada conjuntamente por los MinisterioBéde
fensa y Fomento, especificando en el caso de letimi
gue el certificado lo emite la Direccion Generaldea-
cion Civil.
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La evolucion del sector aerondutico esté ligadasa u

serie de factores. Por un lado, se esta enfrentande-

VoS retos que tiene que afrontar con decision ycgml

nes creativas entre todos los agentes implicados:
Nuevas tecnologias permiten cada vez una ma-
yor automatizacién de procesos del control de la
navegacion aérea, lo cual requiere una correcta
integracion de la tecnologia, para garantizara se
guridad operacional.

El impacto medioambiental del sector aeronau-
tico es considerable y seguira creciendo dado el
previsible aumento de vuelos y pasajeros en el fu-
turo, por lo que habran de adoptarse proyectos
encaminados a la consolidacion de las zonas de
control que hagan mas eficientes los planes de
vuelo y en consecuencia, la reduccion del con-
sumo de combustible.

La construccion y el pilotaje de aeronaves no tri-
puladas (UAVs-RPAS) o “drones” y las diferen-
tes posibilidades que ofrecen, hace que el es-
fuerzo regulatorio para los préximos afios sea
alto.

Cada vez resulta mas necesaria la estrecha cola-
boracién entre la aviacion civil y la militar debid

a la utilizacion de un mismo espacio aéreo y el
enfrentarse a retos tecnoldgicos parecidos.

Se hace cada vez mas necesaria una mayor armo-
nizacion de la regulacién aeronautica a nivel
mundial, mas alla del impulso de OACI.

La utilizacién del terrorismo como arma global
tiene un impacto directo sobre la seguridad de los
pasajeros.

Por otro lado, se aprecian importantes efectos dina
mizadores, como son: el incremento de una claséamed
con un mayor poder adquisitivo fruto del cambiorae
delo politico-econdmico de grandes potencias como
China, Rusia e India, entre otras; el efecto dgdbali-
zacién y como las personas tienen una mayor teiadenc
a visitar otros paises por razones empresariae»oio,
en donde el avion sigue siendo en todos estos nmewvim
tos el medio de transporte mas comunmente utilidzado
tendencia demografica creciente augura un crectmien
sostenido del numero de pasajeros para los préximos
afos; y el crecimiento de las compafiias low-cost hg
permitido el acceso al transporte aéreo a un magor
mero de pasajeros.

Con todo lo anterior, el numero total de pasajeros

transportados en servicios regulares en todo eldmun

durante el afio 2016 ha alcanzado los 3.700 millames
6% mas que en el afio anterior.

En el &mbito nacional, tras varios afios de retmces
debido a la crisis econdmica, durante 2016 el merdo
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de pasajeros no ha cesado, habiendo registradd tder Asi pues, en el conjunto de la red, el volumen de
Aena en torno a los 230 millones de pasajerosué q oferta, medida en asientos-kilbmetro ofertados
supone un crecimiento del 11% con respecto al 2015. (AKO’S), aument6 un 3,2% respecto al afio antesior,

Los objetivos para 2016 del sector aéreo recogidos biendo el volumen de trafico, medido en PKT'S, un
en el Plan de Desarrollo del Sector Aero (PDSA 2014 3,7%, si bien, ambas subidas se debe al trafieonat
2017) que se enmarcan dentro de los objetivogégira  cional.
cos que plantea el Plan de Infraestructuras, Taatesp Si se considera el agregado de los vuelos intarnaci
Vivienda (PITVI 2012-2024) son los siguientes: nales, la compafiia aument6 su capacidad (asieitbos-k

« Mejorar los niveles de seguridad del sector aéreo. metro) un 3,5% en el ejercicio, subiendo el trafjoa-

« Mejorar la calidad de los servicios y la proteccion sajeros-kilometro) un 4% respecto al afio antemaen-

de los derechos de los pasajeros. tras que el sector doméstico se produce una bdglda
« Potenciar la competitividad del sector aéreo es- 4,5% en asientos-km y del 4,2% en pasajeros-km. En

pafiol y contribuir al fortalecimiento del desarro- cuanto al nimero de pasajeros transportados ha-repu
llo econémico. tado en total un 8,4%, observandose que en el owrca

« Mejorar la eficiencia del sistema aeroportuario y domestico la subida ha sido de un 17,2% mientraetu
., , , . . L, i 1 0,
de navegacion aérea, asi como la racionalizacion mercado internacional ha aumentado un 6,2%.

de inversiones. Con respecto a la carga, se observa un ligero-retro
. .. 0, 1
« Equilibrar el crecimiento del sector con la soste- €S0 del 0,6%, que resulta de una mejora del 1@ en
nibilidad medioambiental mercado internacional frente a un descenso de 8rl%
el domeéstico.

» Potenciar el sector aéreo como instrumento para
la vertebracion territorial de Espafa.

» Reforzar la innovacién y el liderazgo internacio-
nal de Espafia en materia aerondutica.

» Reordenar y modernizar el sector publico aero-
nautico en los ambitos administrativo y empresa-
rial dependientes del Ministerio de Fomento.

Se puede afirmar que el cumplimiento del Plan de

accion en 2016, en su globalidad, es alto.
La flota correspondientelberia se recoge en la tabla
1.5.10. Al finalizar el ejercicio 2016, la flotperativa
de Iberia se componia de 79 aviones, cinco mermelqu
afio anterior, esta disminucidn corresponde unacredu
cion de unidades en los A-319, A-320, A-321 y A-340
300, compensados en parte por 10 unidades nuevas d
A-330-200.

En latabla 1.5.11 se detalla la flota de divecsas-

Por dltimo hay que destacar que el coeficiente de
ocupacion de pasaje se situo en el 82,1% free, &
alcanzado en 2015. En el sector domestico el ¢erfe
en 2016 fue 74,9% frente al 74,7% del afio antgre
el internacional del 82,4% frente 83,2% de 2015.

El gréafico 1.5.6 muestra la evolucion del trafie d
pasajeros de lberia, correspondiente al period®-200
2016, donde se aprecia un ligero repunte en 2Q4sg
consolida con las subidas del 14,3% y 8,4% resfecti
mente de 2015 y 2016.

La distribucion de la totalidad del mercado interna
cional del transporte aéreo regular hacia y dEspafia
se presenta en la tabla 1.5.13. El numero de asient
ofertados por compafiias espafiolas ha aumentado un
97,6% hasta los 41,12 millones y el porcentaje espeai
la oferta ha bajado algo mas de un punto porcergiial
tuandose en el 22,92%, frente 24,12% alcanzado en
efbl5. Ha subido la participacién en los mercaddsude
ropa, Oriente Medio y Asia y Pacifico y ha bajadek
resto: UE, Africa, Atlantico Norte y Atlantico Mealiy
Sur

Con respecto a la participacion de compafias espa-
fiolas en la distribucion del mercado europeo desira
porte aéreo no regular hacia y desde Espafa (ppote
radas) se observa en general un aumento de la raisma
los paises europeos en la temporada invierno 186616,
la excepcion de Bélgica, Austria, Finlandia y Luxem
burgo, sin embargo en la temporada de verano 2016 s
observa un aumento resefiable en Reino Unido, Alema-
nia, ltalia y Finlandia, y con descensos significz en
Holanda, Suiza, Austria, Francia y Luxemburgo, tal
como se puede observar en la tabla 1.5.14.

servicios regulares y no regulares en el mercaeoan

e internacional. En conjunto disponen de una filga
102 aviones, 15 aviones mas que el afio anteripEui
ropa aumenté en 13 aeronaves mientras que Air INostr
lo hizo en 2 aeronaves.

La tabla 1.5.12 que recoge los datos relativos a la
oferta-demanda de Iberia durante los afios 2012, 20
muestra que, en general, el trafico aéreo ha aachent
asi el transporte de pasajero aumenta un 8,4%ctespe
2015, alcanzando los 13,45 millones de pasajeaos-r
portados, lo que consolida el cambio de tendemtia i
ciado el afio anterior, mientras que el transparteadga
se reduce ligeramente.
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La evolucion de ingresos para el conjunto de los se
vicios realizados por Iberia en las rutas naciaaaro-
peas e intercontinentales, se recoge en la tahtbs1 El
total de los ingresos correspondientes a la casjg-
saje ha bajado 174,33 millones de euros lo quengupo
un 5,5% respecto al afio anterior. Los ingresosadaje
bajaron un 5,4% con relacién a 2015, el ingresoioned
por PKT (yield), baj6é un 11,3%, debido, sobre tcalty
caida de los ingresos en el trafico de largo rddis.in-
gresos por transporte por mercancias y correodvajar
7,1% respecto a 2015 situdndose en 221,20 milldaes
euros, el ingreso medio o por PKT (yield) se sikmo
20,22 céntimos de euro en 2016, un 10,1% menoslque
afio anterior.

El grafico 1.5.7 representa la distribucion de éagr
sos de Iberia por actividad y por lineas de praduats
ingresos de pasaje constituyen el 68,8%, los dmazr
5,5% y el resto de las actividades el 25,7%. Peak de
producto se observa que las rutas domésticas tym@sti
el 7,5% de los ingresos, las europeas el 24,2% infa
tercontinentales el 68,3%, en linea con la distitiu
del afio anterior.

Latabla 1.5.16A resume los indicadores de activida
de la compaiiia Iberia. En la misma se observa @mo
el conjunto del afio 2016 Iberia ha aumentado sui-act
dad en transporte de pasajeros mientras que szlba r
cido ligeramente en el de carga. Asi, el nUmerasikn-
tos-kilbmetro ofertados (AKO) subi6 un 3,2% respect
al afo anterior situdndose en los 54.847 milloBEBa-
fico en términos de PKT aumenté un 3,7%, de mo@o qu

el coeficiente de ocupacion de pasaje se situdlen e

82,1% frente al 81,8% alcanzado en 2015. La corapafii
Iberia transport6 13,45 millones de pasajeros afel
2016 un 8,4% mas que el afio anterior.

Latabla 1.5.16B resume los indicadores de aciivida
de diversas compaiiias de transporte aéreo. Estgseo
fiias en 2016 han tenido un comportamiento similar A
Europa ha aumentado tanto la oferta cdmndemanda
con relacion al afio anterior, asi pues los asiedrtos

en 4.077,7 millones de euros en el ejercicio 20,
supone una bajada del 3,9% respecto al afio anterior
Esto se debid en gran parte al descenso en un h8%
los costes de consumo junto a las bajadas de @f018,
de provisiones y 30,2% de gastos financieros.

Los gastos en consumos de Iberia, que representan
el 29,1% del total de los gastos de explotaciosjtsa-
ron en 1.186,13 millones de euros con una reduckbn
14,8%, respecto al afio anterior.

El importe de las dotaciones a la amortizacién au-
ment6 un 0,9% respecto al afio anterior, situandose
204,21 millones de euros. De esa cifra, la maydepa
corresponde a la amortizacion de elementos de flota

Los denominados otros gastos de explotacion se in-
crementaron un 3,4% con relacion al afio anteristaha
alcanzar los 1.712,02 millones de euros. En digiio e
grafe estd comprendido el alquiler y el mantenitoiele
flota, también se encuentran en dicho epigrafedetes
comerciales, los servicios de trafico y las tasaeal/e-
gacion.

La tabla 1.5.18 recoge la cuenta de resultadoa de |
compafiia Iberia. En el ejercicio 2016 el result@el@x-
plotacion total registr6 unas ganancias de 314,88-m
nes de euros frente a los 281,89 millones de ebtes
nidos en 2014, esto es debido, a la disminucidlosle
gastos operativos de explotacion.

En 2016 el resultado después de impuestos se situd
en un beneficio neto de 259,87 millones de euersdr
a los 486,12 millones del afio anterior, debidowema-
yor parte al desplome de los resultados extraatidsa

1.5.4. Tarifas

Las tarifas del transporte aéreo han tenido ungate
proceso de cambio desde 1987, con la entrada en vig
del Primer Paquete Aéreo, que permitia un sisteena d
“doble aprobacion”, las llamadas zonas de flexdbidi
tarifaria. En este marco, los descuentos a apkcdare
la tarifa de referencia, oscilaban entre el 109%% 2n

ofertados han aumentado un 5,6% y los pasajeros-kmja franja de tarifas reducidas y entre el 35% y %50a

producidos han crecido un 5,4%, también los vigjero
transportados han subido un 4,4%. Por su partéyd@sr
trum ha aumentado la oferta de asientos-km ofestado
un 5%, los pasajeros-km producidos en un 6,6%g-el
tal de viajeros transportados aumentaron un 6,5%e0
lacion al afio anterior.

El gréfico 1.5.8 presenta los parametros mas impor-

tantes de estos operadores junto con los de Vueling
Iberia Express, compafiias low cost de las queldaria
mas adelante.

La estructura y cuantia de los costes de Iberia-se
dica en la tabla 1.5.17. Los costes de Iberiatsarsin
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franja de tarifas muy reducidas. Para aplicar eséss
cuentos era necesario cumplir una serie de comgisio
minimas, relativas a estancia minima de la nochséde
bado, billetes de ida y vuelta, antelacion en fap@a de
los billetes, grupos, y otras. Se imponian ademdétat
ciones a los porcentajes de participacion de leaotie
plazas. La entrada del Segundo Paquete Aéreo €n 199
introdujo el sistema de doble desaprobacion patzare
zar una tarifa; en cuanto a las tarifas reducidaans-
pliaron los descuentos hasta el 70%, con respeldo a
tarifa de referencia. Las condiciones minimas para
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hasta 2011 ya que Iberia Express, S.A. compafiia-ope

tes en la medida en que se incrementaba la reduccié dora de corto y medio radio que se constituy6 €l 20

ofertada. A partir del 1 de enero de 1993, entréigor

el Tercer Paquete Aéreo, con el cual las tarifessaése
liberalizaron totalmente en Europa; desde entorlaes,
Unica obligacion por parte de las compafiias aéesds,
notificacion de las tarifas a aplicar con veinticadioras
de antelacion. Logicamente, los Estados miembres pu
den solicitar procedimientos sancionadores a lai€om
sion, en casos excepcionales: precios abusivosasn
de monopolios de hecho o sospechas de dumping.

participada integramente por Iberia, no comenzd sus
operaciones hasta marzo de 2012.
El 16 de julio de 2009 fue inscrita en el Registro
Mercantil la Escritura Publica de Fusion mediaiisoa-
cion por Vueling (la sociedad absorbente) de Cligka
sociedad absorbida). Tras la OPA presentada endali
2013 por IAG, Vueling qued6 en manos del holding-co
trolado por la fusion de Iberia y British Airways.
Actualmente Vueling cubre destinos de las principa-

Este conjunto de medidas ha hecho que el conceptoles ciudades de Esparia, Europa, Norte de Africéen@

de tarifa cambie sustancialmente. Actualmente texxis
muchos tipos tarifarios y ofertas por parte deolosra-
dores, destinadas a la mejora de los coeficiedesd-
pacion. Incluso, a medida que se acercan las fetghas
los vuelos se modifican las tarifas. Esta situatiace
muy dificil hacer un estudio de las tarifas.

Otro elemento a considerar en la eleccion deldgo
servicio es, sin lugar a dudas, las tarjetas deraiafre-
cuentes ofrecidas por los grandes operadores. ¢asel
de Iberia, la tarjeta de fidelizacion del prograimeria
Plus (One World on line). La pertenencia de Iberia a
One world refuerza los beneficios de los poseediees
la tarjeta Iberia Plus (salas de descanso en agus
puertos, mas oportunidades de obtener puntos, etc.)

Actualmente lberia diferencia tres tipos de tarifas
Tarifa Basica, si viajas solamente con equipajeaeo;
Tarifa Clasica, si viajas con maleta y quieres ieleg
asiento; y Tarifa Flexible, si necesitas flexikalitpara
realizar cambios en tu reserva.

Proximo.

Como se observa en la tabla 1.5.20 Vueling ha-trans
portado 27,8 millones de pasajeros en 2016, Icgpene
un incremento del 12,1% respecto al afio antegoryoa
oferta de 33.883 millones de AKO (11,2% de increimen
respecto a 2015), alcanzando un coeficiente deastp
del 82,8%, lo que supone 1,5 puntos mas que elrio
rior. En cuanto a la flota, el nimero medio de adas en
2016 fue de 93, cuatro mas que el afio anteriarstelibs
Airbus A-320.

En la tabla 1.5.21 se puede ver la evolucion desing
sos y gastos de Vueling. Los ingresos aumentaramen
5,1% en 2016 respecto al afio anterior mientradagie
gastos lo hicieron en un 10,5%, como correspondeico
aumento de capacidad. Los resultados antes destogue
fueron de 48,4 millones de euros, que supone unbé%
nos que afio anterior y de 48,9 millones de eurossig-
tado neto (48,7% inferior al afio anterior).

Iberia Express inicid sus operaciones en marzo de

Otros operadores aéreos han alcanzado acuerdos co@012, superando los 2 millones de pasajeros enrsgip
empresas para generar tarjetas que ofrezcan aliausua afio de actividadComo se puede observar en la tabla

productos o servicios que le resulten atractivosedos
que cabe citar la tarjeta Travel Club.

La tabla 1.5.19 muestra la evolucion de algunas tar
fas aéreas regulares (turista, so6lo ida) durantafiel
2016. Se observa estabilidad en las tarifas docaésti
mientras que en las internacionales se aprecianalg
subidas con relacion al afio anterior.

1.5.22, en el afio 2016 Iberia Express transpob ;-
llones de pasajeros, que supone un 11,5% mas gue af
anterior, con una oferta de 7.486 millones de Ae®n

km (AKO), 10,7% superior a 2015 y 6.081 millones de
Pasajeros-km producidos (16,7% superior al afio- ante
rior), con lo que alcanzé un coeficiente de ocupadel
80%. La flota media en 2016 disminuyo en un 5,584, ¢

Algunas de las principales compafiias europeas delo que se quedd en 19 aviones Air Bus A-320.

bajo coste son Ryanair, SkyEurope, Easyjet, AitiBer
Transavia, Flybe, Blu-express o Wind Jet.

En la tabla 1.5.23 se pueden observar los ingrnesos
gastos habidos en el afio 2016 que dieron lugarra-un

La nueva compariia Vueling, como resultado de la sultado antes de impuestos de 28,7 millones desgloro

fusién de Vueling vy Clickair, se ha convertido éa

supone un 85,6% mas que el afio anterior y un lodmefi

segunda mayor aerolinea espafiola siendo ademds laeto de 22,5 millones de euros.
Unica compafia espafola de bajo coste que operaba

1

La Tarjeta Iberia Plus esta asociada a lineas aéreas, agencias de
alquiler de vehiculos y cadenas hoteleras. En el afio 1999 se integro
en One World One
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TABLA 1.5.1. Inversiones en infraestructuras aerona  uticas segun criterio de pago. (Millones de euros) 1)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016(P) 16/15

Aeropuertos (2) 815,20 492,30 307,80 227,22 244,26 7,5%
Navegacion aérea (3) 122,87 86,50 50,76 59,68 65,88 10,4%
Total 938,07 578,80 358,56 286,90 310,14 8,1%

(P) Datos provisionales
(1) A partir de 2014 se produce la segregacion organizativa de Aena, S.A. y Enaire. (RDL 8/2014, de 4 de julio). No se incluyen inversiones financieras.

(2) 2012 y 2013 Aena Aeropuertos. Desde 2014 Aena, S.A.
(3) 2012 y 2013 Aena EPE. Desde 2014 ENAIRE.

Fuente: Aena, S.A. y ENAIRE. Ministerio de Fomento.

TABLA 1.5.2A. Aena, S.A. Resumen de resultados. (Mil

lones de euros) (1)

Concepto 2014 2015 2016 16/15
Ingresos
Cifra de Negocio 3.076,0 3.450,7 3.709,6 7,5%
Servicios Aeroportuarios (2) 2.2415 2.333,0 2.502,1 7.2%
Ingresos Comerciales (3) 789,9 907,9 1.002,0 10,4%
Negocio Internacional 446 209,9 205,5 -2,1%
Otros Ingresos de explotacion 89,0 67,1 62,9 -6,3%
INGRESOS DE EXPLOTACION 3.165,0 3.517,8 3.7725 7,2%
Gastos
Personal (4) 349,7 388,1 390,7 0,7%
Funcionamiento 9414 1.053,2 1.082,2 2,8%
Amortizacion de Inmovilizado 814,9 846,2 825,8 -2,4%
Deterioros y bajas inmovilizado y otros resultados 8,4 23 6,0 160,9%
GASTOS DE EXPLOTACION 21144 2.289,8 2.304,7 0,7%
RESULTADO DE EXPLOTACION 1.050,6 1.228,0 1.467,8 19,5%
RESULTADOS FINANCIEROS -379,4 -211,6 48,3 122,8%
BENEFCIO ACTIVIDADES ORDINARIAS 671,2 1.016,4 1.516,1 49,2%
RESULTADOS EXTRAORDINARIOS
RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS 671,2 1.016,4 1.516,1 49,2%
IMPUESTO DE SOCIEDADES -196,7 -209,8 -351,7 67,6%
RESULTADO DESPUES IMPUESTOS 4745 806,6 1.164,4 44.4%
RESULTADO ATRIBUIBLE AINTERESES MINORITARIOS -29 -2,8 0,2 107,3%
RESULTADO ATRIBUIBLE A SOCIEDAD DOMINANTE 477,4 809,3 1.164,1 43,8%

(1) A partir de 2014 se produce la segregacion organizativa de Aena, S.A. y Enaire. (RDL 8/2014, de 4 de julio).

(2) Ingresos aeroportuarios: incluye las prestaciones patrimoniales publicas (aterrizajes, control de transito, servicio meteorolégico,
estacionamiento, utilizacion de infraestructuras, pasarelas, tasa de seguridad, mercancias, carburantes handling y catering) y
otros servicios aeroportuarios (utilizacion de 400 Hz, mostradores y otros servicios no aeronauticos).

(3) Ingresos comerciales: Incluye ingresos comerciales e ingresos fuera de terminal.

(4) No incluye el coste del Plan Social de Desvinculaciones Voluntarias.

Fuente: Aena, S.A.
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TABLA 1.5.2B. ENAIRE. Resumen de resultados. (Millone

EL TRANSPORTE VY LAS INFRAESTRUCTURAS EN Espafia [

s de euros) (1)

Concepto 2014 2015 2016 16/15
Ingresos

Servicios Aeroportuarios 114 0,9 0,9 2,3%

Servicios Navegacion Aérea 874,0 863.,8 921,9 6,7%

Otros ingresos de explotacion 54 10,2 17,6 73,3%
INGRESOS DE EXPLOTACION 890,8 8749 940,4 7,5%
Gastos

Personal 526,0 4729 533,9 12,9%

Funcionamiento 1675 128,8 132,8 3,2%

Amortizacion de inmovilizado 129,0 116,2 100,3 -13,7%

Bajas y deterioros y gastos resultados 3,2 -0,5 -3,3 -514,6%
GASTOS DE EXPLOTACION 8257 7173 763,7 6,5%
RESULTADO DE EXPLOTACION 65,1 1575 176,7 12,2%
RESULTADOS FINANCIEROS -10,0 -3,5 206,0 5.926,9%
BENEFCIO ACTIVIDADES ORDINARIAS 55,1 154,0 382,7 148,5%
RESULTADOS EXTRAORDINARIOS (2) 0,0 2.972,6 0,0 -100,0%
RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS 55,1 3.126,6 382,7 -87,8%
IMPUESTO DE SOCIEDADES -51,8 -542 .4 -41,2 92,4%
RESULTADO DESPUES IMPUESTOS 3,3 2.584,3 3413 -86,8%
(1) A partir de 2014 se produce la segregacion organizativa de Aena, S.A. y Enaire. (RDL 8/2014, de 4 de julio).
(2) Corresponden a la venta del 49% de Aena, S.A.
Fuente: Enaire. Ministerio de Fomento.

TABLA 1.5.3. Infraestructura de los aeropuertos com  erciales espafioles. Afio 2016 (1)
Tipo de aeropuerto
Con mas de Entre 1.000.000 Entre 500.000 Entre 100.000 Con 100.000
Concepto 2.000.000 y 2.000.000 y 1.000.000 y 500.000 0 menos TOTAL
pasajeros-afio pasajeros-afio pasajeros-afio pasajeros-afio pasajeros-afio

Nimero de aeropuertos (2) 16 5 6 7 17 51
Dotados para mas de una pista de welo 6 1 0 2 4 13
Pistas de méas de 3.000 m (3) 11 0 1 2 1 15
Pistas entre 2.000 y3.000 m (3) 5 5 5 2 10 27
Pistas entre 1.000 y2.000 m (3) 0 0 0 3 4 7
Pistas hasta 1.000 m (3) 0 0 0 0 2 2
Clasificados en categoria instrumental Il (4) 5 2 1 2 0 10
Clasificados en categoria instrumental 1l (4) 0 1 0 0 1 2
Clasificados en categoria instrumental |(4) 11 1 5 2 6 25
Dotados de Balizamiento general 16 5 6 7 17 51
Dotados de Balizamiento de eje de pista de wuelo 16 5 6 7 15 49
Dotados de Balizamiento de eje de pista de rodadura 16 5 6 7 15 49
Dotados de radar de aproximacion 16 3 5 4 2 30

(1) Se incluyen las terminales civiles de las Bases Aéreas Abiertas al Trafico Civil.

Se tiene en cuenta la segunda pista de Valladolid, Leén, Salamancay Cuatro Vientos aunque son pistas sin asfaltar y no parece que se usen.
Se tiene en cuenta la segunda pista de Logrofio aunque es pista sin asfaltar y no parece que se use (en la AIP se indica uso exclusivo militar en la segunda pista).

Se tiene en cuenta la segunda pista de Huesca aunque parece que no se usa (pista de 600 m asfaltada)

A diferencia de afios anteriores, no se tiene en cuenta Torrejon. Se afiaden los Aeropuertos de Castellén, Teruel y Lleida-Alguaire.
Tampoco se considera el Aeropuerto de Ciudad Real ni el Aeropuerto de la Regién de Murcia, no abierto al tréfico.
(2) Se tienen en cuenta el Helipuerto de Ceuta y el de Algeciras.
(3) Se ha categorizado cada aeropuerto en funcién de su pista mas larga.
(4) Se ha considerado que el aeropuerto tiene la categoria instrumental de la categoria mas alta de sus cabeceras.

Fuente: Direccién General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.5.4. Trafico aéreo de pasajeros comerciales  en los principales aeropuertos espafioles.
(Entradas mas salidas) (miles de pasajeros) (1)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (2) 16/15
Tréafico doméstico

Regular 65.759 56.337 57.541 61.720 67.262 9,0%

No regular 961 1.060 984 572 494 -13,6%
Total Trafico doméstico 66.719 57.397 58.525 62.292 67.7 56 8,8%
Variacion anual (en %) -12,5% -14,0% 2,0% 6,4% 8,8% --
Tréfico internacional

Regular 109.851 112.652 121.776 131.276 148.418 13,1%

No regular 16.575 16.399 14.648 13.445 13.699 1,9%
Total Tréafico internacional 126.427 129.052 136.423 144 721 162.117 12,0%
Variacion anual (en %) -0,5% 2,1% 5,7% 6,1% 12,0% -
Total

Regular 175.610 168.990 179.317 192.996 215.680 11,8%

No regular 17.536 17.459 15.632 14.017 14.193 1,3%
Total trafico aéreo 193.146 186.449 194.948 207.013 229.873 11,0%
Variacion anual (en %) -5,0% -3,5% 4,6% 6,2% 11,0% --

(1) Cada desplazamiento en trafico doméstico origina dos movimientos: una entrada mas una salida.
Cada desplazamiento en la red internacional origina un movimiento.
(2) Avance.

Fuente: Direccion General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.5.5. Distribucion del trafico anual de pasa  jeros en los aeropuertos civiles
(Pasajeros entrados y salidos en aeropuertos espafi  oles en 2016)

Mas de Entre Entre Entre Con
Aeropouerto 2 millones ly2 500.000y 100.000y 100.000 Total
millones 1 millén 500.000 0 menos

Adolfo Suarez Madrid-Barajas 50.420.583 50.420.583
Barcelona-El Prat 44.154.693 44.154.693
Palma de Mallorca 26.253.882 26.253.882
Malaga-Costa del Sol 16.672.776 16.672.776
Alicante-Elche 12.344.945 12.344.945
Gran Canaria 12.093.645 12.093.645
Tenerife Sur 10.472.404 10.472.404
Ibiza 7.416.368 7.416.368
Lanzarote 6.683.966 6.683.966
Valencia 5.799.104 5.799.104
Fuerteventura 5.676.817 5.676.817
Sevilla 4.624.038 4.624.038
Bilbao 4.588.265 4.588.265
Tenerife Norte 4.219.191 4.219.191
Menorca 3.178.612 3.178.612
Santiago 2.510.740 2.510.740
Girona 1.664.763 1.664.763
Asturias 1.281.979 1.281.979
La Palma 1.116.146 1.116.146
Murcia-San Javier 1.096.980 1.096.980
ACorufia 1.063.291 1.063.291
Vigo 954.006 954.006
Almeria 919.808 919.808
Jerezde la Frontera 916.451 916.451
Reus 817.611 817.611
SB Santander 778.318 778.318
FGL Granada-Jaén 753.142 753.142
Zaragoza 419.529 419.529
Melilla 330.116 330.116
San Sebastian 264.422 264.422
Valladolid 231.868 231.868
El Hierro 156.439 156.439
Pamplona 153.476 153.476
Castelléon 105.920 105.920
La Gomera 38.042 38.042
Vitoria 36.716 36.716
Lebn 36.554 36.554
Badajoz 32.963 32.963
Logrofio-Agoncillo 17.374 17.374
Salamanca 15.526 15.526
Cérdoba 7.397 7.397
Burgos 4.682 4.682
Sabadell 4.414 4.414
Son Bonet 2.278 2.278
Madrid-Cuatro Vientos 2.041 2.041
Ceuta 1.654 1.654
Albacete 1.277 1.277
Algeciras 136 136
Huesca-Pirineos 95 95
Total 217.110.029 6.223.159 5.139.336 1.661.770 201.149 230.335.443

Fuente: Direccion General de Aviacién Civil. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.5.6. Trafico aéreo de pasajeros en los aero

puertos espafioles de mayor trafico. Afio 2016

(Entradas mas salidas) (Miles de pasajeros) (1)

Doméstico Internacional Total
16/15
Aeropuertos Regular  Noregular OCT Total Regular Noregul ar OCT Total Regular  Noregular OCT Total
Adolfo Suarez Madrid-Barajas 14.227 52 12 14.292 35.788 324 17 36.129 50.015 377 29 50.421 7.7%
Barcelona-El Prat 11.787 19 11 11.816 31.775 549 14 32.338 43.562 568 24 44.155 11,2%
Palma de Mallorca 5.768 54 2 5.824 17.484 2.946 1 20.430 23.251 3.000 3 26.254 10,6%
Malaga-Costa del Sol 2272 17 8 2.297 13.656 692 28 14.376 15.928 709 36 16.673 15,7%
Alicante-Elche 1.300 7 5 1.312 10.581 447 5 11.033 11.881 455 10 12.345 16,7%
Gran Canaria 4.441 25 4 4471 5.126 2.416 81 7.623 9.568 2.441 85 12.094 13,8%
Tenerife Sur 776 12 54 842 7.452 2.144 34 9.630 8.228 2.157 88 10.472 14,9%
Ibiza 2.787 12 3 2.802 3.924 683 7 4.615 6.711 695 10 7.416 14,5%
Lanzarote 1.767 11 1 1.779 3.810 1.093 2 4,905 5577 1.104 3 6.684 9,1%
Valencia 1.597 19 6 1.622 4.134 34 9 4177 5731 53 15 5.799 14,8%
Fuerteventura 1.192 11 2 1.205 3.486 976 9 4472 4.679 987 11 5.677 12,9%
Sevilla 2418 14 10 2.442 2124 52 6 2.182 4542 65 17 4,624 7.3%
Bilbao 2574 12 10 2.595 1.960 30 2 1.993 4535 42 12 4.588 7,3%
Tenerife Norte 4.085 49 4 4.138 75 4 2 81 4.160 53 6 4.219 10,6%
Menorca 1.428 40 1 1.469 1.149 560 1 1710 2.577 600 2 3.179 10,9%
Total parcial 58.420 353 132 58.905 142.525 12951 218 155. 694 200.945 13.304 350 214.599 11,2%
Resto aeropuertos 8.842 141 91 9.074 5.893 747 239 6.662 14.735 888 331 15.736 8,7%
Total general 67.262 494 223 67.980 148.418 13.699 457 162. 356 215.680 14193 681 230.335 11,0%
(1) No incluye trénsitos ni OCT (OCT = otras clases de tréfico que incluye vuelos de aviacion general y trabajos aéreos).
Fuente: Direccién General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento.
TABLA 1.5.7. Trafico de mercancias en los aeropuert  os espafioles. (Entradas mas salidas) (Toneladas)
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (1) 16/15
Trafico doméstico
Regular 105.760 79.167 61.772 68.328 57.840 -15,3%
No regular 21.089 37.531 59.448 63.161 64.575 2,2%
Total Trafico doméstico 126.849 116.698 121.220 131.489 122.415 -6,9%
Variacion anual (en %) -9,8% -8,0% 3,9% 8,5% -6,9% -
Carga (toneladas)
Regular 453.369 444.409 476.994 526.135 585.851 11,3%
No regular 70.758 77.553 86.690 90.007 87.309 -3,0%
Total Tréfico internacional 524.127 521.962 563.685 616 .142 673.160 9,3%
Variacion anual (en %) 2,9% -0,4% 8,0% 9,3% 9,3% --
Total
Regular 559.129 523.576 538.766 594.463 643.691 8,3%
No regular 91.847 115.085 146.139 153.168 151.884 -0,8%
Total trafico aéreo 650.976 638.660 684.905 747.631 795.575 6,4%
Variacion anual (en %) 0,2% -1,9% 7.2% 9,2% 6,4% --
(1) Avance.
Fuente: Direccion General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento.
TABLA 1.5.8. Trafico de aeronaves en los aeropuerto s espafioles. (Entradas mas salidas) (miles) (1)
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 (2) 16/15
Tréafico doméstico 582 625 636 879 921 4,8%
Variacion anual (en %) -34,4% 7.4% 1,8% 38,3% 4,8% -
Tréfico internacional 1082 943 981 1.024 1.125 9,9%
Variacion anual (en %) 12,8% -12,8% 4,0% 4,4% 9,9% -
Total trafico 1.663 1.567 1.616 1.903 2.046 75%
Variacion anual (en %) -9,8% -5,8% 3,1% 17,7% 7,5% -

(1) Cada desplazamiento en trafico doméstico origina dos movimientos: una entrada mas una salida.

Cada desplazamiento en la red internacional origina un movimiento.
(2) Avance.

Fuente: Direccién General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.5.9. Indicadores de trafico en los aeropuer  tos espafioles. Afio 2016 (1)
Doméstico Internacional Total
Movimiento Regular No regular OCT Total Regular No regular OCT Total
Aviones (miles) 635 39 247 921 970 125 31 1.125 2.046
Variacion 2016/15 4,7% 1,8% 5,5% 4,8% 11,2% 2,5% 6,9% 10,0% 7,6%
Pasajeros (miles) 67.262 494 223 67.980 148.418 13.699 239 162.356 230.336
Variacion 2016/15 9,0% -13,6% 8,4% 8,8% 13,1% 1,9% 22,6% 12,0% 11,1%
Carga (toneladas) 57.840 64.575 122.415 585.851 87.309 673.160 795.575
Variacion 2016/15 1,2% 5,7% 3,5% 15,6% -3,0% 12,8% 11,3%
(1) Cada desplazamiento en trafico doméstico origina dos movimientos: una entrada mas una salida.
Cada desplazamiento en la red internacional origina un movimiento.
Fuente: Direccién General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento.
TABLA 1.5.10. Evolucion de la flota aérea regular de | Grupo IBERIA (a 31-12-2016)
Hota 2012 2013 2014 2015 2016
IBERIA
A-319 19 15 15 17 16
A-320 21 20 20 18 16
A-321 18 18 18 17 12
A-340-300 13 11 7 7
A-340-600 17 17 17 17 17
A-330-300 5 8 8 8
A-330-200 10
Total 88 86 85 84 79
Fuente: IBERIA.
TABLA 1.5.11. Flota de diversas compafiias aéreas (a  31-12-2016)
Compaiiia Tipo de avion Numero de aviones Total
B 737-800 22
AT-4/AT-72 1
AR EUROPA 788 59
A330 12
E 195 11
A333 5
ATR 72 5
AIR NOSTRUM CRJ-200 10 43
CRJ-900 10
CRJ-1000 18
Total flotas 102

Fuente: Las propias compafiias.
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TABLA 1.5.12. Datos de oferta y demanda de IBERIA

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Pasajeros transportados (miles) 15.003 10.731 10.864 12.413 13.453 8,4%
Domeéstico 4.435 2.281 2.287 2.458 2.880 17,2%
Internacional 10.569 8.450 8577 9.955 10.573 6,2%
Asientos-km (AKO'S) (millones) 58.754 47.725 49.008 53.127 54.847 3,2%
Doméstico 4.671 1.889 1.929 1.835 1.753 -4,5%
Internacional 54.083 45.836 47.079 51.292 53.094 3,5%
Pasajeros-km (PKT'S) (millones) 48.068 38.065 38.687 43.442 45.051 3,7%
Doméstico 3.632 1.284 1.358 1.372 1.314 -4.2%
Internacional 44.437 36.781 37.329 42.070 43.737 4,0%
Carga (tm) 231.711 194.398 190.342 199.897 198.684 -0,6%
Domeéstico 40512 33.059 33.259 31.953 29.050 -9,1%
Internacional 191.199 161.339 157.083 167.944 169.634 1,0%
Carga tm-km (millones) (1) 1.190 1.190 1.006 1.057 1.094 3,5%
Coeficiente ocupacioén pasaje 81,8% 79,6% 78,9% 81,7% 82,1% 0,5%
Doméstico 77,7% 68,0% 70,4% 74,7% 74,9% 0,3%
Internacional 82,2% 80,2% 79,3% 83,2% 82,4% -1,0%
Europea 77,2% 74,9% 74,6% 78,9% 82,4% 4,4%
Norteamérica 80,3% 80,8% 80,4% 81,9% 79,8% -2,6%
Latinoamérica y Caribe 84,7% 82,3% 81,1% 83,8% 83,8% 0,0%
Africa y Oriente Medio 73,6% 68,3% 65,7% 70,3% 75,3% 7.2%

Extremo Oriente

(1) Corresponde Unicamente a la carga efectuada en cargueros y bodegas. No incluye la conversion de actividad de pasajeros en kilos.

Fuente: IBERIA.

TABLA 1.5.13. Distribucién del mercado internaciona
(miles de asientos ofrecidos)

| de transporte aéreo regular hacia y desde Espafia.  Afio 2015

Mercados Asiento'f'ofrecido'f por Porcentaje espafiol en. la oferta
compafiias espafiolas del mercado en asientos

Europa (no incluye UE) 2.115 14,42%

UE 28.673 20,26%

Africa 1.727 39,83%

Oriente Medio 427 12,10%

Atlantico Norte 1.699 34,42%

Atlantico Medio y Sur 6.404 67,19%

Asiay Pacifico 73 8,38%

Total 41.118 22,92%

Fuente: Direccién General de Aviacién Civil. Ministerio de Fomento.

TABLA 1.5.14. Distribucién del mercado europeo de t

ransporte aéreo no regular hacia y desde Espafia (por temporadas)

Asientos ofrecidos por compafiias espafiolas Porcentaj e espariol en la oferta del pais
Pais Invierno Verano Invierno Verano Invierno Verano Invierno Verano
14/15 2015 15/16 2016 14/15 2015 15/16 2016
Reino Unido 3.046 73.717 7.887 185.023 0,4% 1,6% 0,6% 3,9%
Alemania 12.672 55.997 13.086 74.880 8,9% 10,1% 6,1% 13,2%
Escandinavia 9.665 133.929 15.684 127.196 0,9% 9,2% 0,9% 7,2%
Holanda 199 5521 956 907 0,1% 0,6% 0,8% 0,1%
Bélgica 2.890 2.643 1.959 3.163 30,8% 4,3% 6,1% 7,6%
Italia 7.881 160.540 22.458 263.982 27,2% 36,0% 38,0% 55,5%
Suiza 824 14.221 1.320 10.165 7,8% 20,4% 8,4% 13,7%
Austria 540 2.637 449 866 7,8% 7,7% 7.3% 2,8%
Finlandia 6.004 3.102 3.591 19.373 4,2% 3,4% 1,4% 17,4%
Francia 6.084 64.878 10.981 55.730 4,1% 7,1% 5,6% 7,0%
Luxemburgo 183 171 24 64 32,2% 2,8% 2,4% 1,2%
Irlanda 19 34871 53 37.229 0,2% 25,0% 0,3% 22,1%

Fuente: Direccién General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.5.15. Ingresos medios por mercado de IBERIA

) Ingresos (millones de euros) Pasajeros-km (PKT) (millones) Ingresos por PKT (cént. de euro)
Pasale 2015 2016 16/15 2015 2016 16/15 2015 2016 16/15
Doméstico 202,56 208,00 2,7% 1.372 1.314 -4.2% 14,76 15,83 7,2%
Corto y medio radio 655,26 667,00 1,8% 8.216 8.871 8,0% 7,98 7,52 -5,8%
Largo radio 2.060,71 1.886,00 -8,5% 33.854 34.866 3,0% 6,09 541 -11.2%
Total 2.918,53 2.761,00 -5,4% 43.442 45.051 3,7% 6,91 6,13 -11,3%

Ingresos (millones de euros) (1) Toneladas-km (TKT) (millones) Ingresos por TKT (cént. de euro)
caon 2015 2016 16/15 2015 2016 16/15 2015 2016 16/15
Doméstico 24,10 24,20 0,4% 31 30 -3,2% 77,74 81,48 4,8%
Internacional 213,90 197,00 -7,9% 1.027 1.064 3,6% 20,83 18,52 -11,1%
Total 238,00 221,20 -7,1% 1.058 1.094 3,4% 22,50 20,22 -10,1%
Total Carga+Pasaje (2) 3.156,53 2.982,20 -5,5% 44500 46 .145 3,7% NP NP NP

(1) Los ingresos corresponden al Informe de Gestion.

(2) Para transformar los pasajeros en toneladas se considera que cada viajero con su equipaje equivalen a 90 kg.
NP: No procede.

Fuente: IBERIA.

TABLA 1.5.16A. Indicadores de actividad de IBERIA

IBERIA 2012 2013 2014 2015 2016 16/15

Pasajeros transportados (miles) 15.003 10.731 10.864 12.413 13.453 8,4%
Asientos-km ofertados (millones) 58.754 47.725 49.008 53.127 54.847 3,2%
Pasajeros-km transportados producidos (millones) 48.068 38.065 38.687 43.442 45.051 3,7%
Carga (toneladas) 231.711 194.398 190.342 199.897 198.684 -0,6%
Carga (miles t-km) 1.363 1.190 1.006 1.057 1.094 3,5%
Personal fijo medio (1) 19.717 16.902 15.477 14.467 13.113 -9,4%
Ventas totales/empleo total (miles euros/empleado) 238.476 236.071 239.469 265.653 263.057 -1,0%
V.A.B./empleo total (miles euros/empleado) (2) 74 85 85 96 90 -6,1%

(1) Plantilla fija equivalente excluyendo personal eventual
(2) V.A.B.: Valor Afiadido Bruto.

Fuente: IBERIA.

TABLA 1.5.16B. Indicadores de actividad de diversas empresas de transporte aéreo

Air Europa (1) 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Pasajeros transportados (miles) 8.124 8.719 9.586 10.231 10.679 4,4%
Asientos-km ofertados (millones) 21.458 22.924 26.174 27.640 29.181 5,6%
Pasajeros-km transportados producidos (millones) 17.579 19.427 21.980 23.249 24.501 5,4%
Pasajeros-km transportados nacionales producidos (millones) 4.846 4.709 4776 4671 4412 -5,5%
Carga (toneladas) ND ND ND ND ND -
Carga (miles t-km) ND ND ND ND ND -
Personal fijo medio 2.311 2.207 2.420 3.138 2.964 -5,5%
Ventas totales/empleo total (millones euros/empleado) ND ND ND ND ND -
Air Nostrum 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Pasajeros transportados (miles) 4.408 3.680 3.772 4.010 4272 6,5%
Asientos-km ofertados (millones) 4.002 3.217 3.160 3.121 3.276 5,0%
Pasajeros-km transportados producidos (millones) 2522 2.025 2.024 2.051 2.186 6,6%
Pasajeros-km transportados nacionales producidos (millones) 1.158 1.049 1.153 1.229 1.266 3,0%

Carga (toneladas) - - - -
Carga (miles t-km) - - - -
Personal fijo medio (2) 1.608 1515 1.450 1.392 1.387 -0,4%
Ventas totales/empleo total (millones euros/empleado) ND ND ND ND ND -

ND: Informacion no disponible.

(1) A partir de 2015 el ejercicio fiscal es del 1 de enero al 31 de diciembre. En ejercicios anteriores es de 1 de noviembre a 31 de octubre del afio siguiente.
(2) Personal a fin de afio.

Fuente: Air Europa, Air Nostrum.
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TABLA 1.5.17. Estructura y cuantia de costes de IBERI

A (millones de euros)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15

Consumos 1.765,83 1.337,11 1.317,24 1.392,97 1.186,13 -14,8%
Personal 1.266,90 1.043,59 1.204,68 911,64 913,47 0,2%
Amortizaciones 167,25 158,16 143,88 202,37 204,21 0,9%
Provisiones (1) 100,29 74,10 74,16 14,02 11,48 -18,2%
Otros gastos de Explotacion 1.852,11 1.584,55 1.571,75 1.655,75 1.712,02 3,4%
Tributos 8,67 11,97 10,85 6,98 8,07 15,7%
Financieros 69,69 37,69 70,55 60,64 42,30 -30,2%
Total 5.230,73 4.247,16 4.393,10 4.244,37 4.077,67 -3,9%

(1) Las provisiones incluyen las dotaciones comerciales, por repuestos flota y mayordomia, otros consumos y dotaciones por grandes reparaciones. No incluyen los extraordinarios.

Fuente: IBERIA.

TABLA 1.5.18. Cuenta de resultados de IBERIA (millo

nes de euros)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Ingresos pasaje 3.508,74 2.886,37 2.842,11 3.139,07 2.947,66 -6,1%
Ingresos carga 284,70 237,54 243,76 248,20 234,31 -5,6%
Total ingresos trafico 3.793,44 3.123,91 3.085,87 3.387,27 3.181,97 -6,1%
Otros ingresos 908,55 866,21 935,29 1.013,00 1.101,39 8,7%
Total ingresos de explotacion 4.701,99 3.990,12 4.021,16 4.400,27 4.283,36 -2,7%
Gastos operativos de explotacién 5.046,50 4.165,37 3.972,74 4.197,72 4.044,18 -3,7%
Resultados operacionales -344,51 -175,25 48,42 202,55 239,18 18,1%
Resultados financieros -41,31 -29,99 512,90 79,34 75,14 -5,3%
Resultados de explotacién total -385,82 -205,24 561,32 281,89 314,32 11,5%
Resultados extraordinarios -220,12 -343,26 -474.59 329,00 -1,30 -100,4%
Resultados netos -605,94 -548,50 86,73 610,89 313,02 -48,8%
Resultados netos después de impuestos -613,31 -547,82 328,86 486,12 259,87 -46,5%
Fuente: IBERIA.

TABLA 1.5.19. Evolucion de las tarifas aéreas regula  res. (Clase turista flexible, sélo ida) (euros) (1)
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Madrid-Londres (2) 911 916 916 987 987 0,0%
Madrid-Nueva York 1536 1.587 1.702 1.859 1.894 1,9%
Madrid-Lisboa 382 388 390 487 487 0,0%
Madrid-Las Palmas 484 494 494 494 494 0,0%
Madrid-Barcelona 173 182 182 182 182 0,0%
Madrid-Palma de Mallorca 322 333 333 363 363 0,0%
Tenerife Norte-Las Palmas (3) 62 63 63 63 63 0,0%

(1) Dada la evolucién de tarifas a lo largo del afio, se especifican las correspondientes al inicio de la temporada de verano. Desde el afio 2000 los niveles tarifarios

corresponden a las flexibles en ida de la Compafiia IBERIA, si bien estas rutas son operadas por otras Compafiias con diferentes niveles tarifarios.

(2) Madrid-Londres: Unica tarifa disponible en ida flexible (Clase Business) de IBERIA.
(3) Tenerife Norte-Las Palmas: ruta declarada Obligacion de Servicio Publico. Tarifa de referencia controlada por el Gobierno (Compafiia BINTER).

Fuente: Direccion General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.5.20. Indicadores de actividad de VUELING
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Vueling 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Pasajeros transportados (miles) 14.795 17.215 21.492 24.798 27.792 12,1%
Asientos ofertados (miles) 19.354 21.795 27.035 30.888 33.733 9,2%
Asientos-km ofertados (millones) 17.622 21.486 26.687 30.475 33.883 11,2%
Pasajeros-km transportados producidos (millones) 13.693 17.108 21.445 24.774 28.049 13,2%
Flota (n® medio Airbus A-320) 53 65 76 89 93 4,3%
Ocupacion (%) 77,7 79,6 80,4 81,3 82,8 1,5p.p.
p.p.: Punto porcentual.
Fuente: Vueling Airlines, S.A.

TABLA 1.5.21. Cuenta de resultados de Vueling (mill  ones de euros)
Vueling 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Ingresos 1.102,6 1.404,2 1.709,0 1.946,0 2.046,1 51%
Gastos 1.069,4 1.267,4 1.562,0 1.807,8 1.997,7 10,5%
Combustible 340,0 407,6 491,0 536,44 506,5 -5,6%
Otros gastos 729,3 859,8 1.071,0 12714 1.491,2 17,3%
Resultados antes de impuestos (EBIT) 33,2 136,8 147,0 138,2 48,4 -65,0%
Resultados netos 28,3 93,4 98,0 95,3 48,9 -48,7%
Fuente: Vueling Airlines, S.A.

TABLA 1.5.22. Indicadores de actividad de Iberia Exp  réss
Iberia Expréss 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Pasajeros transportados (miles) 2.186 3.219 3.540 4.109 4.582 11,5%
Asientos-km ofertados (millones) 2.105 4.704 5.314 6.765 7.486 10,7%
Pasajeros-km transportados producidos (millones) 1.594 3.509 4.084 5.209 6.081 16,7%
Pasajeros-km transportados nacionales producidos (millones) 1.239 2.483 2.459 2.814 3.659 30,0%
Flota (n°® medio Airbus A-320) 8 15 16 20 19 -5,5%
Ocupacion (%) 76 75 75 77 80 3,0 p.p.
p p: Punto porcentual.
Fuente: IBERIA EXPRESS.

TABLA 1.5.23. Cuenta de resultados de Iberia Expréss  (millones de euros)
Iberia Expréss 2013 2014 2015 2016 16/15
Ingresos 316,2 336,8 3917 4122 5,2%
Gastos 301,9 3217 376,2 383,44 1,9%
Combustible 92,0 94,6 110,7 98,4 -11,2%
Otros gastos 209,9 2271 265,5 285,1 7.4%
Resultados antes de impuestos (EBIT) 14,3 15,2 15,5 28,7 85,6%
Resultados netos 9,7 10,4 10,5 22,5 114,4%

Fuente: IBERIA EXPRESS.
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EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN ESPARA

Gréfico 1.5.2. Trafico en los aeropuertos espafoles (2016/2015)

Variacion en porcentaje
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Fuente: Direcciéon General de Aviacién Civil. Ministerio de Fomento

Gréfico 1.5.3. Movimiento de pasajeros en los aerop  uertos espafioles
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Fuente: Direcciéon General de Aviacién Civil. Ministerio de Fomento
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Gréfico 1.5.4. Trafico de aeronaves en los aeropuer tos esparoles (entradas mas salidas)
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Fuente: Direccién General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento

Gréfico 1.5.5. Tréfico de mercancias en los aeropue  rtos espafioles (entradas més salidas)
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Fuente: Direccion General de Aviacion Civil. Ministerio de Fomento

Gréfico 1.5.6. IBERIA. Trafico de pasajeros
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Fuente: Grupo IBERIA
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Gréfico 1.5.7. IBERIA. Productos basicos. Distribucié6  n de ingresos. Afio 2016
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Fuente: Grupo IBERIA
Gréfico 1.5.8. Parametros de diversas compafias aére  as. Afio 2016
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Fuente: Grupo IBERIA, Air Europa, Air Nostrum, Vueling e Iberia Exprés.
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1.6. Seguridad en los Transportes

El andlisis de la seguridad en los diferentes modos  Los primeros planes de seguridad vial en Espafia se
de transporte constituye un problema complejo coand elaboraron a principios de los afios ochenta. Bhaari
se pretenden comparar tasas de accidentalidadntgrp plan de seguridad vial se aprobd por Acuerdo des€jon
indice a considerar en los estudios de seguridacbas de Ministros en el afio 1979 y contenia todas lagac
frecuencia, el recuento del nimero total de actaden ciones a realizar en el afio 1980. Su estructursader
victimas, ya sean éstas heridas o fallecidas, emdo de los planes integrales de seguridad vial disefigdo
se trata de establecer comparaciones intermodales epropuestos por la OCDE.

preciso relacionar los accidentes y las victimasloe Durante los siguientes afios, unas veces con daracio
indicadores de movilidad del transporte: viajerdikie- anual y otras por periodos mas largos, se fuemoel
tro, numero de trayectos por viajero y tiempo deosk rando Planes Nacionales de Seguridad Vial, queacont

cion. Aun asi, las interpretaciones pueden sersesg ban con el concurso de los sectores implicadosasle |
a favor o en contra de un modo, ya que los indieslo  Administracion y de la sociedad.

intermodales no son comparables entre si. Si adsenas El Plan Estratégico de Seguridad Vial 2005-2008, en
tienen en cuenta las particularidades y la fiahilide las el que se identificaban las acciones a desarqadiatos
estadisticas de los accidentes en cada modo, ie#, dif distintos Ministerios para conseguir el objetivoredu-
cuando no imposible, la comparaciéon cuantitativéade  cir en un 40 por 100 el nimero de fallecidos supuso

seguridad en el conjunto de los transportes, talocee nuevo impulso en la politica de seguridad vial bae
analiza a continuacion. permitido reducir a la mitad el nUmero de fallesicm

A lo largo de este capitulo se estudia la evolud®n  accidente de tréfico.
los accidentes, a través de los datos disponiblesada El avance en la mejora de la seguridad vial de las
caso, y se definen los indicadores de gravedacd@a c carreteras espafiolas ha significado reducir erdeés
uno de los modos. 53% el numero de personas fallecidas entre los afios

2000 y 2009, periodo en el cual Espafia se alinedaco
Estrategia de seguridad vial Europea.

Con fecha 25 de febrero de 2011, El Consejo de Mi-
nistros aprobo las lineas béasicas de la politicgedari-

1.6.1. La seguridad en el transporte por
carretera

manifiesto que sobre el 87% de los viajeros-kiltimg ~ Ciones y 10s objetivos que se contemplan en lategma

el 82% de las toneladas-kilémetro de mercancitisarti ~ de Seguridad Vial de ese mismo periodo. Con edlo, s
la carreteraEl vehiculo privado constituye el elemento Pretende determinar cuales son las prioridadedefoen
basico para el transporte de viajeros. A lo larg@@16 marcar esa politica, asi como los objetivos e atbees

se registraron, en nuestro pais, 102.362 acciddetea- ~ J€ Seguimiento y las areas de actuacion, todosgilo

fico con victimas, resultando un total de 142.208iv perjuicio de su posterior revision de los objetiyosc-
mas, de las cuales 1.810 resultaron muertas, 18 fjuea tualizacién de las medidas para el periodo 2016-202

en 2015. Las grandes pérdidas que generan esties accOPJetivo general que se persigue es contribuirrada-
dentes hacen que las diferentes administracioaba-tr ~Mendacion de la Comision Europea de reducir atadmi
jen continua y coordinadamente para intentar redaci €l humero total de victimas mortales en las caastée
accidentalidad en la carretera. la Union Europea para 2020. _

En 1976, El Consejo de Ministros aprobo la creacion _ Las areas de actuacion de las lineas basicapde la
de la Comision Nacional de Seguridad Vial, posterio litica de seguridad vial 2011-2020 seran las sigage
mente remodelada en 1979 como Comision Nacional de ¢ Educacion y formacion de los usuarios de las

Seguridad de la Circulacién Vial y transformadany a vias, potenciando un comportamiento civico, res-
pliada en el actual Consejo Superior de Traficegus ponsable y seguro de los mismos.

ridad de la Circulacién Vial, cuya organizaciénumpdio- « Comunicacion para formar una sociedad con-
namiento viene regulado en el Real Decreto 317/2@03 cienciada, informando e involucrando a la socie-
14 de marzo, por el que se regula la organizacimy dad en su responsabilidad con la mejora de la se-
cionamiento del Consejo Superior de Trafico y Segur guridad vial.

dad de la Circulacién Vial. (BOE n° 80, de 3 delals * Norma y su cumplimiento, consolidando el cam-
2003). Una de las funciones mas importantes det Con bio de comportamiento de los usuarios de las vias
sejo es la elaboracion de los planes de Segurigdd V supervisando el cumplimiento de la norma.
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Salud y seguridad vial mediante la identificacién
de situaciones de riesgo como el alcohol y las
drogas.

Seguridad en el vehiculo incorporando nuevos
sistemas de seguridad activa y pasiva.
Infraestructura y sistemas inteligentes de trans-
porte (ITS) para disponer de carreteras bien dise-

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN ESPARNA
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8/6/2009) por el que se aprueba el Reglamento @ener
de Conductores.

Con fecha, 24 de noviembre de 2009, se publicé en
el BOE la Ley 18/2009, de 23 de noviembre, porda g
se modifica el texto articulado de la Ley sobrefitoa
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1@10,

fiadas, conservadas y mas seguras que ayuden af de marzo, en materia sancionadora.

conductor.

Zona urbana, para conseguir una movilidad se-
gura de los usuarios mas vulnerables.

Empresa y transporte profesional, para reducir
los riesgos de los desplazamientos relacionados
con el trabajo.

Atencion a las victimas, su proteccién y apoyo,
asi como a sus familiares.

Investigacién y gestion del conocimiento mas
preciso de la causalidad de los accidentes y de la
efectividad de las medidas adoptadas.
Coordinacioén y participacion de todas las Admi-
nistraciones con competencias, generando siner-
gias y consolidando un mecanismo de coordina-
cion dinamico y eficaz basado en el compromiso
de los agentes implicados que constituye un reto
fundamental en esta nueva Estrategia.

El Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre,
aprueba el Reglamento General de Circulacion que in
cide en una serie de medidas coercitivas pararlogia
circulacion méas segura, como la prohibicion del dso
méviles, el uso obligatorio del chaleco reflectame-
didas para la circulacion de ciclistas, pérdidanitefa
del permiso de conducir por tres faltas muy graves -
sos de reciclaje.

Este Reglamento General de Circulacién, fue modi-
ficado, asi como otras normas en materia de trgfiwo
la Ley 17/2005, de 19 de julio, por la que se regill
permiso y la licencia de conduccion por puntos mnee
difica el texto articulado de la ley sobre traficocula-
cion de vehiculos a motor y seguridad vial. La tagu
cion del carné de conducir por puntos, que entrogar
en julio de 2006, y la modificacion al alza de ddifcca-
cion de determinadas infracciones y sus correspond
tes sanciones, contribuye a la reeducacion y a&uige
actitudes de respeto al derecho de la seguridaghatia
parte de los conductores, y por lo tanto, a usmidu-
cion de la accidentalidad.

A esto se suma la Ley Organica 15/2007, de 30 de
noviembre, por la que se modifica el Codigo Penal e
materia de seguridad vial, definiéndose con magor r
todos los delitos contra la seguridad del trafidosyre-
lacionados con la seguridad vial. En el afio 200Base
publicado el Real Decreto 818/2009, de 8 de ma@HB
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El objetivo principal de esta reforma de la Ley es
mejorar la seguridad en las carreteras, evitandopa-
nidad de aquellos conductores que constantemente in
cumplen las normas.

La ley incluye nuevas infracciones graves, como la
de programar el navegador conduciendo o que &rtitu
de un vehiculo permita que sea conducido por una pe
sona que nunca ha obtenido el permiso de conduccion

Se introduce también un catalogo de infracciones
muy graves como no instalar la sefializacion desobra
hacerlo incorrectamente, o conducir vehiculos que t
gan instalados inhibidores de radar (que impidecosu
rrecto funcionamiento) con una sancién de 6.000seur

El Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre
gestion de la seguridad de las infraestructurasagian
la Red de Carreteras del Estado incorpora al ordena
miento juridico lo dispuesto en la Directiva 20@BCE,
regulando el establecimiento y la aplicacion denhgs
todos de actuacion en materia de gestion de laidagu
de las infraestructuras viarias contemplados dmadii-
rectiva en las vias integrantes de la Red Tranpearde
Carreteras que formen parte de la Red de Carratelas
Estado.

La reduccion de los accidentes de trafico es uno de
los objetivos que esta consiguiendo la Comisioofea
mediante el programa europeo de seguridad vial.

Espafa es el quinto pais de la Union Europea (UE)
que mas redujo el numero de victimas en accideletes
trafico desde el afio 1995 al afio 2015, segun g¢atos
blicados por laficina de estadistica comunitaria, Euros-
tat. Espafia, con una caida del 70,6 % de las rsuemte
carretera en veinte afios, es uno de los paiseg dadsl
se contrajo la cifra, soélo por detrds de Estonia (-
79,8%), Portugal (-78,1%), Letonia (-71,5%) y Eslov
nia (-71,1%). El nimero total de victimas mortaies
gistrado en accidentes de trafico en Espafia enf2@l15
de 1.689, un 0,1% mas con respecto al afio 20fido
supone 3,6 muertes por cada 100.000 habitantegpta
tima cifra mas baja de la UE.

Por otro lado, en 2015 se registraron 26.100 vagim
mortales por accidentes de trafico en la UE, utoOyias
que durante el afio anterior. Entre los Estados brigsn
Francia (3.461), Alemania (3.459) e ltalia (3.488h
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los paises en los que mas victimas mortales pateacc
tes de trafico se registraron en 2015. Comparado co
2014, el numero de muertes en carretera se inctémen
en la gran mayoria de Estados miembros, donde &€hipr
(26,7%), Finlandia (16,2%) y Croacia (13%) sufrrero
las mayores subidas.

bles heridos sean atendidos rapidamente. Hay gae re
dar que la probabilidad de supervivencia de loglbsr
graves disminuye enormemente cuando transcurren mas
de veinte minutos entre el accidente y la atenoién
dica).

Con ello se conseguira mejorar la seguridad vial en

El nimero mas bajo de muertes en carretera en rela-toda clase de vias publicas. Ademas, al actuamegor

cion con la poblacion se registré en Malta (2,@ivias

prontitud se podran adoptar medidas para redudiuda

por cada 100.000 habitantes), Suecia (2,7) y Reinoraciony lalongitud de las retenciones que suéteasto

Unido (2,8), mientras que los mas altos fueron eh B
garia (9,8), Letonia y Rumania (ambos 9,5), dejdado
media de la UE en 5,1 victimas.

La Comision considera que para cumplir el objetivo
marcado para 2020 la caida media anual debe stears
un 7%. Junto con Dinamarca, Irlanda, Malta, Holanda
Reino Unido y Suecia, Espafia es uno de los paises ¢
una mayor disminucidon de accidentes mortales. Si-

de los usuarios, con el consiguiente ahorro depienuoie
también supone ahorrar dinero. Y, por ultimo, ahdi
nuir el nimero de vehiculos afectados por el atadao
duracion de éste, se evita el incremento de enasion
contaminantes afiadidas generadas por aquellos.

El 9 de mayo de 2014 entr6 en vigor la reformaade |
Ley de Trafico y Seguridad Vial. El objetivo pripal
de dicha reforma es adaptar algunos de los comtzdis

guiendo las pautas marcadas por la Comision Europeala norma a la realidad actual, aumentando la seahsi

de promover planes nacionales de aplicacion dera n
mativa europea, el gobierno espafol realiza pexdadi
mente campafas de prevencion y sensibilizaciohauoe
permitido que el nUmero de accidentes mortalesngea
nor.

Con fecha 13 de abril de 2012, el Consejo de Minis-
tros aprobo la implantacion de sistemas inteligedt
transporte en el sector del transporte por caggetetra-
vés de un Real Decreto que incorpora una Directiva
munitaria de 2010 sobre sistemas inteligentesatesr
porte al ordenamiento juridico espafiol. Esta Divact
contribuir4 a mejorar el nivel de la seguridad eatoda
clase de vias publicas de nuestro pais.

La citada Directiva comunitaria de la Unién Europea
fija cuatro &mbitos prioritarios y seis accionemita-
rias sobre los que se centraran los esfuerzosrdeatio
zacion y coordinacién en toda la Unién. Van dedde e
suministro de informacion sobre trafico en tiempalr
pasando por determinar cudl es el minimo de inferma
cion gque en todo caso sera gratuita para el usuasba
la implantacion del sistema de llamada de emergenci
denominado "e-call".

proteccion de todos los usuarios de la via, erceslpde

los mas débiles y sancionando de forma mas dara la
conductas mas peligrosas. Entre los preceptos esas d
tacables estan:

* Los menores de 16 afios, conductores u ocupan-
tes de bicicletas deben utilizar siempre el casco
de proteccion.

* Se eleva a 1.000 euros la sancién por conducir
con presencia de drogas en el organismo y de al-
cohol cuando se duplique la tasa permitida o en
caso de reincidencia.

e Se puede inmovilizar un vehiculo si no se dis-
pone del dispositivo de retencién infantil.

e Se prohiben los detectores de radar, no asi los
dispositivos que exclusivamente informan de la
ubicacion de los radares.

e Algunos de los preceptos que se recogen en la
Ley necesitan de un posterior desarrollo horma-
tivo, por lo que entrardn en vigor posterior-
mente.

El Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octu-

bre, por el que se aprueba el texto refundido desya

Este ultimo puede ser el ejemplo mas relevante por sopre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motorer S

su repercusion directa en todos los ciudadanogon
proximos afos todos los vehiculos que se comererali
en el territorio de la Unién Europea incorporararfat
brica este sistema, en virtud del cual, si se perdwn
accidente, un sensor incorporado, por ejemplesble-
garse el air-bag, activard un mecanismo que agrdeé
la telefonia mavil enviara, automaticamente y ster-
vencion humana, los datos del vehiculo y su ubicaci
geogréfica al Centro de Emergencias 112. Se aétiyar
asi, de forma inmediata los servicios de asistesaii
taria, policia, bomberos, etcétera, de modo qupdss
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guridad Vial, incorpora la transposicion de la Direa
(UE) 2015/413 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 11 de marzo de 2015, por la que se facilitater
cambio transfronterizo de informacion sobre infracc
nes de trafico en materia de seguridad vial y deeig
texto articulado de la Ley sobre Tréfico, Circufecde
Vehiculos a Motor, aprobado por el Real Decretad-eg
lativo 339/1990, de 2 de marzo, asi como las leyes
lo han modificado.

Los ultimos estudios realizados sobre la causalidad
de los accidentes en carretera indican que en @&rrno



80% de los mismos puede ser atribuido a fallosolel
ductor y el resto a deficiencias de las infraestmas y
fallos del vehiculo. Este hecho pone de manifigsi®
las campafias destinadas a la prevencion de acsdent
deben abarcar aspectos relativos a la educacifrewia
valores y actitudes, y a la mejora de las infraestiras.
El Plan Nacional de Seguridad Vial establece un co
junto amplio de actuaciones que inciden directament
la mejora de la educacion vial de la infancia, esiodn-
cia y juventud, sin olvidar a los adultos y persoma-
yores, ya que el hombre participa necesariamenta en
circulacién como peatdn, como conductor o como-pasa
jero de otro vehiculo. Los programas de creacidim-de
fraestructuras incluyen la ampliacion de la rechdi®-
pistas y autovias, la construccion de variantgsotiéa-
ciones y el acondicionamiento y la mejora de laglzo
ciones de las vias existentes, asi como la cocgrude
nuevas areas de descanso.

El gréfico 1.6.1 recoge la evolucion de estos damos
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ficientes que se aplican a los heridos graves, qalca-
lar el nimero de victimas mortales. Siguiendo este-
rio, desde 2015 se entiende por accidente mortadl aq
que ha causado algun fallecido durante los 30 siias
guientes al accidente. Con anterioridad se coraaer
las primeras 24 horas.

Los accidentes se clasifican segun el tipo deerias
gue ocurren: carreteras en zona urbana o carratézas
urbanas. En 2016, el andlisie los accidentes por tipo
de via refleja dos tendencias: la mayor accidetadlde
la zona urbana, en la que ocurren el 64% de lodetc
tes y el 59% de las victimas, frente a la mayovegtad
de los accidentes en carreteras interurbanas, dwrde
tenido lugar el 70% de las victimas mortales. Digran
2011 a 2016, tanto los accidentes como las victmaas
tales presentan una evolucion creciente en lasamma
banas. En 2016 en el que se registran un totdbh @& 6
accidentes, que representa un 3,9% mas que em el af
anterior, asi como un incremento de un 2,9% enlel n

el periodo 2000-2016. En 2016 se produce un repuntemero de victimas, con un repunte del 17,7% en €l nu

del 6,3% en el numero de accidentes y del 6,89 en e
numero de victimas respecto del afio anterior. Entou

al numero de accidentes en via urbana, se apreaia u
tendencia creciente desde 2011. En concreto, etrim
de accidentes en 2016 alcanza la cifra de 65.641, u
3,9% superior a la cifra de 2015. Las victimas iaruy-

mero de muertos respecto del afio anterior, alcdozan
la cifra de 519.

En lo que se refiere a la zona interurbana, logsdat
del afio 2016 reflejan un ascenso del 6,3% en eermim
de accidentes y del 6,8% en el nimero de victiiras.
gravedad de los accidentes en este tipo de viezgea

bana también presentan la misma tendencia crecienterimentado resultados negativos en el afio 2016alde t

desde el afio 2011 hasta el afio 2016, en el quyise r
tran 84.480 victimas, un 2,9% mas que en 2015.

La tabla 1.6.1 recoge los datos sobre la accidental
dad del transporte por carretera. La informaciémese
fiere Gnicamente a accidentes con victimas y edagpor
tanto incompleta, ya que no se recogen aquellodeacc
tes, en los que solo se producen dafios materkates.
2016 han aumentado tanto el total de accidentes ebm
de victimas. El nimero total de accidentes ha doaan
4,7%, alcanzando la cifra de 102.362, mientrasejue
namero total de victimas ha crecido un 4,4% alaathza
la cifra de 142.200.

En 1993 se modifico el concepto de muerto en acci-
dente de circulacion con el fin de unificar crivsren los
paises de la Union Europea. Actualmente se dedimec
muerto en accidente de circulacion, aquella pergoea
fallece a consecuencia de las lesiones sufridas ec-
cidente de circulacion dentro de los 30 dias sigageal
mismo. Antes de 1993, los muertos en accidentearde ¢
culacion, eran aquellos que fallecian dentro d24dso-
ras siguientes al suceso. Dada la imposibilidadfde-
tuar un seguimiento de 30 dias a todas las victeas
accidentes la Direccion General de Trafico seleecio
una muestra estratificada, de la cual se obtievende-
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forma que el numero de accidentes mortales aunu@nto
2,3%, y el de victimas mortales un 3,4%.

Desde el punto de vista temporal, conviene recordar
los siguientes hechos, contrastados afo tras afo:

» EI 45 por ciento de los muertos se originan du-
rante la noche y el crepasculo, aunque el nimero
de accidentes en este periodo es sensiblemente
inferior.

» EI 52 por ciento de los muertos se producen du-
rante los festivos y sus dias més préximos (ante-
rior y siguiente).

Los tipos de accidentes ocurridos en 2016 en las ca
rreteras espafolas se recogen en la tabla 1.6dhsge
van tres grandes grupos de siniestros; en el pgnugio
se encuentran las colisiones entre vehiculos enohaar
con un 56% de los accidentes con victimas, endes¢
producen el 37% de los fallecidos, el 43% de loklbe
graves y un 63% de los leves; de estas colisitaes)as
peligrosas siguen siendo las frontales y fronterédées.
El segundo grupo engloba las salidas de la calzada,
sean por la derecha o por la izquierda, con el 88%
victimas mortales, el 22% de heridos graves y @ @B
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heridos leves. El tercer grupo estéa formado patret

que permita una circulacion ferroviaria segura sdar

pello de personas, que constituyen el accidente masRed Ferroviaria de Interés General.

grave en zona urbana, alcanzando el 18% del tetal d
victimas en este tipo de via.

Si se analizan los indices de gravedad relativinsde
accidentes con victimas en el transporte por eaegte-
cogidos en la tabla 1.6.3, las conclusiones respaict
afio 2016 son las siguientes:

* Por cada 1.000 accidentes con victimas, ocurren
1.572 victimas en carretera y 1.287 en zona ur-
bana, con un valor medio de 1.389. En carretera,
a partir de 2010 el nimero de victimas tiende a
mantenerse estable. En 2016 el nimero de victi-
mas por cada mil accidentes con victimas en ca-
rretera vuelve a subir ligeramente un 0,5% res-

pecto del afio anterior. En zona urbana la tenden-

cia se incrementa ligeramente durante 2012 y
2013 para volver a reducirse en los afos siguien-
tes. En 2016 el nimero de victimas por cada mil

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector fe-
rroviario dedica el titulo V a la seguridad feraa, do-
tando de valor de ley a disposiciones que recogidas
teriormente en normas reglamentarias y ordenarsdo si
tematicamente otras incorporadas mediante el Real D
creto-ley 1/2014, de 24 de enero, de reforma eenmat
de infraestructuras y transporte y otras medidas@&c
micas. En el titulo V se relacionan todos los conepe
tes que integran la seguridad en la circulaciérofes-
ria, se definen las atribuciones de la Agenciatiistke
Seguridad Ferroviaria, configurada como la autarida
nacional responsable de la seguridad ferroviasia Ke-
gula el régimen de seguridad aplicable a cada aroxd
elementos y agentes del sistema ferroviario. &tV
incluye también un capitulo relativo a la investiga
de accidentes e incidentes ferroviarios en el guesta-
blece la obligacion de investigar técnicamente $dds
accidentes ferroviarios graves que se produzcala en

accidentes con victimas en zona urbana baja unRed Ferroviaria de Interés General asi como losadem

1%.
» Por cada 1.000 accidentes con victimas, los falle-

accidentes e incidentes que el 6rgano responseabke d
investigacion, la Comision de investigacion de deat

cidos, en 2016 son 35 en carretera y 8 en zonates ferroviarios, estime pertinente investigar.

urbana, con un valor medio de 18, superior en un
4,0% al de 2015.
» En 2016, los fallecidos por cada 1.000 victimas

La Comision de Investigacion de accidentes ferro-
viarios (CIAF) inicia su actividad el 11 de dicieralde
2007. Hasta ese momento era la Direccion General de

ascienden a 22 en carretera y 6 en zona urbana'Fel’rocarl’ileS la encargada de la investigaciénad!i} a

con un valor medio de 13, superior en un 6,1%
al de 2015.

1.6.2. La seguridad en el transporte ferroviario

El Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por elsg
aprueba el Reglamento sobre seguridad en la aiéolde
la Red Ferroviaria de Interés General regula, €hitsilp
1, la investigacion de accidentes ferroviario&chd Real
Decreto emana de la obligada incorporacion al Hergc
terno espaiiol de la directiva comunitaria 2004/E3Gbre
la seguridad de los ferrocarriles comunitarios.

El Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por & qu
se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria
corpora al derecho interno la regulacién sobre riga
en la circulacion recogida en la Decision de la Gan
2012/757/UE, de 14 de noviembre, sobre la especific
cion técnica de interoperabilidad relativa al ssiesna
«explotacion y gestion de trafico» del sistemacfaa-
rio de la Unidn Europea, en su version modificantalg
Decisiéon de la Comision 2013/710/UE, de 2 de dieiem
bre de 2013. El objeto principal del Reglament&de
culacion Ferroviaria, es disponer de una normaiiiea
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dentes, cumpliendo con las competencias que kugiri
el Reglamento del Sector Ferroviario, aprobadogbor
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre.

Corresponde a la CIAF la investigacion de los acci-
dentes ferroviarios graves que se produzcan salited
Ferroviaria de Interés General, asi como la ingaston
en la misma de los demas accidentes e incidentes fe
viarios cuando asi lo considere.

La CIAF es un 6rgano colegiado especializado, iolscr
al Ministerio de Fomento, a través de la SubseGegae
realiza sus actividades independientemente derdadidn
General de Ferrocarriles, el Administrador de gdtauctu-
ras Ferroviarias y de cualquier empresa ferroviaria

La investigacion de los accidentes ferroviariogdie
como finalidad determinar las causas de los mignhas
circunstancias en que se produjeron, con objeforele
venirlos en un futuro. En ningdn caso se ocupa died
terminacion de la culpa o responsabilidad y espade
diente de cualquier investigacion judicial.

Los datos correspondientes a la seguridad ennsttra
porte ferroviario incluyen los accidentes ocurriéosvia
ancha, correspondientes a los servicios prestad@tanfe
Operadora, y en via estrecha que presta Renfe dopara
Adif y otros operadores ferroviarios. En los aceids ocu-
rridos en via ancha en 2013 se incluye FEVE (Redideo



métrico), por lo que las cifras correspondient88E3 no
son comparables con las del afio 2012.

Renfe Operadora ha transportado durante 2015 el
93% de los viajeros-kildbmetro (25.327 millones i v
jeros-Km) transportados en la totalidad de la s,
ellos, el 99,5% (25.199 millones de viajeros-Kmh ha
sido transportados en via ancha y el 0,5% res(agge
millones de viajeros-Km), en la Red de ancho metric

Las estadisticas de accidentes son muy diferentes e
ambos tipos de servicio. Durante 2016, se ha radist
un descenso en el nimero total de accidentes t#l, 3,
registrando un total de 52 accidentes, mientragbjué-
mero total de victimas ha aumentado un 148,6%unon
total de 92 victimas, aunque lejos todavia de30&svic-
timas registradas en 2013, donde se computabaed-de
rrilamiento del tren Alvia en Santiago de Compastd|
24 de julio de 2013, que ocasion6 81muertos y E52 h
dos de diferente consideracion.

En los servicios de via ancha se ha experimentado u

incremento del 2,4% en el nlmero de accidentes res-

pecto del afio anterior, registrando un total dee3-
dentes, mientras que en los servicios de via &stree

ha producido un descenso del 25%, pasando de E2 acc
dentes en 2015 a 9 en 2016.

El nimero de victimas en via ancha se ha increng@nta
notablemente, pasando de 32 en 2015 a 88 en 26, m
tras que en via estrecha se han registrado 4 acfiente
a las 5 del afo anterior. En la tabla 1.6.4 segerctos da-
tos correspondientes a los accidentes en el traaspoo-
viario, distinguiendo entre los ocurridos en viehany los
ocurridos en via estrecha.

La causalidad de los accidentes en el transparte fe
viario se recoge en la tabla 1.6.5. En los trenescgcu-
lan por via ancha, incluye ancho métrico (FEVE) clau-
sas de los accidentes en el afio 2016 se han dabiti
mentalmente a la imprudencia de extrafios o viajeros
(76,7% del total) y, en menor medida, a otras causa
mientras que en los trenes que circulan por vieds,
la causa principal corresponde a las recogidas$ avae-
tado “Ajenas” (77,8% del total). Esta diferencizege
explicarse por la desigualdad de criterios queptieam
en ambas evaluaciones.

Respecto a la gravedad relativa de los accidentes ¢
victimas en el transporte ferroviario (tabla 1.6d®sde
2013 no se proporciona dicha clasificacion.

1.6.3. La seguridad en el transporte maritimo

El interés de la Administracion espafiola por laiseg

ridad del transporte maritimo ha sido crecientetil-
timos afos. En 1989, comenzd el Primer Plan Nation
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de Salvamento y Lucha contra la Contaminaciénorse
ganizo6 un Sistema de Salvamento Maritimo, que hasta
1993 resolvié las emergencias que se presentaron. E
1994 se inicia el Plan Nacional de Servicios Espesi

de Salvamento de la Vida Humana en el Mar y deuta L
cha contra la Contaminacion del Medio Marino pdra e
periodo 1994-1997; y en 1998 se aprobo el Plaratle S
vamento Maritimo para el periodo 1998-2001.

El 12 de julio de 2002, fue aprobado por Consejo de
Ministros el Plan Nacional de Servicios Especiaes
Salvamento de la Vida Humana en la Mar y la Lucha
Contra la Contaminacion del Medio Marino 2002-2005,
que partiendo de la experiencia adquirida durdnpe-e
riodo de vigencia del anterior Plan (1998-2001¢}qm-
dia una mayor coordinacion y desarrollo de los pwedi
utilizados, mejorando y potenciando las estructymas
cedimientos y medios existentes, para seguir desarr
llando la politica en materia de salvamento macitim
lucha contra la contaminacion del medio marino. Los
mismos objetivos tenia el Plan para el cuatriemo s
guiente 2006-2009, aprobado por el Consejo de Minis
tros de 5 de mayo de 2006.

El 20 de agosto de 2010 el Consejo de Ministros
aprobo el Plan Nacional de Servicios Especialesatiea-
mento de la Vida Humana en la Mar y de la Luchdraon
la Contaminacion del Medio Marino 2010-2018. Elhpla
disefiado en consonancia con los objetivos de [écaol
maritima de la UE, cuenta con una dotacion de 5680
llones de euros, revisable en 2013 en funciéngedeesi-
dades operativas del momento. El Plan 2010-20E8squ
centra en reforzar la prevencién y afianzar edsiatde sal-
vamento existente, persigue los siguientes obgetivo

Se potencia el ejercicio de la accidn penal contra
los causantes de hechos contaminantes.
Afianza el desarrollo de un soélido sistema de res-
puesta ante las emergencias.

Crea un nuevo marco de relacion institucional
basado en la concertacion y cooperacion a nivel
internacional, nacional y autonémico.
Establecimiento definitivo de los principios fun-
damentales que han de regir la investigacion de
accidentes.

Por Orden de 30 de diciembre de 2016 del Ministerio
de Fomento se aprueba el plan anual de Objetivtes de
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima para el
afio 2017, en linea con los 4 objetivos generalesana
dos en el Plan Nacional.

El Gobierno, a propuesta del Ministerio de Fomento,
aprobo el Real Decreto 877/2011, de 24 de junioreso
reglas y estandares comunes para las organizaalenes
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inspeccion y reconocimiento de buques y para lag-ac Asimismo, el Real Decreto regula la responsabilidad
dades correspondientes de la Administracion maitim de estas organizaciones, l0os casos en que pueitgn ac
Esta disposicion transpone la Directiva 2009/158eE en buques de pabellon espariol y el régimen sardnona
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de  En relacién a los buques de pasaje que realizan tra
2009, integrante del tercer paquete de segurida@ ma vesias entre puertos espafioles, con fecha 1 dedabri

tima. 2011, el Consejo de Ministros, a propuesta del $tkni
Con respecto a la normativa anterior, cabe destacarrio de Fomento, aprobé Real Decreto sobre reghas-y
dos novedades de relieve. La primera de ellaseexqn mas de seguridad aplicables a los buques de pasaje
la finalidad de facilitar el acceso al mercado devas realicen travesias entre puertos espafioles cdmjetivo
organizaciones, la Administracidon Maritima espafiola de mejorar la seguridad maritima y la navegacion.
puede presentar a la Comision Europea solicitudes p Este Real Decreto, que modifica el Real Decreto

gue se reconozca a una organizacion soélo paragadn 1247/1999, de 16 de julio, incorpora al ordenanoigunt
cion de determinados buques, de modo que tenga unaidico espafiol las medidas contempladas en la Disec
entrada paulatina en el sector. 2010/36/UE que, a su vez, viene a actualizar leih
La segunda novedad consiste en un mayor numerovas previas sobre esta materia y, por tanto, sussso
de supuestos en los que pueden actuar estas @gjaniz  pondientes transposiciones a la norma esparfolaneas
nes en la inspeccién de buques de pabellon espafiol, didas incorporadas por esta normativa suponenlara c
concreto: mejora de la seguridad maritima y de la navegaden
los buques de pasaje que realicen travesias ardrop
+ Cuando recale en puerto espafiol en visperas degspafioles, cumpliéndose asi uno de los objetivatatu
festivo o en dias feriados y necesite prorrogar el mentales que la Ley 27/1992 de Puertos del Estaldo y
plazo de validez de cualquier certificado obliga- |3 Marina Mercante.
torio por aproximarse la fecha de caducidad. La Comision Permanente de Investigacion de Acci-
 Cuando un buque espafiol se construya o realicedentes e Incidentes Maritimos (CIAIM), es un érgano
obras de transformacion o gran reparacion en el colegiado adscrito al Ministerio de Fomento, egado

extranjero. de realizar la investigacion de los accidentesie@mtes
« Cuando un buque se encuentre en el extranjero ymaritimos producidos en o por buques civiles edpafio
solicite el abanderamiento en Esparia. 0 en o por buques civiles extranjeros cuando sgugro

can dentro de las aguas interiores o en el matorgat
espaniol, asi como de los que ocurran fuera detemér
torial espafiol cuando Espafia tenga intereses daleen
racion.

La investigacion tiene un cardcter exclusivamente

Estas organizaciones, que lo son sin animo de,lucro
controlan la calidad de la construccion y manteainta
de los buques a través de unas calificaciones tpue o
gan. Pueden, previa delegacién de los Estadosdiexpe

los certificados internacionales obligatorios qeenp- técnico, su fin ultimo es establecer las causasdés

ten a los buques navegar. que lo produjeron y formular recomendaciones que pe

Para que esta’s organizaciones puedan trabajar COof;ap |5 prevencion de futuros accidentes e ind¢eggn
bugques de pabellon de Estados Miembros deben de Ob'no estando dirigida en ningln momento a deterrminar

tener un reconocimiento de la Comision Europeal@ue  oqiapiecer culpa o responsabilidad de tipo alguno.
otorga previo un detallado examen del funcionaroient Los resultados de la investigacion se plasman en un
de las mismas, de conformidad con el Reglamento jnfome que contempla la informacion actual enqiéa
39/2009, de 23 de abril. L ... con el accidente o incidente, un analisis de lamajs
Una ve_z_otorgadq el rg}conOC|m|ento, la organizacion a5 conclusiones y unas recomendaciones en materia
puede solicitar autorizacion a un Estado Miembmapa o sequridad. Estas recomendaciones constituyee-el

trabajar con buques de su bandera. _ . dio que se considera mas adecuado para proponér med
La Administracion maritima espafiola puede solici- 54 g1e permitan aumentar la seguridad maritima.
tar a la Comision la revocacion del reconocimietgda La CIAIM cuenta con personal y medios propios

organizacion por defectos en materia de segurigaely  400ad0s para el desarrollo de su actividad,omso ¢

vencion de la contaminacion. L_e} solicitud de_a:a}n . con la colaboracion puntual de organismos y asgsore
cion se plasma en una Resolucién de la Adminigmaci técnicos especialistas

Maritima, estableciendo la relacion de trabajoesatn- La CIAIM esta regulada por el Articulo 265 del

bas partes. Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estade kad
Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legisla-
tivo 2/2011 y por el Real Decreto 800/2011.
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Las cifras referentes a la seguridad del transporte  Las estadisticas sobre accidentes, afectados resc
maritimo incluyen la totalidad de la navegacion eom  tados se recogen en la tabla 1.6.7. En 2014 SASEMAR
cial de carga y pasaje, asi como una parte devkgaa ha cambiado la forma de estructurar los datos taddp
cion de pesca y recreo. El derecho maritimo ctaslbs a los nuevos criterios estadisticos las tablagide an-
siniestros de los buques en hundimientos, averdasiy teriores. Asi, en 2016, el niUmero total de acciEkenta-
dentes. Se definen ademas, los diferentes conceptos ritimos se ha reducido un 4,7% registrandose @ah det
lativos a las contaminaciones. 447 accidentes; el nUmero total de afectados loe cai

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, 39,9% hasta los 295 afectados y en relacion sk
(SASEMAR), es una Entidad Publica Empresarial ads- tados, que comprende heridos e ilesos, ha disnainunid

crita al Ministerio de Fomento a través de la Diréc 39,1% hasta los 282 rescatados.

General de la Marina Mercante. Creada en 1992gor | Los accidentes que mas aumentaron fueron los ocu-
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercaarte, rridos en buques mercantes que subieron un 22,7%,
tré en funcionamiento en 1993. mientras que los que mas han visto reducida sessiak

La funciones de la Sociedad de Salvamento y Segu-lidad han sido los buques pesqueros y los encuasirad
ridad Maritima esta especificamente establecidalen dentro del concepto “Otros” que bajaron en un 30,3
texto refundido de la Ley de Puertos del Estade {ad 32,5%, respectivamente con respecto a 2015. En-térm
Marina Mercante que fija como objeto de la Sociddad nos absolutos, hay que sefialar, que el mayor nldeero

prestacion de servicios de: accidentes se registra dentro del tipo embarcagidae
* Salvamento de la vida humana en la mar. recreo, con un 77,6% del total, alcanzando losa@4¥
* Prevencion y lucha contra la contaminacion del dentes en 2016, seis mas que el afio anterior.

medio marino. Los datos de accidentes ocurridos en buques espafo-
 Seguimiento y ayuda al trafico maritimo. les y extranjeros en zonas SAR de responsabilisiaa-e
» Seguridad maritima y de la navegacion. flola, asi como los accidentes de buques espafivles e
* Remolque y asistencia a buques. otras zonas SAR, de todo tipo y tonelaje, conmiasi y
» Agquellos complementarios de los anteriores. sin ellas, se recogen en la tabla 1.6.8. A paeti2@13,

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, no se considera buque a la deriva como un tipecde a
da respuesta a todas las emergencias que puedgn sur dente maritimo, por lo que no se recogen datosgiers
en la mar: rescates, busquedas, evacuaciones sédicaposteriores.

remolque, lucha contra la contaminacion, difusién d Latabla 1.6.9 recoge la estadistica relativa alerd
avisos a la navegacion, potenciacion de la seglidda de buques que sufrieron accidentes con victimaa y s
trafico maritimo y, desde luego, la recepcion infae- ellas, por tipologia del accidente, entre los &2 a

diata respuesta a las llamadas de socorro desdarla  2016. En 2016 se han registrado un total de li8ec
en los 1,5 millones de kilbmetros cuadrados de nruna tes con victimas, cifra inferior a la del afio pasamn
ritima asignada a Espafia en materia de blsqueala y s 17 accidentes. El nimero de victimas, asimismdyaha
vamento. jado pasando de 28 en 2015 a 13 en 2016. La mayter p
Para ejercer esta labor, Salvamento Maritimo coor- de los accidentes con victimas se ha producidogquma
dina, desde sus 20 Centros de Coordinacién de -Salva de hombre al agua, con 8 accidentes y 8 victimas.
mento distribuidos por toda la costa y desde eltrGen En cuanto al nimero de accidentes sin victimas, en
Nacional de Coordinacion de Salvamento en Madrid 2016 se registra un retroceso significativo tantelenu-
(CNCS), los medios humanos y materiales propiegop mero de accidentes del 4,0% como en el numerorde pe
tenecientes a otras instituciones y organismosocda sonas afectadas del 39,1%.
dores nacionales, regionales, locales o internatgsn Es importante destacar que las estadisticas qee se
En su Informe anual 2016, SASEMAR recoge que la producen no recogen la totalidad de los accidemtési-
flota de Salvamento Maritimo, a 31 de diciembre de ques de pesca, ni en embarcaciones de recreo.kstas
2015, estaba compuesta por 4 buques polivalentad-de  timas sufren en general, un nimero de siniestrgssonu
vamento y lucha contra la contaminacion marina, asi perior al que registra la flota mercante. Este bétwite
como 10 remolcadores de salvamento, 4 embarcacionegjue la comparacion con los otros modos, especidédmen
tipo “Guardamar” y 55 embarcaciones de intervencion el aéreo, ofrezca ciertas dificultades.
rapida denominadas “Salvamares”. La flota se comple
con los medios aéreos de los que dispone Salvamento; ¢,
Maritimo, que se concretan en 11 helicépteros yi& a
nes.

La seguridad en el transporte aéreo

145



== LOS TRANSPORTES Y LAS INFRAESTRUCTURAS

Para la evaluacion de la seguridad en el transportenormativa comunitaria en materia de derechos de los

aéreo se tienen en cuenta la totalidad de los nientos
de aeronaves, tanto de aviacion comercial comeide a
cion general. De ahi la dificultad en las companaes
de accidentalidad con otros modos, que solo cdiziai
los accidentes si hay victimas. Cuando se habievide
cion comercial, se hace referencia a las activislpde-
pias del transporte de pasajeros y mercanciastipste
de transporte se realiza bajo estrictos contratesedu-
ridad en todas sus fases, que responden a unati@ma
de carécter internacional. La aviacion generajaati-
cular la de turismo y deportiva, registra un nungeo
accidentes superior al de la aviacion comercial.

El desarrollo tecnolégico en el sector aeronautico
la progresiva liberalizacion del transporte aérstare
contribuyendo a un aumento importante de la cioidia
aérea. Como se observa en la tabla 1.6.10, los piés
altos en el numero de accidentes se producen efidss
2013 y 2016. En 2016 se registraron 13 accideftes,

usuarios del transporte aéreo.

El 8 de febrero de 2008 el Consejo de Ministros
aprobo el Real Decreto por el que se aprueba afUst
de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, normaadas
de referencia de la misma donde se recoge su ragime
juridico, organizacion, objetivos y funciones ydeter-
mina su creacion.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA),
gqueda asi constituida como un organismo publico-reg
lado por la Ley 28/2006, de 18 de julio, de Agesa-
tatales para la mejora de los servicios publicos,per-
sonalidad juridica diferenciada respecto a la dé&hdo,
con patrimonio y tesoreria propios y autonomiaeke g
tion y funcional, dentro de los limites establesigor la
Ley 28/2006, de 18 de julio y su Estatuto.

Con la puesta en funcionamiento de AESA se con-
sagra un nuevo modelo de gestion que se caracpeniza
un desdoblamiento de la autoridad aeronautica etpaf

mas que en 2014 y 28 victimas, 10 mas que en el afioque queda en adelante conformada por la Agencia Est

precedente.

Las tablas 1.6.11 a 1.6.14 resumen las estadidicas
estos accidentes atendiendo a los criterios dedar®
zacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), ditan-

ciando las aeronaves por su peso maximo al despegue

(MTOW) y los tipos de explotacion: comercial, oteos
plotadores, privadas y deportivas.

La Ley 21/2003, de 7 de Julio, de Seguridad Aérea
(publicada en el B.O.E. del 8 de Julio de 2003)ikeegn
su Titulo Il la investigacion técnica de accideresci-
dentes de aviacion civil.

El 5 de marzo de 2011 se publico en el BOE la Ley
1/2011, de 4 de marzo, por la que se estableceoel P
grama Estatal de Seguridad Operacional para la- Avia
cion Civil y se modifica la Ley 21/2003, de 7 dikdude
seguridad aérea. Esta ley establece que el Gol@prne
bard un Programa Estatal que permitira reforzanios
veles de seguridad y prevenir posibles accidenias-e
dentes mediante un sistema de gestion de la sadurid
Se determinaran reglamentariamente qué administraci
nes publicas y demas sujetos del sector publicivsigo
guedaran vinculados al Programa Estatal, asi cbate e
cance de sus obligaciones. La Ley garantiza laeprot
cion de la informacion suministrada en el marcdriet
grama Estatal y modifica la Comisién de Investigaci
de Accidentes e Incidentes en la Aviacion Civilgpfar-
talecer la independencia de sus miembros y refalzar
control parlamentario en la designacion de su geese
y en el seguimiento de sus actuaciones. Tambiée-se
fuerza la proteccion de los usuarios del transp#teo
al posibilitar un mayor control del cumplimientor pas
compafias aéreas de las obligaciones impuestda por
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tal de Seguridad Aérea (AESA) y la Direccion Gehera
de Aviacion Civil (DGAC) y donde la Agencia se su-
broga en buena parte de las competencias ejeladts

la fecha por la Direccién General de Aviacion Civil
Con fecha 6 de julio de 2012, el Consejo de Miosstr
aprobo la publicacion de las medidas de seguridesha
incluidas en el Programa Nacional de Seguridad lpara
Aviacién Civil, que afectan directamente a los jmsa,
segun lo dispuesto en la normativa comunitaria.

De esta forma, el Consejo de Ministros da cumpli-
miento a lo dispuesto en el Reglamento del Parltomen
Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2008| en e
que, siguiendo el principio de “necesidad de coripce
se instaba a las autoridades competentes a hddmasi
las medidas de seguridad aérea que tengan reeresisi
directas sobre los pasajeros.

Con este acuerdo, se hacen por primera vez publicas
estas normas basandose en el principio de la ‘ldaces
de conocer” por parte del viajero.

Estas obligaciones de viaje son las relativasrsta
peccion del equipaje de mano, transporte de mbedia
dico especial, proteccion de los pasajeros, teaentd-
rizada de armas, gestion de pasajeros potenciament
conflictivos, medidas de seguridad durante el viuelo
ticulos prohibidos para su transporte en cabina leoe
dega y documentacion necesaria para viajar.

Los pasajeros conoceran de antemano que los abri-
gos y chaquetas, o prendas de abrigo equivaletgbs;
ran ser inspeccionados como un elemento separddo de
equipaje de mano. En esta misma linea, el persnal
seguridad podra solicitar a los pasajeros queisendas
prendas que lleven en la cabeza para su inspeccion.



Asimismo, todos aquellos pasajeros que necesiten
viajar con material médico especial que pudieralcat
garse como articulo prohibido para su transporteaen
bina, como agujas hipodérmicas u otro materialadin
lo podran hacer siempre que se acredite la neckdela
su uso con las certificaciones correspondientes.

También es importante destacar que se permite el
transporte de liquidos en el equipaje de mano Erper
los 100 ml siempre y cuando deban de ser utilizddes
rante el viaje por necesidades médicas o por roezksi
de dietas especiales como puede ser la comidaiinfan

Dentro del marco de referencia de OACI para el Pro-
grama Estatal de Seguridad Operacional para la- Avia
cion Civil, AESA ha elaborado, en colaboracion tmn
proveedores de servicios y productos aerondutidos,
denominado Plan de Accion de Seguridad Operacional
para la Aviacién Civil (PASO) que identifica lasas
prioritarias en materia de seguridad operacional &s-
tado espafiol y las acciones que han de implementars
para mejorar la seguridad operacional para la iviac
civil por parte del Estado espafiol. El Plan de é&ace-
coge también las acciones identificadas en el ‘fiean
Aviation Safety Plan 20122017 elaborado por la Agen-
cia Europea de Seguridad Aérea (EASA). El Plaretien
como principal objetivo alcanzar los objetivos dgls
ridad operacional establecidos en el Programastade
espariol ha establecido metas de rendimiento enienate
de seguridad operacional para las areas priostatia
materia de seguridad operacional identificadatant
el Plan de Accion de Seguridad Operacional para la
Aviacién Civil como en el “European Aviation Safety
Plan 20142017 y ademas tiene en cuenta los indicado-
res y metas en materia de seguridad operaciondb§;
en la Decision de Ejecucion de la Comision de 11 de
marzo de 2014 que establece, para toda la Unisnopo
jetivos de rendimiento para el 2° periodo de refdee
20152019 en el ambito de la navegatiaérea.

Asimismo, durante 2016, AESA sefiala las siguien-
tes actuaciones:

En el campo de las actuaciones normativas,

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN ESPARNA |

de oficio ejecutadas por la Agencia para compro-
bar el cumplimiento efectivo de la normativa vi-
gente ha sido de 12.040, que supone un grado de
cumplimiento del 133,0% sobre las actuaciones
planificadas; estas actuaciones junto a las realiza
das a demanda suponen un total de 22.187 actua-
ciones inspectoras. En cuanto a actuaciones pre-
ventivas, las actuaciones realizadas por motiva-
cion interna en el mismo periodo han sido de 145,
gue supone un grado de ejecucién del 131,8% so-
bre las actuaciones planificadas; estas actuacio-
nes junto a las realizadas por motivacion externa
suponen un total de 1.872 actuaciones preventi-
vas.

Se ha seguido aplicando el régimen juridico del
Programa Estatal de Seguridad Operacional
(PESO), aprobado por acuerdo del Consejo de
Ministros. El programa comenzé a implantarse a
través de un Plan de Accién de Seguridad Opera-
cional (PASO) aprobado el 15 de abril de 2015
por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea para
el periodo 2015-2017.

Tanto en el ambito aeroportuario como en el de
navegacion area, se ha conseguido un alto grado
de cumplimiento de los planes de inspeccion.
Ademéas AESA ha avanzado de forma significa-
tiva en la certificacion de aer6dromos de uso pu-
blico y en la regularizacion en materia de seguri-
dad operacional de los aerédromos y helipuertos
de uso restringido.

Durante el 2016 se comenz6 a trabajar en el Do-
cumento de regulacién Aeroportuaria (DORA)
marcando metas para el aumento de la calidad de
los servicios en los aeropuertos. Asimismo, se
han realizado acciones de cara a impulsar el desa-
rrollo de actividades de trabajos aéreos con
vehiculos pilotados por control remoto (drones o
RPAS) consiguiendo un gran crecimiento del
sector.

Entre las principales actuaciones previstas pat@ 20

AESA ha promovido la elaboracion de la Orden en relacion a los objetivos de mejorar los nivelese-
FOM/59/2017, de 27 de enero, por la que se mo- guridad del Sector Aéreo, se contemplan las sitesen
difica el apartado quinto del anexo | del Decreto actuaciones transversales:

1675/1972, de 26 de junio, por el que se aprueban
las tarifas a aplicar por el uso de la red de ayuda

a la navegacién aérea (Eurocontrol) y se modifica

el tipo de interés por mora en el pago de dichas
tarifas.

En el ambito del Plan de Actuaciones inspectoras
y preventivas de seguridad aprobado para el afio
2016, AESA ha realizado un total de 24.059 ac-

tuaciones. El nimero de actuaciones inspectoras
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Supervisar y mejorar la seguridad de los servicios
de aviacion civil para todos los usuarios, de
acuerdo con las mejores practicas, para lo cual se
aplican dos enfoques, uno basado en la supervi-
sién del cumplimiento normativo por parte de to-
dos los agentes implicados en la seguridad ope-
racional, y otro enfoque basado en el impulso del
enfoque preventivo de la seguridad operacianal
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través del Programa Estatal de Seguridad Opera-
cional (PESO).

Mejorar la calidad de los servicios de transporte
aéreo y la proteccion de los derechos de los pasa-
jeros, para lo cual AESA difunde informacién so-
bre los derechos de los pasajeros y supervisa su
cumplimiento por parte de las compafiias aéreas,
en especial en temas como denegaciones de em-
barque, especialmente las originadas por la so-
breventa (overbooking), los grandes retrasos, las
pérdidas de conexiones y las cancelaciones.
Supervisar, facilitar y promover la implantacion
de estandares que fomenten la eficiencia, compe-
titividad y sostenibilidad del sector aéreo. Las ac
tuaciones de AESA se centran en potenciar la
competitividad del sector aéreo espafiol, la im-
plementacion de mejoras del sistema aeroportua-
rio y de navegaciéon aérea y ser el promotor de la
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sostenibilidad ambiental, destacando tres princi-
pales retos: el ruido en la aviacion y su impacto
en los vecindarios, la contaminacién local, espe-
cialmente en grandes ciudades como Madrid y
Barcelona y el cambio climatiganto con todas
Sus consecuencias.

Desarrollar la excelencia en la gestion y la efi-
ciencia econémica y organizativa, en linea con la
evolucion de la industria aérea, para lo cual
AESA ha desarrollado entre otras acciones: la
adopcion de la Administracion electronica, mejo-
ras de los sistemas de gestién, mejoras en la co-
municacién tanto interna como externa y certifi-
cacion bajo estandares 1ISO 9001.
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TABLA 1.6.1. Accidentes con victimas en el transpor

te por carretera (1) (2)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
En carretera
Numero de accidentes 35.425 37.297 35.147 34.558 36.721 6,3%
Mortales 1.177 1.000 984 1.131 1.157 2,3%
Con heridos 34.248 36.297 34.163 33.427 35.564 6,4%
Numero de victimas 55.422 57.732 54.774 54.028 57.720 6,8%
Muertos (1) 1.442 1.230 1.247 1.248 1.291 3,4%
Peatones 144 154 132 120 137 14,2%
Conductores 977 805 836 884 865 -2,1%
Pasajeros 321 271 279 244 289 18,4%
Heridos 53.980 56.502 53.527 52.780 56.429 6,9%
Peatones 810 791 787 719 792 10,2%
Conductores 34.208 36.365 34.774 34.278 36.744 7,2%
Pasajeros 18.962 19.346 17.966 17.783 18.893 6,2%
En zona urbana
Numero de accidentes 47.690 52.222 56.423 63.198 65.641 3,9%
Mortales 346 348 345 428 506 18,2%
Con heridos 47.344 51.874 56.078 62.770 65.135 3,8%
Numero de victimas 62.371 68.668 73.546 82.116 84.480 2,9%
Muertos (1) 461 450 441 441 519 17,7%
Peatones 232 224 204 247 252 2,0%
Conductores 185 209 207 164 236 43,9%
Pasajeros 44 17 30 30 31 3,3%
Heridos 61.910 68.218 73.105 81.675 83.961 2,8%
Peatones 9.965 11.175 11.740 13.436 13.958 3,9%
Conductores 38.231 41.565 44,998 50.006 51.872 3,7%
Pasajeros 13.714 15.478 16.367 18.233 18.131 -0,6%
Totales
Numero de accidentes 83.115 89.519 91.570 97.756 102.362 4,7%
Numero de victimas 117.793 126.400 128.320 136.144 142.2 00 4,4%
(1) Desde 2015 se entiende por accidente mortal aquel que ha causado algun fallecido durante los 30 dias siguientes al accidente.
Con anterioridad se consideraban las primeras 24 horas.
(2) B computo de muertos se realiza a 30 dias.
Fuente: Direccién General de Tréfico. Ministerio del Interior.
TABLA 1.6.2. Tipos de accidentes y su distribucion por vias. Afo 2016 (1) (2)
Total General En Via interurbana En Via urbana
Total  Mortales  Muertos 2‘?:5;5 HI‘:ZZS Total  Mortales Muertos 2?:5;55 HEU';'ES Total  Mortales  Muertos ng‘fss le:igzs
Colision de vehiculos en marcha 57.287 596 675 4234 82.128 18.534 478 551 2322 30.504 38.753 118 124 1.912 51.624
Colisién vehiculo-obstaculo en calzada 2547 43 44 268 2931 644 15 16 827 1.903 28 28 181 2.104
Atropello de personas 14.009 381 386 1.957 13.450 751 131 133 500 13.258 250 253 1.727 12.950
Atropello de animales 427 4 4 39 515 351 4 4 428 76 0 0 6 87
Vuelco en calzada 2811 21 22 260 2.858 1.120 16 17 1125 1.691 5 5 114 1.733
Salida de la calzada 38 0 0 0 55 0 0 0 0 38 0 0 0 55
Salida de calzada (izquierda) 5.088 211 229 747 6.066 4.330 178 194 5.163 758 33 35 94 903
Salida de calzada (derecha) 11.166 330 372 1.440 13.136 8.710 290 330 10.329 2.456 40 42 206 2.807
Otro tipo de accidente 8.989 77 78 810 9.496 2281 45 46 2.503 6.708 32 32 465 6.993
Total 102.362 1663 1.810 9.755 130.635 36.721 1157 1.291 51.379 65.641 506 519 4.705 79.256

(1) Desde 2015 se entiende por accidente mortal aquel que ha causado algun fallecido durante los 30 dias siguientes al accidente. Con anterioridad se consideraban las primeras 24 horas.

(2) B computo de muertos se realiza a 30 dias
Fuente: Direccién General de Trafico. Ministerio del Interior.
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TABLA 1.6.3. Gravedad relativa de los accidentes co

n victimas en el transporte por carretera (1)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Victimas por 1.000 accidentes con victimas
En carretera 1.564 1.548 1.558 1.563 1572 0,5%
En zona urbana 1.308 1.315 1.303 1.299 1.287 -1,0%
Valor medio total 1.417 1412 1401 1.393 1.389 -0,3%
Muertos por 1.000 accidentes con victimas
En carretera 41 33 35 36 35 -2,3%
En zona urbana 10 9 8 7 8 13,0%
Valor medio total 23 19 18 17 18 4,0%
Muertos por 1.000 victimas
En carretera 26 21 23 23 22 -2,8%
En zona urbana 7 7 6 5 6 22,9%
Valor medio total 16 13 13 12 13 6,1%
(1) B cémputo de muertos se realiza a 30 dias.
Fuente: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior.
TABLA 1.6.4. Accidentes de circulacion en el transp  orte ferroviario
Concepto 2012 2013 (1) 2014 (2) 2015 2016
A. Via Ancha
Numero de accidentes 18 54 51 42 43
Numero de victimas 10 303 32 32 88
Muertos 105 17 20 29
Heridos 198 15 12 59
Imputables a RENFE Operadora
Numero de accidentes 10
Namero de victimas 1
Muertos 0
Heridos 1
No imputables a RENFE Operadora
Namero de accidentes 8
Numero de victimas 9
Muertos 4
Heridos 5
B. Via Estrecha (1)
Numero de accidentes 22 10 7 12 9
Namero de victimas 17 6 2 5 4
Muertos 9 4 1 4 2
Heridos 8 2 1 1 2
C. Total (A+B)
Nimero de accidentes 40 64 58 54 52
NUmero de victimas 27 309 34 37 92
Muertos 13 109 18 24 31
Heridos 14 200 16 13 61

(1) Desde 2013 en Via Ancha se incluye FEVE (ancho métrico), se integra en Adif.
(2) En 2014 y posteriores, se integran Adif y Adif Alta Velocidad.
Nota: La asignacion o imputacion de los accidentes no corresponde a Adif/Adif AV.

Fuente: Adif y otros, Red Ancho Métrico (datos facilitados por ADIF), C.A. de Catalufia, C.A. del Pais Vasco, C.A. de Valenciay C.A. de las lles Balears.

150



TABLA 1.6.5. La causalidad de los accidentes en el

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN Espafia [0

transporte ferroviario

Causas de los accidentes 2012 2013 (1) 2014 (2) 2015 2016 16/15
Via Ancha (total accidentes) 18 54 51 42 43 2,4%
Fallo humano 2 2 4 1 -75,0%
Fallo del material (motor, mévil y fijo) 8 7 8 700,0%
Imprudencia de extrafios o de viajeros 6 34 37 30 33 10,0%
Atentados 1 0 0 0 0 -
Otras causas 1 10 5 7 1 -85,7%
Via Estrecha (total accidentes) (1) 22 10 7 12 9 -25,0%
Fallo humano 2 1 1 2 1 -50,0%
Fallo del material (motor, mévil y fijo) 2 0 1 2 1 -
Ajenas 16 9 4 8 7 -12,5%
Desconocidas 2 0 1 0 0 -
Total accidentes 40 64 58 54 52 -3,7%
(1) Desde 2013 en Via Ancha se incluye FEVE (ancho métrico), se integra en Adif.
(2) Desde 2014 se integran Adif y Adif Alta Velocidad.
Nota: La asignacion o imputacion de los accidentes no corresponde a ADIF.
Fuente: Adif y otros, Red Ancho Métrico (Datos facilitados por ADIF), C.A. de Catalufia, C.A. del Pais Vasco, C.A. de Valenciay C.A. de las lles Balears.
TABLA 1.6.6. Gravedad relativa de los accidentes co  n victimas en el transporte ferroviario (*)
Concepto 2009 2010 2011 2012
Victimas por 1.000 accidentes con victimas
Via ancha 526 882 467 555
Via estrecha 957 1.741 647 773
Valor medio total 761 1.409 562 675
Muertos por 1.000 accidentes con victimas
Via ancha 263 471 267 222
Via estrecha 478 593 235 409
Valor medio total 381 545 250 325
Muertos por 1.000 victimas.
Via ancha 500 533 571 400
Via estrecha 500 340 364 529
Valor medio total 500 387 444 481
(*) A partir de 2013 no se proporciona esta clasificacion.
Fuente: Adif y otros, FEVE (Datos facilitados por ADIF), Ferrocarriles de la C.A. de Catalufia, C.A. Del Pais Vasco, C.A. de Valenciay C. A. de las lles Balears.
TABLA 1.6.7. Resumen de accidentes maritimos (1)
Concepto 2012 2013 2014 2015 2016 16/15
Total accidentes 432 482 390 469 447 -4,7%
Buques pesqueros 44 7 73 66 46 -30,3%
Bugues mercantes 31 35 23 22 27 22,7%
Embarcaciones de recreo 320 329 269 341 347 1,8%
Otros 37 41 25 40 27 -32,5%
Total afectados 344 378 294 491 295 -39,9%
Fallecidos 8 21 29 13 8 -38,5%
Desaparecidos 3 9 11 15 5 -66,7%
Rescatados (2) 333 348 254 463 282 -39,1%

(1) En 2014 SASEMAR ha cambiado la forma de estructurar los datos, adaptando a los nuevos criterios estadisticos las tablas de afios anteriores.
Los datos se refieren a accidentes de buques nacionales y extranjeros en zonas SAR de responsabilidad espafiola, asicomo a accidentes de buques nacionales en otras zonas SAR, de todo tipo y tonelaje.

(2) Rescatados comprende heridos e ilesos.

Fuente: SASEMAR. Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.6.8. Numero de buques averiados (a la deriv  a). Nimero de victimas afectadas en el transporte m  aritimo (1)
2010 (3) 2011 (3) 2012 (3) 2013 (3)
Tipos de accidente Numero de Ngmero de Numero de Ngmero de Numero de NE'm?ero de Numero de NE’m?ero de
accidentes Victimas(2) accidentes Victimas(2) accidentes Victimas(2) accidentes Victimas(1)
Con victimas
Buque a la deriva 3 8 1 1 2 6 3 6
Buques Mercantes
Buques pesqueros
Embarcaciones de recreo 3 8 1 1 2 6 3 6
Tipos de accidente Numero de Personas Numero de Personas Nl]rT]ero de Personas Nl]rT]ero de Personas
accidentes rescatadas accidentes rescatadas accidentes rescatadas accidentes rescatadas
Sin victimas
Buque a la deriva 1.670 5 1.879 1 1.708 1 1.758 3
Buques Mercantes 154 0 200 0 120 0 128 0
Buques pesqueros 254 0 261 0 254 0 286 0
Embarcaciones de recreo 1.169 5 1.331 1 1.254 1 1.249 3
Otros tipos 93 0 87 0 80 0 95 0

(1) A partir de 2013, no se considera buque a la deriva como un tipo de accidente maritimo.
Los datos se refieren a accidentes de buques nacionales y extranjeros en zonas SAR de responsabilidad espafiola, asicomo a accidentes de buques nacionales en otras zonas SAR,

de todo tipo y tonelaje.

(2) Es el total de muertos, desaparecidos y heridos.
(3) Rescatados ilesos en buques a la deriva: 151 en 2010, 129 en 2011, 58 en 2012 y 63 en 2013.

Fuente: SASEMAR. Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.

TABLA 1.6.9. Numero de buques accidentados. Nimero  de victimas afectadas en el transporte maritimo (1)
2012 2013 2014 2015 2016
Tipos de accidente Nﬂmero de NUmero de Nﬂmero de NUmero de Nl]mero de I\’lﬂmero de NUmero de l\’mmero de Nﬂmero de l\’ll]mero de
accidentes victimas (2) accidentes victimas (2) accidentes victimas (2) accidentes victimas (2) accidentes victimas (2)

Abordaje 7 0 10 0 6 5 4 0 8 0
Sin victimas 7 0 10 0 5 0 4 0 8 0
Con victimas 1 5

Colisién 7 0 9 0 9 0 5 0 6 0
Sin victimas 7 0 9 0 9 0 5 0 6
Con victimas

Escora 7 0 3 0 4 0 1 0 3 0
Sin victimas 7 0 3 0 4 0 1 0 3
Con vicimas

Hombre al agua 30 4 39 17 23 9 31 8 21 8
Sin victimas 26 0 24 0 14 0 23 0 13 0
Con victimas 4 4 15 17 9 9 8 8 8 8

Hundimiento 44 2 61 2 46 16 57 14 46 1
Sin victimas 42 0 60 0 40 0 52 0 45 0
Con victimas 2 2 1 2 6 16 5 14 1 1

Incendio / Explosion 44 0 44 1 43 3 50 1 47 1
Sin victimas 44 0 43 0 41 0 49 0 46 0
Con victimas 1 1 2 3 1 1 1 1

Varada / Encalladura 176 2 182 0 157 0 181 3 176 0
Sin victimas 174 0 182 0 157 0 180 0 176 0
Con victimas 2 2 1 3 0 0

Via de agua 71 0 90 0 66 0 85 0 103 0
Sin victimas 71 0 90 0 66 0 85 0 103 0
Con victimas

Vuelco 46 3 44 10 36 7 55 2 37 3
Sin victimas 44 0 38 0 33 0 53 0 34 0
Con victimas 2 3 6 10 3 7 2 2 3 3

Total accidentes sin victimas 422 0 459 0 369 0 452 0 434 0

Total accidentes con victimas 10 11 23 30 21 40 17 28 13 13

Total accidentes 432 11 482 30 390 40 469 28 447 13

(1) Los datos se refieren a accidentes de buques nacionales y extranjeros en zonas SAR de responsabilidad espafiola,

asicomo a accidentes de buques nacionales en otras zonas SAR, de todo tipo y tonelaje.
(2) Comprende el total de fallecidos y desaparecidos.

Fuente: SASEMAR. Direccién General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.6.10. Accidentes con victimas mortales en e | transporte aéreo (1) (2)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016
Numero de accidentes 9 13 5 10 13
Numero de victimas 16 28 7 18 28
Muertos 16 24 6 16 27
Heridos 0 4 1 2 1

(1) Comprende la aviacién comercial y no comercial, aeronaves nacionales y extranjeras.

(2) Las colisiones entre aeronaves se consideran como un solo accidente desde el afio 2006.

Fuente: Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil. Subsecretaria. Ministerio de Fomento.

TABLA 1.6.11. Accidentes de aviacion con victimas m  ortales en aeronaves cuyo MTOW sea de 5.701 kg 6 ma s (1)
2012 2013 2014 2015 2016
Concepto
NAC. EXT. NAC. EXT. NAC. EXT. NAC. EXT. NAC. EXT.

Nimero de accidentes con victimas mortales NA NA NA NA 1 NA NA NA NA NA

Tipo de operacion efectuada: 0 0 0 0 0 0 0 o] o]
Vuelo interior o internacional 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vuelo de transporte regular o no regular 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

- . Contra
Otros wuelos (indiquese tipo): 0 0 0 0 Incendios 0 0 0 0 0

Miembros de la tripulacién:

Total a bordo 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Cantidad de muertos 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Cantidad de personas con lesiones graves 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pasajeros:

Total a bordo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cantidad de muertos 0 [¢] 0 0 0 0 0 0 0 0
Cantidad de personas con lesiones graves 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Victimas del accidente que no estaban

a bordo de la aeronave:

Cantidad de muertos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cantidad de personas con lesiones graves 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

(1) MTOW: Méximo peso al despegar.
NA: No hubo accidentes con victimas mortales.
Fuente: Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil. Subsecretaria. Ministerio de Fomento.
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TABLA 1.6.14. Accidentes de aviacion con victimas mortales en aeronaves privadas y deportivas cuyo MTOW sea
inferior a 5.701 kg (en todo tipo de vuelo) (1) (2)

Concepto 2012 2013 2014 2015 2016*
NAC. EXT. NAC. EXT. NAC. EXT. NAC. EXT. NAC. EXT.

Numero de accidentes con victimas mortales 5 NA 1 NA 3 NA 8 1 10 2
Numero de muertos 9 19 4 13 2 18 7
Pasajeros 4 8 2 5 1 8 5
Miembros de la tripulacién 5 11 2 8 1 10 2
Que no estaban a bordo 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas con lesiones graves 0 2 1 2 0 1 0
Pasajeros 0 1 0 2 0 1 0
Miembros de la tripulacién 0 1 1 0 0 0 0
Que no estaban a bordo 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas a bordo 9 21 5 20 2 17 7
Pasajeros 4 9 2 12 1 8 5
Miembros de la tripulacién 5 12 3 8 1 9 2

(1) MTOW: Maximo peso al despegar.

(2) Las colisiones entre aeronaves se consideran como un solo accidente desde el afio 2006.

NA: No hubo accidentes con victimas mortales.

(*) Se incluye en la columna Nacional un accidente en territorio nacional de una aeronave ultraligera no matriculada, con el piloto nacional de la aeronave como Unica victima mortal.

Fuente: Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil. Subsecretaria. Ministerio de Fomento.
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Grafico 1.6.1. Transporte por carretera Grafico 1.6.2. Transporte por ferrocarril
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= R . . Fuente: Adif y otros, FEVE (datos facilitados por ADIF en 2012), C.A. de Catalufia,
Fuente: Direccién Generalde Trafico. Ministerio del Interior.. C_.A. del Pais Vasco, C_A. de Valencia y C.A. de las liles Balears.

Grafico 1.6.3. Numero de accidentes maritimos. Airo 2016

Buques pesqueros Buques mercantes
46 27

Total
447

Embarcaciones de recreo
347

Fuente: Sasemar. Direccion General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento

Grafico 1.6.4. Transporte aéreo. Accidentes con victimas

MNumero de accidentes

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fuente: Comisién de | tigacion de Accidentes e incidentes de Aviacién Civil. Subsecretaria. Ministerio de Fomento
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2. El transporte y las infraestructuras
en el marco internacional

Este apartado ofrece un acercamiento al transporteavanzadas perdié dinamismo, al situarse en un &1v%
internacional y las infraestructuras durante el 206it6. 2016, cuatro décimas menos que en el afio antétior.
En los casos en los que no se ha dispuesto ddrks ¢ principal motor de la actividad fue el gasto deHoga-
correspondientes al ejercicio que corresponde €l in res, impulsado por la mejora del mercado labolaky

forme, se han incluido las inmediatas anteriorésoB- bajos precios de la energia. En 2016 se han prmluci
tenido de este capitulo se ofrece bajo dos aspgmios  dos importantes acontecimientos politicos, porparte

un lado, la concrecién en cifras del transportasyih- la salida de la UE en Reino Unido y por otra ldona
fraestructuras, y por otro, la actividad de algu@oga- del candidato republicano Donald Trump en las @éecc
nismos relacionados con el transporte y las infraes nes presidenciales estadounidenses, acontecimientos
turas, entre los que se incluyen el Foro Intermedidel que, en contra de lo previsto, han tenido menosdhap

Transporte (FIT), la Asociacion de Navieros Espasiol del esperado sobre la actividad econ6mica y losaner
(ANAVE) y la Organizacion de Aviacion Civil Interna  dos financieros, que mostraron una significatiyzaca

cional (OACI). dad de resistencia.
Por otra parte, la Comunidad de Estados Indepen-
La economia internacional en 2016 dientes (CEI) registré un crecimiento del 0,3% 6h&2

mejorando significativamente respecto a la tasaade-
Segun los datos publicados por el Fondo Monetario €ion negativa del 2,2% en el afio anterior, comaeon

Internacional en su informe de accién sobre laspser ~ cuencia de la mejora de la actividad de Rusia, €Ufo

tivas de la economia mundial, ésta registré uneincr S€ contrajo dos décimas en 2016, frente a la aba

mento del 3,1% en 2016, tres décimas inferioradss- 2,8% registrada en 2015.

trada en 2015 (tabla 2.1.1). Entre las economias avanzadas de mayor tamafio, el
Las economias emergentes y en desarrollo fueron elPIB de la economia estadounidense se incrementé un

principal apoyo al crecimiento global, al registiarcre- ~ 1,6% en 2016, un punto inferior a la registrad2@1b.

cimiento conjunto de su actividad del 4,1% en 2016 La actividad se sustenté en el impulso de la demand
(4,2% en 2015). Dentro de las economias en defsarrol terna, siendo el gasto en consumo privado el dogent
la regién de Asia emergente ha sido la de maya-din motor del crecimiento, apoyado por las favorabtes c
mismo, con un incremento conjunto de su econoniia de diciones de financiacion y por el incremento erelata
6,4% en 2016 (6,7% en 2015), y dentro de ella leitou  disponible de los hogares, gracias a la signifieatne-

a destacar el crecimiento de China (6,7% 100 e6)201 Jora del mercado de trabajo. La tasa de paro estado
dos décimas por debajo del afio anterior. Dentrardel ~ dense, se redujo hasta el 4,9% en 2016, cuatrondsci
asiatica también cabe destacar el crecimiento die,In  inferior a la del afio anterior y muy cercana ahplem-
cuyo PIB crecio un 6,8% en 2016, aunque desaceleran pleo.

su crecimiento con respecto al afio anterior, goeha- En Japon, el PIB registr6 un avance del 1,0% en
bia crecido un 7,9%. En contraposicién a los paisiis 2016, dos décimas menos que en 2015, favorecida por

ticos, América latina y Caribe registré una cortiéc aportacion positiva tanto de la demanda internzooden

de su actividad del 1,0% en 2016, como consecueecia & externa.

la fuerte recesién de Brasil, que con una contéacdel En la zona del euro la actividad econémica se incre
3,6% lastro al Conjunto de la regién_ menté un 1,7% en 2016 (2,0 por 100 en 2015) saksteni

Entre los factores que han influido en este creci- POr la mejora de la demanda interna, en partiqdael
miento, cabe destacar el proceso de reequilibritade aumento del consumo privado. Entre las principades
economia china, los bajos tipos de interés endasce nomias, Alemania se incrementd su PIB en un 1,8%,
mias avanzadas y la recuperacion en los precitssde ~ Francia un 1,2% e ltalia un 0,9%. Espafia de nuree o
materias primas, especialmente en el segundo semest Ci0 la mayor tasa de crecimiento entre las prifegpa
del afio. Sin embargo, el crecimiento de las ecoa®mi
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economias del &rea, con un incremento del 3,2%l| &u
la registrada en 2015.

En el ejercicio 2016, el precio medio del petrdeo
situé en 42,84 dolares/barril, Io que supuso ucete
del 15,7% respecto al afio anterior.

El Fondo Monetario Internacional, tras la mejora de
la economia mundial en el segundo semestre de 2016,
su informe de perspectivas econémicas, prevé que-l
cimiento mundial seguira creciendo un 3,5% en 2017,
las economias avanzadas incrementaran su creamient
un 2,0% y el de las economias emergentes y enrdesar
llo, registrara un incremento del 4,5%.

2.1. El transporte y
sus infraestructuras

El Foro Internacional de Transporte fue cread@el 1
de mayo de 2006 por ministros de 43 paises. Lasgai
de la ITF se remontan a 1953, cuando 16 naciones eu
peas establecieron la Conferencia Europea de Minist
de Transporte (ECMT), una organizacién internadiona
por tratado, para "coordinar y racionalizar el $fzorte
terrestre europeo de importancia internacional’. La
ECMT sigue siendo el nucleo legal del Foro de Trans
porte Internacional de hoy. Actualmente, el Forerin
nacional del Transporte es una institucion inteegoa-
mental con 59 paises miembros. Actla como un grupo
de expertos para la politica de transporte y orgalai
Cumbre Anual de Ministros del Transporte. Es etdni
organismo global que abarca todos los modos de-tran
porte. Esta integrado administrativamente en la BCD
pero es politicamente autbnomo. El centro de liyest
cion del Foro Internacional del Transporte comedta-
disticas y desarrolla programas cooperativos destitv
gacion que abarcan todos los modos de transparge. S
resultados son objeto de una amplia difusion, side
ayuda a la formulacion de las politicas de losgmis
miembros y aporta contribuciones a las actividatigs
FIT. Mayor informacion se encuentra recogida gpala
gina web www.internationaltransportforum.org

2.1.1 Transporte de mercancias.

En 2016, el volumen del comercio mundial de mer-
cancias, medido por el promedio de las exportasigne
las importaciones, registré la tasa de crecimiegito
1,3%, la mitad que en 2015. La debilidad del cresito
del comercio durante 2016 se debi6 en parte artispe
tente debilidad de la economia mundial, al desearsie
la actividad econdmica en las economias desaresiad
las economias en desarrollo, aunque obedecio tarabié
cambios estructurales mas profundos en la relarite
el comercio y el crecimiento econémico. En 20186, lo
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componentes de mayor intensidad comercial de la de-
manda mundial mostraron especial debilidad, yaedue
gasto de inversion se desplomo en los Estados Bgido
China prosiguio su busqueda de un nuevo equildwis
némico promoviendo el consumo en detrimento de-la i
version, lo que frené la demanda de importaciones.

Exportaciones

Segun la OMC, en el afio 2016, las exportaciones en
volumen de los paises desarrollados crecierondupdt,
100y las de las economias en desarrollo y emergent
incrementaron un 1,3 por 100. En ambos, un crenimie
modesto como consecuencia de la debilidad que @énostr
la demanda de importaciones.

En términos nominales, las exportaciones mundiales
de mercancias se situaron en 15.955 miles de mdlon
de dolares en 2016, un 3,2 por 100 inferior alstegilo
en 2015. Una tasa de variacion negativa, pero mucho
menos intensa que la registrada en 2015 (-13,2Q@)x
Esta discrepancia entre comercio real y nomindgéen
minos interanuales, el crecimiento de las expartess
mundiales en volumen aumenta (1,3 por 100) pero en
términos de valor registra un retroceso (-3,2 [@d)1
segun la OMC, obedece a las grandes fluctuaciames e
los tipos de cambio a lo largo del gjercicio.

Por areas geograficas, la Comunidad de Estados In-
dependientes (419 miles de millones de dolares3-reg
traron la mayor caida de ventas exteriores nonsrade
todas las areas, del 16,2 por 100 interanual e6 201
31,9 por 100 en 2015). Las exportaciones de A{B8da
miles de millones de dodlares) situaron su descens
11,5 por 100 en 2016 (-29,6 por 100 en 2015). Daddr
ellas, las exportaciones de los paises africanogrex
dores de petréleo (113 miles de millones de ddlaaes
yeron un 27,6 por 100, mientras que las de losxpore
tadores de petréleo (158 miles de millones de dé)ae
incrementaron un 2,8 por 100. Por su parte, lasréxp
ciones nominales de Oriente Medio retrocedierof,bn
por 100 (-34,4 por 100 en 2015) y las de Américat@é
y del Sur disminuyeron un 5,6 por 100 en 2016, una
caida también significativamente inferior a la 0&2(-

21,1 por 100). El mejor comportamiento se produjo e
las exportaciones de la Unién Europea (5.373 naites
millones de dolares) que practicamente se estatuliz
respecto al anterior ejercicio (-0,3 por 100 en620lla
cuota de la UE-28 sobre el total de las exportasion
mundiales de mercancias se situ6 en el 33,7 poPB0
paises destaco el dinamismo en las ventas de Alaman
(1,0 por 100) e ltalia (0,9 por 100), de los popatses
cuyas exportaciones se incrementaron en términog no
nales en el afio 2016. Por el contario, las ventizsie-

res de Francia y en mayor medida las de Reino Unido
registraron descensos interanuales del 0,9 poy H&0
11,0 por 100 respectivamente.
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Finalmente, las exportaciones nominales de Asia
(5.262 miles de millones de ddlares) retrocediet®)7
por 100 en 2016 (-7,9 por 100 en 2015). China fpais
de peor comportamiento relativo, ya que sus exgiorta
nes nominales cayeron un 7,7 por 100 en 2016, sn de
censo superior al del afio anterior (-2,9 por 10204rD).
Por el contrario, las exportaciones nominales g@érla
se recuperaron con fuerza y volvieron al terrersitpo
con un aumento del 3,2 por 100 en 2016 (-9,5 poreh0
2015). Por ultimo, el valor de las exportacioneg\ne-
rica del Norte (2.219 miles de millones de doélares)
las que la OMC incluye México, se redujo un 3,23
(-8,0 por 100 en 2015).

Importaciones

En lo que se refiere a las importaciones en volymen
las compras exteriores de las economias desaasltzl
desaceleraron en dos puntos porcentuales y siete dé
mas respecto al afio anterior, pasando del 4,708berd
2015 a un 2,0 por 100 en 2016, aunque superddelas

—

(665 miles de millones de ddlares en 2016) cayaron
7,2 por 100. Finalmente, las compras exterioresmié-
rica del Norte, registraron un descenso del 2,9.06r

Principales exportadores e importadores mundiales

En el afio 2016 no se produjeron cambios significa-
tivos en el ranking de los principales exportaderes-
portadores mundiales de mercancias en términoa-de v
lor. Los cinco principales paises exportadoresoiuen
este orden: China, Estados Unidos, Alemania, Jgpon
Paises Bajos. En 2016, China fue de nuevo el pemer
portador mundial de mercancias. Sus ventas exasrior
alcanzaron un valor de 2.098 miles de millonesdle-d
res, si bien se redujeron en términos nominaleg,tin
por 100. Como consecuencia, su cuota sobre eldetal
exportaciones mundiales de mercancias se redigo sei
décimas en 2016, situdndose en el 13,2 por 10@. &#es
ello, la cuota de China superé en 4,0 puntos ptratss
a la de Estados Unidos, el siguiente pais por oetota
portadora, que mantuvo la segunda posicién al éxpor

las economias emergentes, cuyas compras exterioresnercancias por valor de 1.455 miles de milloneddde

practicamente se estancaron (0,2 por 100 en 2016).

lares, con un descenso nominal del 3,2 por 1008uSta

Por areas geogréficas y en términos nominales, lasse mantuvo estable en el 9,1 por 100 en 2016. temn-el

importaciones, aumentaron ligeramente en Europa,
mientras que en las demas regiones retrocedieomoC
en el caso de las exportaciones, estos desceresos fu
inferiores a los del afio anterior. El mejor comaort
miento relativo correspondié a las importacionesino
nales de la Unién Europea, que avanzaron un 0,1qfor
interanual en 2016 tras la fuerte contraccion delan-
terior (-13,4 por 100 en 2015). Por el contrarianayor
retroceso fue el de las importaciones en Amérigar@le

y del Sur, que reflejé la tendencia recesiva esictivi-
dad de la region, junto con la caida de los predes
petréleo que disminuyeron los ingresos por expimHac
nes. Las importaciones disminuyeron un 14,5 poret00
2016 (-16,4 por 100 de 2015), en buena medidagpor |
caida de las compras exteriores de Brasil (-19,8.p0

en 2016) que se encuentra sumida en una profuoda re
sion. Por el contrario, las compras exterioresad€d-
munidad de Estados Independientes, si bien manrtuvie
ron el tono recesivo en 2016 (-2,6 por 100), sege@-
ron significativamente respecto a la fuerte cowmitac
del afio anterior (-32,4 por 100 en 2015). Esta raege
debid a las importaciones de Rusia, que solo sgemrgh
ligeramente (-0,8 por 100 en 2016) tras haber getro
dido un 37,3 por 100 en 2015. Por su parte, lagpcasn
exteriores de Asia (4.781 miles de millones de rédla
se redujeron un 4,7 por 100 en 2016. Las impomasio
nominales de China cayeron un 5,5 por 100 y lakade
pon un 6,3 por 100. En todos los casos estos dasken
fueron menos abultados que los de 2015. Las importa
ciones de Africa (501 miles de millones de déladis)
minuyeron el 9,5 por 100 en 2016 y las de Oriergeibl
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cer puesto del ranking se situ6 Alemania, con darva
de exportacion de 1.340 miles de millones de dslare
un aumento nominal del 1,0 por 100. Alemania fue de
los pocos paises que registraron una tasa de igariac
positiva en el afio 2016, lo que se reflej6 en uganma
protagonismo en el comercio mundial. La cuota alema
se situod en el 8,4 por 100 en 2016. Espafia expwaté
cancias por valor de 287.415 millones de dodlaresl en
afio 2016 con un incremento en términos nominales de
1,7 por 100, ofreciendo un mejor comportamienta-rel
tivo que el del promedio mundial (-3,2 por 100). La
cuota espafiola sobre el total de mercancias se-incr
mentd hasta el 1,8 por 100 en 2016 (1,7 por 100 en
2015), lo que le permiti6 ascender dos posiciomes| e
ranking de principales exportadores, desde el dezim
tavo puesto en 2015, hasta el decimosexto en 2016.
Los tres paises de mayor importancia en el ranking
mundial de importadores de mercancias, en 20165 coi
cidieron también con los que fueron los principglas
ses a nivel de exportacion, si bien en distintcenrd
Como en el caso de las exportaciones, no se afecia
alteraciones significativas. El principal importadon-
tinud siendo Estados Unidos, cuyas compras exésrior
alcanzaron un valor de 2.251 miles de millonesdle-d
res, si bien se redujeron un 2,8 por 100 nomirsgeeto
al anterior ejercicio. La cuota de EEUU se mantuvo
practicamente estable, en el 13,9 por 100 en 2BA6.
segundo puesto se situ6 China, que importé mem@snci
por valor de 1.587 miles de millones de délaren, uwo
descenso interanual del 5,5 por 100, por lo gurusta
se redujo hasta el 9,8 por 100 en 2016 (10,0 pdreh0
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2015). En tercer lugar, Alemania, cuyas importagson
alcanzaron un valor de 1.055 miles de millonesale-d
res, con un aumento del 0,3 por 100. La cuota denAl
nia se incrementd dos décimas, hasta el 6,5 poet00
2016. Finalmente, Espafia mantuvo la posicién decimo
quinta en el ranking mundial de importadores de- mer
cancias. Su cuota se mantuvo practicamente estable
el 1,9 por 100 en 2016 (1,86 por 100 en 2015).itnas
portaciones de Espafia, por valor de 309.310 mildee
ddlares en 2016, disminuyeron el 0,9 por 100, iofex

la caida del promedio mundial (-3,1 por 100).

2.1.2 Seguridad en carretera

El “International Traffic Safety Data and Analysis
Group” (IRTAD) es un Grupo de Trabajo permanente
del Transport Research Centre de la OCDE y del Foro
Internacional del Transporte. Esta compuesto derexp
tos en seguridad en carretera y estadisticos dageic
das instituciones de investigacion en seguridaghrof
zaciones internacionales, universidades, asociesion
del automavil, industria del automovil, etc., ddses
pertenecientes o no a la OCDE. Actualmente ma®de 8
organizaciones de 40 paises son miembros u obgervad
res del IRTAD, que representan un amplio rangorde e
tidades publicas y privadas con un interés direatda
seguridad en la carretera.

El objetivo principal del IRTAD es contribuir a la
cooperacion internacional proporcionando una base d
datos agregados de seguridad y su analisis. Loatés
vante de la labor del Grupo IRTAD es “la Base d®oBa
Internacional de Accidentes por Tréafico en Careétgr
su informe anual sobre el funcionamiento de lasegu
dad en carretera. El Grupo IRTAD también dirigesiswv
tigaciones y analisis sobre temas relativos alisinale
los datos de seguridad (prondsticos, relacion este
cidad y riesgo de colision, seguridad en carretelesa-
rrollo econémico, etc.). La Base de Datos IRTAD pu-
blica actualmente los valores de accidentes ywéagide
40 paises, incluye datos agregados sobre accidmartes
lesiones, victimas mortales de carretera, asi coinos
relevantes indicadores de seguridad, en relacfaate-
res tales como poblacién, flota de vehiculos deomot
longitud de la red de carreteras, uso de cinturdaese-
guridad, etc. El informe anual del IRTAD contiens |
datos mas recientes de seguridad en carreterarenanf
cion puesta al dia sobre las medidas y estratdgias-
guridad en carretera llevadas a cabo por 40 pdisés.
afo el informe contiene informacion de un paisiada
Uruguay elevando a cuatro el nUmero de paise®éatin
mericanos cubiertos por el informe.

En mayo de 2017 el Foro internacional del Trans-
porte, la FIA y el Banco Mundial firmaron un acuerd
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para trabajar conjuntamente hacia la creacion dereb
vatorios de seguridad vial a nivel regional alrextetil
mundo.

El Grupo IRTAD ha publicado el informe anual de
seguridad en la carretera del 2017. Su preparaeidma
basado en los datos incluidos en la base de dRigs)

y suministra los datos mas recientes de los paisFs-
bros, incluyendo datos provisionales para el 2006 y
examen de estrategias de seguridad vial en casla pai

El informe contiene 41 capitulos. El capitulo pri-
mero presenta un resumen de las tendencias erndsehur
en carretera en 2015 y 2016 de los paises IRTA&3 Y |
estrategias nacionales de seguridad en la carraséra
como la legislacion en vigor en relacién al alcopdd
conduccion, limites de velocidad y uso de cintudén
seguridad y casco de seguridad. Los capitulos ael 2
presentan informes detallados de los 40 paisesbnism
y observadores del IRTAD, enfocandose en el proceso
de la recogida de datos, de como cada pais recage y
copila informacioén sobre lesiones, los datos méigme
tes de seguridad, comportamiento de la seguridald vi
por grupos de usuarios, grupos de edad y tendemeias
cientes del comportamiento en seguridad vial. Té@mbi
describe las estrategias nacionales de seguridzaten
tera, metas y progreso relativo a las mismas. icdéed
de 2017 presta especial atencién a la seguridagasia
una poblacion méas vulnerable por la edad.

La tendencia positiva en los ultimos afios en la dis
minucion de victimas mortales no continu6é en 2015 y
2016. En general, entre 2010 y 2014 el nUmerdde v
timas mortales por carretera en los 31 paises mamb
del IRTAD se redujo un 8,8%. Esta tendencia pasitiv
quebro en 2015, registrando un incremento del 8%
victimas en carretera comparado a 2014, a pesguale
todavia descendieron un 6,5% en relacion a 2010-El
mero de muertes por carretera se incrementarorien 2
paises en 2015 en comparacién a 2014, de los que 10
paises registraron mas muertes por carretera por do
afios consecutivos, en 2015 y 2016. Solo 10 paises
IRTAD consiguieron reducir el nUmero de muertes por
carretera en 2015. En 2016 el nUmero de victimasen
rretera se incrementaron en 14 paises.

Desde 2010 el numero de muertes por carretera ha-
bia decrecido en todos aquellos paises con daps-di
nibles con excepcion de tredsstados Unidos, Chile y
Suecia. Puede haber contribuido a esa reduccida ent
2010 y 2014, la implementacion de estrategiasrsiste
ticas de seguridad en carretera, mejoras en infuats
ras de carretera y vehiculos. Sin embargo la r@tesi
econdmica que se inicid en 2008 puede haber contri-
buido también a esa reduccion a través de su imgact
los patrones de movilidad.

Las tendencias en seguridad vial positivas registra
das durante los afios pasados de victimas reduwidas
siguieron en el mismo camino durante 2015y 2006. L
datos disponibles de los 31 paises miembros de la
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IRTAD muestran un aumento del 3,3 % de victimas en
2015 respecto a 2014. En 2015, el nUmero de muanrtes

—

de mortalidad en carretera aumenta con la edadnbes
yores no se han beneficiado de las mejoras enidadur

carretera aumentd en 21 paises comparados con 2014vial al mismo ritmo que la poblacion en generahéos
En 2016, el numero de victimas aument6 en 14 paisespasados. Mientras el nUmero de muertes por careter

mientras sélo 16 paises lograron reducir o e&abisu
peaje de muertes por carretera.

La tasa de mortalidad en carretera en términoae vi
timas mortales por 100.000 habitantes difiere sgsi&
mente entre regiones. Los paises IRTAD con la rages b
tasa de victimas mortales en carretera estan Zadais
en Europa. En 2015, tres paises, Noruega, Suegia y
Reino Unido registraron menos de tres victimas ahest
por 100.000 habitantes. En otras regiones, sin gyaba
algunos paises tienen tasas por encima de los 10.

Solo 13 paises de la IRTAD tienen un relativo buen
comportamiento con tasas de mortalidad por 10(h@00
bitantes de 5 0 menos, mientras que los datosrds ot
paises, por ejemplo Sudafrica y Camboya, indican mu

descendieron un 6,5% en general entre 2010 y 2015 e
los paises IRTAD los ciudadanos mayores muertos en
accidentes incrementaron un 3,4%. En 18 de 31 gaise
se ha visto un aumento el nUmero de muertes pg-car
tera entre los mayores, mientras el nimero totadukr-
tes en carretera incrementaba en sélo tres de3dspzs-
ses. En la mayoria de paises, mas de la mitad décla
timas en carretera entre mayores de 65 recaecada
goria de usuarios mas vulnerables, es decir, pesto
ciclistas y motociclistas. Este porcentaje es muohs
alto en areas urbanas.

La medida mas adoptada por los paises para proteger
a la poblacién de méas edad es la de estableceeaesdm
médicos obligatorios para la renovacion de la G@n

cho méas altas tasas por encima de 20 muertos porAhora bien serian necesarias otras medidas paga-ase

100.000 habitantes. Estan incluidos en el inforone a
que no han sido revisados y validados por el IRTAD.

Si bien la tasa de mortalidad per cépita es Utk pa
comparar el nivel de seguridad vial en paises tates
similares de desarrollo y motorizacion, su utilidadno
un instrumento universal para clasificar todospases
es limitada.

En los Estados Unidos las victimas mortales incre-
mentaron un 6,3% entre 2010 y 2015 vy los indicaslor
sugieren que la situacion no ha mejorado en 20@46. E
Chile, el nimero de victimas mortales por carreitera
crementaron un 4,9% entre 2010 y 2016. Sueciatrégis

cuatro muertes mas en 2016 (+1,5%) que en 2010. Los

mayores descensos se observaron en Lituania (-87% e
tre 2010 y 2016), Portugal (-37% para 2015), Grécia
36% para 2016), Noruega (-35% para 2016), Suiza (-
34% para 2016) y Espafia (-32% para 2015).

Incluso en los paises histéricamente con mejor com-

portamiento, tales como el Reino Unido y Holanda, |
avances han sido modestos. En Suecia, tradiciontgme
lider en avances en seguridad vial, el nUmero datas
por carretera se han incrementado.

rar la seguridad vial en la poblacibn mayor comm-ca
pafas de concienciacion; mejora en la seguridddsde
vehiculos; disefio urbano seguro; promover zona$i-con
mite de velocidad a 30 km/h en areas con alta dadsi
de usuarios vulnerables; asegurar y facilitar eésc al
transporte publico.

Estrategias Nacionales para la seguridad vial

Los desafios prioritarios para la seguridad viallao
velocidad, conducir bajo los efectos del alcohabyle-
var puesto cinturén de seguridad o casco de moto.

Una de las principales medidas para prevenir los ac
cidentes por conducir bajo los efectos del alcelsam-
plementar niveles maximos para los conductoreso3od
los paises IRTAD han establecido para los condestor
como una de las medidas béasicas para prevenireaecid
tes, maximos autorizados en el contenido de alosol
sangre. La tasa de alcohol permitida varia entigepa
desde 0.0 g/l en la Republica Checa y Hungria l@a8ta
g/l en Canada, Jamaica, Malasia, el Reino Unide (ex

La seguridad en carretera para la poblacion de edadcluido Escocia) y los Estados Unidos. EI maximaaut

avanzada es una preocupacién creciente en casiltisdo

rizado mas comun es la tasa de 0.5 g/l de alcohshe-

paises. Las personas mayores son el grupo de edad dgre.

mas rapido crecimiento en el mundo, el porcentaje d
personas de 60 afios 0 mas se espera alcance €e21%
la poblacion mundial en 2050, a lo que hay que iafiad
gue los mayores estan mas movilizados que en atipas
y por tanto mas expuestos al riesgo vial. Estoigapl
desafios significativos para la seguridad vial. 2045
los ciudadanos por encima de los 65 representatien e
el 10% y el 26% de la poblacién en los paises IRTAD
Y en todos ellos, el porcentaje de gente mayor tawser
trafico es mayor que su participacion en el totdledpo-
blacion y esté creciendo. En la mayoria de passtash
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Limites de velocidad

En la mayoria de los paises IRTAD, en areas urba-
nas, el limite de velocidad para vehiculos de passjes
de 50 km/h. Los limites de velocidad méas bajosaabr
mente 30 Km/h - son impuestos a menudo en areias res
denciales. Los mas altos limites de velocidad easar
urbanas (60 Km/h) se encuentran en Chile, Corea y
Polonia (durante la noche). Los limites de velatida
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carretera (no autopista) fuera de areas urbanasahor  delanteros el uso oscila entre un 80% y un 100%& pa
mente varian entre 80 and 100 km/h. Los mas bajos | los asientos traseros su uso varia entre paisesngma
mites de velocidad para caminos rurales entredisep del 90% se encuentra Alemania (98%), Canada, Ho-
miembros de IRTAD y observadores existen en Jamaicalanda, Republica Checa o Australia. En 19 paistsia
(50 Km/h) y Jap6n (50 o 60 Km/h). Los mas altostém de uso estéa entre el 65y el 95%. En doce paigi¥el

de velocidad no urbanos, arriba de 120 Km/h, seamc 0 menos usa el cinturén de seguridad en la pasert
tran en Chile y Polonia. Diversos paises establdifen de un vehiculo.

rentes limites de velocidad de acuerdo con eldgoa-
rretera, el clima o condiciones del pavimento. Hioa

. - . ) El casco de seguridad
pistas los limites de velocidad varian entre 90 Kgn/

140 Km/h. El casco de seguridad para usuarios de motocicletas
ciclomotores y ciclistas. Los cascos protectores pa
Uso del cinturén de seguridad vehiculos de dos ruedas protegen una parte dgbauer

particularmente fragil y critica en un choque. Bdos
El uso del cinturén de seguridad ha demostrado serlos paises miembros y observadores de IRTAD, eacept

una de las medidas mas eficientes para salvad#ayi en los Estados Unidos el casco es obligatorio pata-
reducir la gravedad de las heridas sufridas encain a  ristas. En la mayoria de los paises su uso pdistasc
dente. Aunque en la mayor parte de los paises delno es obligatorio, sin embargo, el uso obligatdéaas-
IRTAD el uso del cinturén de seguridad es obligator  cos por parte de nifios en bicicleta se esta valoiemas
Su uso varia mucho entre paises segun se tratéetle a  frecuente.
tos delanteros o traseros. Mientras que para lestas
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TABLA2.1.1 Perspectivas de la economia mundial ~ (Variacién porcentual anual)
Interanual
Paises Proyeccion
2015 2016 2017
Producto mundial 34 31 35
Economias avanzadas 2,1 1,7 2,0
Estados Unidos 2,6 1,6 23
Zona del euro 2,0 17 17
Alemania 15 1,8 1,6
Francia 13 1,2 14
ltalia 0,8 0,9 0,8
Espafia 3,2 3,2 2,6
Japon®® 1.2 1,0 1.2
Reino Unido 2,2 1,8 2,0
Canada 0,9 14 19
Otras economias avanzadas‘® 2,0 2,2 2,3
Economias de mercados emergentes y en desarrollo 4.2 4,1 45
Africa subsahariana 3,4 1.4 2,6
Nigeria 2,7 -15 0,8
Sudafrica 13 0,3 0,8
América Latina y el Caribe 0,1 -1,0 1,1
Brasil -3,8 -3,6 0,2
México 2,6 2,3 1,7
Comunidad de Estados Independientes -2,2 0,3 1,7
Rusia -2,8 -0,2 14
Excluido Rusia -0,5 1,8 2,5
Economias emergentes yen desarrollo de Asia 6,7 6,4 6,4
China 6,9 6,7 6,6
India® 79 6.8 72
ASEAN-5¢ 4.8 49 5,0
Economias emergentes yen desarrollo de Europa 4,7 3,0 3,0
Oriente Medio, Norte de Africa, Afganistan y Pakistan 2,7 3.9 2,6
Arabia Saudita 4,1 1,4 0,4
Precios de las materias primas (dolares de EE.UU.)
Petrleo® -47,2 -15,7 28,9

(1) Las cifras histéricas de las cuentas nacionales de Japén reflejan la revision integral realizada por las autoridades nacionales y
publicada en diciembre de 2016.

(2) Excluidos el G-7 (Alemania, Canad4, Estados Unidos, Francia, Italia, Jap6n, el Reino Unido) y los paises de la zona euro.

(3) En el caso de India, los datos y prondésticos estan basados en el ejercicio fiscal, y el PIB a partir de 2011 esta basado en el PB a
precios de mercado tomando como afio base el ejercicio 2011/12.

(4) Filipinas, Indonesia, Malasia, Tailandia, Viet Nam.

(5) Promedio simple de los precios de las variedades de crudo U.K. Brent, Dubai Fateh y West Texas Intermediate. B precio promedio
del petréleo fue USD 42,84 el barril en 2016; el precio supuesto con base en los mercados de futuros es USD 55,23 en 2017.

Fuente: Fondo Monetario Internacional. Abril 2017
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EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL MARCO INTERNACIONAL
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E LOS TRANSPORTES Y LAS INFRAESTRUCTURAS

TABLA 2.1.1.A3  Transporte de mercancias (millon es de toneladas-km)

Total mercancias

Paises

1970 1980 1990 2000 2010 2014 2015 2016
Albania (ALB) 936 1.779 1.779 2.199 4.694 . . .
Alemania (DEU) 212.432 252.735 339.540 ¢ 439.698 498.951 e 499.405 504.477 504.978
Armenia (ARM) . . . 1.656 3.082 4.167 3.743
Australia (AUS) 60.814 114.113 182.057 268.323 442954 573.435 613.610 .
Austria (AUT) 17.645 27.543 29.730 43.762 45.747 47535 47.708 49.382
Azerbajan (AZE) 29.265 42.307 48.633 10.822 92.909 89.399 89.763 87.602
Bélgica (BEL) 27.907 33.965 46.875 67.634 50.925 e
Bielorrusia (BLR) 59.445 84.986 99.596 41.196
Bosnia-Herzegovina (BIH) 4.236 8.819 7.075 . . . . .
Bulgaria (BGR) 22.689 34.117 30.143 9.374 24.746 32.915 37.742 40.801
Canada (CAN) . . . 403.149 523.820 . .
China (CHN) . . 1.805.852 2.719.710 9.565.952 12.554.470 12.391.150 .
Croacia (HRV) 7.826 11.018 13.240 5.336 14.042 13.663 15.241 16.254
Dinamarca (DNK) 9.653 9.470 13.155 17.715 16.360 17.812 17.185 17.544
ERY-Macedonia (MKD) 1.393 3.246 2.958 1.303 4.883 11.039 ¢ 10.476 10.822
Eslovenia (SVN) 5.425 7.765 9.096 4.794 5.710 6.172 6.244 6.495
Espafia (ESP) 63.062 103.787 106.358 168.350 226.823 215.033 230.384
Estados Unidos (USA) . 4.490.467 5.415.335 7.023.314 7.441.364 . . .
Estonia (EST) 7.404 10.147 11.489 12.035 12.249 9.548 9.374 9.056
Federacion Rusa (RUS) 2.194.921 3.873.007 4.276.002 2.341.894 3.387.568 3.840.075 3.870.649 3.898.950
Finlandia (FIN) 18.670 26.735 33.827 37.941 40.163 33.133 33.083 36.409
Francia (FRA) 174.792 208.403 191.243 268.519 230.041 210.933 201.869 201.991
Georgia (GEO) . . . 6.234 . . .
Grecia (GRC) 7.648 9.973 e 13.095 14717 e 20.747 e 19.566 e 20.057 .
Hungria (HUN) 28.441 42.340 39.265 25.156 50.545 55.287 55.490 58.359
India (IND) . . 387.700 806.400 2.040.113 2.506.843 2.881.777 2.871.262
Irlanda (IRL) . 5.635 e 5.719 12.839 11.016 9.872 9.940 11.665
Islandia (ISL) . . . 806 e 850 e 91l e
Italia (ITA) . 150.123 210.745 194.888 191.660 140.187 140.515
Japon (JPN) 198.947 216.329 301.440 335.254 266.573 ¢ 231.037 225.835
Korea (KOR) . . . .. 112.260 134.214 142.131 .
Letonia (LVA) 18.337 22.810 24.683 24.565 30.119 35.487 35.561 31.607
Liechtenstein (LIE) . . . . 316 . . .
Lituania (LTU) 17.084 25.308 26.758 20.145 33.412 42.942 41.018 45171
Luxemburgo (LUX) 1.204 1.273 1428 e 8.615 e 9.325 e 8.405 7.537 .
México (MEX) 65.459 123.577 145.301 242.386 299.056 ¢ 320.393 328.537 335.816
Moldavia (MDA) 13.688 21.073 21.405 2.539 4.016 6.335 6.054 6.473
Montenegro (MNE) . . . . 318 216 ¢ 252 233
Noruega (NOR) 4.642 6.909 11.919 18.329 ¢ 24.297 26.681 27.754 .
Nueva Zelanda (NZL) . . . 17.216 23.969 27.793 27.740 c 27571
Paises Bajos (NLD) 51.915 61.002 68.325 85.861 88.278 92.575 94.178 .
Polonia (POL) 124.296 198.723 138.744 150.998 ¢ 288.186 334.255 347.740 377.246
Portugal (PRT) . 12.801 12,510 29.320 ¢ 37.336 39.145 35.577 .
R.F. Checa (CZE) n.a. n.a. na. 58.917 68.473 71.385 76.582 68.141
R.F. Eslovaca (SVK) n.a. n.a. n.a. 26.958 36.705 41.038 42.705 46.120
Reino Unido (GBR) 112.665 e 119.178 159.269 183.508 182.839 . . .
Rumania (ROU) 56.388 110.800 93.398 36.296 53.571 60.143 66.892 75.994
Serbia (SRB) 13.060 21531 19.102 3.581 6.467 7.061 8.003 9.266
Suecia (SWE) 22.411 36.757 44751 51.443 56.202 60.104 58.801 60.695
Suiza (CHE) 13.178 15.909 21.734 24.905 28.198 30.088 29.744 c .
Turquia (TUR) 24.960 56.349 136.153 224581 241.405 263.590 307.317 317.483
Ucrania (UKR) .. . 551.283 217.829 275.007 . .. .
Unioén Europea (UE) (27) n.a. n.a. na. na. na. n.a. n.a. n.a.
OCDE (33) n.a. n.a. na. na. na. na. n.a. na.

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales.  e: Dato estimado.  c¢: Cambio de serie.  0: Dato inferior a la mitad de una unidad.
-: Dato no aplicable.  n.a.:Dato no disponible. p: Dato provisional. UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.
Fuente: OCDE/FIT
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TABLA 2.1.1.B1

Transporte de mercancias (millon

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL MARCO INTERNACIONAL E

es de toneladas-km)

Navegacion de cabotaje

Paises

1970 1980 1990 2000 2010 2014 2015 2016
Albania (ALB) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Alemania (DEU) 899 1.400 511 . . . . .
Armenia (ARM) . . n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Australia (AUS) . 105.100 94.200 108.890 116.208 105.404 105.245 .
Austria (AUT) n.a. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Azerbajan (AZE) 13.138 11.355 9.870 4.890 4.859 4.124 2.937 3.002
Bélgica (BEL) 2.702 1.570 1.699 . . . . -
Bielorrusia (BLR) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Bosnia-Herzegovina (BIH) n.a. n.a. na. na. na. n.a. n.a. n.a.
Bulgaria (BGR) 24 12 87 . .
Canadéa (CAN) . 13.891 29.547 . .
China (CHN) . . 8.141 17.073 4.599.900 5.593.500 5.423.600 .
Croacia (HRV) 237 430 428 235 210 205 217 212
Dinamarca (DNK) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
ERY-Macedonia (MKD) . . . . . . . .
Eslovenia (SVN) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Espafia (ESP) 24.468 31.125 33.048 37.765 41.666 41.848 44977 47.681 p
Estados Unidos (USA) 921.460 699.522 414.445 280.822 251.801
Estonia (EST) 75 71 18 . . . . .
Federacion Rusa (RUS) . . . 6.373 12.640 13.126 14.956 12.944
Finlandia (FIN) 2.360 3.390 2.900 2.376 3.621 2.010 2.180 2.170
Francia (FRA) . 14.377 10.742 10.496 . . .
Georgia (GEO) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Grecia (GRC) . . . . . . . .
Hungria (HUN) n.a. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. na.
India (IND) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Irlanda (IRL) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Islandia (ISL) . 266 199 47 13 30 23 e
ltalia (ITA) . 31.112 35.665 33.445 53.156 e 52.867 51.179 52.877
Japoén (JPN) 151.243 222.173 244546 241671 179.898 183.120 180.381 180.438
Korea (KOR) . . . . 23.281 29.900 31.841 .
Liechtenstein (LIE) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Letonia (LVA) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Liechtenstein (LIE)
Lituania (LTU) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. na.
Luxemburgo (LUX)
Malta (MLT) . . . . . . . .
México (MEX) n.a. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Moldavia (MDA) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. na.
Montenegro (MNE) n.a. n.a. n.a. na. na. n.a. n.a. n.a.
Noruega (NOR) 10.253 10.142 13.386 26.581 20.926 21.902 23.712 .
Nueva Zelanda (NZL) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Paises Bajos (NLD) n.a. n.a. na. na. na. n.a. n.a. n.a.
Polonia (POL) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Portugal (PRT) . . 1.898 1.037 . . .
R.F. Checa (CZE) n.a. n.a. na. na. na. n.a. n.a. n.a.
R.F. Eslovaca (SVK) n.a. n.a. na. na. na. n.a. n.a. n.a.
Reino Unido (GBR) 23.000 52.800 54.300 66.200 40.800 26.000 30.000 n.a.
Rumania (ROU) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. na.
Serbia (SRB) n.a. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Suecia (SWE) 5.200 10.256 7.900 8.118 7.851 6.663 6.814 6.610
Suiza (CHE) na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Turquia (TUR) . 12.569 18.553 19.189 19.492
Ucrania (UKR) 3.373 48

Union Europea (UE) (27)
OCDE (33)

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales.

-: Dato no aplicable.

Fuente: OCDE/FIT

n.a.:Dato no disponible.

p: Dato provisional.

e: Dato estimado.

UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.

¢: Cambio de serie.
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EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL MARCO INTERNACIONAL E

TABLA 2.1.2.A3  Transporte de viajeros (millones  de viajeros-km)

Total transporte viajeros (terrestre)

Paises

1970 1980 1990 2000 2010 2014 2015 2016
Albania (ALB) 1.029 1.790 2.953 5.424 7.924 . . .
Alemania (DEU) 437.683 572.599 693.400 975.704 1.046.778 1.086.166 1.100.374 1.123.094 p
Armenia (ARM) . . . 1.484 239 e 2589 e 2.440
Australia (AUS) 116.715 161.911 227.752 268.208 296.768 307.908 311.876
Austria (AUT) 41.140 e 63.365 76.185 . . . . .
Azerbajan (AZE) 4.759 7.858 9.307 9.646 17.550 23.604 24.320 24877
Bélgica (BEL) 66.836 81.414 98.697 127.155 137.176 134954 e 132573 ¢
Bielorrusia (BLR) 15.689 25.374 36.639 26.957
Bosnia-Herzegovina (BIH) 2.965 5.464 4.119 . . . " "
Bulgaria (BGR) 18.458 32.400 38.223 18.580 ¢ 12.024 11.847 11.783 11.215
Canadéa (CAN) . . . 503.548
Checoslovaquia (CSK) 41.913 51.795 62.716 . . . .
China (CHN) . . 523.295 1.119.001 2.378.299 2.223.870 2.270.330 .
Croacia (HRV) 7.026 10.696 10.433 4583 5.026 4575 4.328 4.638
Dinamarca (DNK) . 51.248 63.854 69.731 73.189 73.835 74.352 73.197
ERY-Macedonia (MKD) 1.378 2.548 1.847 6.695 ¢ 6.822 e 9.323 e 9441 e 9.344 e
Eslovenia (SVN) . . 21.257 ¢ 24532 29.632 . .
Espafia (ESP) 100.249 173.820 224.498 350.407 ¢ 414,987 373.245 390.084
Estados Unidos (USA) 2.827.740 3.440.680 3.876.662 5.515.422 5.009.684 5.189.743 5.366.820 .
Estonia (EST) 3.864 5.240 5.964 2.893 2514 2.851 3.604 3.311
Federacion Rusa (RUS) 291.207 436.956 536.592 340.650 279513 ¢ 257.380 247.266 248.129
Finlandia (FIN) 33.356 46.516 63.031 66.805 76.244 76.934 77.948 69.130
Francia (FRA) 371.180 535.251 726.432 835.572 880.537 902.949 920.747 941.628
Georgia (GEO) 2.107 8.967 10.304 4.963 6.539 7.122 7.221 7.490
Grecia (GRC) 6.314 7.281 26.211 42.086 e . . . .
Hungria (HUN) 35.984 76.137 82.507 74.315 76.537 77.901 e 79.830 e 81.953 e
India (IND) . . 1.063.640 2.534.000 9.387.508 14.530.190 16.204.039 18.108.584 e
Irlanda (IRL) n.a. na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a.
Islandia (ISL) . . 3.004 4.250 5.596 e 5.899 e 6.296 e 7.301
Italia (ITA) 276.395 421.457 651.258 854.614 ¢ 847.781 795.683 831.197 858.578 p
Japon (JPN) 573.045 746.211 1.240.538 1.335.538 » " .
Korea (KOR) . . . . 437.244 436.376 446.415 .
Letonia (LVA) 7.101 9.322 11.228 3.063 3.060 2.994 2.823 2.774
Liechtenstein (LIE) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Lituania (LTU) . . . . 35.290 27.411 27.683 28.611
Luxemburgo (LUX) n.a. na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a.
Malta (MLT) n.a. na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a.
México (MEX) 69.112 159.451 276.848 381.782 452.877 495.278 509.909 519.849
Moldavia (MDA) 2.610 5.282 6.504 1.336 2.816 3.131 3.103 3.228
Montenegro (MNE) . . . . 172 184 191 198
Noruega (NOR) 23.866 38.069 49.757 58.667 65.802 ¢ 70.210 72.360
Nueva Zelanda (NZL) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Paises Bajos (NLD) 85.411 130.192 161.460 171953 e . . .
Polonia (POL) . . 164.773 ¢ 213.465 ¢ 248.382 e 252.205 e 255517 e
Portugal (PRT) 21.704 42.676 56.464 98.038 e . . . .
R.F. Checa (CZE) n.a. na. n.a. 80.591 80.977 ¢ 84.067 87.999 91.355
R.F. Eslovaca (SVK) n.a. na. n.a. 35.234 34.330 35.115 36.210 37.260
Reino Unido (GBR) 373.409 448.709 667.339 724.068 742.043 755.732 760.554 .
Rumania (ROU) 25.651 47.236 54.589 19.332 17.393 19.037 22.620 23.732
Serbia (SRB) 13.530 26.863 27.716 . . . . .
Suecia (SWE) 65.800 91.098 111.200 121516 ¢ 129.089 132.749 135.098 138.086
Suiza (CHE) 55.331 77.205 85.949 93.119 109.438 116.700 118.598 »
Turquia (TUR) 46.872 79.138 141.401 191.513 232.404 280.466 295.562 305.177
Ucrania (UKR) . . 166.361 80.684 101.711 . .
Unioén Europea (UE) (27) n.a. na. n.a. na. 5.180.410 n¢ 5.175.308 5.092.487
OCDE (33) n.a. n.a. n.a. n.a. 13.312.661 n.e 13.235.771 13.262.493

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales.  e: Dato estimado.  c: Cambio de serie.  0: Dato inferior a la mitad de una unidad.
-: Dato no aplicable.  n.a.:Dato no disponible. p: Dato provisional. UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.
Fuente: OCDE/FIT
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E LOS TRANSPORTES Y LAS INFRAESTRUCTURAS

TABLA 2.1.3C  Accidentes de carretera

Victimas (muertos + heridos)

Paises

1970 1980 1990 2000 2010 2014 2015 2016
Albania (ALB) . . . 620 2.069 2.617 2.692 .
Alemania (DEU) 550.988 513.504 456.064 511.577 374.818 392.912 396.891 399.872
Armenia (ARM) . . . 1.377 2.964 e 4776 5.084
Australia (AUS) . 35.326 27.292 28.780 34.128 . . .
Austria (AUT) 72.653 64.367 62.041 55.905 46.410 48.100 47.845 ¢ 48.825
Azerbajan (AZE) . . . 2.199 3.796 3.800 3.159 2.762
Bélgica (BEL) 107.780 84.700 88.160 69.431 61.204 53.975 52.571 51.827
Bielorrusia (BLR) " . 11497 e 8.088
Bosnia-Herzegovina (BIH) . . . . . . " "
Bulgaria (BGR) 6.446 e 7.254 8.389 9.042 8.854 9.299 9.679 10.082
Canada (CAN) 183.581 268.438 266.643 225.752 174.319 157.164 163.760 e
Checoslovaquia (CSK) 44.168 31.881 40.359 . . .
China (CHN) . " " " 319.299 270.405 257.902 .
Croacia (HRV) 15.183 e 22.219 21.151 21.156 18.759 14.530 15.372 14.903
Dinamarca (DNK) 26.656 15.751 11.287 9.590 4.408 3.375 3.334 3.439
ERY-Macedonia (MKD) 2721 2.928 3.273 2,502 6.357 6.186 6.061 6.136
Eslovenia (SVN) 11.173 9.927 7.050 11.887 10.454 8.328 8.830 8.586
Espafia (ESP) 87.000 112.692 162.424 155.557 122.823 128.320 136.144 142.200
Estados Unidos (USA) . . 3.276.000 e  3.231.000 e  2.272.000 e 2.371.000 e  2.478.000 e
Estonia (EST) 2.255 2.079 2.815 2.047 1.799 1822 e 1.822 1.898
Federacion Rusa (RUS) . 165.624 250.205 208.995 277.202 278.751 254311 241.448
Finlandia (FIN) 17.083 8.993 13.407 8.904 7.945 6.934 6.678 6.144
Francia (FRA) 344.748 352.175 236.149 169.760 88.453 76.432 74.263 76.122
Georgia (GEO) 4.345 4.749 4561 2.582 8.245 9.047 9.789 10.532
Grecia (GRC) 25.719 26.668 29.128 32.800 20.366 15.359 14.889 14.593
Hungria (HUN) 31.935 25.457 39.428 23.898 21.657 20.750 21.543 22.543
India (IND) . . . . 662.025 633.145 646.412 645.409
Irlanda (IRL) 9.809 9.068 9.907 12.458 8.482 8.272 p 8.002 p "
Israel 19.526 17.881 27.668 40.278 28.084 21.910 22.164 22.236
Islandia (ISL) 913 686 857 1.520 1.261 1.172 1.324 1.429
Italia (ITA) 250.286 241.313 235.326 374.135 308.834 254,528 250.348 e  252.458
Japo6n (JPN) 997.861 607.479 801.522 1.164.780 901.245 715.487 670.140 622.757
Korea (KOR) 45.899 117.249 336.554 437.220 357.963 342.259 355.021 336.012
Letonia (LVA) 4.969 4.547 5.593 6.037 4.241 4.815 4.754 4.806
Liechtenstein (LIE) 114 144 121 156 114 101 113 105
Lituania (LTU) 4931 5.509 6.424 7.601 4529 4.014 3.836 3.960
Luxemburgo (LUX) 2.499 2.381 1.849 1.333 1.217 1261 e 1384 e
Malta (MLT) . . . 1.184 1.079 1.796 1.711 "
México (MEX) 17.251 37.535 41.629 43.658 33.649 21.182 18.960 14.534
Moldavia (MDA) 3.577 5.056 7.814 3.554 4.187 3.404 3.363 3.235
Montenegro (MNE) . . . . 2.194 1.900 2.224 2.423
Noruega (NOR) 12.320 10.610 12.218 12.003 9.338 6.438 5.804 5.674
Nueva Zelanda (NZL) 21.446 16.471 18.448 11.424 14.406 11.512 12.589 12.784
Paises Bajos (NLD) 71.410 58.620 15.028 12.673 4291 e . . .
Polonia (POL) 41.290 58.249 74277 77.932 52.859 45.747 42.716 43.792
Portugal (PRT) 30.266 43.363 65.650 61.553 47.302 39.653 41.549 .
R.F. Checa (CZE) . . . 33.925 25.186 27.046 27.704 27.692
R.F. Eslovaca (SVK) . . . 10.722 8.503 6.912 7.059 7.216
Reino Unido (GBR) 371.542 335.864 352.902 335.003 217.605 203.865 195.926 "
Rumania (ROU) 6.340 5.619 11919 ¢ 8.814 34.791 34.152 38.790 41.475
Serbia (SRB) . . . 17.658 19.982 18.529 19.909 21.212
Suecia (SWE) 23.537 20.094 23.269 22.623 23571 ¢ 17.795 19.902 18.933
Suiza (CHE) 37.675 33.573 30.197 30.650 24.564 21.764 21.791 21.608
Turquia (TUR) 20.816 28.807 93.985 142.261 215.541 288.583 311.951 311.112
Ucrania (UKR) 29.877 46.058 63.067 41.821 43.850
Unién Europea (UE) (27)
OCDE (33)
f: Final
p: Provisional

Fuente: OCDE/IRTAD International Road Traffic and Accident Database
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EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL MARCO INTERNACIONAL

TABLA 2.1.3D  Accidentes de carretera

Muertos por millén de habitantes

=

Paises

1970 1980 1990 2000 2010 2013 2014 2015
Albania (ALB) n.a. n.a. n.a. 91 121 102 91 93
Alemania (DEU) 242 165 98 91 45 41 42 42
Armenia (ARM) . . . 70 99 106 99 115
Australia (AUS) 294 222 136 95 61 51 49 51
Austria (AUT) 335 258 203 122 66 54 50 56
Azerbajan (AZE) n.a. n.a. n.a. 74 102 124 . .
Bélgica (BEL) 305 243 198 143 77 65 65 65
Bielorrusia (BLR) . . 216 e 159 .
Bosnia-Herzegovina (BIH) n.a. n.a. n.a. . . 87 . .
Bulgaria (BGR) 99 e 135 178 124 105 83 91 99
Canadéa (CAN) 237 223 143 94 66 56 52
Checoslovaquia (CSK) . .
China (CHN) . . . . 49 43 . .
Croacia (HRV) . . . 148 96 86 73 82
Dinamarca (DNK) 280 e 364 284 93 46 34 . .
ERY-Macedonia (MKD) 245 135 123 81 79 96 63 71
Eslovenia (SVN) 87 117 103 157 67 61 52 58
Espafia (ESP) 371 305 258 143 53 36 36 36
Estados Unidos (USA) 124 134 179 149 107 103 102 110
Estonia (EST) 251 222 175 146 59 61 59 .
Federacion Rusa (RUS) 185 205 279 202 186 188 187 160
Finlandia (FIN) n.a. 198 239 77 51 47 42 49
Francia (FRA) 229 115 130 133 61 50 51 .
Georgia (GEO) 324 253 197 113 174 136 137 164
Grecia (GRC) 169 178 195 189 113 80 73 74
Hungria (HUN) 106 127 171 118 74 60 63 65
India (IND) 165 152 234 75 109 108 108 111
Ilanda (IRL) na. na. 62 109 46 41 42 36
Israel 182 165 135 73 46 34 34 38
Islandia (ISL) 103 110 94 114 25 46 12 48
Italia (ITA) 207 164 126 124 69 56 56 .
Japon (JPN) 210 98 119 82 46 41 38 38
Korea (KOR) 98 150 287 218 111 101 94 91
Letonia (LVA) 273 260 329 248 104 89 106 95
Liechtenstein (LIE) 564 348 104 . . . . .
Lituania (LTU) 213 227 252 183 97 87 91 83
Luxemburgo (LUX) 389 269 186 174 63 83 63 63
Malta (MLT) . . . 39 36 43 23 26
México (MEX) 49 88 64 51 42 .
Moldavia (MDA) 163 232 258 112 127 83 91 84
Montenegro (MNE) n.a. n.a. n.a. . 153 119 105 .
Noruega (NOR) 144 89 78 76 43 37 29 23
Nueva Zelanda (NZL) 232 190 215 120 86 57 65 69
Paises Bajos (NLD) 245 142 92 73 39 34 34 37
Polonia (POL) 106 168 192 165 103 88 84 77
Portugal (PRT) 186 264 267 180 89 61 61 57
R.F. Checa (CZE) . . . 145 77 62 65 70
R.F. Eslovaca (SVK) . . . 120 65 46 54 57
Reino Unido (GBR) 140 111 94 61 30 28 29 28
Rumania (ROU) 95 83 162 ¢ 111 117 93 91 .
Serbia (SRB) n.a. n.a. n.a. 139 90 90 75 85
Suecia (SWE) 162 102 90 67 28 27 28 26
Suiza (CHE) 275 198 143 82 42 33 30 31
Turquia (TUR) 114 96 117 87 56 48 45 96
Ucrania (UKR) 109 146 186 105 106 106 .
Union Europea (UE) (27) . . . 118,0 63 61 p 56 p
OCDE (33) 200 163,0 146,0 114,0 69 66 p 65 p
f: Final
p: Provisional

Fuente: OCDE/IRTAD International Road Traffic and Accident Database
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EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL MARCO INTERNACIONAL

=

TABLA 2.1.4B  Inversiones (Euros)

Paises Ferrocarril
1995 2000 2005 2010 2013 2014 2015

Albania (ALB) . 2.051.672 2.341.613 297.767 662.863 693.110 549.358
Alemania (DEU) 5.747.000.000 5.305.000.000 3.411.000.000 ¢ 3.807.000.000 4.210.000.000 4.420.000.000 4.750.000.000
Armenia (ARM) . . . 42.653.472 11.672.297 12.014.682 12.385.040
Australia (AUS) 571.356.018 411.031.482 1.492.432.113 3.611.848.525 4.973.019.805 4.320.634.563 2.756.077.390
Austria (AUT) 521.000.000 1.199.000.000 1.330.000.000 1.936.000.000 1.648.000.000 1.567.000.000 1.549.000.000
Azerbajan (AZE) . 4.842.029 19.511.367 2.816.901 3.838.772 3.837.667 1.762.270
Bélgica (BEL) 668.000.000 1.012.000.000 948.527.538 ¢ 1.376.467.073 1.200.786.096 1.107.978.558 ¢ 1.005.993.900
Bulgaria (BGR) 45506.257 77.860.875 45.505.675 129.870.130 123.734.533 167.195.010 301.155.537
Canadéa (CAN) 290.840.205 608.492.631 581.295.155 698.117.354 1.011.400.175 963.099.379 1.055.970.675 p
China (CHN) 4.240.335.248 8.811.444.011 12.447.846.352 85.005.375.986 81.347.409.867 94.554.260.064 111.893.102.345
Croacia (HRV) 7.168.039 19.232.782 93.773.646 83.412.218 183.147.283 130.724.091 60.023.379
Dinamarca (DNK) 725.982.533 563.873.461 240.881.398 396.385.267 996.124.915 1.159.387.240 1.308.404.950
ERY-Macedonia (MKD) 8.503.540 e 9.106.523 1.403.005 2.259.457 . . .
Eslovenia (SVN) . 16.000.000 42.000.000 131.000.000 140.000.000 270.000.000 376.000.000
Espafia (ESP) 767.000.000 1.840.000.000 5.764.000.000 7.669.000.000 2.710.000.000 3.042.000.000 2.631.000.000 p
Estados Unidos (USA) 3.301.223.242 7.021.437.852 5.136.243.067 7.370.445.802 9.856.938.484 11.350.395.183 15.689.049.121
Estonia (EST) 4.000.000 19.000.000 20.000.000 35.000.000 . . .
Federacién Rusa (RUS) 1.178.154.362 2.604.185.018 4.014.150.903 9.052.371.164 9.786.778.110 6.474.564.075 5.022.319.785
Finlandia (FIN) 226.000.000 233.000.000 281.000.000 388.000.000 605.000.000 643.000.000 567.000.000
Francia (FRA) 2.766.000.000 2.955.000.000 4.171.382.500 5.103.166.000 10.397.727.000 9.527.557.000 8.569.902.000
Georgia (GEO) . 14.168.069 77.450.482 81.918.986 66.521.684
Grecia (GRC) . 591.000.000 430.000.000 212.000.000 96.000.000 . .
Hungria (HUN) 85.010.180 196.808.183 170.671.236 271.867.286 ¢ 623.350.288 626.649.606 701.054.839
India (IND) . . 2.811.425.389 5.149.561.353 5.928.644.715 8.777.907.613 11.462.490.432
Irlanda (IRL) 29.000.000 85.000.000 184.000.000
Islandia (ISL)
ltalia (ITA) 1.950.000.000 4.549.000.000 10.175.000.000 4.773.000.000 4.103.000.000 4.742.000.000
Japo6n (JPN) 8.455.818.620 10.139.062.230 6.055.103.768 11.308.361.705 9.191.802.949 7.986.152.475 .
Korea (KOR) . . 3.846.551.864 5.261.602.904 5.838.046.120 6.174.949.270 8.588.115.177
Letonia (LVA) 7.000.000 24.000.000 35.000.000 73.000.000 77.000.000 136.000.000 209.000.000
Liechtenstein (LIE) . . . . . . .
Lituania (LTU) 4.000.000 18.000.000 68.000.000 107.000.000 139.000.000 264.000.000 180.000.000
Luxemburgo (LUX) 23.231.763 39.218.601 126.527.000 156.537.840 145.888.748 191.503.382 277.740.939
Malta (MLT) . . . . .
México (MEX) 168.445.791 430.224.289 222.699.179 434.907.274 734.782.421 .
Moldavia (MDA) 4.589.105 1.305.585 9.367.831 7.254.549 12.797.206 4.511.545
Montenegro (MNE) 129 0 . . . .
Noruega (NOR) 323.686.307 362.755.611 193.277.731 479.367.340 838.510.510 1.218.399.885
Nueva Zelanda (NZL)
Paises Bajos (NLD) . 710.000.000 1.100.000.000 1.097.000.000 . . .
Polonia (POL) 247.595.017 198.093.907 236.142.182 690.164.468 262.775.462 53.055.469 340.336.034
Portugal (PRT) 196.000.000 401.000.000 ¢ 415.000.000 403.000.000 71.000.000 120.000.000 177.000.000
R.F. Checa (CZE) 112.318.423 370.796.932 484.453.697 563.399.779 334.757.506 454.241.720 1.165.182.008
R.F. Eslovaca (SVK) 59.000.000 ¢ 53.000.000 160.000.000 273.000.000 324.000.000 276.000.000 295.500.000
Reino Unido (GBR) 2.414.333.977 4.874.487.285 5.757.531.442 6.389.601.306 7.389.614.977 8.921.969.979 13.990.079.912 ¢
Rumania (ROU) 71.374.906 43.168.357 109.088.901 168.795.404 208.870.785 277.696.514 .
Serbia (SRB) 3.418.953 2.936.100 ¢ 4.367.213 12.244.303 9.329.348 11.773.659 83.081.377 p
Suecia (SWE) 1.141.461.010 590.039.312 1.124.194.695 1.433.634.257 1.103.970.410 1.187.228.664 1.387.822.740 ¢
Suiza (CHE) 1.079.122.728 1.462.866.680 2.191.435.768 3.036.296.457 3.665.015.027 3.550.139.964 4.192.340.107
Turquia (TUR) 50.083.472 73.068.894 226.581.599 1.493.112.948 2.246.694.296 1.353.517.977 919.186.911

Unién Europea (UE) (27)

OCDE (33)

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales.
n.a.:Dato no disponible.

-: Dato no aplicable.
Fuente: OCDE/FIT

p: Dato provisional.

e: Dato estimado.
UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.
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c: Cambio de serie.

0: Dato inferior a la mitad de una unidad.



E LOS TRANSPORTES Y LAS INFRAESTRUCTURAS

TABLA 2.1.4C Inversiones (Euros)

Paises Carreteras
1995 2000 2005 2010 2013 2014 2015

Albania (ALB) . 108.369.011 68.148.186 241.902.744 234.161.674 192.720.205 179.237.484
Alemania (DEU) 10.216.000.000 11.967.000.000 10.200.000.000 11.240.000.000 11.730.000.000 11.780.000.000 11.690.000.000
Armenia (ARM) . . 19.839.495 36.547.903 23.186.495 66.773.383 77.721.561
Australia (AUS) 2.424.295.328 3.696.769.381 6.735.864.032 11.200.539.665 12.990.760.446 10.437.887.481 10.515.032.776
Austria (AUT) 457.000.000 475.000.000 687.000.000 390.000.000 363.000.000 453.000.000 455.000.000
Azerbajan (AZE) . 30.262.680 82.287.072 1.545.539.906 1.913.627.639 1.411.301.928 873.204.688
Bélgica (BEL) 160.000.000 149.000.000 156.000.000 348.000.000 ¢ 587.000.000 417.000.000 778.000.000 p
Bulgaria (BGR) . . 272.011.453 281.214.848 359.443.706 252.582.064 252.582.064
Canad4 (CAN) 3.576.443.058 3.727.564.570 5.496.785.312 15.394.476.595 13.086.085.940 5.141.531.956 5.544.198.506
China (CHN) 3.407.179.992 17.270.299.188 54.805.087.661 142.354.060.740 249.280.017.002 300.735.349.776 414.199.461.806
Croacia (HRV) 70.802.674 304.322.797 750.324.289 515.289.953 424.220.832 279.524.259 238.386.067
Dinamarca (DNK) 351.801.310 454.533.258 927.695.322 936.581.043 1.046.943.510 1.101.572.141 1.086.382.345
ERY-Macedonia (MKD) 35.702.661 e 28.900.449 e 23.149.583 31.729.931 . . .
Eslovenia (SVN) 186.000.000 372.000.000 450.000.000 221.000.000 104.000.000 128.000.000 102.000.000
Espafia (ESP) 4.263.000.000 4.792.000.000 8.580.000.000 7.851.000.000 4.646.000.000 4.269.000.000 4.183.000.000 p
Estados Unidos (USA) 30.334.862.385 61.266.782.157 52.889.639.097 63.589.047.296 62.419.998.494 64.885.208.882 85.443.893.646
Estonia (EST) 8.000.000 22.000.000 102.000.000 137.000.000 166.900.000 144.200.000 174.800.000
Federacion Rusa (RUS) 1.910.637.584 2.572.120.396 3.783.686.846 6.200.668.822 9.835.981.888 8.283.703.463 6.117.207.705
Finlandia (FIN) 457.000.000 488.000.000 595.000.000 890.000.000 1.148.000.000 1.238.000.000 1.234.300.000
Francia (FRA) 10.805.267.015 10.940.364.409 11.871.489.147 12.143.353.953 10.297.735.752 8.901.063.611 8.293.899.173
Georgia (GEO) 17.523.684 62.428.053 232.351.447 236.705.137 224.297.471
Grecia (GRC) . 1.402.000.000 1.080.000.000 1.394.000.000 2.181.000.000 . .
Hungria (HUN) 131.113.069 176.607.445 1.703.112.276 839.785.102 400.666.959 1.238.401.736 1.247.264.516
India (IND) . . 3.258.034.972 6.359.756.157 8.475.167.183 9.773.415.551 15.107.532.319
Irlanda (IRL) 283.000.000 893.000.000 1.662.000.000 1.414.000.000 594.000.000 638.000.000 612.000.000
Islandia (ISL) 74.629.245 129.346.928 151.374.153 79.479.894 41.809.336 45.292.522
Israel 557.727.457 956.616.398 528.964.097 1.087.579.168 1.660.166.434 1.532.676.021 1.768.688.555
ltalia (ITA) 4.980.000.000 6.930.000.000 9.169.000.000 3.389.000.000 2.841.000.000 3.860.000.000
Japén (JPN) 71.561.337.632 79.261.142.908 40.089.922.967 35.774.093.450 33.128.403.235 . .
Korea (KOR) . . 6.018.701.996 10.797.289.861 11.336.427.743 10.903.512.421 13.172.478.430
Letonia (LVA) 3.000.000 8.000.000 139.000.000 131.000.000 199.000.000 188.000.000 203.000.000
Liechtenstein (LIE) 14.233.034 23.749.920 27.126.526 . . . .
Lituania (LTU) 15.000.000 109.000.000 165.000.000 422.000.000 253.000.000 224.000.000 258.000.000
Luxemburgo (LUX) 113.741.291 166.020.801 127.657.002 182.571.021 220.107.178 203.871.753 220.973.678
Malta (MLT) 0 6.000.000 36.000.000 13.000.000 11.000.000 39.000.000
México (MEX) 658.773.143 1.282.637.729 2.853.785.797 3.938.373.472 4.345.928.910 .
Moldavia (MDA) 1.019.801 1.914.858 2.421.616 13.777.547 36.179.017 38.885.219 .
Montenegro (MNE) 6.238 764.381 3.000.000 18.000.000 20.000.000 9.000.000 12.000.000
Noruega (NOR) 826.353.520 908.799.566 1.461.943.765 2.674.562.423 3.843.493.410 3.804.342.622 .
Nueva Zelanda (NZL) 124.986.447 e 146.668.629 e 347.145.142 731.879.586 765.403.278 951.938.066 1.143.278.072
Paises Bajos (NLD) . 1.727.000.000 1.636.000.000 2.300.000.000 . . .
Polonia (POL) 638.385.113 1.019.410.209 ¢ 1.874.720.358 6.510.125.917 2.464.562.239 1.721.195.899 2.170.120.217
Portugal (PRT) 737.000.000 961.000.000 2.112.000.000 1.511.000.000 211.000.000 . .
R.F. Checa (CZE) 282.510.952 308.660.356 1.414.847.895 1.720.218.320 647.690.531 604.009.297 885.552.989
R.F. Eslovaca (SVK) 53.000.000 227.000.000 360.000.000 342.000.000 360.000.000 550.000.000 1.133.782.000
Reino Unido (GBR) 5.224.420.849 5.563.576.702 5.631.763.674 6.486.360.457 6.029.671.494 7.848.902.121 9.049.324.883
Rumania (ROU) 356.874.530 630.960.747 1.331.436.936 2.850.054.603 2.728.897.941 2.492.967.572 .
Serbia (SRB) 7.714.561 56.599.282 ¢ 173.952.593 228.812.983 279.287.963 336.982.599 505.058.875 p
Suecia (SWE) 911.711.441 e 912.115.758 1.297.644.955 1.667.767.607 2.012.830.145 1.864.483.157 1.861.656.065
Suiza (CHE) 2.519.893.899 2.715.835.419 2.766.259.769 3.423.168.876 3.730.809.845 . .
Turquia (TUR) 684.474.124 1.002.087.683 920.636.814 5.419.484.097 4.879.810.539 4.802.683.640 6.721.533.631

Unién Europea (UE) (27)
OCDE (33)

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales.
n.a.:Dato no disponible.

-: Dato no aplicable.
Fuente: OCDE/FIT

p: Dato provisional.

e: Dato estimado.

c: Cambio de serie.
UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.
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=

Turquia (TUR)

734.557.596

1.075.156.576

1.147.218.413

6.912.597.045

7.126.504.835

6.156.201.617

TABLA 2.1.4D Inversion total en infraestructura s del transporte (Euros)
) Inversion total en infraestructuras del transporte
Paises
1995 2000 2005 2010 2013 2014 2015
Albania (ALB) . 110.443.312 70.570.267 242432914 234.853.048 193.434.751 179.806.884
Alemania (DEU) 16.674.000.000 18.100.000.000 14.401.000.000 ¢ 16.147.000.000 16.780.000.000 17.105.000.000 17.575.000.000
Armenia (ARM) . . . 79.201.375 34.858.792 78.788.065 90.106.601
Australia (AUS) 2.995.651.346 4.107.800.862 8.228.296.145 14.812.388.190 17.963.780.251 14.758.522.044 13.271.110.166
Austria (AUT) 981.000.000 1.674.000.000 2.024.000.000 2.337.000.000 2.022.000.000 2.030.000.000 2.006.000.000
Azerbajan (AZE) . . . . 2.341.650.672 1.675.141514 955.150.234
Bélgica (BEL) 979.000.000 1.313.000.000 1.260.527.538 ¢ 1.878.467.073 ¢ 1.954.786.096 1.627.978.558 ¢ 2.034.993.900 p
Bulgaria (BGR) . . 402.904.182 411.084.978 483.178.239 420.288.373 555.015.850
Canadéa (CAN) 3.872.297.749 4.336.057.201 6.078.080.467 16.092.593.949 14.097.486.115 6.104.631.335 ¢ 6.600.169.181 p
China (CHN) 7.647.515.240 26.081.743.199 67.252.934.012 227.359.436.726 330.627.426.869 395.289.609.840 526.092.564.151
Croacia (HRV) 77.970.713 325.256.437 845.989.623 601.308.804 609.083.472 . .
Dinamarca (DNK) 1.077.783.843 1.018.406.719 1.168.576.720 1.332.966.310 2.043.068.424 2.260.959.382 2.394.787.295
ERY-Macedonia (MKD) 44.206.201 e 38.006.972 e 24.552.588 33.989.389 . . .
Eslovenia (SVN) . 388.000.000 492.000.000 352.000.000 244.000.000 398.000.000 478.000.000
Espafia (ESP) 5.030.000.000 6.632.000.000 14.344.000.000 15.520.000.000 7.356.000.000 7.311.000.000 6.814.000.000 p
Estados Unidos (USA) 34.811.926.606 72.714.378.519 58.025.882.164 70.959.493.098 72.276.936.978 76.235.604.065
Estonia (EST) 12.000.000 41.000.000 122.000.000 172.000.000 . . .
Federacién Rusa (RUS) 3.162.785.235 5.224.263.872 7.870.554.592 15.321.225.527 19.729.438.330 14.861.698.751 11.179.374.531
Finlandia (FIN) 685.000.000 721.000.000 877.000.000 1.280.000.000 1.756.000.000 1.883.000.000 1.804.182.400 p
Francia (FRA) 13.715.267.015 14.049.364.409 16.187.871.647 17.499.519.953 20.919.462.752 18.608.620.611 17.063.801.173
Georgia (GEO) 17.523.684 76.596.121 309.801.930 318.624.123 290.819.155 101.132.942.767
Grecia (GRC) . 1.993.000.000 1.510.000.000 1.606.000.000 2.277.000.000 . .
Hungria (HUN) 216.931.538 373.742.501 1.875.355.775 1.112.400.174 ¢ 1.024.138.512 1.865.069.483 1.948.319.794
India (IND) . . 6.069.460.361 11.509.317.509 14.403.811.898 18.551.323.164 26.570.022.751
Irlanda (IRL) 312.000.000 978.000.000 1.846.000.000 . . .
Islandia (ISL) 74.629.245 129.346.928 151.374.153 79.479.894 41.809.336 45.292.522
Italia (ITA) 6.940.000.000 11.509.000.000 19.397.000.000 8.204.000.000 7.080.000.000 8.960.000.000
Japon (JPN) 80.017.156.253 89.400.205.138 46.145.026.734 47.082.455.155 42.320.206.185 . .
Korea (KOR) 9.865.253.860 16.058.892.765 17.174.473.864 17.078.461.691 21.760.593.608
Letonia (LVA) 10.000.000 32.000.000 174.000.000 204.000.000 276.000.000 324.000.000 412.000.000
Liechtenstein (LIE) 14.233.034 23.749.920 27.126.526 . . . .
Lituania (LTU) 20.000.000 127.000.000 233.000.000 530.000.000 393.000.000 491.000.000 439.000.000
Luxemburgo (LUX) 136.973.054 205.761.728 254.458.594 340.129.200 366.112.961 395.694.936 498.714.617
Malta (MLT) 0 6.000.000 36.000.000 13.000.000 11.000.000 39.000.000
México (MEX) 827.218.934 1.712.862.019 3.076.484.976 4.373.280.746 5.080.711.330 .
Moldavia (MDA) 5.608.906 3.220.444 11.789.447 21.032.097 49.036.024 43.396.764 .
Montenegro (MNE) 6.367 764.381 3.000.000 18.000.000 20.000.000 9.000.000 12.000.000
Noruega (NOR) 1.150.039.827 1.271.555.178 1.655.221.495 3.153.929.763 4.682.003.920 5.022.742.507 .
Nueva Zelanda (NZL) 124.986.447 e 146.668.629 e 347.145.142 731.879.586 765.403.278 951.938.066 1.143.278.072
Paises Bajos (NLD) . 2.839.000.000 3.020.000.000 3.649.000.000 . .
Polonia (POL) 895.442.359 1.217.504.117 ¢ 2.117.822.521 7.225.073.222 2.727.337.701 1.835.432.450
Portugal (PRT) 934.000.000 1.363.000.000 ¢ 2.547.000.000 1.915.000.000 282.000.000 p . .
R.F. Checa (CZE) 396.212.820 690.749.740 1.909.475.522 2.341.441.228 989.607.390 1.067.802.150 2.065.874.849
R.F. Eslovaca (SVK) 133.000.000 ¢ 281.000.000 521.000.000 618.000.000 685.000.000 826.000.000 1.429.334.000
Reino Unido (GBR) 7.638.754.826 10.438.063.987 11.389.295.116 12.875.961.763 13.419.286.471 16.770.872.100 23.039.404.795 ¢
Rumania (ROU) 672.426.747 779.038.249 1.580.270.099 3.442.144.248 3.205.928.943 3.084.816.707 .
Serbia (SRB) 14.464.802 64.514.849 ¢ 193.038.036 262.173.850 304.101.376 366.485.000 610.462.105 p
Suecia (SWE) 2.053.172.451 e 1.502.155.070 2.421.839.650 3.101.401.864 3.116.800.555 3.051.711.821 3.249.478.805 ¢
Suiza (CHE) 3.606.780.100 4.195.391.232 4.957.695.537 6.459.465.334 7.395.824.872

7.640.720.542

Unién Europea (UE) (27)
OCDE (33)

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales.
n.a.:Dato no disponible.

-: Dato no aplicable.
Fuente: OCDE/FIT

p: Dato provisional.

e: Dato estimado.
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c: Cambio de serie.
UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.

0: Dato inferior a la mitad de una unidad.
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TABLA 2.1.5A  Inversiones (Euros)

Paises

Mantenimiento de infraestructuras aeroportuarias

1995

2000

2005

2010

2013

2014

2015

Albania (ALB)
Alemania (DEU)
Australia (AUS)
Austria (AUT)
Azerbajan (AZE)
Bélgica (BEL)
Bielorrusia (BLR)
Bulgaria (BGR)
Canada (CAN)
Croacia (HRV)
Dinamarca (DNK)
ERY-Macedonia (MKD)
Eslovenia (SVN)
Espafia (ESP)
Estados Unidos (USA)
Estonia (EST)
Federacién Rusa (RUS)
Finlandia (FIN)
Francia (FRA)
Georgia (GEO)
Grecia (GRC)
Hungria (HUN)
India (IND)

Irlanda (IRL)
Islandia (ISL)

Italia (ITA)

Japon (JPN)

Korea (KOR)
Letonia (LVA)
Liechtenstein (LIE)
Lituania (LTU)
Luxemburgo (LUX)
Malta (MLT)

México (MEX)
Moldavia (MDA)
Montenegro (MNE)
Noruega (NOR)
Nueva Zelanda (NZL)
Paises Bajos (NLD)
Polonia (POL)
Portugal (PRT)

R.F. Checa (CZE)
R.F. Eslovaca (SVK)
Reino Unido (GBR)
Rumania (ROU)
Serbia (SRB)
Suecia (SWE)

Suiza (CHE)
Turquia (TUR)

26.000.000

1.170.292

86.000.000

28.442.068

194.000.000

5.000.000
2.541.563

26.068.696

149.187.825

6.657.828
1.000.000

22.539.444
0

6.415.688

5.634.669
407.850.576
523.341

143.000.000

221.000.000

1.000.000
3.048.852

34.143.155

997.954
6.000.000
12.809.349
1.000.000

60.890.745

43.773.329

2.045.199
548.154.040
675.603

181.000.000

76.885.889
33.000.000

178.000.000

21.289.428

3.000.000
5.551.673

1.988.566
4.000.000
14.471.829
2.000.000

0
458.437

34.259.120

2.981.337

123.464

3.661.972

1.533.899
706.907.919
2.332.250

240.000.000
423.227
6.014.956
220.176.525

34.000.000

102.000.000
15.675.156

1.000.000
7.549.620

5.006.634
9.000.000
13.803.196
5.000.000

0
26422572 ¢

6.511.395

49.893

9.309.021

2.045.199
741.011.400
4.486.317

251.0(.).0.000
4;2.591
;6.948
128.553.812
109.0(.)'0.000
20.125.486

2.000.000
9.605.346

59.800

33.591.423
15.165.512
1.000.000
35.372

16.413.339

31.971.581

7.145

9.594.167

2.045.199
720.960.371
4.453.526

233.0(.).0.000
0

3;5.590
124.978.791
93.0(')'0.000
36.489.254

2.000.000
9.479.803

63.092.990
8.970.076
1.000.000

59.721

12.309.721

9.633.580

8.018.328

1.533.899
800.084.590
3.546.239

232.015.669

282.258
136.443.164

49.609.262

2.000.000
9.355.902

96.317.010
8.174.786
1.900.000

58.000

13.363.981

43.959.676

Unién Europea (UE) (27)
OCDE (33)

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales.
-: Dato no aplicable. n.a.:Dato no disponible.

Fuente: OCDE/FIT

p: Dato provisional.

e: Dato estimado.

c: Cambio de serie.

0: Dato inferior a la mitad de una unidad.
UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.
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TABLA 2.1.5B  Inversiones (Euros)

Mantenimiento en canales navegables interiores
1995 2000 2005 2010 2013 2014 2015

Paises

Albania (ALB)

Alemania (DEU)

Australia (AUS) . . . . . . .

Austria (AUT) . . . . 17.000.000 19.000.000 14.000.000
Azerbajan (AZE) . . . .

Bélgica (BEL) 25.000.000 48.000.000 66.000.000 65.000.000 66.000.000 27.000.000 82.000.000
Bielorrusia (BLR) . . . . .
Bulgaria (BGR) . . 507.209.326 1.022.599 1.022.599 1.022.599 1.022.599
Canadéa (CAN) “ . . . .

Croacia (HRV) . 1.570.023 3.783.375 685.956 1.187.554

Dinamarca (DNK)

ERY-Macedonia (MKD)

Eslovenia (SVN)

Espafia (ESP)

Estados Unidos (USA)

Estonia (EST)

Federacion Rusa (RUS) - - - “ “ . .
Finlandia (FIN) 14.000.000 27.000.000 15.000.000 17.000.000 16.000.000 17.000.000 16.297.800

Francia (FRA) 24.000.000 46.000.000 55.000.000 60.000.000 61.000.000 60.000.000 e 59.760.000 e
Georgia (GEO)

Grecia (GRC) . . . . . .
Hungria (HUN) 48.011.182 . 1.265.874 e 3.179.904 e 858.962 1.295.714 1.416.129
India (IND)

Irlanda (IRL)

Islandia (|S|_) . . . - . .

Italia (ITA) 10.000.000 38.000.000 481.000.000 81.000.000 113.000.000 125.000.000

Japon (JPN)

Korea (KOR)

Letonia (LVA)

Liechtenstein (LIE) . . . . . . .
Lituania (LTU) 1.000.000 1.000.000 2.000.000 1.000.000 2.000.000 2.000.000 2.000.000
Luxemburgo (LUX) 231.656 300.397 455.852 305.233 229.105 184.861 78.326
Malta (MLT)

México (MEX)

Moldavia (MDA) 0 0 0 0

Montenegro (MNE)
Noruega (NOR)
Nueva Zelanda (NZL) . . .
Paises Bajos (NLD) . 362.000.000 604.000.000 544.000.000 . .

Polonia (POL) 14.824.160 . 14.417.102 7.760.282 20.964.860 5.496.738

Portugal (PRT) . . . . 1.000.000 . .

R.F. Checa (CZE) 3.573.899 4.297.874 2.216.104 1.542.477 4.618.938 4.503.196 7.478.280
R.F. Eslovaca (SVK) 4.000.000 7.000.000 2.000.000 2.000.000 4.000.000 9.000.000 3.656.000
Reino Unido (GBR) . . .

Rumania (ROU) 15.026.296 . 6.075.837 . . . .

Serbia (SRB) 350.662 1.289.503 ¢ 5.995.869 13.235.508 16.518.694 17.293.628 29.820.472 p
Suecia (SWE)

Suiza (CHE)

Turquia (TUR)

(1)

Unién Europea (UE) (27)
OCDE (33)

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales.  e: Dato estimado.  c: Cambio de serie.  0: Dato inferior a la mitad de una unidad.
-: Dato no aplicable.  n.a.:Dato no disponible. p: Dato provisional. UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.
Fuente: OCDE/FIT
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TABLA 2.1.5C Inversiones (Euros)

Pai Mantenimiento en infraestructuras portuarias mariti mas
aises

1995 2000 2005 2010 2013 2014 2015

Albania (ALB)

Alemania (DEU)

Australia (AUS)

Austria (AUT) . .
Azerbajan (AZE) . . . . . 1.822.892 3.524.540
Bélgica (BEL) 44.000.000 129.000.000 130.000.000

Bielorrusia (BLR) - . . . .
Bulgaria (BGR) . . 4.601.698 1.022.599 1.022.599 2.045.199 1.533.899
Canada (CAN) 39.558.725 78.067.999 92.132.299 150.904.696 1.173.633.441 1.031.989.632 1.361.201.184
Croacia (HRV) 146.287 2.355.035 3.783.375 2.743.823 4.354.366 3.012.679

Dinamarca (DNK)

ERY-Macedonia (MKD) - . . . .
Eslovenia (SVN) . . 1.000.000 2.000.000 2.000.000 3.000.000 2.000.000
Espafa (ESP)

Estados Unidos (USA)

Estonia (EST)

Federacion Rusa (RUS) - - - “ . . .
Finlandia (FIN) 66.000.000 94.000.000 93.000.000 106.000.000 112.000.000 101.000.000 95.048.000 e

Francia (FRA) . 56.000.000 50.000.000 53.000.000 53.000.000 e 53.000.000 53.477.000 e
Georgia (GEO) . . . 423.227 452,591 0

Grecia (GRC)

Hungria (HUN) . . . . . . .

India (IND) . . 115.748.476 191.709.124 172.262.108 183.886.778 260.380.209
Irlanda (IRL)

Islandia (ISL) . . . . . .

Italia (ITA) 1.173.000.000 1.151.000.000 3.074.000.000 1.098.000.000 1.263.000.000 2.609.000.000

Japén (JPN)

Korea (KOR) 29.253.590 95.971.839 111.003.549 100.046.788 102.235.254 111.150.746 135.698.741
Letonia (LVA) . . 25.000.000

Liechtenstein (LIE) B - B - - B -
Lituania (LTU) 1.000.000 4.000.000 5.000.000 7.000.000 3.000.000 4.000.000 7.000.000
Luxemburgo (LUX) 0 0 0 0 0 0 0
Malta (MLT) . . . 1.000.000 0 2.000.000

México (MEX)

Moldavia (MDA)

Montenegro (MNE)

Noruega (NOR) 25.344.565 29.582.517

Nueva Zelanda (NZL)

Paises Bajos (NLD)

Polonia (POL) 26.178.836 16.466.244 8.948.546 9.512.604 19.535.438 .

Portugal (PRT) 1.000.000 3.000.000 2.000.000 1.000.000 3.000.000 2.642.134

R.F. Checa (CZE)

R.F. Eslovaca (SVK)

Reino Unido (GBR)

Rumania (ROU) 11.269.722

Serbia (SRB) . . . .

Suecia (SWE) . . 12.604.770 27.471.087 19.765.359 18.024.949

Suiza (CHE)

Turquia (TUR)

@

Unién Europea (UE) (27)
OCDE (33)

a: Los datos no disponibles afectan a la coherencia de los totales. e: Dato estimado.  c: Cambio de serie.  0: Dato inferior a la mitad de una unidad.
-: Dato no aplicable. n.a.:Dato no disponible. p: Dato provisional. UE 27: No incluye Chipre que no es un pais miembro del FIT.
Fuente: OCDE/FIT
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tera. Afio 2015 (Millones T-km)

Transporte de mercancias por carre

Grafico 2.1.1
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Fuente: FIT

era. Afio 2015 (Millones pasajeros-km)

Transporte de pasajeros por carret

Grafico 2.1.2
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EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL MARCO INTERNACIONAL E

Grafico 2.1.3 Transporte de mercancias por ferro  carril, Afio 2015 (Millones T-km)
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Fuente: FIT
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navegables interiores. Afio 2015 (Millones T-km)

ias por vias

Transporte de mercanc

Gréafico 2.1.4
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arril. Afio 2015 (Millones de pasajeros-km)

Transporte de pasajeros por ferroc
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Gréfico 2.1.6 Numero de muertos en accidentes po  r carretera. Afio 2015
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Gréfico 2.1.7 NUmero total de muertos por millén de habitantes, Afio 2015
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2.2. Eltransporte maritimo 2015-2016

El comercio maritimo mundial aumenté un 2,7% en
2016 hasta alcanzar los 11.091 millones de tonglada
(Mt). Medido en toneladas-milla (t-m), el aumente f
del 3,2% totalizando 55,1 miles de millones.

La flota mundial en 2016 creci6 un 3,1% en tonelaje
peso muerto y un 3,0% en términos GT, ligerameaite p
debajo de la demanda, lo que no permitié absonter u
parte sensible del excedente de flota existenpeces-
mente en graneleros y portacontenedores.

En 2016 la evolucion de los fletes también fue de-
sigual a lo largo del afio y para los diferentesgige
buques, alcanzando niveles en promedio ligeransente
periores a los registrados en 2015. Asi los fldepe-
troleros se situaron en el mismo promedio anualeque
2015, mientras que los graneleros el promedio aielal
indice BDI (Baltic Dry Index) cayé en 2016 al mimim
histérico de 676 puntos, un 5% menos que los ragist
dos el afio anterior.

Una noticia positiva para todo el mercado maritimo
en general, fue el mantenimiento de los preciosrdelo
en niveles muy moderados, con una media del Brent e
2016 de 43,6 ddlares/barril, frente a los 55,3 élha-
rril de 2015 y sobre todo a los 98,9 ddlares/bateil
2014.

En cuanto a las novedades normativas en materia de
seguridad y medio ambiente, 2016 fue un afio muy pro
lifero para la normativa maritima internacional:

* En octubre, el Comité de Proteccion del Medio
Marino de la Organizacién Maritima Internacio-
nal (OMI) acordd que la reduccién definitiva al
0,5% en el contenido de azufre de los combusti-
bles marinos, fuera de las zonas de control de
emisiones (ECASs), tendra lugar el 1 de enero de
2020.

* Por otro lado, el 1 de enero de 2019 comenzarél2 51

a funcionar el sistema mundial de recogida de

datos sobre consumos y emisiones de @GO

El 8 de septiembre de 2017 entra en vigor el
Convenio sobre Gestion de Aguas de Lastre
(BWM 2004), aunque la OMI podria posponer-
los dos afios mas.

Se han presentado propuestas de medidas adi-
cionales para reducir las emisiones de, @€l
transporte maritimo, como contribucion al
acuerdo mundial alcanzado en diciembre de
2015 en Paris por la COP21 (Conferencia sobre
Cambio Climéatico de Naciones Unidas). En
mayo de 2017, las principales asociaciones na-
vieras (ICS, BIMCO, Intertanko e Intercargo)
han propuesto a la OMI un conjunto de objetivos
de reduccién de las emisiones de.Qgara asi
asegurar que la regulacion de esta materia se
mantiene en la OMI y evitar medidas regionales.
El 18 de mayo, el Congreso de los Diputados
convalidé el RDL 8/2017, que adapta la norma-
tiva espafola sobre el servicio de estiba a los
principios generales de la UE, que redundara en
la racionalizacion del coste de este servicio y la
mejora de la competitividad de los puertos espa-
fioles.

En diciembre, la Comisién Europea publico la
primera version de la lista europea de instalacio-
nes de reciclaje de buques que cumplen los re-
quisitos establecidos en el Reglamento UE
1257/2013. Esta lista incluye en total 18 instala-
ciones, entre las que figura EI Musel (Gijon).

En la normativa de ambito europeo se publicé el
Reglamento 2017/352, el 15 de febrero, sobre
puertos. Se ha seguido trabajando el European
Sustainable Shipping Forum (ESSF), en el que
participan los Estados miembros, la Comision y
el sector.

La demanda de transporte

Durante 2016, segun los ultimos datos de Clarkson,

cada buque y un afio antes, en 2018, entrara enge estima que la demanda de transporte maritimo au-

vigor el sistema analogo de la UE, en aplicacion
del Reglamento europeo MRV, sobre segui-

miento, notificacién y verificacion de emisiones 3204

mentd un 2,7% (frente al 1,8% en que aumenté eh)201
totalizando 11.091 millones de toneladas (Mt), y un
hasta 55,1 billones en toneladas-milla (tail

de CQ, que fija que desde agosto de 2017, las (tabla 2.2.1).

empresas armadoras deberan notificar a una em-

La flota mundial crecié sensiblemente (3,1% en

presa verificadora acreditada sus planes para ob-yymy - gracias al aumento de los desguaces (14,8%) y
tener la informacién sobre dichas emisiones en |5q niveles moderados de entregas. En conjuneel

sus buques.

2 Los datos de este apartado han sido recogidos del informe
de ANAVE : “Marina Mercante y Transporte Maritimo
2016/2017".
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cimiento de la demanda global de transporte flerdig En 2016 las distancias medias de transporte variaro
mente superior al de la oferta y casi ningln segonda muy poco respecto a 2015. Para el crudo y los ptodu

la flota consiguié absorber sensiblemente la saipac del petréleo fueron de 4.190 millas, un 0,7% masap
cidad existente. Se estima que la demanda crecera u los principales graneles sdlidos fueron de 5.37Rsi
2,3% en 2017, por lo que los desguaces seguiradassie  un 0,5% mas y para el resto de graneles solid6s39é

clave para una posible recuperacion de los fletes. millas, un 2,4% mas.
Respecto al modo de transporte, Clarkson estima
» Analisis por tipos de mercancias gue, en 2016, se transportaron 1.721 Mt de mer@sinci

en contenedores, un 3,6% mas que en 2015y 844 Mt d

carbon, cereales... se transportan, normalmegrane| carga general convencional, un 1’8%,’ mas. El tonela|

y en cargamentos completos, generalmente de gran taGNL transportado por.mar aumento un notable 6.8%,
mafo, en buques que son fletados especialmente pargasta 267 Mt, que medido en toneladas-milla, supone
cada transporte, constituyendo lo que se llamdicdsa aumento mayor, del 9,1%.

tramp. Hoy dia suponen casi el 75%, de la demaada d
transporte maritimo en términos de tonelaje. Segun

El crudo y productos del petréleo, mineral de loierr

* La evolucion de los fletes

Agencia Internacional de la Energia, en 2016 layce Segun Fearnleys, los fletes evolucionaron de forma
cion mundial de crudo totalizé 97,0 millones derites muy distinta en 2016 en los diferentes mercados:
diarios (mbd), un 0,4% mas que en el afio antetelos - Los fletes medios en time charter de los petrole-
que los paises de la OPEP produjeron 39,3 mhd 166 3 ros descendieron notablemente en todos los seg-
mas que en 2015 y que supone el 40,5% de la pridducc mentos, debido al enorme aumento de entregas
mundial. (+76,9% en tpm) de este tipo de buques. El ma-
Clarkson estima que se transportaron por mar 1.943 yor descenso lo experimentaron los fletes de
Mt de crudo de petroleo, un 4,4% mas que el aferiant suezmaxes (-23,3%) seguidos de los VLCC (-
y 1.073 Mt de productos, un 4,4% mas, mientras e, 21,0%) y de los aframaxes (-16,6%).
toneladas-milla, la demanda de transporte de ciuglo - Los fletes medios en los petroleros de productos
de 9,52 billones un 5,4% mas y la de productos Bi-12 registraron un 19,1% menos que en 2015.
llones un 4,5%. Este incremento de la demandaads-tr - Los fletes de carga seca a granel iniciaron 2016
porte maritimo de crudo y productos del petréleo su en niveles histéricamente bajos debido al exceso
pone, por segundo afio consecutivo, un aumento con- de oferta, lo que ocasion6 que su indice mas re-
junto del 4,5%, tras registrar en el periodo 20064un presentativo, el Baltic Dry Index, cayese a co-
crecimiento medio anual de solo el 0,8%. Las cagsas mienzos de febrero hasta 290 puntos, minimo
explican este crecimiento de la demanda de tratespor historico absoluto. En la segunda mitad del afio,
son: las condiciones del mercado mejoraron gracias
- Los aumentos de las importaciones de crudo de al aumento de la demanda y la limitacion de la
China (16%), India (10%) y EE.UU. (10%). oferta, lo que permitié una timida recuperacion
- Enlos productos del petréleo, el crecimiento de de los fletes, que se situaron en valores cercanos
las exportaciones de China e India, asi como el a los costes medios de operacion.
aumento de las importaciones europeas. - Los fletes medios anuales de los graneleros des-
Asimismo, Clarkson estima que el transporte mari- cendieron en casi todos los segmentos. Los de
timo de los tres principales graneles sdlidos (nainge supramaxes cayeron un 21,3%; los fletes de ca-
hierro, carbones y granos) crecié un 2,2% mas quet e pesizes bajaron un 10,2%, y los de handysizes
afio anterior totalizando 3.023 Mt, impulsado poael descendieron un 3,8%. Los fletes de graneleros
mento de las importaciones chinas. En toneladda-atil panamax se mantuvieron en niveles similares al
aumento fue del 2,7% hasta 16,24 billones. Este-inc afio anterior.
mento de demanda se desglosa del siguiente modo: - En los portacontenedores la demanda creci6é un
- La demanda de mineral de hierro aumentd un 3,6% gracias al aumento en la ruta entre el Le-
3,6% hasta 1.412 Mt. jano Oriente y Europa vy los traficos intraasiati-
- Lade granos movié 476 Mt, un 3,7%superior al cos. Las tarifas de fletes se mantuvieron en nive-
afio anterior. les histéricamente bajos, aunque mejoraron en el
- Ladel comercio maritimo de carbon se mantuvo segundo semestre.
en los mismos niveles del afio anterior totali- - Para el segmento de los car-carriers la demanda
zando 1.135 Mt. de transporte cayo6 un 3%, debido al descenso en
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las importaciones de los paises desarrollados internacional y evitando contar dos veces las camga
gue, combinado con el exceso de flota, dieron vidas en cabotaje entre puertos espafoles, el camer
lugar a fletes muy deprimidos, cercanos a los maritimo espafiol, definido como exportaciones nms i
costes operativos, y un aumento de los desgua-portaciones mas cabotaje, totalizé 340,1 milloreetod
ces, que se multiplicaron por 3,7 en términos de neladas, un 0,6% mas que en 2015. Esta cifra ho/gc
tpm y por 5 en car equivalent units (CEU). La el movimiento portuario de carga en contenedores en
flota amarrada también aumento. transito internacional que, en 2016, totalizaroyt 44t,

La demanda de transporte maritimo de GNL au- un 5,1% mas que el afio anterior.

ment6 en 2016 un 6,8% en toneladas y un 9,1% En 2016, los diferentes traficos se comportaron de
en toneladas-milla, pero la flota crecié de forma forma dispar: la carga general crecid un 4,5%,ahast
similar (6,9% en tpm), de modo que la sobreca- 116,9 Mt; los graneles liquidos subieron ligerareamnt
pacidad en este segmento siguid ejerciendo pre- 0,5%, moviendo 137,0 Mt y los graneles solidos eesc
sion sobre los fletes. dieron un 4,3%, totalizando 86,2 Mt. La mayor ha{i

Para 2017, las perspectivas de crecimiento dédes d la de graneles liquidos, supuso el 40,3% del tgntital
tintos sectores del transporte maritimo, segunkEder del comercio maritimo espafiol, seguidos de la cgega
seran: neral, con el 34,4% vy los graneles s6lidos corbg%.

La demanda de transporte de crudo, debido alre-  Analizando por traficos, durante 2016, el comercio
corte en la produccion de crudo pactado por lo exterior maritimo espafiol, suma de importaciones ma
paises de la OPEP, que suponen el 1,5% de laexportaciones, descendié ligeramente un 0,3% hasta
producciéon mundial, junto a la incertidumbre 293,7 Mt, debido a los descensos registrados egréos
existente respecto a si EE.UU. aumentara su pro- neles sélidos, 4,4% y liquidos 0,2%, mientras lecane
duccién de crudo, es de un 0,2% mientras que la cia general crecié un 3,5%. El principal cambidan
flota de estos buques crecera un 5%. ultimos afios es el reparto entre importacionesppex

En los buques tanque de productos, la demandataciones. Mientras en 2007, justo antes de lascilizs

de transporte se estima que creceré un 1,8% aun-importaciones suponian el 80,4% del comercio edteri
que su flota aumentara en mayor medida un 4%, y las exportaciones solo el 19,6%, en 2016, la®itap

todo lo cual sugiere un escenario poco alentador ciones siguieron reduciendo su cuota hasta el 68/5%
para este segmento de la flota. favor de las exportaciones, que aumentaron al 33,5%
La flota de portacontenedores crecera un mode-

rado 1,8%, segun la cartera de pedidos existente,, 5 5
mientras que espera que la demanda lo haga un

4,4%, lo que ayudaria a aproximar la oferta ala | 3 flota mundial de buques mercantes de transporte,
demanda, si bien es cierto que t0(_javia existe mu- 5 1 de enero de 2017, segun Lloyd's Register Bgirpl
cha flota amarrada y sobrecapacidad. (LRF), estaba compuesta por 57.800 unidades, 9 0,8
La demanda de los principales graneles solidos p45 que el afio anterior. En arqueo bruto, el totai-
crecera un 2,4% y del 1,2% en el resto, impul- g era de 1.182,78 millones GT con un aumentelen
sado principalmente por el aumento de la pro- 7o del 3,0% y en tonelaje por milla 1.772,09 mie
duccion de acero en China y el consiguiente cre- tpm. un 3,1% superior. Durante 2016, todos los segm
cimiento de las exportaciones de mineral de hie- o5 de flota registraron crecimientos de su tonedagx-

rro en Australia y Brasil. cepcion de los buques de carga general, que pamdier
La flota de graneleros crecera en torno al 2% 333 ynidades y redujeron sus GT un 0,5%.

gracias a los bajos niveles de entregas. A pesar  gp 2016, los gaseros fueron el segmento de flea qu
de continuar en una situacion complicada, este 45 aumento, un 9,5%, seguido de combinados con un
mercado podria iniciar una timidg recuperacion. 7 5o guimigueros con un 6,3% y petroleros conwn a
Para el segmento de los car-carriers la demandamento del 4,9%. Los buques de pasaje con un aumento
de transporte crecera alrededor del 2% mientras yg| 3,9% y graneleros con un 2,6% crecieron de dorm

La oferta de transporte

f N | (
que la flota lo hara solo un 1%. mas moderada, mientras que los portacontenedores
_ . . (+0,4%) y buques ro-ro (+0,1%) se mantuvieron en ni
Comercio maritimo espafiol veles similares a los del afio anterior. Los granslsu-

Durante 2016, en base a los datos de Puertos de Esponen el 36,0% de las GT de la flota mercante nalindi
tado y sin contar las mercancias en régimen dsitoan 10 petroleros el 21,6% y los portacontenedores el
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18,3%, valores todos ellos muy similares a losadhel con un aumento del 5,9% y el 65,8% abanderada-en re

anterior. gistros extranjeros. Alemania ocupa la cuarta posic
Segun el ISL Bremen, en 2016 se desguazaron 841registr6 un descenso del 5,6% hasta 114,1 Mtpm vy el

buques mercantes, que suponian 42,6 millones de ton 91,0% de su tonelaje bajo pabellones extranjeros.

ladas de peso muerto (Mtpm), de los cuales 38druer Segun datos de LRF los paises miembros de la
graneleros con 42,6 Mtpm. Tras el récord antemnéis- UE(28) mas Noruega controlan, en conjunto, 652,8
trado en 2013 (440.000 TEU desguazados), 2016 dejoMtpm, el 37,0% del tonelaje mundial. La flota contr
una cifra de 659.000 TEU enviados al reciclajesdg- lada por armadores espafioles subia una posic®nor s
mento de los petroleros vivio la situacion con&ariel locaba en el puesto 37° con 3,7 Mtpm.

desguace volvié a descender hasta valores mingonos, Los armadores griegos controlan el 22,7% de la flot
solo 69 unidades y 3,0 Mtpm. mundial de buques tanque seguidos de los japoneses

La edad media de los buques desguazados descendiél 8,3%. El segmento de los graneleros esta dominad
por 5° afio consecutivo, desde 26,2 afios en 204%a 2 también por los armadores griegos con un 22,090 jun
afios en 2016. En el caso de los portacontenedares | a japoneses con un 20,3% y chinos con un 17,2%-mie
edad media de desguace descendi6 a 18,6 afiodpk de tras que los armadores alemanes controlan el 2869%
graneleros fue de 23,5 afos, mientras que la dedlos  los portacontenedores.
troleros fue de 28,4 afios. Clarkson estima que en 2017 la flota de petroldeos

A 1 de enero de 2017, la edad media de la flota mer crudo crecera en torno al 5% mientras que la deaand
cante mundial era de 17,7 afos, ligeramente supgerio de transporte sera similar a la registrada en 260,2%)
la de un afio antes. Los graneleros eran el segm&#®o  lo que no deja buenas perspectivas para este mercad
joven con 9,6 afos, seguidos de petroleros de @oilo  Similar proceso seguiran los segmentos de petsotiro
10,5 afios, metaneros 10,6, portacontenedoresdil:8,  productos y de los portacontenedores. Sin embpega,
migqueros 12,6, gaseros LPG 15,1 y buques ro-ro conla flota de graneleros estima que subird alredeéor
16,0 afos. Por encima de la edad media estabaepetr 2%, gracias al descenso en las entregas y la demand
ros de productos con 22,0 afios, buques de cargaalen crecera un 2-3%, lo que hace pensar que es pagible
23,8, cruceros 24,2, buques de pasaje 26,4 y cagjue este mercado pueda recuperarse de los valores osinim
frigorificos con 28,3 afios. registrados en 2016.

El registro mas utilizado por los armadores siguio
siendo el de Panama, con 215,8 millones de GT (MGT) * Encargos de nuevos buques
a 1 de enero de 2017, un 1,7% mas que el afio@mteri
que suponen el 18,2% de las GT mundiales. Liberia, bu
cuya flota aumento un notable 6,2%, ocupaba ergkgu
puesto con 135,7 MGT y el 11,5% de las GT mundiales
seguida de Islas Marshall con 127,6 MGT, presenta u
crecimiento del 10,1% y el 10,8% del GT mundialpglo
Kong en el 4° puesto, aumenté un 5,0% hasta 106,8

MGT y Singapur en el 5° lugar subio un 1,4%, hasta todos los segmentos de flota excepto en los feyrims

MGT. (Tabla 2.2.4.). ques de crucero, donde crecieron un 14,3%, conriio0

En conjunto, la flota abanderada en la UE (28)da 1 q . i
ades encargadas que suponen el 51% de la invdesion
enero de 2017 sumaba 238,4 MGT, un 3,1% mas que el 9 que sup ° Invelesi

Segun Clarkson, durante 2016 se contrataron 587
gues de nueva construccién con 28,6 milloneprde t
(Mtpm), un 74,4% menos que en 2015 y el menor valor
registrado en los dltimos 20 afios. Segun el ISInigre
en CGT, los encargos disminuyeron un 71,5%, totali-
zando 10,4 millones de CGT.

Los nuevos contratos se redujeron practicamente en

: L 2016:
afo anterior y aumentaba una décima la cuota khsta . Petroleros descendieron un 81.0%. hasta 9.6
20,2% de las GT mundiales, por encima de la fletRat Mtpm (2,3 MCGT) concentrand(; Ios’ encargos:
nama. , en los petroleros de productos.

Segun el ISL de Bremen, el ranking de flota contro- - Graneleros disminuyeron por tercer afio conse-
Ia~da con afreg'o ala namonghdad del armadoresign cutivo hasta niveles minimos, totalizando 13,4
afio mas, liderado por Grecia, con 342,3 Mtpm, sepon Mtpm y 48 unidades
el 19,4% de la capacidad de transporte maritimo-mun - En CGT. los encaréos disminuyeron un 71%
dial, con un aumento del 5,5% respecto al afio ianter hasta 1 8 MCGT
operandc? el 79,5% de su flota baj'o' pabellones getra - En por'tacontenedores se redujeron de 25,5
ros. Japon ocupa la segunda posicion, con 241,&5Mtp Mtpm en 2015 a 2,5 Mtpm en 2016 (1,4 MCGT)

. 0 ~ . ) b
a pesar de bajar un 028/0 r_especto al afio antepony y en TEU suponen una reduccion de 2.274 miles
el 88,3% de su tonelaje bajo pabellones extranj&os de TEU en 2015 a tan solo 204 miles de TEU en

tercer lugar, China controla una flota de 215,1 ivtp
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2016. La mayor parte de estos encargos se con-gracias al repunte de las contrataciones de bulpuers-
centran en el segmento de los feeders, con tancero. Cerraron 97 contratos, de ellos 31 de crgcero
solo 5 portacontenedores de méas de 3.300 TEU Los astilleros espafioles bajaron su cuota sigtiifica
entre los 81 encargados. vamente, contratando solo 87.741 CGT de buques mer-
Durante 2016 las entregas aumentaron un 3,8%, cantes de transporte, un 69% menos que el afiocanter
hasta 100,8 Mtpm. Desglosadas del siguiente modo: y solo el 2,9% de los nuevos contratos de astillers
- Petroleros, las entregas se dispararon un 76,9%ropeos. Entre estos contratos figura 1 buque dgegs

respecto al afio anterior. 11 para distintos usos (remolcadores, apoyo logisti
- Graneleros, se redujeron un 4,1%. suministro a plataformas, oceanografico...). De estos
- Portacontenedores, cayeron un 46,6%. buques, las navieras espafolas encargaron 1 beque d

Graneleros, con el 46,9% de las tpm entregadas, pepasaje y 3 buques para otros usos, con un to&8.4&9
troleros con el 30,7% y portacontenedores con @40 CGT. La cartera de pedidos de buques mercantesde |
sumaron el 88,3% del tonelaje entregado. Ademér-se  astilleros espafioles se redujo un 1%, debido aktss
tregaron 2,6 Mtpm de metaneros, 3,2 Mtpm de gaserosde buques en cartera para armadores extranjer®surto
LPG (14,4%) y 2,4 Mtpm de quimiqueros. madores nacionales, por el contrario, aumentaron un

Debido a los bajos encargos en 2016, la cartera de23%, en CGT, los buques en cartera, con 5 petgléro
pedidos se redujo un 29% totalizando 223 Mtpm que s buque de pasaje, 1 bugue de carga general y 14b4uqu
ponen el 12% de la flota existente, que se disteluiel para otros usos.
siguiente modo: Clarkson estima que para 2017 la demanda de bu-

- Los graneleros sumaban el 38,3% del tonelaje en ques nuevos mejorara ligeramente.

cartera con 85,5 Mtpm, algo mas del 10% de la
flota existente. » Oferta de Transporte de la Union Europea

i Petrole,ros, en soegundo lugar, con 71,5 Mtpm y En conjunto, la flota abanderada en la UE (28), a 1
algo mas del 13% de la flota. de enero de 2017, sumaba 238,4 MGT, un 3,1% mas que

- Portacontenedores, con 36,1 Mtpm, el 15% de el afio anterior, con una del 20,2% de las GT mleslia
su flota. . por encima de la flota de Panama.

i Lp,s bugues metaneros ocgpabanola cuarta posi- Entre los Estados miembros de la Union Europea, el
clon, con 10,4 Mtpm, casi el 28% de la flota primero por flota registrada es Malta, que se reasten
existente. la sexta posicion del ranking mundial, con 66,3 MGT

Segun BRS-Alphaliner, las cancelaciones sumaron - -
, . sube un 4,8%, seguido por Grecia, que ocupabala- 22
13,1 Mtpm, el valor mas bajo desde 2008. El segment sicion en la UE y la 92 en el mundo, con 40,8 M@T,

de los grgneleros f”‘? el mas afectado, con el 5¥agi 0,9% inferior al afio anterior. La flota abanderada
cancelaciones, seguido de_Ios buques ta_mque Gael Reino Unido creci6 un 3,5%, hasta 30,9 MGT y con-
Muchas de esta}s cancelamones_s_e debieron a gas-los serva la 102 posicion, seguida de Chipre con 2G0T M
tilleros, que estan atravesando dificultades, eoofiu ca- que sube un 2,2% y ocupa la 12 posicion. A 1 deoen

pace_s_de entregar los buques a tiempo y fuvieren qu de 2017, el pabellon espafiol sube una posiciérugac
permitir a los armadores ejercer su derecho deetanc el puesto 41° del ranking mundial, que con 2,3 MGT,

cion. También han sido comunes los acuerdos &mrg [ mejora 8,5% el registro del afio anterior.
partes, sobre todo en los casos de encargos és geri Al igual que en 2015, la flota inscrita en registos-

buques, y la falta de financiacion para afrontamagos tugués de Madeira (MAR) sigue mejorando sus registr
antes de la entrega. debido a los cambios introducidos en su regulaerdn

DuranF(,e 2016, las f[res principales potencia§ en la los ultimos afios, asi, en 2016 crecio un 48,8%ales0
construccion naval (China, Corea del Sur y Japép) c MGT subiendo de la 242 posicion a la 172 en elingnk

taron el 62,1% de las CGT contratadas, frente &9%8 dial
del afio anterior. China obtuvo el 34,5% (con 16,9 munciat. - - - :
: ’ ! También crecieron las flotas inscritas en Letomig,

Mtpm), frente al 29,5% d.e 2015, seguida de Coréa de 13,5%, Bulgaria y Polonia, un 6,6% cada una, Feanci
Sur (5,9 Mtpm), que redeJO su cuota en CGT del%pj un 5,8%, Croacia, un 5,3%, Finlandia, un 3,5% y Bél
a_I 16,2% en 2016y Japon (4.4 OMtpm), q;Je tambien ha gica, un 1,5%, mientras que Dinamarca, ltalia, Riimma
\é'lség;?rgl:igds) :l;ggl(ljéi’)gZluzrgfeﬁsaclellelv’gr/oon?;lcfﬁz y Paises Bajos se mantuvieron en un nivel simildela

' . afio anterior. Registraron descensos significatilzos,
CGT contrat?das, del_5,3% reg|strado en 201..5 a9, xemburgo, de un935,2%, Lituania, de un913,9%, Buieci
el pasado afio, el mejor registro en su historigemee,
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de un13,0%, Irlanda, de un 8,1%, Alemania, de 4%o5, metaneros de gran porte combinado con varias wltas

y Estonia, de un 5,3%. bajas de buques de mucho menor porte. De ellos, 113
En lo que se refiere a la flota controlada congore  buques, con el 55% de las GT, navegaban bajo tmnder
a la nacionalidad del armador, y, segun datos olgdl$ espafiola, transportando 2,24 millones GT y 1,8lomil

Register Fairplay (LRF), los paises miembros de la nes tpm.
UE(28) mas Noruega controlan, en conjunto, 652,8 Bajo otros pabellones figuran registrados 97 buques

Mtpm, el 37,0% del tonelaje mundial. que totalizaban 1,85 millones GT y 1,91 millones.tp
Durante 2016, se incorporaron a la flota controladia
» Oferta de transporte de Espafia buques, de los que 9 fueron a pabellones extranjero

La flota mercante de transporte de pabellén espariol gos comunlt?)r'los, y d5 IaIRFIJEa(I? ellon zs;l)lanol. Adtezrﬁqs,
se encuentra inscrita en el Registro Especial ceuzes uques cambiaron de a pabefiones extran)eros

(REC), operada tanto por empresas navieras espaﬁolafrente a un bugue que se transfiri al REC.
como extranjeras (tablas 2.2.5 y 2.2.6) Dentro de la flota total controlada, los buquegae

En lo que se refiere a la flota del Registro Especi saje son I_os MASs NUMErosos con un 34,3% de Iaa-un.id
de Canarias, tras los serios descensos sufrid28lehy des, seguidos de carga general con un16, 7%y aigeci
2014 y el estancamiento en 2015, la flota crecidG4® con un 11,9%. Los petroleros suponen el 9,5%,des r

en GT un 8,5% y un 10,8% sus tpm, totalizandala 1 ros e! 9,0% y los gaseros €l 8,1%. En GT, los segmse
enero de 2017 una flota de 114 buques, con 2,8mai mas importantes son gaseros que alcanzan el 3®1% d

I )
GT y 1,83 millones tpm. Los armadores espafioles si- transporte, pasaje con un 25,49%, petroleros con un

guen operando bajo bandera espafiola 113 buques merk1:4% Y graneleros con el 8,5%. En 2016 se Incarpor
cantes de transporte. ron a la flota controlada 3 buques de nueva corEtn

A lo largo del afio, 5 buques abandonaron el pabelld que suman 236.411 GT y 191.334 1pm y suponen una

espafol. Los buques de pasaje continlan siendigel s ;:lverlswnddel ungsd367 (;mllgnels ﬁeteltjr?sl' Cor; Iolique
mento de flota con mayor cuota en nimero de ungjade 12 g cevado Ialil ad me ('ja 2%1% 01% g a co aiiaﬂe
39,5%, seguidos por los buques de carga generafo16 > anose € enero de a16,5anos ©

de 2017.
gaseros, 12,3%, ro-ros, 8,8%, petroleros 11,4%gp-fr
rificos, 2,6%. No hay ningun granelero ni portacoet A 1 de enero de 2017, el 54,9% de las GT controla-

dores bajo pabellon espafiol. das por armadores esparioles estaban inscritaspan el

En 2016, y tras 2 afos sin incorporaciones de bu- belion espaﬁol_(REC), distribuyéndose el tonelage r
gues mercantes de nueva construccion en el palasion tar)te en 16 registros extranjeros, de |O~S cuate, & el
pafol, se inscribieron 2 metaneros nuevos que samab mas utilizado bor los armadpres espafioles es Wa
232.492 GT y 185.584 tpm, con una inversion estanad un 33,5%, seguido de Madeira con un 23’9%’ Chigme ¢
de 350 millones de euros; a pesar de estar incxijooer un 17,4% y Bahamas con un 9’7%' En ,numgro de bu-
nes la edad media de la flota de pabellon espafialea ques, Madeira es el registro extranjero mas utiizaon

enero de 2017 era de 15,8 afos, mientras un aée lant el 25,8% de las unidades, seguido de Chipre con un
media era de 14,6 aﬁos,’ aunqué todavia inferiarde | 19,6% y Malta y Panama con una cuota del 18,6% cada

la flota mundial de buques de transporte de 1798.af uno, lo que r_nues_trg la preferencia de IO.S arma_ckﬂes
Respecto a la flota total de bugues mercantes Olepanoles por inscribir sus buques en registros caaiun
i 0 0
transporte controlados por empresas navieras dgjgafio rios, con el 71,1% de .IOS buques y el 82’0./0 dGTQsIe
tanto bajo pabellén espafiol como extranjero, ei6.2p1 la flota controlada bajo pabellones extranjerosritts

por segundo afio consecutivo, esta flota mostroudn a en r§9|sdt'rosddella UbE' . it | REC
mento en su tonelaje. Asi, a 1 de enero de 2034rto nadiendo 10s buques Inscritos en e » operan

madores espafioles controlaban 210 buques, igual nu-gijgtﬁageulon (énpgnltﬁrlﬁ el 86,7% :jealas unldqdees
mero que un afo antes, alcanzando los 4,09 mil@ies 270 0€ as e la flota controlada por armasiore

y 3,72 millones tpm, gracias a la incorporaciérdde  ©SPafioles.
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Tabla2.2.1.  Trafico mundial por via maritima (1)
Principales Otros graneles Crudo y prod. Otros Carga en Carga general Total trafico
Afios  graneles sélidos solidos del petréleo graneles liquidos contenedores convencional maritimo
t t-milla t t-milla t t-milla t t-milla t t-milla t t-milla t t-milla
2000 1.219 6.516 1.054 6.159 2.238 9.607 304 1117 609 3.184 837 4.377 6.259 30.959
2001 1.264 6.814 1.146 6.573 2.207 9.331 306 1.068 641 3.279 830 4.246 6.395 31412
2002 1.309 6.962 1.199 6.538 2.190 8.967 323 1.218 693 3.512 871 4.414 6.585 31.614
2003 1.390 7.476 1.270 6.965 2.349 9.700 342 1.283 802 4.124 807 4.150 6.961 33.698
2004 1.509 8.089 1.389 7.876 2.498 10.385 359 1.355 911 4.687 762 3.920 7.428 36.314
2005 1.610 8.651 1.466 8.170 2.591 10.726 377 1.400 1.002 5.158 742 3.818 7.789 37.921
2006 1.720 9.279 1.536 8.852 2.664 11.027 406 1.533 1.092 5.601 724 3.712 8.141 40.003
2007 1.855 10.008 1.637 9.160 2,712 10.999 431 1.646 1.215 6.178 640 3.256 8.491 41.245
2008 1.956 10.525 1.602 8.817 2.728 11.178 438 1.703 1.272 6.431 696 3.519 8.691 42.172
2009 2.026 11.026 1.402 7.586 2.653 10.632 452 1.730 1.134 5.815 679 3.480 8.344 40.267
2010 2.265 12.359 1578 8.705 2.754 11.199 508 1.982 1.291 6.588 729 3.722 9.125 44556
2011 2.399 13.055 1.682 9.312 2.762 11.352 550 2.223 1411 7.205 714 3.644 9.516 46.789
2012 2.604 14.145 1.736 9.623 2.821 11.824 553 2.239 1.458 7.352 752 3.794 9.924 48.977
2013 2.761 14.758 1.824 10.175 2.794 11.672 567 2.265 1.532 7.711 779 3.923 10.257 50.503
2014 2.984 15.761 1.836 10.559 2.770 11.701 583 2.307 1.621 8.148 808 4.062 10.601 52.538
2015 2.957 15.813 1.857 10.693 2.887 12.013 606 2.375 1.661 8.302 829 4.143 10.795 53.340
2016 3.023 16.239 1.851 10.914 3.016 12.638 636 2.554 1.721 8.529 844 4.183 11.091 55.057
2017  3.097 16.710 1.873 11.048 3.039 12.701 672 2.745 1.797 8.845 863 4.250 11.341 56.297
16/15(%) 2,2 2,7 -0,3 2,1 4,5 52 5,0 75 3,6 2,7 18 1,0 2,7 3,2
17/16(%) 24 2,9 1,2 1,2 0,8 0,5 5,7 75 4,4 3,7 2,3 1,6 2,3 23
Datos al 31 de diciembre de cada afio.
* Datos estimados t-milla: Miles de millones de toneladas-milla
(1) Desde el 1 de enero de 2016, Clarkson ha afiadido datos de trafico de productos quimicos, que se suman al total mundial en toda la serie histérica
(2) Carbon, mineral de hierro, grano
(3) Gases liquados y productos quimicos
Fuente: ANAVE, Clarkson.
Tabla 2.2.2.  Flota mercante mundial (*)
Variacion GT (%)
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
17/16 17/05
Total UE (15) 123.780 90.880 62.039 68.412 68.496 100.545 134.741 144.389 145.128 148.797 25 48,0
Total UE (28) 132.328 108.214 93.479 115.245 124.771 147.174 192.499 222.937 231.179 238.380 31 62,0
Total Mundial 399.918 399.241 398.642 451.057 515.394 601.701 840.566 1.107.776 1.147.997 1.182.782 3,0 96,6
UE15/ Mundo (%) 31,0% 22,8% 15,6% 15,2% 13,3% 16,7% 16,0% 13,0% 12,6% 12,6%
(*) Datos a 31 de julio para cada afio hasta 1990. A 1 de enero desde 1995.
Datos en miles de TRB, miles de GT a partir de 1995.
Fuente: ANAVE, Lloyd's Register Fairplay - World Fleet Statistics
Tabla 2.2.3.A Flota mercante mundial por tipo de b  uques (miles) (*)
Tipo de bugue 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 20 17
Petroleros y Obos 7,5 7,1 6,9 6,8 7,3 7,0 7.4 7,7 7.8 8,0
Gaseros 0,6 0,8 0,8 0,9 11 1,2 1,5 1,7 1,8 1,9
Graneleros 4,3 50 4.8 57 6,1 6,5 8,0 10,9 11,1 11,3
Carga General 22,7 21,7 19,7 18,9 18,9 17,7 18,6 16,7 16,6 16,3
Portacontenedores 0,7 1,0 1,2 1,6 2,5 3,2 4,7 51 52 51
Otros mercantes (1) 6,2 7,6 6,8 8,6 10,1 114 13,8 14,5 14,8 15,2
TOTAL MERCANTES 42,0 43,2 40,2 42,7 46,0 471 53,9 56,6 57,3 57,8
Otros no mercantes 31,7 33,2 38,0 38,0 40,8 42,9 48,2 53,0 54,5 56,1
TOTAL 73,7 76,4 78,2 80,7 86,8 90,0 102,2 109,6 111,8 113,9

(*) Datos a 1 de enero de cada afio, salvo 1980, 1985y 1990 (datos a 1 de julio)
(1) Incluye quimiqueros, otros buques tanque, de pasaje, ferries, ro-ros, transporte vehiculos, etc.

Fuente: ANAVE, Lloyd’s Register Fairplay - World Fleet Statistics
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Tabla 2.2.3.B Flota mercante mundial por tipo de b

uques. Arqueo bruto (*)

Tipo de bugue 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 20 17
Petroleros y Obos 201,2 162,1 1545 159,8 163,7 170,9 209,8 240,0 2446 256,8
Gaseros 7,4 9,9 10,6 14,0 17,9 24,7 46,1 56,3 61,3 67,1
Graneleros 83,3 110,3 113,4 129,7 149,4 175,8 250,5 405,4 415,0 425,8
Carga General 81,3 80,1 72,7 66,2 65,6 59,6 65,5 62,7 63,0 62,7
Portacontenedores 11,3 18,4 23,9 35,1 55,3 85,8 145,5 200,3 2155 216,4
Otros mercantes (1) 15,4 18,4 235 46,2 63,5 84,8 123,2 141,6 148,7 154,1
TOTAL MERCANTES 399,9 399,2 398,6 451,1 5154 601,7 840,6 1.107,8 1.148,0 1.182,8
Otros no mercantes 16,3 17,0 24,9 24,8 28,2 31,6 42,1 59,1 63,2 65,8
TOTAL 416,2 416,2 4235 475,9 543,6 633,3 882,6 1.166,8 1.211.2 1.248,6
(*) Datos en millones de TRB hasta 1995, millones de GT después.
(1) Incluye quimiqueros, otros buques tanque, de pasaje, ferries, ro-ros, transporte vehiculos, etc.
Datos a 1 de enero de cada afio, salvo 1980, 1985 y 1990 (datos a 1 de julio)
Fuente: ANAVE, Lloyd’s Register Fairplay - World Fleet Statistics
Tabla2.2.4.  Flota mercante mundial por pais de ba ndera (*)
o o
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017 Variacion GT (%9
17/16 17/05

Panama 23.327 39.544 38.410 63.208 103.049 129.330 187.178 212.871 212.293 215.822 1,7 66,9
Liberia 80.167 57.979 54.231 57.172 52.932 52527 90.182 123477 127.748 135.652 6,2 158,3
Islas Marshall (1) - - - 2.130 6.656 21.876 47.648 105.370 115.848 127.604 10,1 4833
Hong Kong 1.709 6.842 6.533 7.673 7.944 26.025 45.300 92.225 101.752 106.790 5,0 310,3
Singapur 7.520 6.398 7.815 11.720 21.500 25.814 39.665 75.244 78.961 80.033 14 210,0
Malta 129 1.843 4.473 15.424 28.107 22.220 34.760 55.869 63.270 66.325 48 1985
Bahamas 78 3.864 13.464 22,628 28.952 33.707 45,017 49.831 53.613 53.443 -0,3 58,6
R.P. China 6.556 10.188 13.303 15.089 15.456 19.381 28.636 42.193 41725 42.285 13 118,2
Grecia 39.377 30.895 20.384 30.061 24.756 31.971 38.776 42.282 41.157 40.785 -0,9 27,6
Reino Unido 26.105 13.942 7.778 5.867 8.305 18.238 27.590 30.046 29.840 30.880 35 69,3
Japon 39.194 38.184 25.673 20.771 15.641 12.103 13.728 20.184 21.732 23.677 8,9 95,6
Chipre 2.079 8.179 18.304 23.224 23.344 21.147 19.842 20.332 20.539 20.990 2,2 -0,7
Dinamarca 5.211 4.767 4.900 5.518 5.567 7.311 10.663 14.223 15.100 15.134 0,2 107,0
Noruega 21530 14.774 22.684 21.753 22.382 17.584 14.779 13.569 14.012 14.634 4.4 -16,8
Indonesia 1.276 1.715 1.879 2.397 2.939 3.732 7.389 11.423 12.434 12.943 41 246,8
Portugal 1.208 1.290 716 774 1.051 1.217 1.172 4.465 8.093 12.045 48,8 889,8
Bermuda 1.723 981 4.258 2.861 6.187 6.166 9.372 10.496 9.925 10.420 5,0 69,0
Corea del Sur 4.281 6.664 7.213 6.420 5.119 7.225 12.238 11.440 10.797 10.402 -3,7 44,0
India 5.911 6.605 6.476 6.067 6.915 7.518 8.280 8.200 8.723 9.658 10,7 28,5
R.F. Aemania 9.384 7.176 5.324 5.484 6.329 8.046 14.931 10.839 9.878 9.341 5,4 16,1
Estados Unidos 17.177 17.907 19571 12.152 10.276 8.616 9.364 8.489 8.179 8.325 1.8 -3,4
OTROS UE
Holanda 5.430 3.650 3.069 3.841 5.175 6.384 7.528 7.722 7.185 7.153 -0,4 12,0
Francia 11.557 7.885 3.525 4.069 3.067 4.615 6.371 5.255 5.426 5.738 5.8 243
Bélgica 1.697 2.251 1.769 68 8 3.829 4.105 5.062 4.689 4.759 15 243
ESPANA 7.178 5.214 3.143 933 1.547 2.386 2.319 2.094 2.079 2.256 8,5 5,4
Suecia 4.186 3.006 2.667 2.692 1.846 3.561 3.928 2.603 2.489 2.165 -13,0 -39,2
Finlandia 2.472 1.916 1.000 1.319 1.566 1.334 1.364 1.572 1571 1.625 3,5 218
Croacia - - - 236 856 1.000 1.367 1.282 1.250 1.317 53 31,6
Luxemburgo - - 2 1.135 1.286 555 656 2.439 1.977 1.281 -35,2 130,7
Estonia - - - 488 391 304 344 325 373 353 5,3 16,2
Lituania - - - 385 335 352 371 349 327 282 -139 -20,0
Ilanda 188 167 141 146 172 411 119 198 198 182 -8,1 -55,7
Bulgaria 1.233 1.322 1.360 1.112 957 875 500 135 113 121 6,6 -86,2
Letonia - - - 838 44 247 207 173 102 115 135 -53,4
Rumania 1.627 2.757 3.798 2.502 1.074 304 139 53 45 45 0,0 -85,1
Polonia 3.250 2.972 3.081 2.393 1.139 54 82 40 33 35 6,6 -35,7
Austria 89 134 139 134 71 34 10 0 0 0 0,0 -100,0
Total UE (15) 123.780 90.880 62.039 68.412 68.496 100.545 134.741 144.389 145.128 148.797 25 48,0
Total UE (28) 132.328 108.214 93.479 115.245 124.771 147.174 192.499 222.937 231.179 238.380 3,1 62,0
Total Mundial 399.918 399.241 398.642  451.057 515394 601 .701 840566  1.107.776 1.147.997 1.182.782 3,0 96,6
UEL5/ Mundo (%) 31,0% 22,8% 15,6% 15,2% 13,3% 16,7% 16,0% 13,0% 12,6% 12,6%

(*) Datos en millones de TRB hasta 1995, millones de GT después.

Datos a 31 de julio para cada afio hasta 1990. A 1 de enero desde 1995.

(1) Hasta 1990 estaba englobado en EE.UU.
Fuente: ANAVE, Lloyd's Register - Fairplay - World Fleet Statistics
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Tabla 2.2.5.  Buques mercantes de transporte de pab

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL MARCO INTERNACIONAL E

ellén espafiol

1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
Tipo de buque TRB NB  TRB NB  TRB NB  GT NB  GT NB  GT NB GT NB  GT NB G T
Petroleros 74 2540 56 1.556 24 455 19 581 16 484 17 487 13 219 13 219 13 219
Graneleros 76 1.275 43 797 0 0 1 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carga General 182 540 92 176 20 31 12 31 13 35 20 66 19 78 19 78 18 77
Portacontenedores 61 167 43 114 27 117 27 184 29 257 7 59 0 0 0 0 0 0
Roll-on/Roll-of 51 94 48 81 33 182 35 283 24 299 20 280 13 181 10 125 10 125
Frigorificos 45 85 21 33 12 22 8 19 7 23 4 17 3 14 3 14 3 14
Gaseros 16 69 9 25 5 17 3 9 9 662 14 1.092 12 1.082 14 1314 14 1314
Pasaje y Rerries 41 128 48 115 62 250 61 351 56 402 43 423 44 443 45 444 46 444
Otros 55 178 55 150 45 140 32 134 27 160 21 118 10 61 10 61 10 61
TOTAL 601 5.076 415 3.047 228 1.214 198 1.609 181 2.322 146 2542 114 2.078 114 2078 114 2261
Datos a final de cada afio, salvo 2017 (a 15 de mayo) NB: Nimero de buques - TRB'y GT en miles.
Fuente: ANAVE
Tabla 2.2.6.  Flota mercante controlada por naviera s espafiolas
Pabell6n espafiol (REC) Otros pabellones Total
Tipo de buque Buques GT tpm Buques GT tpm Buques GT tpm
Petroleros 12 205.275 376.792 8 260.539 498.052 20 465.814 874.844
Graneleros 0 0 0 7 349.178 641.190 7 349.178 641.190
Carga General 19 78.094 111.979 16 54773 81.817 35 132.867 193.796
Portacontenedores 0 0 0 7 105.151 110.296 7 105.151 110.296
Roll-on/Roll-of 10 125.327 61.455 9 268.323 55.242 19 293.650 116.697
Frigorificos 3 14.087 14.579 5 14.404 15.641 8 28.491 30.220
Gaseros 14 1.314.497 1.068.326 3 118.690 102.657 17 1.433.187 1.170.983
Pasaje y Rerries 45 443.954 85.074 27 595.034 119.532 72 1.038.988 204.606
Otros 10 61.042 93.004 15 179.487 281.730 25 240.529 374.734
TOTAL 113 2.242.276 1.811.209 97 1.845579 1.906.157 210 4.087.855 3.717.366

Datos a 1 de enero de 2017

Fuente: ANAVE
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Gréfico 2.2.1. Distribucion del trafico maritimo p  or tipo de producto. Afio 2016
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Fuente: ANAVE, Clarkson

Grafico 2.2.2. Tréafico maritimo mundial
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Fuente: ANAVE, Clarckson
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Grafico 2.2.3. Arqueo de la flota mercante mundial

Total Mundial
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Fuente:ANAVE, Lloyd's Register-Fairplay- World Fleet Statistics

Grafico 2.2.4. Distribucion del trafico maritimo p  or tipo de producto. Afio 2016
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Gréfico 2.2.5. Porcentaje de la flota mercante mund ial por nimero de buques y arqueo bruto. Afio 2016
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Fuente: ANAVE, Lloyd's Register

Gréfico 2.2.6. Porcentaje de la flota mercante mund ial por pais de bandera. Afio 2016
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2.3. Eltransporte aéreo los RPK internacionales, experimentaron un cregitoie
del 7,3%, en comparaciéon con el descenso del 0,2% s

El contenido del epigrafe que se reproduce a conti- frido en 2015. Los transportistas de Latinoaméyieh
nuacién forma parte del “Informe Anual del Consggo Caribe, que representan el 4% de los RPK internaeio
la Organizacion de Aviacién Civil Internacional les, experimentaron el mayor descenso en su creci-
(OACI), correspondiente al afio 2016”. miento, del 11% en 2015 al 7% en 2016.

En 2016, el trafico de pasajeros en vuelos regallare
del interior crecio un 6,7%, expresado en RPK,d®r
bajo del incremento del 7,6% registrado en 201% Lo
sorincipales impulsores de este aumento fueronmdost
portistas de los Estados Unidos, China y la Ingie
experimentaron un crecimiento del 4,6%, el 11,8eb y
23,4%, respectivamente. Norteamérica, que signdaie
el mercado interior mas grande del mundo con el 42%
de los RPK nacionales, registré un aumento del £6%
2016, respecto del 5,9% observado en 2015. Lamegié
Asia y el Pacifico, con un porcentaje del 40%, tiémb
crecié considerablemente, alcanzando el 11% en 2016
(con respecto al 9,9% registrado en 2015). Lospan
tistas de Europa, que representan el 9% de losRPK
cionales, experimentaron un crecimiento del 4,2% en
2016, respecto del 7,3% registrado en 2015. Lanegi
de Latinoamérica y el Caribe, que representa el 7{gex
mentd un crecimiento del 1,7% en 2016 en comparnacio
con el del 7,1% observado en 2015. Los transpastos
Oriente Medio y Africa, que juntos representanlde
los RPK nacionales, experimentaron un descenso del
1,1% y un crecimiento del 4,3%, respectivamente.

Las lineas aéreas de bajo costo transportaron cerca
de 1.100 millones de pasajeros en 2016, es deck9%
del total mundial de pasajeros que viajaron enogued-
gulares. Esto indica un incremento del 10,5% rdspec
de la cantidad de pasajeros transportados porsiiéha
neas aéreas en 2015, que fue un 150% mas elevada qu
nIa tasa total de crecimiento promedio en cantidagad
sajeros a nivel mundial.

En 2016 el crecimiento econdmico en los Estados
Unidos, China, India, Japdén y los paises de aigresos
de la zona del euro siguié estimulando la demarda d
pasajeros, lo que compenso la debilidad econongea g
neral y la ralentizacién del crecimiento. El preaiial,
en promedio, del combustible para reactores en 216
un 19% inferior al alcanzado en 2015, lo que ofreci
las lineas aéreas una flexibilidad considerabla pars-
tar las tarifas aéreas y contribuir a estimulacreki-
miento del trafico de pasajeros o a mantener sacivel
dad. Ademas, la introduccién de nuevas rutas disect
mas frecuencias entre China y los Estados Unides, E
pafa y el Reino Unido, Qatar y los Estados Unidss,
como de nuevas rutas internas en Asia, tambiégn@sti
la demanda adicional de pasajeros.

2.3.1 El mundo del transporte aéreo

Segun las estadisticas mundiales anuales compilada
preliminarmente por la OACI, la cantidad total desa-
jeros transportados en servicios regulares aumanto
3.796 millones en 2016, lo que equivale a un inergm
del 6,8% respecto del afio anterior, mientras quana
tidad de salidas alcanz6 la cifra de 35,4 milloras
2016, un aumento del 3,7% respecto de 2015.

El trafico de pasajeros, expresado en total dggasa
ros-kilbmetros de pago (RPK) recorridos en vuetos r
gulares, experiment6 un incremento del 7,4% alsregi
trarse unos 7.124 mil millones de RPK en 2016. Asia
el Pacifico continué siendo la principal regiorcahtar
con el 33% del trafico mundial y arrojo un crecinte
del 10,2% en 2016, seguida de Europa, con el 271%
trafico mundial y un crecimiento del 6,2%. Norteamé
rica, que representa el 24% del trafico mundiacicr
un 4,3% y la region Oriente Medio, con el 9% défito
mundial, experimenté una tasa de crecimiento del
11,2%. La region Latinoamérica y el Caribe regigto
5% del tréfico mundial y creci6 un 4,4%. El resta?fo
del trafico mundial correspondio a las lineas adeda
region Africa, que experimentaron un crecimientd de
6,9%.

En 2016, el trafico internacional de pasajerosien v
los regulares aumenté un 7,8%, expresado en RPK, e
comparacion con el crecimiento del 7,5% registraalo
2015. Los principales impulsores de dicho increment
fueron los transportistas de China (que experimenta
un aumento de sus RPK internacionales del 26,4%), |
Emiratos Arabes Unidos (con un incremento del 8%),
Qatar (con un incremento del 27%) y la Republica de
Corea (con un incremento del 9,7%). Las lineasagére
de Europa experimentaron un crecimiento del 6,586 y
gistraron el mayor porcentaje de RPK internacianale
mas concretamente, el 37% del total. Asia y elfleaci
mantuvo el segundo mayor porcentaje, del 29%.éd=l cr
cimiento de esta region fue del 9,5%. Oriente Megli@
ha superado a Norteamérica en cuanto la tercei@nreg
con mayor crecimiento en 2015, representaba eldel%
los RPK internacionales y registré6 un crecimientd d
11,8% en 2016. Norteamérica, que representa ueiporc
taje del 13% de los RPK internaciones, creci6 6fo3,
Los transportistas de Africa, que representan eldg%
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La capacidad ofrecida por las lineas aéreas a nivelpetencia de otros medios de transporte de cargagnas

mundial, expresada en asientos-kilometros dispesiibl
aumento un 7,4% en 2016. Este incremento oscilé ent
el 2,9% en Latinoamérica y el Caribe y el 13,2%ekn
Oriente Medio. El promedio mundial del coeficiede
ocupacién-pasajeros del 80,3% registrado en 2046 fu
similar al observado el afio anterior, y oscil6 erdf
68,5% en Africa y el 83,3% en Norteamérica. Lodieoe
cientes de ocupacion-pasajeros se mantuvieronren ge
ral en linea con los del afio anterior, con alg@xagp-
ciones notables, como las de los transportistapaéiel
Oriente Medio y Norteamérica, que vieron disminsido
sus coeficientes en 1,3 y 0,4 puntos porcentuasisec-
tivamente.

En 2016 se transportaron aproximadamente 53 mi-

llones de toneladas de carga. El crecimiento décer
total regular de carga, expresado en total de ddast
kilbmetros de carga (FTK) regular, aumentd hasta el
3,8% en 2016 respecto del 1,3% registrado en Hxl6.
crecimiento obedecié principalmente al impulso eixpe
mentado por el transporte de carga aérea durast la
gunda mitad de 2016, lo que apunta a una mejota de
actividad comercial en 2017. Los transportistas del
Oriente Medio registraron un crecimiento del 7,2%,
guido de los de Europa con un 5,7%, Asia y el Racif
con un incremento del 2,9%, Africa con un 2,8% y-No
teamérica con un 2,1%. Las tasas de crecimientosde
transportistas de Latinoamérica y el Caribe sudriema
contraccion del 1,9% con respecto al afio anterior.

Las FTK del transporte regular internacional experi

némicos, siguio traduciéndose en una cantidad g ca
aérea neta negativa en 2016.

En 2016, el beneficio de explotacion de las lirzgas
reas regulares de los Estados miembros se estimd en
9,2% de los ingresos de explotacidn. Se esperabalqu
beneficio de explotacion rondase los 65.000 mikone
USD en 2016 sobre la base de unos ingresos detaxplo
cion de 709.000 millones USD. Cerca del 52% de los
beneficios de explotacién se derivaron de los tadab
de las lineas aéreas de Norteamérica, seguidas die |
los transportistas de Asia y el Pacifico y Euraleh25%

y el 19%, respectivamente. La caida del precicadel-
bustible contribuyé de manera muy notable al aument
de la rentabilidad de la industria.

Tras registrarse un crecimiento del 2,4% del pro-
ducto interno bruto (PIB) real en 2016, el BanconMu
dial ha previsto un crecimiento del PIB del 2,7%apa
2017. En consecuencia, la OACI ha pronosticadaemn ¢
cimiento del trafico total de pasajeros de un 7G&¥a
2017. Se prevé que el beneficio de explotacioradie-|
dustria ascienda a unos 57.000 millones USD en,2017
debido a los efectos combinados de la mejora éei-cr
miento econémico y la reduccion y estabilidad de lo
precios del combustible para reactores.

De acuerdo con los ultimos prondsticos a largogplaz
realizados por la OACI para el trafico aéreo, sg@que
los 3.800 millones de pasajeros de lineas aéraas-tr
portados en 2016 aumenten a unos 10.000 millones en
2040 y que la cantidad de salidas alcance unaagifia

mentaron un aumento del 3,7% en 2016, respecto delximada de 95 millones en 2.040.

crecimiento del 1,4% registrado en 2015. La caégaa
internacional represento alrededor del 86% del t#a
las FTK del transporte regular efectuadas. Lagfirae-
reas de Asia y el Pacifico transportaron casi &b e
las FTK del transporte regular internacional, dedaa-
les el 26% correspondia a los transportistas defdauyr
el 16% a los del Oriente Medio y el 13% a los deté&o
américa. Ello indica que casi el 80% del traficadsya
de larga distancia fluye por la ruta comercial &ntr
Oriente y Occidente que une Asia con Europa, Asiia ¢
Norteamérica y Europa con Norteamérica.

La capacidad de carga regular internacional en,2016
expresada en toneladas-kilometros de carga didpsnib
fue de unos 333.000 millones, lo que supone uri-crec
miento del 4,7% respecto de 2015. El coeficienteade
pacién de carga regular internacional disminuy6 del

53,5% en 2015 al 53% en 2016. La combinacién de un

comercio débil, sobrecapacidad y un rapido cambio d
tendencia hacia el comercio electrénico, unidacaia-
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Por lo que respecta a las aeronaves, los prinsipale
fabricantes del mundo entregaron 1.520 aeronawves co
merciales nuevas en 2016 y registraron 1.555 pedido
netos de aeronaves nuevas. La proporcion entrevaese
y compra de dos de los principales fabricantesede-a
naves descendid aproximadamente del 1,3:1 en 2015 a
alrededor del 1:1 en 2016, lo que indica un ritemtd
de pedidos de aeronaves. Mientras que la caidarelel
cio del combustible para reactores podria frerzort
plazo la demanda de aeronaves nuevas, se espdes que
proyecciones de crecimiento del tréfico, la redbicgi
estabilidad de los costos de endeudamiento, larend@
la rentabilidad de las lineas aéreas, el aumentosie
transportistas de bajo costo y los programas d#lsus
cion de la flota de los transportistas mantengdarta-
leza del mercado de la aviacion.

En cuanto a la seguridad operacional de la aviacion
en 2016 se produjeron 79 accidentes de aviacidosen
servicios aéreos regulares, lo que supone un dasdeh
14% respecto de 2015, afio en que se registraran-92



cidentes. Esas cifras surgen de un analisis ds daio-
diales sobre la seguridad operacional de las aesore

transporte aéreo comercial con una masa maxima cert
ficada de despegue de mas de 5.700 kilogramosan-a ¢

tidad de victimas mortales en operaciones regukes
todo el mundo disminuy6 a 183 personas, respedasde
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al tiempo que se mantiene el nivel actual de sgggiope-
racional para la aviacion tripulada.

Se celebro6 un simposio sobre el RPAS y los sewvicio
de transito aéreo (ATS) a distancia en Estocolne<S
cia), al que asistieron 225 participantes. El sisigporeo
mayor conciencia sobre el modo en que las tecradogi

474 registradas en 2015. El nUmero de accidentes mo a distancia estan transformando rapidamente laiania

tales aument6 de 6 en 2015 a 8. La siniestraliotzd t
descendi6 a 2,3 accidentes por millon de salidadae
res, frente a los 2,8 registrados en 2015.

Se llevaron a cabo cuatro seminarios practicosesobr
el RPAS a nivel regional, dirigidos a las entidades
reglamentan, los ANSP, los explotadores y fabraesnt

Durante 2016, la Secretaria de la OACI registro 9 en Bangkok, Beijing, Estocolmo y Lima.

actos de interferencia ilicita, que incluyeron dabota-
jes, dos apoderamientos ilicitos y cinco ataquas ims-
talaciones. Los incidentes correspondientes a 2@16
detallan en la base de datos de actos de intecfariin
cita, a la que se puede acceder a través delgticse-
guro de la OACI.

2.3.2 Seguridad operacional

Plan global para la seguridad operacional de la ast
cion (GASP)

Tras consultar con los Estados y organizaciones int
nacionales, la edicion de 2017-2019 del GASP fue-ap
bada por el Consejo y ratificada por la AsamblesueBR°
periodo de sesiones. En el GASP se presenta vaizgist
en favor de la priorizacion y el mejoramiento counti de
la seguridad operacional de la aviacion civil ypsapor-
ciona un marco para la formulacién y ejecucionldags
regionales, subregionales y nacionales. Mediam¢edes
cumento, la OACI promueve la armonizacién y co@din
cién de las iniciativas encaminadas al mejoramidatta
seguridad operacional de la aviacién civil inteioral.
Desde su introduccién en 1997, el GASP se ha rmadii
considerablemente y ha evolucionado gracias a ltasgu
examenes continuos. Por medio de la edicion de-2019
se actualiza el GASP a fin de incluir una hojauda rela-
tiva a la seguridad operacional de la aviacion nalieth-
borada con miras a fomentar la aplicacion de uogeief
integrado para la implantacion.

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS)

La demanda de uso de RPAS sigue aumentando cons

derablemente en todo el mundo. Las autoridadesatierm

vas y los proveedores de servicios de navegaci@a aé

(ANSP) se enfrentan a la presion creciente dedoarins

de RPAS para acceder al espacio aéreo, mientrdssjue

fabricantes y los sectores relacionados estannpliolies-
glamentos claros relativos a su certificacion y. @mnti-
nua la labor de creacion de una licencia de pélalistancia
y de un marco regulatorio para facilitar el acaestas ae-
ronaves pilotadas a distancia al espacio aéresgnegado,
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Para complementar la labor del Grupo de expertos
sobre sistemas de aeronaves pilotadas a distancia
(RPASP), se cred el Grupo asesor sobre sistemas-de
ronaves pequefias no pilotadas (SUAS-AG) con eldin
elaborar textos de orientacién destinados a loadBst
gque incluyan las mejores practicas de aplicaciofade
reglamentacion nacional, centrandose especialnesnte
los pequefios sistemas de aeronaves no tripuladas
(UAS), es decir, las aeronaves no tripuladas comeso
inferior a 25 kg.

Validacion automatica de licencias

Se ha propuesto una enmienda al Anexo 1 — Licen-
cias al personal a fin de permitir que las licen@=gpe-
didas por un Estado se validen automaticamenté&es o
Estados cuando estos sean parte de un acuerdd forma
con arreglo a lo dispuesto en los reglamentos cemun
sobre otorgamiento de licencias. Se prevé que {a en
mienda se apruebe y entre en vigor en 2017. Laaracu
dos formales que permitan la validacion automéatiea
licencias podrén ejecutarse en diversas regiones as
como mejorar la movilidad del personal con licengia
a su vez, reducir los gastos administrativos.

Refuerzo de la proteccion de los registros de las-i
vestigaciones de accidentes e incidentes

En su 38° periodo de sesiones, la Asamblea enco-
mendo al Consejo que, teniendo en cuenta las cioohs
y recomendaciones del Grupo especial sobre protedei
la informacion sobre seguridad operacional (SIPyTR)
labor ulterior fundamentada en dichas recomendesjon

iadoptase las medidas necesarias para lograr a\sagoes

ficativos en la elaboracion de disposiciones nusvbge la
proteccion de los registros de accidentes e intddanen
la enmienda de las ya existentes en el Anexo 18vest
tigacion de accidentes e incidentes de aviacignsus co-
rrespondientes textos de orientacion, antes déesig pe-
riodo ordinario de sesiones de la Asamblea. Erecoes-
cia, en abril de 2014, la Secretaria creo el Gdgpexper-
tos sobre proteccion de registros de accidentesdeites
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(GEPAIR) con miras a ultimar las recomendacionds de de la Asamblea. Prosiguio la labor de mejora detifa
SIP TF. namiento del marco en linea (OLF) del CMA del
Las enmiendas del Anexo 13 propuestas por el USOAP,y la experiencia del usuario al respectald@
GEPAIR fueron adoptadas por el Consejo en marzo deal Cuestionario de actividades aeronauticas deldast
2016. La Enmienda 15 del Anexo 13y el texto derori (SAAQ) de un nuevo disefio y funciones. Ademas, se
tacion elaborado recientemente Manual sobre pridtecc  creé un nuevo componente de la solicitud de inferma
de la informacién de seguridad operacional, Parte |  cidon obligatoria (MIR). Se publicé la edicion ds lpre-
Proteccion de registros de investigacion de actiden guntas del protocolo (PQ)” correspondiente a 2@kS.
incidentes (Doc 10053) tienen por objeto reforagrb- presentd asimismo un nuevo médulo de intercambio de
teccion de los registros de las investigacioneamb® datos, que permitird a los Estados interactuae esus
dentes e incidentes, proporcionar medios de protege  sistemas y el OLF.
registros de las investigaciones que estan bajadto- En 2016 se realizaron 12 auditorias CMA a fin de de
dia o el control de la autoridad de investigaciéradci- terminar la capacidad de vigilancia de la segurajzata-
dentes, priorizar la proteccién de los registras spn de cional de los Estados. Ademas, se llevaron a cabui-l
caracter mas delicado, es decir, los registradbeels siones de validacion coordinada de la OACI (ICVM)&
voz en el puesto de pilotaje (CVR) y los registradale actividades de validacion ex situ a fin de deteams los
imagenes de a bordo (AIR) y asistir a los Estadolae  Estados miembros habian resuelto de modo satistacto
designacion de la “autoridad competente” y cordlaia los fallos de seguridad operacional previamentaladés.
nistracion de la “prueba de equilibrio de los iagas en En total, se realizaron seis actividades adicisnafecom-
conflicto” , asi como en la incorporacion en lagky paracion con la meta inicial definida en el plaarapional
reglamentos nacionales de las protecciones prevésta  de la Direccién de navegacion aérea (ANB), gragites
el parrafo 5.12 del Anexo 13. eficiencia y el desarrollo alcanzados en la aplicadel
CMA del USOAP. Asimismo, se enviaron tres solicésid

Disposiciones relativas a la instruccion y evaluagm de informacién obligatoria a fin de obtener facifiteein-
basadas en la competencia formacion de los Estados sobre cuestiones espacfie-

En 2016 continuo la labor de elaboracion del Manual 5ar el estado de las PQ pertinentes cuand@seaario.
on Air Traffic Controller Competency-based Training gp |a figura que aparece a continuacion se indicivel
and Assessment (Doc 10056) [Manual de instruccion y medio de aplicacion eficaz (EI) de los ocho elewsati-
evaluacion por competencias para los controladidees  ticog (CE) por parte de los Estados a finales derdbre
transito aéreo] y del Manual on Air Traffic Saf&lec- de 2016.
tronics Personnel Competency-based Training and As- | o5 esfuerzos crecientes de los Estados por resolve
sessment (Doc 10057) [Manual sobre instruccionay ev  gys deficiencias de seguridad operacional y merar

luacion basadas en la competencia de los espéasadis
sistemas electronicos para la seguridad del tchasit

indice de El han dado lugar a la formulacion decjeet
nes de que la OACI realice actividades de validaeid

reo]. En ambos documentos se apoyan los procedimien sty con miras a validar los progresos notificagimslos

tos presentados para los controladores de tréasSitm

mismos.

y los especialistas en sistemas electronicos pasadu- Para llevar a cabo un mayor nimero de actividades
ridad del transito aéreo (ATSEP) en los Procedito®n  ge validacion, la OACI introdujo en septiembre 08
para los servicios de navegacion aerea — Instraccid n sistema de personas designadas para el CMA del
(PANS-TRG, Doc 9868) y se proporcionara orientacion ysoAP. La caracteristica fundamental de este sistem
a los Estados, ANSPy proveedores de formacioresobr eg que permite a la OACI conservar los conocim@&nto
el modo de estructurar su enfoque de instrucciéway  egpecializados obtenidos mediante inversiones en in
luacion de los profesionales de la gestion debitame-  ryccion, realizacion de misiones y conocimientesii

reo (ATM) a fin de que puedan beneficiarse de fde€  tycionales generales sobre el CMA del USOAP, con
ques basados en las competencias de forma armanizad arreglo a un sistema en el que se designan furgimne
Los procedimientos ofrecen un marco flexible que la  expertos en el CMA del USOAP altamente cualificados
partes interesadas pueden adaptar a cualquierxtmnte y con experiencia. El personal designado prestgcapo

de operaciones local. la ejecucion de actividades de validacion ex sirajua-
ciones de los planes de medidas correctivas (CAle) y

Observacién de la seguridad operacional o .
tualizaciones de los mismos.

Las actividades en el marco del CMA del USOAP
continuaron en 2016, en virtud de la Resolucion-B37
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En 2016, la OACI emprendié una nueva iniciativa de
apoyo a la observacion continua en general, y adts
vidades de validacion ex situ en particular, megiama
participacion mas activa de los especialistas @& fg-
nizacion en la Sede y las Oficinas regionales @asioc
de los expertos técnicos de los socios en seguoigad
racional [concretamente de la Agencia Europea da-Se
ridad Aérea (AESA) en el caso de las actividadde®n
Estados que reciben inspecciones de la normalizacié
por parte de la misma).
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pista, colaborando con organizaciones asociadas
como la Agencia Europea de Seguridad Aérea
(AESA), el Consejo Internacional de Aeropuertos
(ACI), la Organizacién de servicios de navegacién a
rea civil (CANSO), la Organizacion Europea para la
Seguridad de la Navegacion Aérea
(EUROCONTROL), la Administracion Federal de
Aviacion de los Estados Unidos (FAA), la Fundacion
para la seguridad operacional de los vuelos (FSF),
Consejo Internacional de Asociaciones de Propieta-

En 2016 se celebraron dos sesiones de capacitaciomios y Pilotos de Aeronaves (IAOPA), la Asociacion

en materia de normalizacion del CMA del USOAP para
los expertos de la Sede y las Oficinas regionatekad
OACI, lo que garantiza que las actividades del CiiéA

del Transporte Aéreo Internacional (IATA), el Con-
sejo internacional de aviacién de negocios (IBAdT),
Consejo Coordinador Internacional de Asociaciones

USOAP se realicen de manera armonizada y eficiente.de Industrias Aeroespaciales (ICCAIA), la Federacio

Continud la labor de preparacion para auditar Bstad
respecto a su ejecuciéon del programa estatal deiseg
dad operacional (SSP) y, a peticion de un Estaglo, s
llevé a cabo una evaluacién adicional de dicho ranog

de caracter voluntario y confidencial.

La OACI publicé un informe sobre seguridad ope-
racional relativo a las actividades del CMA del U§O
realizadas a lo largo de un trienio comprendidoecalt
momento de la presentacion del CMA, el 1 de enero d
2013, y el 31 de diciembre de 2015. En este infarme

Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linéa A
rea (IFALPA) y la Federacion Internacional de Aso-
ciaciones de Controladores de Transito Aéreo
(IFATCA).

El programa promueve la creacion de grupos de se-
guridad operacional en la pista (RST) multidiscigiies
en los aeropuertos, lo que supone los esfuerzgsrcon
tos de las autoridades normativas, la gestiérréesito
aéreo, las operaciones de aerdédromo y los explasado
de aeronaves. El programa incorpora enfoques innova

solo se proporcionaban datos estadisticos, sino quedores, desarrollados por expertos en seguridadaper

también se ponian de relieve varios desafios gues

nal de la aviacion, para reducir progresivame rdeis-

los Estados se siguen enfrentando. El informe puedegos encontrados en las fases de despegue y geeasia

consultarse en el sitio web pubico de la OACI yeén
OLF.

El sistema de gestidn de la calidad (QMS) del CMA
del USOAP completo con éxito su auditoria anualide
gilancia en octubre de 2016, lo que garantiza atiram
cumplimiento de la norma I1ISO 9001:2008.

La OACI celebré nueve seminarios teoricos y prac-
ticos a fin de prestar asistencia a los Estadombries
en relacion con su patrticipacién en el CMA del UFOA
y, especialmente, con su preparacion para lasafuago-
tividades del mismo. Asistio a estos seminariosdtes
y préacticos un total de 335 participantes de 48des y
dos organizaciones internacionales/regionales.

Expertos adicionales de Estados y organizaciones re

gionales recibieron instruccién por computadoraT{CB
sobre el CMA del USOAP, bien con el objetivo de-con
vertirse en miembros de equipo cualificados paata

como durante el movimiento de las aeronaves en-la s
perficie. El kit de implementacién (I-Kit) de laggegidad
operacional en la pista de la OACI incluye instratos
tales como el Runway Safety Team Handbook (Manual
para Equipos de seguridad operacional en la pistg
Organizacion.

El programa de seguridad operacional en la pista
sirve de apoyo a los siguientes sujetos y actiadad

a) los Grupos regionales de seguridad operacienal d
la aviacién (RASG), para analizar los datos de isdgd
operacional en la pista regionales y desarroltainiaia-
tivas de mejoramiento de la seguridad operacioptd-y
nes de implantacion detallados correspondientes;

b) los Estados, para ejecutar programas de sedurida
operacional en la pista y la certificacion de asyows;

¢) los aeropuertos, para implantar RST y SMS; y

d) las visitas de los equipos de desplazamiento ra-

tividades del CMA del USOAP o en el marco de cursos pido (Go-Teams) para la seguridad operacional en la

de familiarizacion.

Programa de seguridad operacional en la pista

El Programa de seguridad operacional en la pista,

de la OACI, se encarga de coordinar una iniciativa

mundial para mejorar la seguridad operacional en la
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pista de la OACI, de asistencia voluntaria y midtd
plinar a aeropuertos, realizadas por grupos dermsgoe
de los asociados a fin de ayudar al mejoramientia de
seguridad operacional en la pista.
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En 2016 se desplegaron Go-Teams para la seguridadCompetencias de los inspectores de seguridad opera-

operacional en la pista de la OACI en la mayoritade
Regiones de la Organizacion.

La implantacion regional, que ha ido avanzando me-
diante los RASG, esta siendo coordinada por lasi-Ofi
nas regionales de la OACI con la participaciénadizg
las organizaciones asociadas. La Sede de la OACI pr
porciona orientacion y apoyo a nivel mundial enrdeo
nacion con sus asociados.

Alianza para la asistencia en la implantacion de lae-
guridad operacional de la aviacion (ASIAP)

La ASIAP, que constituye la plataforma para que la
OACI y sus socios en seguridad operacional coondine
sus iniciativas de prestacion de asistencia a $tedBs,
persigue los siguientes objetivos: el intercamtaard
formacion; la priorizacién de Estados y necesidattes
asistencia; y la coordinacién, cooperacion y calabo
cion para las actividades de asistencia entredo®s
Entre sus miembros figuran Canad4, China, loglBsta
Unidos, Francia, el Japon, Malasia, el Reino Unido,
Republica de Corea, Singapur, el ACI, la AESA, Asb
el Banco Mundial, Boeing, la CANSO y la IATA.

La ASIAP ha desarrollado una metodologia para la
priorizacion de los Estados receptores de asist¢éct
nica y mantiene una lista de Estados prioritatosa-
vés de la ASIAP, los socios estan colaborando lgara
prestacion de asistencia en Camboya, Guyana, &lNep
la Republica Unida de Tanzania y Tailandia. Chéta,
Japon, la AESA y Boeing contribuyeron a los progect
de los Estados prioritarios de la ASIAP.

Seminarios préacticos acerca de la proteccion de in-
formacion sobre seguridad operacional

cional de la aviacion civil

Durante 2016 se hicieron avances en la elaboracion
del Manual on the Competencies of Civil Aviation Sa
fety Inspectors [Manual sobre las competenciasode |
inspectores de seguridad operacional de la aviaxion
vil] (Doc 10070). Este manual se centra en las @amp
tencias que los inspectores de seguridad operaaena
la aviacion civil (CASI) deberian demostrar eneseim-
pefio de sus funciones a fin de aumentar la efdativi
de las actividades de vigilancia de los Estadds e-
tualidad y prepararse mejor para atender sus niecks
de vigilancia en el futuro. Proporciona orientacp@ma
supervisar a las autoridades y organizaciones jukcca
tacion respecto a la creacion y el mantenimientorde
plantilla de CASI competentes.

Prohibicién del transporte de baterias de litio coro
carga en las aeronaves de pasajeros

El Consejo aprobd las enmiendas a la edicion de
2015-2016 de las Instrucciones Técnicas para ebtra
porte sin riesgos de mercancias peligrosas p@aériza
(Instrucciones Técnicas, Doc 9284) que prohiben el
transporte de baterias de ion litio como cargaasraé-
ronaves de pasajeros. Los requisitos adicionaledap
dos por el Consejo en 2015 para mitigar los riesges
plantean las baterias de litio seguiran vigentea ph
transporte en aeronaves de carga.

La decision de introducir la prohibicidn se basdeen
informacién proporcionada por los Grupos de expgerto
sobre mercancias peligrosas, operaciones de viade y
ronavegabilidad y en resultados de ensayos queaindi
ban que un incendio en bultos de alta densidadchtie b
rias de litio puede superar la capacidad de ltensas

Se celebraron dos seminarios practicos regionalesye proteccion contra incendios de los compartiro@nt

sobre la proteccion de informacion de la segurimjzet
racional en Dakar (Senegal) y Lima (Perud), en mavie
bre y diciembre, respectivamente, con el fin degméar
las herramientas disponibles para ayudar a logl&sta
en la aplicacion de la Enmienda 15 del Anexo 131+ |
vestigacién de accidentes e incidentes de avia&on.

de carga de las aeronaves. La prohibicion tieneper
jeto servir de medida temporal hasta que se egtatre
controles para lograr un nivel aceptable de seagdrid
operacional. Uno de los controles que seria ndogsas
ner en practica es una norma basada en las céstcter
funcionales de los embalajes para transportaribatde

los seminarios practicos se abordaron temas como lajitio. Un comité de la Sociedad de Ingenieros Autem

proteccion de los registros de las investigacialeeac-
cidentes e incidentes y la independencia de |asidat
des de investigacidon de accidentes. Los seminairims
ticos tenian por objeto, entre otros, ayudar &kiados
a reforzar la proteccion de los registros de lasstiga-
ciones mencionados en el Anexo 13, incorporarda pr
teccion de dichos registros en las leyes y reglémsen
nacionales, designar a la “autoridad competentad-y
ministrar la “prueba de equilibrio de los intereseson-
flicto”. Esta previsto celebrar otros cuatro sermios
practicos en 2017.
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trices (SAE), creado a solicitud de la OACI, initz@cla-
boracion de dicha norma en el mes de febrero.

El Consejo también aprob6 las enmiendas de la edi-
cion de 2015-2016 del Suplemento de las Instruesion
Técnicas (Doc 9284SU) con el propdsito de incompora
orientaciones para los Estados sobre el transgerta-
terias de litio.

Proyecto de investigacion con Pharma Flight
La OACI firm6é un Memorando de acuerdo (MoU)
con el Centro Pharma Flight (PFC) de la Union Eeeop



(UE), con fines cientificos y de investigacionyado en
Hungria. El proyecto cuenta con el apoyo y la @ofin
ciacion de la UE y el Gobierno de Hungria.

El objetivo del MoU es mejorar las normas de segu-
ridad operacional de la aviacion mundial mediaatnt
laboracién en la investigacion de los aspectosaséns,
fisiologicos y psiquicos de la salud del persomshda-
cion asi como la facilitacion del intercambio traas
rente de informacion. La OACI y el PFC acordaroa qu
la investigacion inicial deberia concentrarse srefiec-
tos de la fatiga, el envejecimiento y el estréerctua-
cion humana. La colaboracién conjunta contribuira a
desarrollar nuevos métodos y herramientas parairedu
el fallo humano permitiendo al personal de aviac#n
conocer una bajada del rendimiento vinculada acéape
sanitarios, fisioldgicos y psiquicos de la saludcple-
mentar medidas apropiadas para prevenir incidentes.

Respuesta ante emergencias. Seguimiento mundial
de aeronaves

El 2 de marzo de 2016, el Consejo de la OACI
adopto la Enmienda 40 del Anexo 6 — Operacion de ae
ronaves — Parte |, que incluia, entre otros eleoent
SARPS relativos a la localizacion de aviones eiggel
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apliquen en noviembre de 2018. De ser aprobadas, es
normas garantizaran que todas las aeronaves aali@sp
aéreo oceanico proporcionen, bien a la dependelacia
servicios de transito aéreo o al explotador pertejeun
informe de posicion a intervalos no superiores mithi-
tos. Se espera que los textos de orientacion g apes-
tas disposiciones se finalicen para marzo de Z0d1ti-
nua la labor de desarrollo del concepto de “Sistenma-
dial de socorro y seguridad aeronauticos (GADSH)E,
incluye el seguimiento de aeronaves en condiciooes
males, el seguimiento en situacion de peligro juasio-
nes de localizacion posterior al vuelo y de rescate

Zonas de conflicto

El Equipo especial sobre los riesgos para la auiaci
civil propuso que la OACI crease un sistema cdntral
zado para el intercambio de informacion sobre iles r
gos para la aviacion civil que surgen de zonasode c
flicto. En marzo de 2015, el Consejo de la OACNoO
en gque era necesario y urgente establecer un teposi
simple y centralizado en la web sobre las zonasde
flicto y poner la informacion a disposicion de bsta-
dos, la industria y el pablico. El repositorio déorma-
cion sobre zonas de conflicto (CZIR) comenzo aifunc

Los SARPS establecen que un avion que se encuennar el 2 de abril de 2015, por un periodo inicialuh

tre en peligro transmita de forma auténoma infoigrac
que permita determinar su posicion por lo menos/ana
por minuto. Una aeronave esta en peligro cuandémse
cuentra en un estado que podria ocasionar un ateide
si no se corrige el comportamiento que lo origEstos
SARPS se aplicaran a partir del 1 de enero de 2021

afo, quedando entendido que durante ese perioda hab
un proceso continuo de revision y evaluacion. Arese
pecto, el Consejo decidio establecer un grupo digbsi
rio, el Grupo de examen del repositorio (RRG), see
encargaria del proceso de examen continuo.

El 17 de febrero de 2016, el RRG present6 un in-

todos los aviones nuevos que tengan una masa maximdorme al Consejo de la OACI sobre la fase de ecalna

de despegue de mas de 27.000 kg. El requisito éambi
recomienda que, a partir de la misma fecha, laodisp
cion se aplique a los aviones nuevos con una masa m
xima de despegue superior a 5.700 kg.

del CZIR que incluia recomendaciones para modiécar
basandose en la experiencia e informacién apopada
los Estados miembros de la Organizacion. Basaretose
dicho informe, el Consejo dispuso el 17 de junie u

Los SARPS especifican que la trasmision autonoma OACI siguiera administrando el CZIR con los sigtésn

de informacién de posicion debe estar activa cuando
aeronave esta en peligro. Esto aumentara la piazabi
de localizar el lugar del accidente dentro de wiiorde

6 NM. Asimismo, se especifica que esta transmig@n
drd activarse manualmente. EI SARP no prescribe tec
nologias especificas y permite diversas soluciones,
cluido un sistema de activacion de la transmidimel
SARP se especifican criterios de actuacion, conmeda
cesidad de que el sistema que se utilice pararanri-
sion autbnoma de la informacién de posicion seazap
de transmitirla en caso de pérdida de la energtrila
de la aeronave por lo menos durante todo el tiedepo
vuelo previsto.

criterios:

* Que las publicaciones se reserven para informa-
cioén que se ajuste a la definicion de “zonas de
conflicto” formulada por el Consejo de la OACI.

* Que solo se coloque en el sitio web de la OACI
la informacion facilitada por el Estado afectado
0, en su defecto, cuando la haya proporcionado
otro Estado y no haya desacuerdo entre ambos.

e Y que, de ahora en adelante, el repositorio in-
cluya enlaces a las fuentes de informacion pro-
pias de los Estados relativas a los riesgos para la
aviacion civil que surgen de zonas de conflicto.

El Consejo pidié asimismo que el RRG considerase

Se han elaborado normas para el seguimiento de aeta posibilidad de introducir mejoras en el CZIR. i

ronaves en condiciones normales, que esté prenistee
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viembre, el Consejo sefial6é que se habian lograao-av
ces significativos por parte de los Estados y dastria

en cuanto al desarrollo de nuevos sistemas innoggado
independientes del Repositorio de la OACI, queiaarv
para intercambiar rapidamente informacién sobre los
riesgos que entrafian las operaciones en zonashde co
flicto o en sus proximidades. ElI Consejo sefialé asi

Zika

En febrero de 2016, la Organizacién Mundial de la
Salud (OMS) declar6 la emergencia de salud pulkca
importancia internacional (PHEIC) por el brote dalis
del Zika en el Brasil y pidi6 una respuesta coaday

mismo que, desde julio de 2016, el nimero de nuevasMultisectorial a través de la cooperacion intettinsio-

publicaciones en el CZIR habia disminuido sust&ncia
mente. A la vista de todo esto, el Consejo conaitker
en el primer trimestre de 2017 la posibilidad deticmar

0 no con el CZIR y si no se deberia pensar masdrien
desviar los recursos invertidos actualmente eistelrea

a otros ambitos, tales como el desarrollo en |¢ades
miembros de su capacidad de gestion de riesgos.

Reduccion del riesgo de desastres en la aviaciomg-
canismo de respuesta ante situaciones de crisis

nal. La OACI asumié la responsabilidad de actuanao
coordinador del sector de la aviacion, facilitatalco-
municacion con la OMS y otros organismos de las Na-
ciones Unidas.

La OACI ha creado un grupo del sector de la avia-
cion donde también participan la Asociacion dengra
porte Aéreo Internacional (IATA), el Consejo Intarn
cional de Aeropuertos (ACI), la Federacién Intefoac
nal de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea
(IFALPA) y el Foro Internacional de Transporte (JTF

En el curso de su 39° periodo de sesiones, la Asam-Por su intermedio, la OACI vela por el intercambe

blea examino la propuesta de establecer un enfogue
titucionalizado de la OACI para responder anteasitt
nes de crisis que permitiese a la Organizaciéndimal
impacto de los desastres en la aviacion civil irvteio-
nal. En la propuesta se pedia el desarrollo denfoyee
estratégico para mejorar la resistencia de laaesfruc-
turas de aviacion civil ante los desastres, asiocom
método tactico para combatir las crisis especifiea
aviacion que podrian afectar a la seguridad opanati
de la aviacion civil internacional o a su contiradd

informacion entre todas las partes y la coordimacié
actividades dentro del sector de la aviacion. Ersclha
con este grupo, la OACI cre6 un registro en lireeaah-
trol de vectores en los aeropuertos, para propuacio-
formacion sobre los métodos que aplican los aertgsie
para controlar los insectos o animales que puedesn-t
mitir enfermedades infecciosas.

El objetivo del registro es facilitar el intercamkyi
difusién de informacion a fin de ayudar a los Estad
elaborar politicas de desinsectacion basadas ewala

La Asamblea sefialé que la estrategia internacional luacion de riesgos. La OACI ha ampliado esta itii@a

para la reduccion de los desastres, incorporadel en
Marco de Sendai para la reduccién del riesgo dasdes
tres (2015-2030) adoptado por las Naciones Unigas,
fleja un cambio importante del hincapié tradicienal
mente hecho en la respuesta ante desastres adaidd

de los mismos y procura promover una cultura de pre
vencion que ya se aplica en la OACI.

La Asamblea aprobd la Resolucion A39-24 “Estrate-
gia de reduccion del riesgo de desastres y mecasiden
respuesta en la aviacion”, en la que se encargabana
sejo que definiese una politica de respuesta anéeio-
nes de crisis y una estrategia de reduccion dedaiee
desastres en la aviacion por medio de las cualastita-
cionalizasen y guiasen el enfoque estratégico @eda-
nizacion y sus respuestas tacticas ante crisisiéisps de
la aviacion que pudieran afectar a la seguridadaojme
nal de la aviacion civil internacional o a su couiilad.

Al aprobar esta Resolucion, la Asamblea tuvo ptesen
que la responsabilidad de prevenir y reducir slgeede
desastres corresponde en primer lugar a los Estadoe
la Organizacion deberia seguir las orientacionég&sle
tado o los Estados afectados y actuar en conaerto
ellos en todas las acciones de respuesta que efapren
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con el desarrollo de una herramienta integral legaa-
luacion de riesgos. En su 39° periodo de sesidaes,
Asamblea aprobd la Resolucién A39-28 titulada ‘&rit
rios basados en el desempefio y textos de orientsgoio
bre desinsectacion de aeronaves y medidas de kdatro
vectores”, que sustituye a la Resolucién A37-14e-Ad
mas de las iniciativas anteriores, la OACI colabmma

la OMS para elaborar criterios de evaluacion basado

el desempefio de todos los métodos de desinsegtacion
incluidos los medios de desinsectacién que no sdén q
micos, y para formular recomendaciones sobre Ia uti
zacion de métodos de desinsectacion que no sor-quim
cos.

2.3.3 Prioridades de la navegacion aérea mundial

Plan mundial de navegacion aérea (GANP)

El Consejo aprobd la quinta edicién del GANP, pos-
teriormente respaldada por la Asamblea en su 39° pe
riodo de sesiones. El GANP sirve de orientacioragst
gica para el programa de trabajo técnico de la OC&Cl
el ambito de la navegacién aérea y de referente lpar



implantacion eficaz en funcién de los costos deeles
mentos que aportaran beneficios operacionalestoirec
en diferentes ambitos de eficacia fundamentales. El
GANP es un documento en el que se formulan las poli
ticas de alto nivel sobre capacidad y eficiencidadsa-
vegacion aérea y que sirve de base para la placiibic

y ejecucién a nivel mundial, regional y nacional.
Navegacion basada en la performance (PBN)
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El Volumen | contiene los elementos estables del
ANP; el Volumen Il que contiene los elementos dinam
cos del ANP; y el Volumen IIl que contiene los edem
tos dinamicos/flexibles del plan y proporciona otée
cion para la planificacion de la implantacion dgesnas
de navegacion aérea y su modernizacién, teniendo en
cuenta las ASBU.

El Volumen | para todas las regiones ha sido apro-

El Programa PBN se centra predominantemente enbado por el Presidente del Consejo en nombre ¢@ dic

la implantacion, habiéndose presentado este a@onun
plio estudio para determinar los obstaculos a [dam
tacion eficaz existentes y definir el modo en queden
eliminarse. El Programa PBN encabeza una iniciativa
la OACI para hacer mucho mas facil el acceso afa d
cumentacién y sirve de marco para el suministigudas
especializadas de instrucciones sobre temas coagcret
tales como la expedicion de aprobaciones operde®na

de la PBN. Como novedades cabe citar una nueva espe

cificacion para la navegacion en salidas de pedona

de navegacion requerida con autorizacion obligatori
(RNP AR) que mejorara la seguridad operacionahen e
tornos orograficos dificiles. El Grupo de estudBNDSi-
gue trabajando con otros grupos de expertos dAG O
para ayudar a simplificar el proceso de aprobadiias
aproximaciones RNP AR y perfeccionar los critedes
disefio de procedimiento existentes. La instrucein
PBN continta siendo prioritaria, por lo que se g@&gu
estudiando opciones de asociacion con otras owganiz
ciones internacionales para promover modulos y-semi
narios practicos de instruccion en los préximoseses
Mejoras por bloques del Sistema de aviacion (ASBU)

En la quinta edicion del GANP, que actualiza elcon
tenido del marco de las ASBU, se proporciona mas in
formacion sobre la aplicacién de aspectos reladiomia
con los elementos de las ASBU utilizando un enfoque
basado en la performance a fin de garantizar ta&a
en funcién de los costos de las inversiones erainigi
cion. Pese a su actualizacion, el marco merecarésu
tudio mas detallado para facilitar la implantacignsus
elementos en diferentes hipotesis operacionaleduyne
cion de las necesidades locales. Se estan hacasade
ces al respecto, cuyos resultados se incorporarda e
sexta edicion del GANP.

Plan regional de navegacién aérea electronico (ANP
electrdénico)

En 2016, las Oficinas regionales de la OACI, en
coordinacién con sus respectivos Grupos regiorddes
planificacién y ejecucion (PIRG) y la Sede, ingresa
en la nueva plataforma en linea los ANP regionajes,
constan de tres volimenes:
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Organo. El Volumen Il ha sido aprobado para todas |
regiones, salvo una. El Volumen Ill ya ha sido apan
para las regiones Oriente Medio (MID), Europa (EUR)
y Atlantico septentrional (NAT) y para diciembre de
2017 estara aprobado para las demas regionesdteas o
ner el respaldo del PIRG correspondiente.

Base de datos sobre codigos y designadores de ruta
internacionales (ICARD)

Para las operaciones de seguridad operacional se
asignan nombres en clave de cinco letras a lo®pulet
notificacion importantes utilizados en las comuaica
nes aeroterrestres y cartas aeronauticas. Vierzerdes
llandose un nuevo sistema para sustituir la platado
actual de la ICARD mediante un acuerdo con la Unive
sidad de Aviacion Civil de China (CAFUC). La nueva
plataforma mejorada de la ICARD dotaré al sistema d
estabilidad, mayor velocidad de procesamiento giun
seflo mas facil de usar que mejorara considerabtemen
la eficiencia en beneficio de los usuarios de 20D}
de los Estados. Pese a haberse producido algurcaalem
la CAFUC prosigue con el desarrollo de esta nuéaa p
taforma con cierta urgencia ya que la actual nalgue
garantizar la singularidad de los nombres en ctieve
cinco letras.

2.3.4 Fomento del aumento de la eficiencia y
eficacia de las medidas de seguridad de la
aviacion

Se publicé el Plan de actividades de la OACI para
2017-2019 (primera edicion, 2016) bajo la respaitisab
dad de la Secretaria General. Se trata del docorfiamt
damental de la Organizacion para el trienio 2017920
en el que se tiene en cuenta toda la labor encadarad
la OACI, independientemente de la fuente de firenci
cion. En el plan de actividades se establecerstaste-
gias y prioridades para guiar las actividades dergma-
nizaciéon y se ponen de relieve 10 prioridades foreta
tales para promover el logro de 15 resultados pievi
atribuibles a los cinco Objetivos estratégicos.o®tr
nueve resultados previstos se atribuyen especiictam
a la mejora de las estrategias de apoyo de la @agan
cion. El plan de actividades incluye asimismo séeéas
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primordiales destinadas a mejorar la eficiencificaeia
de la labor de la OACI.

todo lo posible por finalizar los textos que estarfase
de elaboracion a fin de poder ponerlos a dispaside

El plan de actividades sigue un enfoque de gestidn los expertos en seguridad a su debido tiempo.jBor-¢e

basada en los resultados (RBM), incorporando estrat
gias, recursos, procesos y calculos para mejoeatdp-
cion de decisiones, la transparencia y la rendidén
cuentas. Se trata de un “documento viviente” qumede
adaptarse continuamente a fin de satisfacer lasitze
des variables de los Estados y la comunidad aetioaau
mundial. Los cambios en los elementos pertinengés d
plan de actividades, incluyendo el examen de las-cu
tiones aeronauticas emergentes, la evaluacionigamit
cion de los factores de riesgo internos y exterdmis
como la ejecucion del programa de trabajo mediante
Plan operacional, se vigilan, actualizan y optimize-
gularmente por conducto de la Secretaria.

El plan de actividades sera de caracter renowable
se presentara anualmente para su examen y la formul
cion de sugerencias al respecto. Este enfoque propo
ciona a la Organizacion un horizonte de planifiéade
tres afos y la capacidad de adaptarse a los castbigls
mundo de la aviaciéon civil. Asimismo, sirve directa
mente de ayuda para el ciclo de planificacion diaca
trienio.

Seguridad de la aviacion y facilitacion
El 23 de noviembre de 2016, el Consejo de la OACI
aprobo la Enmienda 15 del Anexo 17 — Seguridadesobr

plo, en abril se publicé una actualizacion de lalB@-
cion del contexto mundial de riesgo, de la OACIirftau
edicién), teniendo en cuenta las posibles amenzas
la seguridad de la aviacion y el panorama mundial d
riesgos. También estd progresando la ultimaciéfade
décima edicion del Manual de seguridad de la aMmBci
(Doc 8973) de la OACI (Doc 8973), que se prevérasta
disponible para mediados de 2017.

Operaciones de la OACI de aeronaves civiles sobre
zonas de conflicto

En noviembre se publicd un nuevo texto de orienta-
cion de la OACI titulado Operaciones de aeronaixés c
les sobre zonas de conflicto (primera edicion) faca
litar las evaluaciones de riesgos realizadas oEkia-
dos y permitir a estos intercambiar informacionciza
y oportuna sobre los riesgos para la aviacion oagul-
tantes de zonas de conflicto. Los textos de oréhnta
incluyen los riesgos de ataques, deliberados @ Be-
ronaves civiles. En el portal seguro de la OACIdaure
consultarse otros textos de orientacion sobre &kglr
de la aviacion independientes, que aun no se Han-re
dido con el Manual de seguridad de la aviacion (Doc
8973), de la OACI.

la base del texto propuesto en la vigésimo séptima Resolucion 2309 del Consejo de Seguridad de las Na-
reunion del Grupo de expertos sobre seguridad de laciones Unidas

aviacion (AVSECP/27), que se celebro en Montrehl de
14 al 18 de marzo, y las observaciones recibidesmntizi
el periodo de consulta con los Estados. Esta Ukima
mienda del Anexo 17 eleva a categoria de normaéss
todos recomendados sobre seguridad de la partegubl
decision que se adoptd en vista de la creciente@ae
de ataques terroristas en la parte publica declagpaer-
tos junto con los recientes incidentes terrorigtasluci-
dos en lugares concurridos, tanto de aeropuerto® co
emplazamientos no aeronauticos. Entre otras enasend
del anexo figuran disposiciones nuevas 0 revisadas
los &mbitos siguientes: analisis del comportamipata
fines de deteccidn, innovacion en la seguridac dwi-
cion, sistemas portatiles
(MANPADS), evaluaciones de riesgos y ciberseguridad
Por vez primera, una enmienda del Anexo 17 va
acompafiada de una lista de tareas para la aplicadé
una evaluacion del impacto, que pueden consularse
la documentacion adjunta a la comunicacion a lés-Es
dos AS 8/2.1-16/95 (confidencial) de fecha 13 de di
ciembre de 2016. Si bien ya existe un corpus scisian
de textos de orientacion sobre seguridad de lxiéna
en apoyo de la aplicacion del Anexo 17, se esti@hdo
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La Secretaria General de la OACI, la Dra. Fang Liu,
hizo una exposicion verbal ante el Consejo de Sdaylir
de las Naciones Unidas durante su reunién mirgdteri
del 22 de septiembre de 2016 titulada “Amenazas a |
paz y la seguridad internacionales causadas pus test
rroristas: seguridad de la aviacion”. Esta erariiagra
vez que la OACI recibia una invitacion para disgial
Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas. Li@Sec
taria General informdé al Consejo de Seguridad slalsre
amenazas y riesgos para la seguridad de la avieigifn
el liderazgo de la OACI mediante la fijacion demas,
la realizacién de auditorias y la asistencia, laripa-
des y politicas en materia de seguridad de la iéviate

de defensa antiaéreal@ Organizacion, la importancia de coordinar Idsi@s

zos de todas las entidades con responsabilidades-de
guridad de la aviacién a nivel nacional e interoaal y
la necesidad de que la OACI siga prestando asiatanc
los Estados para el refuerzo de la seguridad deida
cion en el marco de la iniciativa Ningun pais sedgu
atrés.

El Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas
aprob6 por unanimidad la Resolucion 2309 (2016) —



Amenazas a la paz y la seguridad internacionalesaca
das por actos terroristas: seguridad de la avia&iora
resolucion se afirma la responsabilidad que loadest
tienen de garantizar la seguridad de los servaioeos
que operan dentro de su territorio y el interéfodd=s-
tados en proteger la seguridad de sus ciudadanas y
cionales frente a atentados terroristas perpetiamitsa
la aviacién civil, donde quiera que ocurran, defaoni-
dad con el derecho internacional, incluidos el clese
internacional de los derechos humanos y el derigeho
ternacional humanitario. Asimismo se afirma el pape

la OACI en cuanto organismo de las Naciones Unidas

responsable de elaborar normas internacionales sebr
guridad de la aviacién y la supervision de su apliin

por los Estados, asi como la funcién de la Orgarina

en la prestacion de asistencia a los Estadoscmgdli-
miento de dichas normas, observando la iniciateséad
OACI ningun pais se queda atras y su intencionale e
borar un GASeP como futuro marco para mejorar pro-
gresivamente la seguridad de la aviacion.

Cooperacion y colaboracion en asuntos relacionados
con la carga aérea

El compromiso de la OACI de cooperar y colaborar
con otros érganos internacionales y las partesisaelas
del sector en el ambito de la seguridad y facilitacle
la carga aérea, ratificado por la Asamblea en 8p8&9
riodo de sesiones con la aprobacion de la Resalucié
A39-15 titulada “Declaracién consolidada de ladtpol
cas permanentes de la OACI en la esfera del traiespo
aéreo”, se pone de manifiesto en varias iniciateras
prendidas en los Ultimos meses en las que hartiparti
pado la Organizacién Mundial de Aduanas (OMA), la
Unién Postal Universal (UPU) y otros asociados.

La méas importante de estas iniciativas en 201&fue
tercera Conferencia conjunta OACI-OMA sobre seguri-
dad y facilitacion de la carga aérea, titulada ‘iHama
implantaciéon efectiva” y celebrada en julio en Kual
Lumpur. A través de una serie de mesas redondes y s
siones informativas, la Conferencia puso de relieve
necesidad de las administraciones de seguridac de |
aviacion y las aduanas de colaborar para llevaaba c
una estrategia de implantacion practica y eficaz tm
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vos duplicados. Otro logro fue la publicacion deséa
gunda edicion del folleto de la OACI y la OMA, “El
transporte mundial de la carga aérea”, una buefa gu
introductoria sobre la cadena de suministro deafgac
que incluye una nueva seccion sobre los aspeato®ec
micos de la carga aérea.

El Grupo de trabajo conjunto de la OACI y la OMA
sobre informacién anticipada sobre la carga sigue
reuniéndose para estudiar las posibilidades dezanal
los datos ordinarios sobre la carga con fines darse
dad.

Ciberseguridad

Elaborada en colaboracion con los socios industria-
les, la Resolucion A39-19 titulada “Formas de ahord
la ciberseguridad en la aviacion civil " se apramel
39° periodo de sesiones de la Asamblea como medio d
demostrar la voluntad de la OACI y el sector deehac
frente a las ciberamenazas mediante un enfoquzeoheri
tal, intersectorial y funcional que integre los @on
mientos colectivos de las comunidades de la seirid
la de la aviacion, la navegacion aérea, la segiiddda
tecnologia de la informacion y las telecomunicaeson
de otra indole pertinentes. Su objetivo es reafitenan-
portancia y el apremio de proteger los sistemasfoe
estructuras y datos criticos para la aviacion dieitibe-
rataques, y obtener el compromiso mundial de la DAC
sus Estados miembros y las partes interesadasaet s
de actuar con miras a abordar la ciberseguridalh de
aviacion civil de forma conjunta y sistematica gratar
las amenazas y riesgos conexos. Asimismo, endéures
cion se alienta a los Estados y partes interestlaec-
tor a formar y participar en asociaciones y mecaoss
entre gobierno e industria, a nivel nacional erivgeio-
nal, para compartir sisteméaticamente la informasign
bre ciberamenazas, incidentes, tendencias y accame
mitigacion.

Programa universal de auditoria de la seguridad de
la aviacion (USAP)

En 2016 se realiz6 un total de 24 auditorias en el
marco del Enfoque de observacion continua (CMA) del
USAP in situ y basadas en documentacion, asi caso d

periodo de cambios normativos rapidos, abordando Misiones de validacion. Ya se ha auditado un ¢a&0

cuestiones relacionadas con la instruccion delopais
la inspeccion eficaz y la creacion de una cadensuee
ministro segura. En el comunicado final de la Cmfe
cia se hizo hincapié en la importancia de manté&ner
competitividad en un sector en el que la velociegade-

Estados bajo el USAP-CMA. Ademas, un auditor del
USAP participé en una inspeccion aeroportuariai-real
zada por un equipo de inspeccion de la Comisioo-Eur
pea, y se hizo una presentacion de los videos dfsjit

en un acto paralelo del 39° periodo de sesionda de

neralmente el quid, fomentando el uso de documenta-ASamblea a fin de proporcionar a los participaniezs

cion electrénica y la supresion de los requisitrsmati-
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perspectiva general del programa de auditoria.
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En el curso de 2016 se celebraron tres seminarios

tedrico-practicos sobre el CMA del USAP en Nairobi,
Moscu y Bangkok a fin de familiarizar a los Estados

el proceso y la metodologia del mismo asi comda@®n
diversos tipos de actividades de auditoria y olas@dn.

Facilitacion. Novedades relativas al Anexo 9
La novena reunion del Grupo de expertos sobre faci-
litacién (FALP/9) tuvo lugar en Montreal, del 47ade

nes significativas de seguridad de la aviacion (3®a
dos Estados, mientras que en otro se resolvieltis: sa
factoriamente dos. Actualmente quedan por resdlter
SSeC en cinco Estados. Estas estan publicadasiéip el
web seguro del USAP.

Apoyo voluntario a la labor de la OACI

como las ultimas novedades en materia de faciiteen

la OACI, las Naciones Unidas y otras organizaciones
ternacionales, las propuestas de enmienda del A@iexo
[que incluyen la modificacion y creacion de SARBS s
bre menores no acompafiados, informacion anticipada
sobre los pasajeros (API), control fronterizo awtim
zado y sistemas electronicos de viajes], y asuetas-

Las continuas contribuciones voluntarias al Fondo vos a la aplicacion de las disposiciones del Argexo

AVSEC de la Arabia Saudita, Canada, Chile, CHom,

asistencia a Estados a lo largo de 2016 en el noréo
Estrategia de la OACI de asistencia y creacionaga-c
cidad para la seguridad de la aviacién, en apoyla de
iniciativa Ningun pais se queda atrds (NCLB). En el
marco de esta iniciativa se resolvié que la OA@ktase
mAas asistencia directa a los paises en desaresknd
pefiando una funcién de coordinacion entre los Bstad
mas activa y ayudando a despertar la voluntadigaolit

beracion de los servicios aéreos internacionales
En marzo de 2016 se celebrd el tercer Simposio de

transporte aéreo de la OACI (IATS), dedicado alatem

“Addressing Competition Issues: Towards a Betteg-Op

rating Environment [Solucién de cuestiones relatisa

la competencia: en pos de un entorno operacional me

jor]". El evento, al que asistieron 314 participemtle 68

Estados miembros y 14 organizaciones, sirvié carm f

necesaria para que los Estados mancomunen recursogle intercambio de informacion y opiniones pondesada

participen en iniciativas regionales, asignen fendo-
luntarios y creen capacidad. El principal objetieoesta
labor es contribuir a garantizar que la aplicadéros

SARPS de la OACI esté mejor armonizada a nivel mun-

dial, con el fin de que todos los Estados puedeadsr
a las ventajas socioecondmicas de un transporé® aér
seguro, protegido y fiable.

Los fondos voluntarios se han utilizado para sumi-
nistrar asistencia especifica, realizar evaluasiaieelas
necesidades, ejecutar planes de mejoras en ladssdjur
de la aviacién (ASIP), asi como financiar la ddiadie
puestos de personal a fin de garantizar la apboaeii-
caz del apoyo a la seguridad de la aviacion. Coante p
de un subsidio plurianual para la OACI, los fondos
rrespondientes a la contribucién del Canada séndest
ron a la prestacion de asistencia a 25 Estado9Hs, 2
de las regiones de las Américas y Asia-Pacificapqr
cionando asistencia directa asi como becas pasatia
cipacion de los Estados en seminarios practicderjes
regionales. La contribucién voluntaria se empleB as
mismo para apoyar la ejecucion del Programa deuicist
cion cooperativo de seguridad de la aviacion paia A
el Pacifico (CASP-AP) y el Plan mundial de implanta
cion de la seguridad de la carga, asi como pabaraa
y actualizar textos de asistencia de la OACI. Asing,
los Estados Unidos realizaron contribuciones valunt
rias para tres adscripciones a la Organizaciorl ame
bito de la seguridad de la aviacion.
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sobre cuestiones de competencia en el ambitoated-tr
porte aéreo internacional. Los debates fueron ddaay
al Grupo de expertos sobre reglamentacion del -trans
porte aéreo (ATRP) para proseguir su labor de edabo
cion de los proyectos de acuerdos internacionealas-r
vos a la liberalizacion del transporte aéreo.

A lo largo del afo, el ATRP siguié redactando, por
conducto de su grupo de trabajo, los acuerdosniter
cionales para la liberalizacion del acceso a lazaumos,
incluida la carga aérea, y sobre la propiedadcpetrol
de los transportistas aéreos. El grupo de traleajeuio
en la Sede de la OACI en abril para examinar las pr
puestas sobre cinco cuestiones fundamentalesetes d
chos de tréfico; las salvaguardias; la propiedabcpn-
trol de los transportistas aéreos; las enmiendis ke-
servas. La reunion contribuyé a favorecer el entend
miento de los diferentes puntos de vista y la ddte-
cion de un camino a seguir. Los informes sobraves-
ces realizados en lo que respecta a esta laboesenp
taron ante los 6rganos rectores.

En virtud de la Resolucion A38-14 de la Asamblea,
en la que entre otros aspectos se pedia al Cogsejo
siguiera pendiente de los acontecimientos en al dee
la competencia, la Secretaria continué actualizaido
Compendio en linea de las politicas y practicatosle
Estados en materia de competencia. A finales dé,201
el nimero de Estados que abarcaba el Compenda se h
bia elevado de 60 en 2015 a 90. En él se prop@rcion



informacion sobre las cuestiones siguientes: ijepss,
reglamentos y/o politicas generales sobre compatenc
aplicables al transporte aéreo; ii) las hormasesobm-
petencia especificas de la aviacion; iii) las pcastnor-
mativas relativas a cuestiones de competencibs\r-
ganismos gubernamentales pertinentes; y v) lagdsen
en linea sobre competencia.

La Secretaria siguio pendiente de los acontecimien-
tos relativos a la actividad normativa recientdipente
para los derechos de los pasajeros, y actualizants
jorando la base de datos en linea de la OACI gmiore
teccion del consumidor. Esta base de datos inalaye
resumen de las normas sobre proteccion del consumid
clasificadas por regiones, los convenios sobreoresp
bilidad internacional y los compromisos del seckmn.
ella se presentan asimismo ejemplos de los regsmne
proteccién del consumidor siguiendo la misma estruc
tura que la de los principios basicos de la OAQIrso
proteccion del consumidor, a saber, i) antes dgéyvii)
durante el viaje; y iii) después del viaje.
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En mayo se celebré la Reunion de alto nivel sobre
un plan mundial de medidas basadas en el mercado
(HLM-GMBM) para examinar el proyecto de resolucién
de la Asamblea y formular recomendaciones al Consej
al respecto.

En agosto se celebrd la reunion de los “Amigos del
Presidente” para examinar los resultados de lasuttas
bilaterales y multilaterales de los Estados mad#eni
durante el verano en relacion con el proyecto xte e
resolucion de la Asamblea, con miras a la elabonade
un texto de compromiso para su examen por el Gonsej
a fin de ultimar dicho proyecto de texto, que delré
sentarse a la Asamblea en su 39° periodo de sssione

Estas intensas negociaciones acerca de un GMBM y
los esfuerzos de la OACI por facilitar los debaéesi-
cos y de politica y llevar a cabo actividades delda-
cion culminaron en el acuerdo histoérico alcanzamdg
Asamblea sobre un GMBM para la aviacion internacio-
nal.

El Plan de compensacion y reduccion de carbono

La Secretaria elaboré un estudio sobre las ventajaspara la aviacidn internacional (CORSIA) acordadeles

econdmicas Yy financieras derivadas de la aprobaigbn
Convenio relativo a garantias internacionales selare

mentos de equipo movil, firmado en Ciudad del Galbo
16 de noviembre de 2001, y el Protocolo sobre msest
nes especificas de los elementos de equipo aermmaut

2.3.5 Proteccion del medio ambiente

Plan mundial de medidas basadas en el mercado
(GMBM)

La OACI y sus Estados miembros han realizado una
importante labor de elaboracion de un GMBM para la
aviacion internacional, en cooperacion con el sei¢o
la aviacion y otras partes interesadas.

En la reunion final del Grupo asesor sobre el medio
ambiente (EAG) celebrada en enero de 2016 se egamin
un proyecto de texto de resolucion de la Asamliibees

primer GMBM que aborda las emisiones de.@@ve-
nientes del sector industrial. Como parte de ufjucho
de medidas de mitigacion del €®nas amplio, el
acuerdo CORSIA, en el que se expreso la deterndinaci
de la OACI y sus Estados miembros de alcanzaréas m
tas para el sector de la aviacion internacionas @le se
aspira, demostré cémo el sector puede complemiastar
ambiciones que figuran en el Acuerdo de Paris de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el
Cambio Climatico (CMNUCC) de diciembre de 2015.
En 2016, 66 Estados en representacion de mas #el 86
del tréfico de aviacion internacional se ofrecieaquar-
ticipar en el CORSIA desde el principio.

La Asamblea pidié que se elaborasen normas relati-
vas a un sistema de vigilancia, notificacion y fieat
cion (MRV), los criterios de unidades de emisiér qu
adquiriran los explotadores de aeronaves y lostregi

los avances logrados y las opiniones expresadéssen
debates del EAG anteriores. El Consejo respaldé-la
comendacion del EAG de crear un Grupo de alto nivel
sobre un plan mundial de MBM (HLG-GMBM), que se
reuniria en dos ocasiones (febrero y abril) paeha
avances en pro de la mejora y clarificacion deygcto

de texto de resolucion de la Asamblea.

En los meses de marzo y abril, la Secretaria kevo
cabo una segunda ronda de Dialogos de la aviaaién m
dial (GLAD) para todas las regiones de la OAChedie
proporcionar a los Estados informacion sobre larlab
pertinente de la Organizacion y recibir su opirsdbre
la formulacion del plan.
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la ampliacion de la iniciativa relativa a los plamke ac-
cion de los Estados existente, con el fin de intdutrea-
cion de capacidad y la asistencia para la ejecwbébn
CORSIA, en forma por ejemplo de seminarios teoricos
e instruccion, asi como la facilitacion del apoyifi-
ciero cuando resulte necesario. También se defimier
una serie de posibles alianzas relativas al CORSIA,
como la promesa de Alemania de apoyar a la OACI en
relacién con un proyecto de ejecucion experimgnial
oportunidad de que la Organizacion y el Banco Maindi
se asocien para un proyecto de creacion de capacida
con miras a la ejecucion del CORSIA.
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SARPS medioambientales relativos al ruido, la cali-  norma mediante el proceso de examen de la ANG4ay es
dad del aire local y el cambio climatico previsto que el Consejo examine el Anexo 16, Volume
En la décima reunién del Comité sobre la proteccion Il con miras a su aprobacién a inicios de 201 7 &ki-
del medio ambiente y la aviacion (CAEP/10) celeArad ronmental Technical Manual (ETM) — Procedures for
en febrero se recomend6 enmendar el Anexo 16, Volu-the CQ Emissions Certification of Aeroplanes [Manual
men | — Ruido de las aeronaves a fin de que lasa®r  técnico-ambiental — Procedimientos para la cedific
y métodos recomendados (SARPS) medioambientalescion de emisiones de G@e los aviones] (Doc 9501,

se actualicen y mantengan su pertinencia. La $gt@et  Volumen lll), elaborado para facilitar la aplicatide la
logré avances en la realizacién de las enmiendhs de norma sobre Cg se publicard a inicios de 2017.
Anexo 16, Volumen | mediante el proceso de exaneen d . ) - . _

la Comision de Aeronavegacion (ANC), y esté previst Elaboracion de textos de orientacion medioambien-

que el Consejo examine dichas enmiendas con miras d@ales _ o
su aprobacion a inicios de 2017. Las conclusiones y tareas técnicas resultante39éel

Se actualizé y present para su publicacion el Ma- Periodo de sesiones de la Asamblea se examinarian en
nual técnico-ambiental — Procedimientos de homeloga Primera reunion del Grupo directivo del CAEP delai
cion acustica de las aeronaves (ETM) (Doc 9501yuVol de la CAEP/11, celebrada en diciembre. Ello inclaia
men I). actualizacion del Manual de planificacion de aeespu

EI CAEP sigui6 apoyando la formulacion de una re- t0S, Parte 2 (Doc 9184) y la aprobacion de unaauev
comendacion relativa a una norma sobre el ruidersup ~ circular de la Organizacion sobre el compromisoom

s6nico en relacion con el ruido de los aeropudotales  Nitario en materia de gestion ambiental de la aac

y en ruta. La Asamblea reconoci6 que la certifitacie (Community Engagement on Aviation Environmental

aeronavegabilidad de un avién supersénico poddga pr Management).

ducirse en el plazo comprendido entre 2020 y 2025. Ademas, la OACI siguié actualizando las herra-
En la CAEP/10 se recomendd una nueva norma so-mientas y textos de orientacion puestos a dispiosabe

bre la materia particulada no volatil como enmiedela 105 Estados para facilitarles la tarea de formafagi

Anexo 16, Volumen Il — Emisiones de los motores de Mejora de sus planes de accion, y firm6 un memorand

las aeronaves. Una vez aprobada por el Consep, est de acuerdo con el Consejo Internacional de Aeropsier
norma se aplicara a todos los turborreactores oen s (ACI) éncaminado a impulsar operaciones aeroportua-
plante y los turborreactores con un empuje nonsnal ~ fias mas ecoldgicas.

perior a 26,7 kN, fabricados a partir del 1 de erds
2020. Asimismo, se recomendaron nuevas enmiendas
del Anexo 16, Volumen Il para que los SARPS me-
dioambientales se actualicen y mantengan su pe+ttine
cia. La Secretaria logré avances en la realizad@las

Planes de accién de los Estados

Informacion actualizada. Hasta la fecha, 102 Estado
miembros, que representan mas del 90% del tréasito
reo internacional, han preparado y presentado pldee
accion a la OACI, lo que demuestra el gran intgrés

enmiendas del Anexo 16, Volumen Il mediante el pro- . . .7
ceso de examen de la ANC, y esta previsto que @l Co compromiso de los Estados miembros en relacion con
’ esta iniciativa. De estos Estados, 41 han propoacio

sejo examine dichas enmiendas con miras a su aproba. - . S
g, N o . informacién actualizada sobre la documentaciéngores
cion a inicios de 2017. Se actualizd y presenta gar L
o . . . tada inicialmente.
publicacion el Manual técnico-ambiental — Procedi-

. e Este logro es resultado directo del continuo apoyo
mientos para la certificacion de los motores derseres . .
. prestado por la Secretaria de la OACI a los coadtin
respecto a las emisiones (Doc 9501, Volumen II).

P res designados por los Estados, en particular miedéh
En la CAEP/10 se recomendd una nueva norma So- e ;

e o . suministro de herramientas y ayuda a los Estadoso c
bre la certificacion de las emisiones de,@@ los avio- . L . . )

. . L la instruccion impartida a seis Estados en septiemb
nes con miras a su inclusion en un nuevo volumén de Desde el afio pasado, seis Estados han participeelo e
Anexo 16 [Annex 16, Volume Ill — Aeroplane €O Programa OA(F;I de ’aises com aﬁerospara los planes
Emissions (Emisiones de G@e los aviones)]. Esta 9 P P P P

-, L o de accion, de conformidad con lo dispuesto en EoRe
norma se aplicara a los nuevos disefios de tipoidees . ; . :
: C . . lucion de la Asamblea “Declaracion consolidadaade |
a partir de 2020 y a los disefios de tipo de aviguesse

hayan modificado y estén en fase de produccioi®28,2 politicas y practlcas he rmangntes de la OA.CI N latg
con un corte de la produccion en 2028, a no setague la proteccion del medio ambiente — Cambio climético

o - - ’ . (A38-18, Clausula dispositiva 13, y A39-2, Claudlik
disefios se modifiquen en cumplimiento de la midraa.

Secretaria logré avances en la elaboracién dedsanu positiva 12). EI Programa de paises compafierotaiavi
los Estados que ya hayan presentado su plan daci
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la OACI a establecer alianzas con otros Estadommie El Informe sobre el medio ambiente de la OACI co-

bros que no lo hayan preparado todavia a fin ddayu  rrespondiente a 2016, publicado en el sitio wela dar-

les con su elaboracion. ganizacion en julio, brinda informacién sobre leara
ces realizados en los ultimos tres afios en anfoibols-

Divulgacion y sensibilizacion pablica mentales de las actividades de proteccion del nmadio

La OACI organizo reuniones informativas para la piente de la OACI.
prensa, estands y eventos paralelos con ocasitasde
reuniones de la Organizacion y de la Convenciorchlar  Apoyo voluntario a la labor de la OACI
de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico Alemania, Chile, China, Estados Unidos, Mauricio,
(CMNUCC). Se elabor6 un nuevo folleto para poner de Paises Bajos y la Union Europea prestaron apoyo a |
relieve los logros de la OACI en el terreno devia@ion labor de la OACI en materia de proteccion del medio
y el medio ambiente, incluidas las conclusiones3del ambiente y la aviacion.
periodo de sesiones de la Asamblea.
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TABLA 2.3.1. Total mundial del trafico de pago - internacional e interior (servicios regulares 2007-  2016)
. . Toneladas-km de Toneladas-km de Toneladas-km de
Pasajeros Pasajeros-km Toneladas de carga
Afio carga correo pago
millones Aumento millones Aumento millones Aumento millones Aumento millones Aumento millones Aumento
anual % anual % anual % anual % anual % anual %
2007 2.462 8,8 4.513.096 8,2 41,4 6,2 172.844 4.8 4.418 -0,6 593.269 6,6
2008 2.498 1,5 4.603.257 2,0 40,0 -3,2 171.183 -1,0 4.916 11,3 603.062 1,7
2009 2.488 -04 4554781 -1,1 39,7 -0,8 155.988 -8,9 4.647 -55 577.180 -4,3
2010 2.705 8,7 4.917.070 8,0 47,3 19,2 186.833 19,8 4.884 51 644.962 11,7
2011 2.870 6,1 5.240.510 6,6 48,3 2,2 187.393 0,3 5.035 31 676.965 50
2012 3.004 46 5520.842 53 47,7 -1,4 185.439 -1,0 5.225 3,8 700.580 35
2013 3.138 45 5.824.084 55 48,7 2,3 186.176 0,4 5.619 7,5 730.315 4,2
2014 3.316 57 6.172.191 6,0 50,3 3,3 194.844 4,7 6.111 8,8 773.135 59
2015 3.556 7,2 6.635.006 75 50,6 0,5 197.344 1,3 6.587 78 820.368 6,1
2016 3.796 6,8 7.124.350 74 52,6 4,0 204.895 38 6.764 2,7 872.361 6,3
Fuente: OACI.

TABLA 2.3.2. Total mundial del trafico de pago -  internacional (servicios regulares 2007-2016)

. . Toneladas-km de Toneladas-km de Toneladas-km de
Pasajeros Pasajeros-km Toneladas de carga
Afio carga correo pago
) Aumento ) Aumento ) Aumento ) Aumento . Aumento ) Aumento
millones millones millones millones millones millones
anual % anual % anual % anual % anual % anual %
2007 890 10,5 2.732.895 8,6 24,4 6,3 146.273 50 3.046 4,9 403.491 6,6
2008 924 3,9 2.817.584 31 24,2 -0,9 145.050 -0,8 3.235 6,2 410.450 1,7
2009 936 1,3 2.781.644 -1,3 23,6 -2,3 132.284 -8,8 3.216 -0,6 394.446 -3,9
2010 1.036 10,6 3.018.229 8,5 30,5 29,2 161.104 21,8 3421 6,4 447.737 13,5
2011 1.124 8,5 3.248.212 7,6 314 2,8 161.765 0,4 3.496 2,2 470.707 51
2012 1.191 6,0 3.447.426 6,1 30,9 -1,6 159.497 -1,4 3.628 3,8 486.774 3.4
2013 1.253 52 3.644.113 57 31,6 2,2 159.984 0,3 3.948 8,8 506.473 4,0
2014 1.333 6,4 3.870.543 6,2 32,7 3,6 167.873 4,9 4.335 9,8 537.296 6,1
2015 1.437 7,7 4.158.958 75 33,0 0,8 170.175 1,4 4.637 7,0 568.111 5,7
2016 1.553 8,1 4.481.293 78 34,3 39 176.510 3,7 5.011 8,1 604.227 6,4

Fuente: OACI.

TABLA 2.3.3. Tendencias de los coeficientes de ca  rga - internacionales e interiores (servicios regul ares 2007-2016)

. Asientos-km Coeficiente Toneladas-km  Toneladas-km  Toneladas-km  Total toneladas-km Coeficiente de
o Pasajeros-km ’ . . -
Ao b disponibles de carga de carga de correo de pago disponibles carga en peso
millones . . . . . .
millones de pasajeros % millones millones millones millones %
2007 4.513.096 5.876.065 77 172.844 4418 593.269 945.931 63
2008 4.603.257 6.062.667 76 171.183 4916 603.062 971.318 62
2009 4.554.781 5.939.854 77 155.988 4.647 577.180 930.880 62
2010 4.917.070 6.290.211 78 186.833 4.884 644.962 965.184 67
2011 5.240.510 6.718.033 78 187.393 5.035 676.965 1.023.552 66
2012 5.520.842 7.000.614 79 185.439 5.225 700.580 1.054.332 66
2013 5.824.084 7.327.547 79 186.176 5619 730.315 1.092.917 67
2014 6.172.191 7.742.481 80 194.844 6.111 773.135 1.154.967 67
2015 6.635.006 8.256.906 80 197.344 6.587 820.368 1.224.460 67
2016 7.124.350 8.870.293 80 204.895 6.764 872.361 1.304.827 67
Fuente: OACL
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TABLA 2.3.4. Distribucion regional del trafico r  egular.  (Porcentaje del total del trafico mundial de kilémetros recorridos,
pasajeros-km efectuados y toneladas-km efectuadas por las lineas aéreas registradas en cada region)

Todos los servicios Internacionales Interiores
Regiones km-recorridos ~ Pasajeros-km toneladas-km  km-recorridos Pasajeros-km toneladas-km km-recorridos Pasajeros-km  toneladas-km

2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016
Europa 24,7 24,6 26,7 26,5 26,1 26,2 38,2 37,9 37,2 36,8 336 338 89 8,8 9,2 9,1 9,1 9,1
Africa 2,7 2,8 22 2,1 2,1 2,1 4,0 4,0 2,9 2,9 2,6 2,6 12 1,3 0,9 0,9 0,8 0,9
Oriente Medio 6,6 6,8 9,2 9,5 106 10,7 11,3 11,7 14,0 14,5 148 151 1,1 1,0 11 1,0 1,1 1,0
Asia y Pacifico 30,2 31,1 319 329 334 339 26,8 27,4 28,1 28,7 319 319 342 35,6 38,3 40,0 36,8 38,4
Norteamérica 295 28,7 24,7 23,8 231 224 145 14,0 13,6 13,0 132 12,8 47,2 46,2 434 42,3 45,5 44,3
Latinoamérica y Caribe 6,2 6,0 53 52 4,7 4,6 52 51 42 4,2 3,8 3,8 75 7,0 71 6,8 6,7 6,5
Estados miembros OACI 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fuente: OACI.

TABLA 2.3.5. Carga y pasaje transportado por los servicios regulares. Paises y grupos de paises cuyas lineas aéreas
efectuaron un total de méas de 100 millones de toneladas-km en 2016 * *

Carga transportada (Pasajeros, mercancia y correo) (Millones t-km)

Total de los servicios

. I Servicios internacionales
(Internacionales e interiores)

Pais o grupo de paises c'asg'gi‘g“’" 2016 2015 16/15 (%) C'asg'gla;"’" 2016 2015 16/15 (%)

Estados Unidos 1 175.715 170.587 3 1 62.335 61.945 1
China2 2 96.065 84.872 13 3 33.889 29.028 17

RAE de Hong Kong3 25.346 24.714 3 25.346 24714 3

RAE de Macao4 497 403 23 497 403 23
Emiratos Arabes Unidos 3 55.157 52.019 6 2 55.157 52.019 6
Reino Unido 4 34.365 31.883 8 4 33.583 31.066 8
Alemania 5 32.868 31.919 3 5 31.834 30.924 3
Japén 6 24.718 23.115 7 11 16.990 15.495 10
Republica de Corea 7 23.611 22.558 5 6 22.756 21.803 4
Francia 8 22.927 22.974 0 9 18.128 18.295 -1
Federacién de Rusia 9 21.909 21.061 4 15 12.202 11.635 5
Qatar 10 21.672 17.360 25 7 21.672 17.360 25
Turquia 11 20.571 18.719 10 10 17.181 15.619 10
Canada 12 20.121 18.217 10 13 14.757 13.040 13
Singapur 13 19.218 18.647 3 8 19.218 18.647 3
India 14 16.463 14.344 15 21 7.566 6.994 8
Australia 15 16.287 15.846 3 18 9.684 9.376 3
Paises Bajos 16 15.899 15.809 1 12 15.794 15.733 0
Irlanda 17 14.428 13.238 9 14 14.428 13.238 9
Brasil 18 12.067 12.609 -4 28 4.101 4.105 0
Tailandia 19 11.931 11.283 6 17 9.697 9.264 5
Espafia 20 11.793 10.951 8 16 9.864 9.146 8
Malasia 21 10.482 10.942 -4 19 8.280 8.984 -8
Total mundial 872.361 820.368 6 604.227 568.111 6

Pasajeros-km transportados (millones)

Estados Unidos 1 1502.250  1.452.002 3 1 440.141 437.059 1
China? 2 836.516 725.901 15 5 214.893 169.981 26

RAE de Hong Kong3 140.718 136.156 3 140.718 136.156 3

RAE de Macao®* 4.680 3.779 24 4.680 3.779 24
Emiratos Arabes Unidos 3 385.740 357.287 8 2 385.740 357.287 8
Reino Unido 4 307.971 283.196 9 3 299.228 274.535 9
Alemania 5 259.207 249.091 4 4 248.757 239.011 4
Japon 8 179.932 170.019 6 15 90.346 82.105 10
Republica de Corea 15 131.890 119.739 10 12 123.284 112.357 10
Francia 7 183571 184.146 0 8 141.687 143.494 -1
Federacion de Rusia 9 176.360 179.680 -2 17 77.199 82.983 -7
Qatar 14 137.602 108.311 27 9 137.602 108.311 27
Turquia 10 169.642 157.419 8 10 135.963 126.684 7
Canada 6 196.583 177.507 11 7 141.832 124.742 14
Singapur 16 126.618 123.645 2 11 126.618 123.645 2
India 11 163.967 140.474 17 21 69.528 63.928 9
Australia 13 149.410 144.659 3 16 80.849 77.640 4
Paises Bajos 19 109.959 103.516 6 13 108.904 102.757 6
Irlanda 12 163.502 144.328 13 6 163.502 144.328 13
Brasil 17 117.135 122.868 -5 27 31.757 32.032 -1
Tailandia 22 96.241 90.176 7 19 75.007 70.853 6
Espafa 18 110.962 102.685 8 14 92.207 85.157 8
Malasia 21 96.741 93.383 4 20 74.321 73.565 1
Total mundial 7124350  6.635.006 7 4.481.293  4.158.958 8

* Contiene los datos de los 21 primeros paises clasificados en 2016 por el total de los servicios.

1 La mayoria de los datos correspondientes a 2016 son estimaciones, por lo cual la clasificacion y los porcentajes de aumento o disminucién podréan sufrir modificaciones
cuando se disponga de los datos definitivos.

2 Para fines estadisticos, los datos sobre China excluyen el trafico de las Regidénes Administrativas Especiales (RAE) de Hong Kong y de Macao.

3 Tréfico de la Region Administrativa Especial (RAE) de Hong Kong.

4 Tréfico de la Region Administrativa Especial (RAE) de Macao.

Fuente: OACI.
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TABLA 2.3.6. Mercancias transportadas por los se  rvicios regulares (millones toneladas-km). Paises y grupos de paises

cuyas lineas aéreas efectuaron un total de mas de 25 millones de toneladas-km de carga en 2016 * *

TOTAL de los servicios

. s Servicios internacionales
(Internacionales e interiores)

Pais o grupo de paises Clasificacion Clasificacion
2016 2015 16/15 (% 2016 2015 16/15 (%
en 2016 9 en2016 9
Estados Unidos 1 37.890 37.219 2 1 21.706 21.596 1
China? 2 21.305 19.806 8 3 14.508 13.579 7
RAE de Hong Kong® 11.409 11.294 1 11.409 11.294 1
RAE de Macao* 29 25 16 29 25 16
Emiratos Arabes Unidos 3 16.750 16.556 1 2 16.750 16.556 1
Republica de Corea 4 11.485 11.294 2 4 11.435 11.242 2
Japon 5 9.361 8.662 8 6 8.412 7.697 9
Qatar 6 9.206 7.563 22 5 9.206 7.563 22
Alemania 7 6.986 6.986 0 7 6.976 6.980 0
Luxemburgo 8 6.878 6.309 9 8 6.878 6.309 9
Singapur 9 6.423 6.154 4 9 6.423 6.154 4
Federacion de Rusia 10 5.863 4761 23 11 5.206 4.129 26
Reino Unido 11 5.604 5.467 3 10 5.603 5.466 3
Paises Bajos 12 4.746 5.293 -10 12 4.746 5.293 -10
Francia 13 4.155 4.098 1 13 3.690 3.637 1
Turquia 14 3.494 2.882 21 14 3.468 2.857 21
Canada 15 2.246 2.075 8 16 1.840 1.676 10
Tailandia 16 2.160 2.137 1 15 2.135 2114 1
Australia 17 1.902 1.907 0 17 1.758 1.755 0
India 18 1.894 1.834 3 22 1.228 1.181 4
Suiza 19 1.533 1.409 9 18 1.532 1.409 9
Brasil 20 1514 1494 1 28 1.019 982 4
Belgica 21 1.500 1.480 1 19 1.500 1.480 1
Espafia 28 1.065 1.035 3 27 1.043 1.010 3
Total 204.895 197.344 4 176,510 170175 4
Mundial
* Contiene los datos de los 21 primeros paises clasificados en 2016 por el total de los servicios.
! La mayoria de los datos correspondientes a 2016 son estimaciones, por lo cual la clasificacion y los porcentajes de aumento o disminucion
podréan sufrir modificaciones cuando se disponga de los datos definitivos.
2 Para fines estadisticos, los datos sobre China excluyen el tréfico de las Regiones Administrativas Especiales (RAE) de Hong Kong y de Macao.
3 Tréfico de la Region Administrativa Especial (RAE) de Hong Kong.
4 Tréfico de la Region Administrativa Especial (RAE) de Macao.
Fuente: OACI.
TABLA 2.3.7. Trafico mundial internacional noreg  ular estimado de pasajeros de pago (millones pasaje  ros-km)
Categoria de trafico 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 201 4 2015 2016
Tréafico no regular * 241.730 223.360 197.690 210.475 221.000 225.378 229.660 236.320 216.615 185.241
Variaciéon anual (%) -1,4 -7,6 -11,5 6,5 50 2,0 19 29 -8,3 -145
Tréfico regular 2.732.895 2.817.584 2.781.644 3.018.229 3.248.212 3.447.426 3.644.113 3.870.543 4.158.958 4.481.293
Variacion anual (%) 8,6 3,1 -1,3 8,5 7,6 6,1 57 6,2 75 7.8
Tréfico total 2974625 3.040.944 2979334 3228704 3469212 3672804 3.873.773 4106863 4.375573  4.666.534
Variacion anual (%) 78 2,2 -2,0 8,4 74 59 55 6,0 6,5 6,6
Tréfico no regular como porcentaje del total 8,1 7.3 6,6 6,5 6,4 6,1 5,9 58 5,0 4,0

1 Comprende el tréfico no regular de las lineas aéreas regulares y las lineas aéreas no regulares.
Fuente: OACI.




TABLA 2.3.8. Trafico en los principales aeropuert

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN ESPARNA

os del mundo (miles)

Pasajeros embarcados y desembarcados

1

Movimiento de aeronaves

=

Aeropuerto 2016 2015 16/15 (%) 2016 2015 16/15 (%)
a) Los 25 aeropuertos mas importantes entérminos d el total de pasajeros en 2016
1 Atlanta Hartsfield - Jackson 104.172 101.491 2,6 898 882 1,8
2 Beijing Capital 94.393 89.939 5,0 606 590 2,7
3 Dubai 83.654 78.015 7.2 420 407 3,2
4 Los Angeles 80.922 74.956 8,0 697 656 6,3
5 Tokio-Haneda 79.700 75.573 55 446 439 1,7
6 Chicago O'Hare 77.962 76.950 1,3 868 875 -0,9
7 Londres-Heathrow 75.715 74.990 1,0 475 474 0,2
8 Hong Kong International 70.306 68.283 3,0 422 417 1,2
9 Sanghai-Pudong Int. 66.002 60.098 9,8 480 449 6,8
10 Paris-Charles de Gaulle 65.933 65.767 0,3 479 476 0,7
11 Dallas/Fort Worth 65.671 65.512 0,2 673 681 -1,2
12 Amsterdam Schiphol 63.626 58.285 9,2 496 466 6,6
13 Francfort 60.787 61.032 -0,4 463 468 -1,1
14 Estambul, Atatiirk 60.120 61.287 -1,9 465 465 0,1
15 Guangzhou-Baiyun Int. 59.732 55.202 8,2 435 410 6,2
16 Nueva York, John F. Kennedy 58.873 56.859 35 448 439 2.1
17 Singapur - Changi 58.698 55.449 5.9 365 351 4,0
18 Denver, CO 58.267 54.015 7,9 566 541 4.5
19 Sell-Incheon 57.850 49.413 17,1 343 308 11,3
20 Bangkok 55.892 52.902 57 333 320 4,1
21 Nueva Delhi, Indira Gandhi 55.631 45.982 21,0 407 349 16,4
22 Jakarta-Soekamo Hatta 54.970 54.054 1,7 385 380 1,4
23 San Francisco 53.099 50.058 6,1 450 430 48
24 Kuala Lumpur Int. 52.644 48.938 7,6 357 355 0,6
25 Madrid,Adolfo Suarez-Barajas 50.398 46.808 7,7 378 367 3.1
Total 1.665.015 1.581.857 53 12.356 11.994 3,0
b) Los 25 aeropuertos méas importantes entérminos d e pasajeros internacionales en 2016

1 Dubai 83.106 77.453 7,3 420 407 31
2 Londres-Heathrow 71.030 68.816 1,7 436 430 1,5
3 Hong Kong 70.098 68.071 3,0 403 396 1,8
4 Amsterdam-Schiphol 63.534 58.246 9,1 479 450 6,2
5 Paris-Charles de Gaulle 60.385 60.367 0,0 424 421 0,6
6 Singapur Changi 58.258 54.836 6,1 361 346 41
7 Sedl-Incheon 57.152 48.720 17,3 335 301 11,3
8 Francfort 53.708 53.994 -0,5 386 390 -1,2
9 Bangkok 45.291 43.252 4.7 258 243 6,2
10 Estambul-Ataturk 41.036 41.938 -2,1 318 314 1.4
11 Londres-Gatwick 39.264 36.667 71 245 231 6,1
12 DohaInt. 37.216 30.906 20,4 243 210 15,9
13 Kuala Lumpur 36.963 34.438 73 239 238 04
14 Madrid,Adolfo Suarez-Barajas 36.075 33.785 6,8 239 232 27
15 Munich F.J. Strauss 32.569 31.313 4,0 286 280 2,1
16 Barcelona-El Prat 32.317 29.078 11,1 215 201 6,6
17 Tokio-Narita 31.991 30.548 4,7 190 179 6,1
18 Nueva York-John F. Kennedy 31.628 30.052 52 178 174 2,3
19 Roma-Fiumicino 29.096 28.280 2,9 205 204 0,2
20 Toronto-Lester B. Pearson 27.429 25.178 8,9 242 233 4,0
21 Zarich 26.938 25.614 52 225 220 24
22 Copenhague 26.932 24.639 9.3 237 226 29
23 Shanghai, Pudong 26.911 23.427 14,9 182 165 10,3
24 Dublin 26.483 24.869 6,5 201 186 7.8
25 Abu Dhabi 24.203 22.842 6,0 150 146 21
Total 1.069.512 1.008.329 6,1 7.093 6.825 3,9

1 Pasajeros de pago y pasajeros que no pagan de los transportistas aéreos y pasajeros en transito directo; servicios regulares y no regulares.
2 Todos los movimientos de aeronaves (comerciales y no comerciales).
Fuente: OACI, Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI) y sitios Web sobre aeropuertos.
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TABLA 2.3.9. Resultados de explotacion y netos 1. Lineas aéreas regulares de los Estados miembros d e la OACI

Resultados de explotacion Resultado neto 2
Ingresos de explotacion Gastos de b oo do | b oo do |
Afios $USD explotacion $ USD  Cantidad de $ USD oriﬁer”e‘:fs dee 9 Cantidad de $ USD oriﬁer”e‘:fs dee 03
(Millones) (Millones) (Millones) gresos ¢ (Millones) greses ¢
explotacion explotacion
2007 509.800 489.900 19.900 3,9 14.700 29
2008 569.500 570.600 -1.100 -0,2 -26.100 -4,6
2009 475.800 473.900 1.900 04 -4.600 -1,0
2010 563.500 535.900 27.600 4,9 17.300 31
2011 642.300 622.500 15.400 24 8.300 13
2012 705.500 687.100 18.400 2,6 9.200 13
2013 720.200 694.900 25.300 3,5 18.100 25
2014 766.900 725.200 41.700 54 17.300 2,3
2015° 720.500 660.700 59.800 8,3 37.500 52
2016%4 709.000 643.800 65.200 9,2 40.700 57

1 Los ingresos y gastos se han calculado para las lineas aéreas que no han notificado sus resultados.
2 H resultado neto se obtiene afiadiendo (con el signo mas o menos segtn el caso) al resultado de explotacién las partidas ajenas a la
explotacion (tales como intereses y subvenciones directas) y el impuesto sobre la renta. Los resultados de explotacion y netos anteriormente
mencionados, especialmente los uUltimos, son las pequefias diferencias entre las estimaciones de cifras importantes (ingresos y gastos)
y son, por lo tanto, susceptibles de considerables incertidumbres.
3 Los resultados netos para 2015 y 2016 se han calculado provisionalmente.
4 A la fecha de redaccion, no se habian notificado a la OACI datos financieros completos para 2016 debido a variaciones en la notificacion del afio fiscal.
Fuente: OACI.

TABLA 2.3.10. Flota de transporte comercial de lo s Estados miembros de la OACI a 31 de diciembre !

Turborreactor Turbohélice
. Total todos los
Anos . % . % .
Ne aviones Ne aviones tipos de aeronaves
sobre total sobre total

2007 18.926 86,8 2.883 13,2 21.809
2008 19.650 87,1 2.902 12,9 22.552
2009 20.332 87,4 2.932 12,6 23.264
2010 20.904 87,5 2.976 12,5 23.880
2011 21.543 87,7 3.009 12,3 24.552
2012 22.255 88,1 2.997 11,9 25.252
2013 22.893 88,2 3.061 11,8 25.954
2014 23.587 88,5 3.066 115 26.653
2015 24.259 88,7 3.093 11,3 27.352
2016 25.060 88,9 3.117 111 28.177

1 Se incluyen Gnicamente las aeronaves en servicio y las estacionadas. No se incluyen las aeronaves cuya masa maxima de despegue es inferior
a 9.000 kg (20.000 libras).
Fuente: Red Business Information (RBI). OACI.
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TABLA 2.3.11. Seguridad en la aviacion

Nmero de actos
de apoderamiento ilicito

N° de ataques
ainstalaciones

EL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN Espafia [0

Nimero de lesionados o muertos durante
actos de interferencia ilicita

Afio Nﬂmero de .ac.los. de Nimero de aFtos Otros
interferencia ilicita Apoderamientos Intentos de Ataques Intentos de de sabotaje actos* .

efectivos apoderamiento efectivos ataque Lesionados Muertos
1995 17 9 3 2 0 0 3 5 2
1996 22 3 12 4 0 3 159 134
1997 15 5 2 0 1 1 2 4
1998 17 11 2 1 0 0 3 1 41
1999 14 11 2 0 0 0 1 3 4
2000 30 12 8 1 0 0 9 50 58
2001° 24 7 2 7 4 1 3 3217 3.525
2002 40 2 8 24 2 2 2 14 186
2003 35 3 5 10 0 5 12 77 20
2004 16 1 4 2 2 4 3 8 91
2005 6 2 0 2 0 0 2 60 3
2006 17 1 3 4 0 1 8® 27 2
2007 22 4 2 2 3 0 11 33 18
2008 23 1 6 3 0 0 13° 31 11
2009 23 5 3 1 0 0 14° 4 3
2010 14 0 1 1 0 1 118 13 6
2011 6 0 2 0 0 1 3 152 35
2012 10 1 2 2 0 0 5° 44 20
2013 8 1 0 3 0 1 23 1 7
2014 21 2 2 9 0 1 7 334 44
2015 13 2 2 2 2 4 403 6
2016 9 2 0 5 0 2 0 336 58

1Incluye ataques en vuelo y otros actos de interferencia licita.

2 Los informes oficiales recibidos acerca de los sucesos del 11 de septiembre de 2001 en los Estados Unidos no incluyen el nimero estimado de muertos y lesionados

en la superficie. En consecuencia, los totales corresponden a los ultimos célculos obtenidos de los medios de difusion.
3 Incluye tentativa de sabotaje.
Fuente: OACI.
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GRAFICO 2.3.1. Tréfico aéreo regular (pasajeros-k  m)
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El Marco Legislat:






1. El Marco legislativo del transporte

A continuacion se comentan sucintamente
referencias a disposiciones propias del Depar-
tamento en materia de Transportes e Infraes-
tructuras, asi como las de caracter general se-
fialadas en el Anexo Legislativo, tanto de am-
bito estatal como europeo, durante el periodo
de referencia, pudiendo destacarse los siguien-
tes aspectos:

Reforma de la Ley Organica de Estabi-
lidad Presupuestaria y Sostenibilidad
Financiera.

Modificaciéon de la Ley del Régimen
Electoral General.

y las infraestructuras en el afio 2016
y primer semestre de 2017

Prorroga el Plan Estatal de fomento del
alquiler de viviendas, la rehabilitacion
edificatoria, y la regeneracion y reno-
vacion urbanas 2013-2016.
Modificacién de la disposicion transi-
toria unica del Reglamento de Circula-
cion Ferroviaria.

Reglamento de la Circulacion Aérea
Operativa.

Modificacion de la asistencia juridica
gratuita.

Presupuestos Generales del Estado
para el afio 2017.

Modificacién de la Jurisdiccién Vo-
luntaria.
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1.1 Normativa estatal

1.1.1. Generalidades la Orden FOM/1644/2012, de 23 de julio, sobre deleg
cion de competencias en el Ministerio de Fomento.

En este apartado hay que sefialar la Ley Organica  En el primer semestre del afio 2017, cabe resaltar |
1/2016, de 31 de octubre, de reforma de la Leyidtga  Ley 1/2017, de 18 de abril, sobre restitucion dmés
2/2012, de 27 de abril, de Estabilidad Presupuasyar  culturales que hayan salido de forma ilegal deitteio
Sostenibilidad Financiera; y la Ley Organica 2£01 espafiol o de otro Estado miembro de la Union Eaope
de 31 de octubre, de modificacion de la Ley Orgénic por la que se incorpora al ordenamiento espafibi-la
5/1985, de 19 de junio, del Régimen Electoral Ganer rectiva 2014/60/UE, del Parlamento Europeo y dei-Co
para el supuesto de convocatoria automatica de@hes sejo de 15 de mayo de 2014, la Ley 2/2017, de 21 de
en virtud de lo dispuesto en el apartado 5 dedldatio9 junio, de modificacion de la Ley 1/1996, de 10 dere,
de la Constitucion. de asistencia juridica gratuita; la Ley 3/2017 2dede

Por su interés, también se indican el Real Decreto- junio, de Presupuestos Generales del Estado pafiel
Ley 1/2016, de 15 de abiril, por el que se proreddero- 2017; y la Ley 4/2017, de 28 de junio, de modifiéac
grama de Activacion para el Empleo; el Real Deereto de la Ley 15/2015, de 2 de julio, de la Jurisdiccio-
Ley 2/2016, de 30 de septiembre, por el que sedutr luntaria.

cen medidas tributarias dirigidas a la reduccidrddé- Por su interés, también se indican el Real Decreto-
cit publico; el Real Decreto-Ley 3/2016, de 2 duein- Ley 1/2017, de 20 de enero, de medidas urgentesde
bre, por el que se adoptan medidas en el amtbtdario teccion de consumidores en materia de clausulds; sue
dirigidas a la consolidacion de las finanzas paslig el Real Decreto-Ley 2/2017, de 27 de enero, pquel

otras medidas urgentes en materia social; el Real D se adoptan medidas urgentes para paliar los daifies c
creto-Ley 4/2016, de 2 de diciembre, de medidasnirg  sados por los Ultimos temporales; el Real Decretp-L
tes en materia financiera; el Real Decreto-Ley 5620  3/2017, de 17 de febrero, por el que se modifidaeia

de 9 de diciembre, de medidas urgentes para laampl Organica 3/2013, de 20 de junio, de protecciéradeat
cion del calendario de implantacion de la Ley Org@n  |ud del deportista y lucha contra el dopaje erctiviglad
8/2013, de 9 de diciembre, para la mejora de idadl  deportiva, y se adapta a las modificaciones intinths
educativa; el  Real Decreto-Ley 6/2016, de 23 de di por el Codigo Mundial Antidopaje de 2015; el ReatD
ciembre, de medidas urgentes para el impulso del Si creto-Ley 4/2017, de 24 de febrero, por el que sgim
tema Nacional de Garantia Juvenil; y el Real Deeret fica el régimen de los trabajadores para la prigstatel
Ley 7/2016, de 23 de diciembre, por el que se eegll  servicio portuario de manipulacién de mercanciasida
mecanismo de financiacion del coste del bono sgcial cumplimiento a la Sentencia del Tribunal de Jusstits
otras medidas de proteccion al consumidor vulneragl la Unién Europea de 11 de diciembre de 2014, racaid
energia eléctrica. Citar también el Real Decreto en el asunto C-576/13 (procedimiento de infraccion
637/2016, de 9 de diciembre, por el que se prorebga 2009/4052); el Real Decreto-Ley 5/2017, de 17 de
Plan Estatal de fomento del alquiler de viviendas, = marzo, por el que se modifica el Real Decreto-ley

rehabilitacion edificatoria, y la regeneracion noea- 6/2012, de 9 de marzo, de medidas urgentes decprote
cion urbanas 2013-2016 regulado por el Real Decreto cion de deudores hipotecarios sin recursos, y la Le
233/2013, de 5 de abril. 1/2013, de 14 de mayo, de medidas para reforzanta

En cuanto a las Ordenes Ministeriales, cabe incluir teccién a los deudores hipotecarios, reestructimade
la Orden FOM/314/2016, de 24 de febrero, por lasgue  deuda y alquiler social; el Real Decreto-Ley 6/20d&
convoca el Premio Eduardo Torroja de Ingenieriayy A 31 de marzo, por el que se aprueba la oferta déeemp
quitectura; la Orden FOM/852/2016, de 20 de mago, p  publico en los ambitos de personal docente no tsiive
la que se publica el Acuerdo de encomienda dedgesti tario y universitario, Fuerzas Armadas, Fuerzasigrc
al Centro de Estudios y Experimentacion de Obras PU pos de Seguridad del Estado y Cuerpos de Polipinde
blicas para la organizacion material de determisado dientes de las Comunidades Autonomas para 2017; el
cursos selectivos correspondientes a la Ofertargedo Real Decreto-Ley 7/2017, de 28 de abril, por el sgie
Publico de 2015; la Orden FOM/1039/2016, de 24idej prorroga y modifica el Programa de Activacion palra
nio, por la que se concede el Premio Nacional dgiiAr Empleo; el Real Decreto-Ley 8/2017, de 12 de mpgo,
tectura correspondiente al afio 2015; y la Orden el que se modifica el régimen de los trabajadoaes |a
FOM/1356/2016, de 20 de julio, por la que se modifi  prestacién del servicio portuario de manipulacién d
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mercancias dando cumplimiento a la Sentencia del Tr
bunal de Justicia de la Uni6n Europea de 11 dermici
bre de 2014, recaida en el Asunto C-576/13 (precedi
miento de infraccion 2009/4052); el Real Decretg-Le
9/2017, de 26 de mayo, por el que se transponeatidir
vas de la Unién Europea en los ambitos financiees;
cantil y sanitario, y sobre el desplazamiento dbaja-
dores; el Real Decreto-Ley 10/2017, de 9 de jupio,

el que se adoptan medidas urgentes para paliafdos
tos producidos por la sequia en determinadas csiéinca
drogréficas y se modifica el texto refundido deds de
Aguas, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2001
de 20 de julio; y el Real Decreto-Ley 11/2017, 8el2
junio, de medidas urgentes en materia financiera.

Citar también, la Orden FOM/467/2017, de 17 de
mayo, por la que se constituye la Mesa de contémtac
de la Direccién General de Organizacién e Inspegcio
la Orden FOM/571/2017, de 7 de junio, por la que se
convoca el Premio Nacional de Ingenieria Civil idél
nisterio de Fomento correspondiente al afio 201Z; y
Orden FOM/588/2017, de 15 de junio, por la quese m
difican el Documento Basico DB-HE "Ahorro de ener-
gia" y el Documento Béasico DB-HS "Salubridad”, del
Cddigo Técnico de la Edificacion, aprobado por Real
Decreto 314/2006, de 17 de marzo.

1.1.2. Transporte terrestre e infraestructuras

e |

se determinan las condiciones para la obtencidiogie
titulos habilitantes que permiten el ejercicio ae fun-
ciones del personal ferroviario relacionadas caetau-
ridad en la circulacién, asi como el régimen deckrs
tros homologados de formacion y de los de reconoci-
miento médico de dicho personal; y la Orden
FOM/1717/2016, de 27 de octubre, por la que sa fija
los limites por debajo de los cuales las competersn-
bre gasto corresponderan al Secretario de Estatio de
fraestructuras, Transporte y Vivienda, se delegdard
minadas atribuciones y se ratifican las efectuaddss
titulares de otros 6rganos del Departamento.

En el primer semestre del afio 2017, se incluyeda O
den FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la gue s
aprueba el Catélogo Oficial de Sefiales de Cirodaci
Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés Gdngita
Orden FOM/185/2017, de 10 de febrero, por la que mo
difican la Orden FOM/298/2016, de 15 de febrera, po
la que se aprueba la norma 5.2-IC drenaje supsdrélei
la Instruccion de Carreteras y la Orden FOM/5344201
de 20 de marzo, por la que se aprueba la normeC8.1-
sefalizacion vertical de la Instruccion de Carester

1.1.3. Transporte maritimo e infraestructuras

Por lo que se refiere al transporte maritimo, chse
tacar el Real Decreto 98/2016, de 11 de marzogbor
gue se regulan los requisitos de seguridad, tésyick

En este apartado cabe destacar el Real Decretocomercializacién de las motos nauticas, embarcasion

292/2016, de 15 de julio, por el que se modificdisa
posicion transitoria Unica del Real Decreto 664520tk
17 de julio, por el que se aprueba el Reglamentide
culacion Ferroviaria; y el Real Decreto 343/201628
de septiembre, por el que se aprueba el convetri®lan
Administracion General del Estado, la Xunta de ¢&a)i
la Agencia Gallega de Infraestructuras, la FundeCié
dade da Cultura de Galicia y Autopistas del Ati@mti

Concesionaria Espafiola, Sociedad Andénima Uniperso-

nal para la construccién de un nuevo enlace eotta a

deportivas y sus componentes; y el Real Decreto
701/2016, de 23 de diciembre, por el que se redatan
requisitos que deben cumplir los equipos marings-de
nados a ser embarcados en los buques.

También se incluyen la Orden FOM/2931/2015, de
4 de diciembre, por la que se modifica el anexalell
Real Decreto 1381/2002, de 20 de diciembre, soisre i
talaciones portuarias de recepcion de desechosagene
dos por los buques y residuos de carga; la Orden
FOM/371/2016, de 9 de marzo, por la que se apriacba

pista AP-9 de acceso a Santiago de Compostela y almodificacion sustancial de la delimitacién de egpag

complejo de la Ciudad de la Cultura.
En cuanto a Ordenes Ministeriales, cabe incluir la

usos portuarios del Puerto de Las Palmas, queymclu
Salinetas y Arinaga; la Orden FOM/372/2016, de=9 d

Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se marzo, por la que se aprueba la modificacion saoistian

aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instrucdién
Carreteras; la Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero
por la que se aprueba la norma 5.2 - IC drenajerfup
cial de la Instruccion de Carreteras; la Orden
FOM/612/2016, de 8 de abiril, por la que se pubdica
Acuerdo de encomienda de gestion con la Agenci Est
tal de Seguridad Ferroviaria, en relacion con lgige

de los concursos para la provision de puestosatiejty

de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviari@rden
FOM/1613/2016, de 4 de octubre, por la que se noadif
la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, pouta q
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de la delimitacion de espacios y usos portuarids de
Puerto de Melilla; la Orden FOM/1182/2016, de 15 de
julio, por la que se determinan para el afio 2045 -
tes tipo aplicables a los costes subvencionabtpdae
dos en el Real Decreto 170/2009, de 13 de felseboe
compensacion al transporte maritimo y aéreo deanerc
cias incluidas en el anexo | del Tratado Constitutie

la Comunidad Europea, con origen o destino erslas |
Canarias; la Orden FOM/1183/2016, de 15 de julio,
por la que se determinan para el afio 2015 lossopte
aplicables a los costes subvencionables regulates e
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Real Decreto 362/2009, de 20 de marzo, sobre compen También se incluye la Orden FOM/69/2016, de 25 de

sacion al transporte maritimo y aéreo de mercamcias
incluidas en el anexo | del Tratado Constitutivded€o-
munidad Europea, con origen o destino en las Gtas
narias; la Orden FOM/1320/2016, de 28 de julio,lpor
que se modifica el anexo Il del Real Decreto 138122
de 20 de diciembre, sobre instalaciones portudeas-
cepcidn de desechos generados por los buquesiyassi

de carga; la Orden FOM/1657/2016, de 21 de septiem-

bre, por la que se aprueba la delimitacion de éspac
usos portuarios del Puerto de Arrecife; y la Orden
FOM/1684/2016, de 20 de octubre, por la que sestpru
la modificacion sustancial de la delimitacion dpaesos
y usos portuarios del Puerto de Barcelona.

Ya en el primer semestre del afio 20dahe citar la

enero, por la que se modifica el apartado quinio de
anexo | del Decreto 1675/1972, de 26 de junio,gbor
que se aprueban las tarifas a aplicar por el usa ol

de ayudas a la navegacion aérea (Eurocontrolnyose
difica el tipo de interés por mora en el pago déhas
tarifas; la Orden FOM/467/2016, de 28 de marzo Jgor
que se publica el Acuerdo de encomienda de gesidn
la  Agencia Estatal de  Seguridad Aérea,
relativo a la gestion de los concursos para |&igin

de puestos de la Agencia; la Orden FOM/1182/2046, d
15 de julio, por la que se determinan para el &1& 20s
costes tipo aplicables a los costes subvencionedges
lados en el Real Decreto 170/2009, de 13 de fejsero
bre compensacién al transporte maritimo y aéreoeate

Orden FOM/346/2017, de 21 de marzo, por la que se cancias incluidas en el anexo | del Tratado Cartistit

actualiza la relacion de ficheros de datos de targer-
sonal de la Autoridad Portuaria de Tarragona;Qriden
FOM/402/2017, de 19 de abril, por la que se madlific
valoracion de la lamina de agua (Subzona |) detea z
de servicio del Puerto de Vigo.

1.1.4. Transporte aéreo e infraestructuras

de la Comunidad Europea, con origen o destino £n la
Islas Canarias; y la Orden FOM/1183/2016, de ljb-de
lio, por la que se determinan para el afio 2015dstes
tipo aplicables a los costes subvencionables rdgsalan

el Real Decreto 362/2009, de 20 de marzo, sobre com
pensacion al transporte maritimo y aéreo de meiganc
no incluidas en el anexo | del Tratado Constituteda
Comunidad Europea, con origen o destino en las Isla

En el sector del transporte aéreo se destaca &l ReaCanarias.

Decreto 601/2016, de 2 de diciembre, por el que se

aprueba el Reglamento de la Circulacion Aérea GOpera
tiva; y el Real Decreto 703/2016, de 23 de diciembr
por el que se modifica el Real Decreto 1133/20&0,(

de septiembre, por el que se regula la provisibsete
vicio de informacion de vuelo de aerédromos (AFIS).
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En el primer semestre del afio 2017, citar la Orden
FOM/59/2017, de 27 de enero, por la que se modifica
apartado quinto del anexo | del Decreto 1675/1€@2,
26 de junio, por el que se aprueban las tarifgdieaa
por el uso de la red de ayudas a la havegacioa @eve
rocontrol) y se modifica el tipo de interés por een el
pago de dichas tarifas.
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1.2. Normativa de la Union Europea

1.2.1. Generalidades

En el aspecto general, cabe resaltar el Reglardento
Ejecucion (UE) 2016/323 de la Comision, de 24 de fe
brero de 2016, por el que se establecen normakadeta
das de cooperacion e intercambio de informacioreent
los Estados miembros en relacion con las mercasaias
jetas a impuestos especiales en régimen suspesivo
conformidad con el Reglamento (UE) n® 389/2012 del
Consejo. (2016/L66).

También se incluye la Decision de Ejecucién (UE)
2016/2266 del Consejo, de 6 de diciembre de 2046, p
la que se autoriza a los Paises Bajos a aplicipaim-
positivo reducido a la electricidad suministradesta-
ciones de recarga para vehiculos eléctricos.
(2016/L342); la Decision (UE) 2016/944 del Consdp,

6 de junio de 2016, relativa a la celebracion drigkdo
de Cooperacidn sobre un sistema mundial civil de-na
gacion por satélite (GNSS) entre la Comunidad Eeaop
y sus Estados miembros, por una parte, y la Regaibli
de Corea, por otra. (2016/L157); la Decision decije
cion (UE) 2016/1804 de la Comisién, de 10 de o&ubr
de 2016, sobre las modalidades de aplicacion dartos
ticulos 34 y 35 de la Directiva 2014/25/UE del Rarl
mento Europeo y del Consejo, relativa a la contiéta
por entidades que operan en los sectores del &gua,
energia, los transportes y los servicios postalesfit
cada con el nUmero C(2016) 6351]. (2016/L275);da D
cision de Ejecucion (UE) 2016/1916 de la Comisim,
27 de octubre de 2016, que modifica la DecisioRjde
cucion 2014/99/UE de la Comision, que establelistéa
de regiones que pueden recibir financiacion deldbon
Europeo de Desarrollo Regional y del Fondo Soaial E
ropeo, y de los Estados miembros que pueden réeibir

nanciacién del Fondo de Cohesién durante el periodo

2014-2020 [notificada con el numero C(2016) 6820].
(2016/L296); la Decision (UE) 2016/1945 de la Comi-
sion, de 14 de octubre de 2016, sobre las equisiaken
entre categorias de permisos de conduccién [rendific
con el niumero C(2016) 6517]. (2016/L302); y la Deci
sion del Organo de Vigilancia de la AELC n°
277/15/COL, de 6 de julio de 2015, por la que smex

a algunos servicios de logistica de Posten Norgeé\S
la aplicacion de la Directiva 2004/17/CE del Padain
Europeo y del Consejo sobre la coordinacion detos
cedimientos de adjudicacién de contratos en |desET
del agua, de la energia, de los transportes ysisekvi-
cios postales [2016/488]. (2016/L92).

e |

de Internet a efectos de referenciacion en la atation
publica. (2017/L27); la Decisién de Ejecucion (UE)
2017/618 del Consejo, de 27 de marzo de 2017jv&lat
al establecimiento del intercambio automatizadaale
tos respecto a los datos de matriculacion de visfsiem
Dinamarca; la Decision de Ejecucion (UE) 2017/9483 d
Consejo, de 18 de mayo de 2017, relativa al intelia
automatizado de datos por lo que respecta a los dat
matriculacion de vehiculos en Malta, Chipre y Egton

y por la que se sustituyen las Decisiones 201431/
2014/743/UE y 2014/744/UE. (2017/L142); y la Deci-
sion de Ejecucion (UE) 2017/947 del Consejo, ddel8
mayo de 2017, relativa al intercambio automatizeelo
datos respecto a los datos de matriculacion deuwielsi

en Finlandia, Eslovenia, Rumania, Polonia, Suédia,
tuania, Bulgaria, Eslovaquia y Hungria, y por | ge
sustituyen las Decisiones 2010/559/UE, 2011/387/UE,
2011/547/UE, 2012/236/UE, 2012/664/UE,
2012/713/UE,  2013/230/UE,  2013/692/UE vy
2014/264/UE. (2017/L142). Citar también Recomenda-
cion (UE) 2017/948 de la Comisién, de 31 de mayo de
2017, relativa al uso de los valores de consuntpde
bustible y de emisiones de g€fibomologados y medidos
de conformidad con el procedimiento de ensayo de
vehiculos ligeros armonizado a nivel mundial cuaselo
facilite informacion a los consumidores con arregla
Directiva 1999/94/CE del Parlamento y del Conse{o [
tificada con el nimero C(2017) 3525]. (2017/L142x
Adopcion definitiva (UE, Euratom) 2017/292 del pres
puesto general de la Unidon Europea para el ejercici
2017. (2017/L51).

1.2.2. Transporte terrestre e infraestructuras

En el campo del transporte terrestre, se desté&ba:-el
glamento de Ejecucion (UE) 2016/68 de la Comigién,
21 de enero de 2016, sobre los procedimientosgcesp
ficaciones comunes necesarios para la interconal@on
los registros electrénicos de las tarjetas de attodu
(2016/L15); el Reglamento (UE) 2016/130 de la Comi-
sion, de 1 de febrero de 2016, por el que se addpta
progreso técnico el Reglamento (CEE) n° 3821/85 del
Consejo, relativo al aparato de control en el sat#dos
transportes por carretera. (2016/L25); el Reglamaft
13 de la Comisién Econ6mica para Europa (CEPE) de
las Naciones Unidas — Disposiciones uniformes sobre
la homologacion de vehiculos de las categorias M, N
O con relacion al frenado [2016/194]. (2016/L42Re-

En el primer semestre de 2017, cabe sefialar la De-glamento (UE) 2016/403 de la Comision, de 18 demar

cision de Ejecucion (UE) 2017/168 de la Comisian, d
31 de enero de 2017, relativa a la identificaciérspe-
cificaciones técnicas del Grupo de Trabajo de liegén
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de 2016, por el que se completa el Reglamento KCE)
1071/2009 del Parlamento Europeo y del Consejoen |
gue respecta a la clasificacion de infraccionesagae
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las normas de la Unién que pueden acarrear ladzérdi
de honorabilidad del transportista, y por el quensdi-
fica el anexo Ill de la Directiva 2006/22/CE deflBa
mento Europeo y del Consejo. (2016/L74); el Regla-
mento de Ejecucion (UE) 2016/480 de la Comision, de
1 de abril de 2016, por el que se establecen laras
comunes relativas a la interconexion de los reamgstr
electronicos nacionales de las empresas de traagpmr
carretera y se deroga el Reglamento (UE) n® 1218/20
de la Comisién. (2016/L87); el Reglamento (UE)
2016/527 de la Comision, de 4 de abril de 2016,ebor
gue se modifica el Reglamento (UE) n® 454/2011-rela
tivo a la especificacion técnica de interoperahiiao-
rrespondiente al subsistema «aplicaciones teleasatic
servicio de los pasajeros» del sistema ferrovieo-
seuropeo. (2016/L88); el Reglamento de Ejecucids) (U
2016/545 de la Comision, de 7 de abril de 2016resob
los procedimientos y criterios relativos a los ados
marco de adjudicacion de capacidad de infraestaictu
ferroviaria. (2016/L94); el Reglamento (UE) 201664
de la Comision, de 20 de abril de 2016, por el spie
modifica el Reglamento (CE) n° 692/2008 en lo qure ¢
cierne alas emisiones procedentes de turismokigwe
los comerciales ligeros (Euro 6) (2016/L109); ebRe
mento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 11 de mayo de 2016, relativo a la Agenc
Ferroviaria de la Unién Europea y por el que segker
el Reglamento (CE) n° 881/2004. (2016/L138); el Re
glamento de Ejecucion (UE) 2016/799 de la Comision,
de 18 de marzo de 2016, por el que se ejecutagihRe
mento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europedy de
Consejo, que establece los requisitos para la remAst
cion, ensayo, instalacion, funcionamiento y regarac
de los tacografos y de sus componentes (Texto- perti
nente a efectos del EEE). (2016/L139); el Reglament
(UE) 2016/912 de la Comisioén, de 9 de junio de 2016
por el que se corrige el Reglamento (UE) n° 1303120
sobre la especificacion técnica de interoperalilidda-
tiva a la «seguridad en los tuneles ferroviariosbsis-
tema ferroviario de la Union Europea. (2016/L1%33/
Reglamento (UE) 2016/919 de la Comision, de 27 de
mayo de 2016, sobre la especificacion técnica we-in
operabilidad relativa a los subsistemas de «centrol
mando y sefializacion» del sistema ferroviario de la
Union Europea (2016/L158).

También se incluye el Reglamento n° 117 de la Co-

modifica el Reglamento (UE) n° 167/2013 del Parla-
mento Europeo y del Consejo en lo relativo a a loe
requisitos para la homologacion de tipo UE de vébg;

y por el que se modifican y corrigen los Reglamgnto
Delegados (UE) n°® 1322/2014, (UE) 2015/96, (UE)
2015/68 y (UE) 2015/208 de la Comisién por lo qeee r
pecta a los requisitos de fabricacion de los vébdcy

los requisitos generales, a los requisitos de @éiaae-
dioambiental y de rendimiento de la unidad de propu
sion, a los requisitos de frenado de los vehicylados
requisitos de seguridad funcional de los vehic{lesto
pertinente a efectos del EEE). (2016/L277); el |&eg
mento Delegado (UE) 2016/1824 de la Comision, de 14
de julio de 2016, que modifica el Reglamento Deallega
(UE) n°® 3/2014, el Reglamento Delegado (UE) n°
44/2014 y el Reglamento Delegado (UE) n° 134/2014
por lo que respecta, respectivamente, a los regside
seguridad funcional de los vehiculos, a los retpssie
fabricacion de los vehiculos y los requisitos galesry

a los requisitos de eficacia medioambiental y rendi
miento de la unidad de propulsion. (2016/L279Re}
glamento de Ejecucion (UE) 2016/1825 de la Comision
de 6 de septiembre de 2016, por el que se modifica
Reglamento de Ejecucién (UE) n° 901/2014 en losgue
refiere a los requisitos administrativos para lenbio-
gacion y la vigilancia del mercado de los vehicues
dos o tres ruedas y los cuatriciclos. (2016/L2&BRe-
glamento n° 67 de la Comisién Econémica para Europa
de las Naciones Unidas (CEPE) — Disposiciones uni-
formes relativas a: I. La homologaciéon de equispee
cificos de vehiculos de las categorias M y N gilizan
gases licuados de petréleo en su sistema de pi@muls
Il. La homologacion de vehiculos de las categdvias

N provistos de equipos especificos para el uscadegy
licuados de petréleo en su sistema de propulsiorg-e
lacion con la instalacion de dichos equipos [208B8].
(2016/L285); el Reglamento (UE) 2016/2032 del Rarla
mento Europeo y del Consejo, de 26 de octubre 1i€,20
por el que se modifica el Reglamento (CE) n°® 913200
relativo a las estadisticas sobre transporte fezrioy en

lo que respecta a la recogida de datos sobre niéasan
pasajeros y accidentes. (2016/L317); el Reglamento
(UE) 2016/2337 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 14 de diciembre de 2016, por el que se deroBa-el
glamento (CEE) n° 1192/69 del Consejo, relativasa |
normas comunes para la normalizacion de las cudatas

mision Econdémica para Europa de las Naciones Unidaslas empresas ferroviarias. (2016/L354); y el Reglatm

(CEPE): Disposiciones uniformes relativas a la homo
gacion de neumaticos por lo que se refiere a lasi@m
nes de ruido de rodadura, a la adherencia en stiperf
mojada y/o a la resistencia a la rodadura [201@®]L35
(2016/L218); el Reglamento Delegado (UE) 2016/1788
de la Comision, de 14 de julio de 2016, por el gee
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(UE) 2016/2338 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 14 de diciembre de 2016, que modifica el Reghamne
(CE) n°®1370/2007 en lo que atafie a la aperturaneel
cado de los servicios nacionales de transportéafkres

por ferrocarril. (2016/L354).
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En cuanto a las Directivas, cabe incluir la Dinegti
(UE) 2016/774 de la Comision, de 18 de mayo de 2016
que modifica el anexo Il de la Directiva 2000/53/@#
Parlamento Europeo y del Consejo, relativa a lbgove
los al final de su vida util. (2016/L128); la Dite@a
(UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 11 de mayo de 2016, sobre la interoperabilicgdd d
sistema ferroviario dentro de la Uniébn Europea. R
(2016/L138); la Directiva (UE) 2016/798 del Parla-

mento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016,

sobre la seguridad ferroviaria. (2016/L138); lagbtiva
(UE) 2016/1106 de la Comision, de 7 de julio de@01
por la que se modifica la Directiva 2006/126/CERz-
lamento Europeo y del Consejo sobre el permisamde ¢
duccion. (2016/L183); la Directiva (UE) 2016/2308 d
la Comisién, de 16 de diciembre de 2016, por lasguie
adaptan por cuarta vez al progreso cientifico pitéc
los anexos de la Directiva 2008/68/CE del Parlament
Europeo y del Consejo, sobre el transporte teeakdr
mercancias peligrosas. (2016/L345); y la Directivg)
2016/2370 del Parlamento Europeo y del Consejtidde
de diciembre de 2016, que modifica la Directiva
2012/34/UE, en lo que atafie a la apertura del rderca
de los servicios nacionales de transporte de visjpeor
ferrocarril y a la gobernanza de las infraestradue-
rroviarias. (2016/L352).

Igualmente destacar, la Decisién n° 1/2016 del Co-
mité de transportes terrestres Comunidad/Suizk6 de
diciembre de 2015, por la que se modifican los anéx
3, 4y 7 del Acuerdo entre la Comunidad Europea vy |
Confederacion Suiza sobre el transporte de me@sgci
de viajeros por ferrocarril y por carretera [202&]L
(2016/L23); la Decision de Ejecucion (UE) 2016/H80
la Comision, de 5 de febrero de 2016, relativaapla-
bacion de una iluminacion exterior eficiente de dtay
Motor Europe que utiliza diodos emisores de luz@om
tecnologia innovadora para la reduccion de lasiengs
de CO2 de los turismos de conformidad con el Regla-
mento (CE) n° 443/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo. (2016/L31); la Decision de Ejecucion (UE)
2016/209 de la Comision, de 12 de febrero de 2@k6,
lativa a una peticion de normalizacion dirigidas br-
ganismos europeos de normalizacion en relaciomoson
sistemas de transportes inteligentes (STI) en zaneas
nas, en apoyo de la Directiva 2010/40/UE del Parla-
mento Europeo y del Consejo, por la que se eselelec
marco para la implantacion de los sistemas depcates
inteligentes en el sector del transporte por canaey
para las interfaces con otros modos de transpuotdi{
cada con el nimero C(2016) 808]. (2016/L39); laibec
sion de Ejecucion (UE) 2016/265 de la Comision2%le
de febrero de 2016, relativa a la aprobacion debge
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nerador MELCO como tecnologia innovadora para-la re
duccion de las emisiones de CO2 de los turismasae
formidad con el Reglamento (CE) n° 443/2009 det Par
lamento Europeo y del Consejo. (2016/L50); la Dénis
(UE) 2016/352 del Consejo, de 4 de marzo de 20416, p
la que se establece la posicion que se ha de adopta
nombre de la Union Europea en los correspondieates
mités de la Comision Econémica para Europa deas N
ciones Unidas, por lo que respecta a las propudstas
modificaciones de los Reglamentos de las Naciomés U
das nos. 10, 34, 41, 46, 48, 50, 51, 53, 55, 63,34,
107, 110, 113, 118, 125, 128, 130y 131, y la pestau

de nuevo reglamento relativo a la homologacionode |
vehiculos silenciosos de transporte por carretera
(QRTV). (2016/L65); la Decision de Ejecucion (UE)
2016/362 de la Comision, de 11 de marzo de 2016, re
tiva a la aprobacién, en el marco del Reglaments) (C
n° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, d
tanque de almacenamiento de entalpia de MAHLE Behr
GmbH & Co. KG como tecnhologia innovadora para la
reduccion de las emisiones de CO2 de los turismos.
(2016/L67); la Decision de Ejecucion (UE) 2016/4iE3

la Comisién, de 18 de marzo de 2016, por la quiese
termina el emplazamiento de la infraestructuraestre

del sistema resultante del programa Galileo y sbks

cen las medidas necesarias para su funcionamygmto,

la que se deroga la Decision de Ejecucion 20120H.7/
(2016/L74); la Decision de Ejecucion (UE) 2016/57

la Comision, de 14 de abril de 2016, relativa apeo-
bacion de la tecnologia de iluminacion eficienteapel
exterior del vehiculo que utiliza diodos emisoredux
como tecnologia innovadora para la reduccion de las
emisiones de CO2 de los turismos, de conformidad co
el Reglamento (CE) n° 443/2009 del Parlamento Euro-
peoy del Consejo. (2016/L101 p.17); la Decisioke
cucion (UE) 2016/588 de la Comision, de 14 de alaril
2016, relativa a la aprobacion de la tecnologilizatia

en alternadores eficientes de 12 V como tecnholivgia
novadora para la reduccion de las emisiones dedeO2
los turismos, de conformidad con el Reglamento (CE)
443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo.
(2016/L101 p.25); la Decision de Ejecucion (UE)
2016/629 de la Comisioén, de 20 de abril de 2016/g0
que se autoriza a los Estados miembros a aproter de
minadas excepciones conforme a lo dispuesto efila D
rectiva 2008/68/CE del Parlamento Europeo y del-Con
sejo, sobre el transporte terrestre de mercanelagg

sas [notificada con el numero C(2016) 2229].
(2016/L106); la Decision del Comité Mixto del EEE n
60/2015, de 20 de marzo de 2015, por la que seficendi

el anexo Xl (Transportes) del Acuerdo EEE
[2016/743]. (2016/L129); y la Decision (UE) 2016333
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del Consejo, de 17 de mayo de 2016, por la qustae e
blece la posicién que debe adoptarse, en nombta de
Union Europea, en la 54.a sesion del Comité dertoge
en transporte de mercancias peligrosas creada ¥ |
ganizacion Intergubernamental para los Transpdmtes
ternacionales por Ferrocarril (OTIF) en lo queefeere

a determinadas modificaciones del apéndice C det Co
venio relativo a los transportes internacionales@oo-
carril. (2016/L140).

También se incluye la Decisién n° 1/2016 del Comité
de transportes terrestres Comunidad/Suiza, de 10 de
nio de 2016, relativa al sistema de canones salsre |
vehiculos aplicable en Suiza a partir del 1 deceder
2017 [2016/1118]. (2016/L186); la Decision n° 2/201
del Comité de transportes terrestres ComunidadiSuiz
de 10 de junio de 2016, por la que se modificaneka
1 del Acuerdo entre la Comunidad Europea y la Gonfe
deracion Suiza sobre el transporte de mercancées y
viajeros por ferrocarril y por carretera [2016/1]119
(2016/L186); la Decision (UE) 2016/1123 del Consejo
de 17 de junio de 2016, por la que se establepeda
cion que debe adoptarse en nombre de la Union Earop
en los correspondientes comités de la Comisién &=con
mica de las Naciones Unidas para Europa en loegie r
pecta a las propuestas de modificaciones de lolaReg
mentos nos. 9, 11, 13, 13-H, 14, 16, 30, 41, 44549
55, 60, 64, 75, 78, 79, 83, 90, 106, 113, 115, 129,y
134 de las Naciones Unidas, las propuestas de icedif
ciones de los Reglamentos Técnicos Mundiales ngs.15
16 de las Naciones Unidas, las propuestas de n&eros
glamentos de las Naciones Unidas relativos a Kis-si
mas de asistencia en el frenado (BAS), el conteal-e
tronico de estabilidad (ESC), los sistemas de obd#
la presion de los neumaticos (TPMS) vy la instalacié

Acuerdo EEE [2016/1290]. (2016/L211); la Decision
del Comité Mixto del EEE n°® 108/2015, de 30 delabri
de 2015, por la que se modifica el anexo Xl (Bzor-
tes) del Acuerdo EEE [2016/1291]. (2016/L211); & D
cision del Comité Mixto del EEE n°® 109/2015, dedg0
abril de 2015, por la que se modifica el anexo XiIll
(Transportes) del Acuerdo EEE [2016/1292].
(2016/L211); la Decision del Comité Mixto del EEE n
110/2015, de 30 de abril de 2015, por la que sefioad

el anexo Xl (Transportes) del Acuerdo EEE
[2016/1293]. (2016/L211); la Decision del Comité
Mixto del EEE n°® 115/2015, de 30 de abril de 2@,

la que se modifican el anexo XllI (Transporte) gredxo
XIX (Proteccion de los consumidores) del Acuerd&EE
[2016/1298]. (2016/L211); la Decision (UE) 2016/654
del Parlamento Europeo, de 28 de abril de 2016edab
aprobacién de la gestidn en la ejecucion del pressip
de la Agencia Ferroviaria Europea para el ejer@6ib4
(2016/L246); la Decision (UE) 2016/1548 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, sobre gikecie
de las cuentas de la Agencia Ferroviaria Europes-re
vas al ejercicio 2014 (2016/L246); la Decision (UE)
2016/1795 del Consejo, de 29 de septiembre de 2016,
por la que se establece la posicién que se haajeaad
en nombre de la Unién Europea en relacion conras e
miendas a los anexos del Acuerdo europeo relativo a
transporte internacional de mercancias peligrosassp
rretera (ADR) y al Reglamento anexo al Acuerdo euro
peo relativo al transporte internacional de merizanc
peligrosas por vias de navegacion interior (ADN).
(2016/L274); la Decision (UE) 2016/1877 del Consejo
de 17 de octubre de 2016, sobre la posicion ghe ske
adoptar, en nombre de la Unién Europea, en el Gdapo
expertos sobre el Acuerdo europeo sobre trabajd-de

neumaticos, la propuesta de un nuevo Reglamento Téc pulaciones de vehiculos que efectien transportes in

nico Mundial de las Naciones Unidas sobre el prieced

nacionales por carretera (AETR), y en el Gruporde t

miento de medicion aplicable a las emisiones de los bajo sobre transporte por carretera, de la ComBsa@n

vehiculos de motor de dos o tres ruedas y una psb@u
de nueva Resolucion Especial no.2 (S.R.2) relatila

némica para Europa de las Naciones Unidas.
(2016/L288); la Decision del Organo de Vigilanceald

mejora de la aplicacion del Acuerdo global de 1998. AELC n°179/15/COL, de 7 de mayo de 2015, sobre ayu
(2016/L187); la Decision (UE) 2016/1146 del Consejo das al transporte publico por autobds en el condiado

de 27 de junio de 2016, relativa a la posicion spida Aust-Agder (Noruega) [2016/1890]. (2016/L292); la
de adoptar, en nombre de la Union Europea, en €l Co Decision de Ejecucion (UE) 2016/1926 de la Comision

mité conjunto creado en virtud del Convenio sobire e
transporte discrecional internacional de los viageen
autocar y autobus (Convenio Interbus), por lo g r
pecta al proyecto de Decisién n° 1/2016 de diche Co
mité. (2016/L189); la Decision del Comité Mixto del
EEE n° 106/2015, de 30 de abril de 2015, por lasgue
modifica el anexo XllI (Transportes) del AcuerdoEEE
[2016/1289]. (2016/L211); la Decisién del Comité
Mixto del EEE n°® 107/2015, de 30 de abril de 2Qqi®s,

la que se modifica el anexo Xlll (Transportes) del

Y

de 3 de noviembre de 2016, relativa a la aprobatgbn
techo fotovoltaico cargador de baterias como tegial
innovadora para la reduccion de las emisiones d2 CO
de los turismos de conformidad con el Reglamenk) (C

n® 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo.
(2016/L297); la Decision (UE) 2016/2038 del Consejo
de 11 de noviembre de 2016, por la que se estalslece
posicién que se ha de adoptar en nhombre de la Unién
Europea en los correspondientes comités de la @omis
Econdmica para Europa de las Naciones Unidas,opor |
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que respecta a las propuestas de modificacionéssde
reglamentos de las Naciones Unidas numeros 7,716, 3
44, 45, 46, 48, 53, 78, 80, 83, 86, 87, 99, 103, 1Q0,
121,128y 129, la propuesta de un reglamentosddda
ciones Unidas relativo a los sistemas de adaptai®on
los motores de combustible dual de vehiculos passado
las propuestas de modificacion de los reglameptos-t
cos mundiales de las Naciones Unidas nimeros 85y 1
las propuestas de dos reglamentos técnicos musdiale
las Naciones Unidas sobre el procedimiento de rigedic
aplicable a vehiculos de motor de dos o tres rued&s
gue respecta a algunos tipos de emisiones y ah@sag
tico a bordo, respectivamente, y la propuesta deremn
solucion sobre la especificacidon comun de las caiag)

de las fuentes luminosas. (2016/L314); la Decisiéh
Comité Mixto del EEE n° 157/2015, de 11 de junio de
2015, por la que se modifica el anexo XlII (Tramsgs)

del Acuerdo EEE [2016/2192]. (2016/L341); la Deci-
sion del Comité Mixto del EEE n° 158/2015, de 11 de
junio de 2015, por la que se modifica el anexo XlIll
(Transporte) del Acuerdo EEE [2016/2193].
(2016/L341); la Decision del Comité Mixto del EEE n
159/2015, de 11 de junio de 2015, por la que sefivad

el anexo Xl (Transporte) del Acuerdo EEE
[2016/2194]. (2016/L341); la Decision del Comité
Mixto del EEE n° 160/2015, de 11 de junio de 2@,

la que se modifica el anexo Xlll (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/2195]. (2016/L341); la Deci-
sion del Comité Mixto del EEE n° 161/2015, de 11 de
junio de 2015, por la que se modifica el anexo XlIlI
(Transportes) del Acuerdo EEE [2016/2196].
(2016/L341); la Decision de Ejecucion (UE) 2016231
de la Comision, de 16 de diciembre de 2016, pguia

se confirma o modifica el calculo provisional de ¢ami-
siones medias especificas de CO2 y los objetivesrile
siones especificas de los fabricantes de turismoes:
pondientes al afio natural 2015, en aplicacién dgldr

mento (CE) n° 443/2009 del Parlamento Europeo y del

Consejo [notificada con el ndmero C(2016) 8579].
(2016/L345); y la Decision de Ejecucion (UE)
2016/2320 de la Comision, de 16 de diciembre dé,201
por la que se confirma o modifica el célculo prmnsl
de las emisiones medias especificas de CO2 y fes ob
tivos de emisiones especificas de los fabricantes d
vehiculos comerciales ligeros nuevos corresponekent
al afio natural 2015, en aplicaciéon del Reglamedf) (
n°® 510/2011 del Parlamento Europeo y del Conseo [n
tificada con el nimero C(2016) 8583]. (2016/L345).
Por su interés, se incluye la Posiciéon (UE) n° 1620
del Consejo en primera lectura con vistas a la@dop

e |

Adoptado por el Consejo el 10 de diciembre de 2015.
(2016/C56); la Posicion (UE) n° 2/2016 del Consgjo
primera lectura con vistas a la adopcion de ladiira

del Parlamento Europeo y del Consejo sobre lagpger
rabilidad del sistema ferroviario dentro de la Uni€u-
ropea. Adoptada por el Consejo el 10 de diciembere d
2015. (2016/C57); la Posicién (UE) n° 3/2016 dehCo
sejo en primera lectura con vistas a la adopcida &&
rectiva del Parlamento Europeo y del Consejo stabre
seguridad ferroviaria. Adoptada por el ConsejoCetié
diciembre de 2015. (2016/C57); la Posicion (UE) n°
18/2016 del Consejo en primera lectura con vistis a
adopcion de un Reglamento del parlamento Europeo y
del Consejo por el que se deroga el Reglamento YCEE
n® 1192/69 del Consejo, relativo a las hormas c@siun
para la normalizacién de las cuentas de las engpfesa
rroviarias. Adoptada por el Consejo el 17 de ocud®
2016. (2016/C430); la Posicién (UE) n° 19/2016 del
Consejo en primera lectura con vistas a la adopd&n
un Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo
que modifica el Reglamento (CE) n® 1370/2007 en lo
gue atafe a la apertura del mercado de los seswieio
cionales de transporte de viajeros por ferrocakdbp-
tada por el Consejo el 17 de octubre de 2016.
(2016/C430); y la Posicion (UE) n° 20/2016 del Gjoms

en primera lectura con vistas a la adopcion deDiree-

tiva del Parlamento Europeo y del Consejo que rigadif

la Directiva 2012/34/UE, en lo que atafie a la apart
del mercado de los servicios nacionales de tratesper
viajeros por ferrocarril y a la gobernanza de fdisaes-
tructuras ferroviarias. Adoptada por el Consejh/ete
octubre de 2016. (2016/C431).

Por su interés se indica el Estado de ingresostpga
de la Agencia Ferroviaria Europea para el ejer@6its.
(2016/C113); y la Modificacion del Convenio relatial
Transporte Internacional de Mercancias al ampalosde
Cuadernos TIR (Convenio TIR de 1975). (2016/L321).

En el primer semestre del afio 2017, cabe indicar el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/6 de la Comision,
de 5 de enero de 2017, sobre el plan de desplexgoe
peo del Sistema Europeo de Gestidn del TraficooFerr
viario. (2017/L3); el Reglamento n° 138 de la Cadmis
Econdmica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE)
Disposiciones uniformes relativas a la homologacién
vehiculos silenciosos de transporte por carretela -
lativo a su audibilidad reducida [2017/71]. (2019)/Lel
Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/78 de la Comjsion
de 15 de julio de 2016, por el que se establecgrosi
ciones administrativas para la homologacion de@pgo
de los vehiculos de motor en lo que respecta aistas

del Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejomas eCall basados en el numero 112 integradossen lo

relativo a la Agencia Ferroviaria de la Unién Ewagy

vehiculos, y condiciones uniformes de aplicacioh de

por el que se deroga el Reglamento (CE) n° 881/2004 Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y

233



== LOS TRANSPORTES Y LAS INFRAESTRUCTURAS

del Consejo en cuanto a la proteccion de la intchig

Decision (UE) 2017/443 del Consejo, de 6 de maezo d

de los datos de los usuarios de dichos sistemas.2017, por la que se establece la posicion que s ha

(2017/L12); el Reglamento Delegado (UE) 2017/79 de
la Comision, de 12 de septiembre de 2016, quelestab
los requisitos técnicos detallados y los procedito®

adoptar en nombre de la Unién Europea en los corres
pondientes comités de la Comision Econdmica para Eu
ropa de las Naciones Unidas, por lo que respetda a

de ensayo para la homologacion de tipo CE de los propuestas de modificaciones de los Reglamenttzsde

vehiculos de motor con respecto a sus sistemakheal
sados en el numero 112 integrados en el vehicsio, a
como de las unidades técnicas independientescpins
ponentes eCall basados en el nUmero 112 integeados
el vehiculo, y que complementa y modifica el Regla-
mento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo relativo a las exenciones y las npiapé-
cables (2017/L12); el Reglamento de Ejecucion (UE)
2017/548 de la Comisién, de 23 de marzo de 2017, po
el gue se establece el formulario estandar dedamde
cion escrita sobre la retirada o rotura del precitg un
Tacografo. (2017/L79); y el Reglamento Delegado)(UE
2017/748 de la Comision, de 14 de diciembre de 2016
por el qgue se modifica el anexo | del Reglamentg)(U
n°®510/2011 del Parlamento Europeo y del Consédin, a
de tener en cuenta la evolucion de la masa desluisw-
los comerciales ligeros nuevos matriculados en 2013
2014 y 2015. (2017/L113).

También interesa incluir la Decisién del Comité
Mixto del EEE n°® 186/2015, de 10 de julio de 2Qdd,
la que se modifica el anexo Xlll (Transportes) del
Acuerdo EEE [2017/26]. (2017/L8r Decision del Co-
mité Mixto del EEE n° 187/2015, de 10 de julio €42,
por la que se modifica el anexo XllI (Transportde)
Acuerdo EEE [2017/27]. (2017/L8)a Decisién (UE)
2017/70 de la Comision, de 25 de julio de 201&tne
a la ayuda estatal SA.37185 (2015/C) (ex 2013/NM) qu
Espafia ha concedido y ejecutado parcialmente para |
financiacion del Centro de Ensayos de Alta Tecrialog
Ferroviaria de Antequera (CEATF) [notificada con el
namero C(2016) 4573]. (2017/L9n Decision de Eje-
cucién (UE) 2017/177 de la Comision, de 31 de edero
2017, relativa a la conformidad de la propuestgLeda
para crear el corredor ferroviario de mercanciam«A
ber» con el articulo 5 del Reglamento (UE) n® 9032
del Parlamento Europeo y del Consejo [notificadaealo
numero C(2017) 141]. (2017/L28); la Decision de-Eje
cucién (UE) 2017/178 de la Comision, de 31 de edero
2017, que modifica la Decision de Ejecucion (UE)

2015/1111 sobre la conformidad de la propuesta con-

junta presentada por los Estados miembros intevesad
relativa a la prolongacion del corredor Mar del tdor
Béltico de transporte ferroviario de mercanciasei@n-
ticulo 5 del Reglamento (UE) n°® 913/2010 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre una red fertiaviar
europea para un transporte de mercancias competitiv
[notificada con el namero C(2017) 142]. (2017/L28);
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Naciones Unidas n° 3, 4, 6, 7, 13, 19, 23, 2733839,

43, 45, 50, 69, 70, 73, 75, 77, 79, 83, 87, 91998101,
104, 107, 109, 110, 112, 118, 119, 123 y 138, yauoa
puesta de modificacion de la Resolucion consolidada
bre la construccion de vehiculos (R.E.3) mediaimexd
trices sobre ciberseguridad y proteccibn de datos.
(2017/L67); la Decision del Comité Mixto del EEE n°
221/2015, de 25 de septiembre de 2015, por la gue s
modifica el anexo Xl (Transportes) del AcuerdoEEE
[2017/528]. (2017/L85)]Ja Decision del Comité Mixto
del EEE n°® 222/2015, de 25 de septiembre de 2@i5, p
la que se modifica el anexo Xlll (Transportes) del
Acuerdo EEE [2017/529]. (2017/L85)g Decision del
Comité Mixto del EEE n° 223/2015, de 25 de septiemb
de 2015, por la que se modifica el anexo Xl (Bzor-

tes) del Acuerdo EEE [2017/530]. (2017/L8E);Deci-
sion del Comité Mixto del EEE n°® 224/2015, de 25 de
septiembre de 2015, por la que se modifica el aXéko
(Transportes) del Acuerdo EEE [2017/531]. (2017)t-85
la Decision del Comité Mixto del EEE n° 225/20186, d
25 de septiembre de 2015, por la que se modifica el
anexo Xlll (Transportes) del Acuerdo EEE [2017/532]
(2017/L85);la Decision de Ejecucion (UE) 2017/695 de
la Comision, de 7 de abril de 2017, por la queuseriza

a los Estados miembros a aprobar determinadas-excep
ciones conforme a lo dispuesto en la Directiva
2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo so-
bre el transporte terrestre de mercancias peligiosa
tificada con el namero C(2017) 2198]. (2017/L104);
Decision de Ejecucion (UE) 2017/785 de la Comision,
de 5 de mayo de 2017, relativa a la aprobaciénate-m
generadores eficientes de 12V utilizados en tursstae
tados de motores de combustion clasicos como tecnol
gia innovadora para la reduccioén de las emisioees d
CO2 de los turismos, de conformidad con el Reglamen
(CE) n° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Con-
sejo. (2017/L118)DECISION ne 2/2015 del Comité de
Asociacion UE-Chile, de 30 de noviembre de 2015, re
lativa a la sustitucion del articulo 12 del titulbdel
anexo lIl del Acuerdo por el que se establece sioa a
ciacion entre la Comunidad Europea y sus Estados
miembros, por una parte, y la Republica de Chite, p
otra, sobre transporte directo [2017/958]. (2014A4)1

la Decision del Comité Mixto del EEE n° 272/20186, d
30 de octubre de 2015, por la que se modifica &an
Xl (Transportes) del Acuerdo EEE [2017/1061].
(2017/L161);la Decision del Comité Mixto del EEE n°
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273/2015, de 30 de octubre de 2015, por la queosie m
fica el anexo XlII (Transportes) del Acuerdo EEE
[2017/1062]. (2017/L161);la Decision del Comité
Mixto del EEE n° 274/2015, de 30 de octubre de 2015
por la que se modifica el anexo XllI (Transportds)
Acuerdo EEE [2017/1063]. (2017/L161ln Decision
del Comité Mixto del EEE n° 275/2015, de 30 de lctu
de 2015, por la que se modifica el anexo Xl (Bzor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/1064]. (2017/L18&)De-
cision del Comité Mixto del EEE n°® 276/2015, dedg0
octubre de 2015, por la que se modifica el anexb XI
(Transportes) del Acuerdo EEE [2017/1065].
(2017/L161);la Decisién del Comité Mixto del EEE n°
277/2015, de 30 de octubre de 2015, por la queosiz m
fica el anexo XIlII (Transportes) del Acuerdo EEE
[2017/1066]. (2017/L161);la Decision del Comité
Mixto del EEE n°® 278/2015, de 30 de octubre de 2015
por la que se modifica el anexo Xl (Transportds)
Acuerdo EEE [2017/1067]. (2017/L161lg Decision
del Comité Mixto del EEE n° 279/2015, de 30 de lctu
de 2015, por la que se modifica el anexo Xl (Bzor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/1068]. (2017/L16%)la
Decision del Comité Mixto del EEE n° 280/2015, @e 3
de octubre de 2015, por la que se modifica el aXébo
(Transportes), el Protocolo 31 (sobre la cooperaeid
ambitos especificos no incluidos en las cuatrotiges)

y el Protocolo 37 (que contiene la lista correspemte

al articulo 101) del Acuerdo EEE [2017/1069].
(2017/L161).

e |

(Texto pertinente a efectos del EEE). (2016/L8DRe=
glamento (UE) 2016/1035 del Parlamento Europed y de
Consejo, de 8 de junio de 2016, sobre proteccidirao
las practicas perjudiciales en materia de precse
construccion naval. (2016/L157); el Reglamento (UE)
2016/1625 del Parlamento Europeo y del Consejtidde
de septiembre de 2016, que modifica el Reglamento
(CE) n°1406/2002 por el que se crea la Agenciafaa

de Seguridad Maritima. (2016/L251); el Reglamero d
Ejecucion (UE) 2016/1927 de la Comisidn, de 4 de no
viembre de 2016, sobre los modelos de los planes-de
guimiento, los informes de emisiones y los document
de conformidad contemplados en el Reglamento (UE)
2015/757 del Parlamento Europeo y del Consejavelat

al seguimiento, notificacién y verificacion de &msisio-

nes de dioxido de carbono generadas por el tramespor
maritimo. (2016/L299); el Reglamento de Ejecucién
(UE) 2016/1928 de la Comision, de 4 de noviembre de
2016, sobre la determinacion de la carga tranggeorta
por categorias de buques que no sean buques ge, pasa
buques de transbordo rodado o buques portacontenedo
res, de conformidad con el Reglamento (UE) 2015/757
del Parlamento Europeo y del Consejo, relativeglis
miento, notificacion y verificacion de las emisisrde
dioxido de carbono generadas por el transporte-mari
timo. (2016/L299); el Reglamento Delegado (UE)
2016/2071 de la Comision, de 22 de septiembre 116,20
por el que se maodifica el Reglamento (UE) 20154&7
Parlamento Europeo y del Consejo en lo que atdie a

Por su interés se aflade Estado de ingresos y gastométodos de seguimiento de las emisiones de did@ddo

de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea @gdra
ejercicio 2017. (2017/C84).

1.2.3. Transporte maritimo e infraestructuras

En este sector, citar el Reglamento de Ejecucion
(UE) 2016/345 de la Comision, de 10 de marzo dé201
por el que se establecen la frecuencia de notifinate
los mensajes de estado de los contenedores, ehtform
de los datos y el método de transmision. (2016/L€l5)
Reglamento (UE) 2016/238 de la Comision, de 1®de f
brero de 2016, por el que se modifica el anexdRael
glamento (UE) n° 579/2014 de la Comision por elspie

carbono y a las normas de seguimiento de otranvaor
cion pertinente. (2016/L320); y el Reglamento Datky
(UE) 2016/2072 de la Comision, de 22 de septierdbre
2016, sobre las actividades de verificacion y ledita-
cion de verificadores, con arreglo al Reglamentg)(U
2015/757 del Parlamento Europeo y del Consejo; rela
tivo al seguimiento, notificacion y verificacion des
emisiones de dioxido de carbono generadas paared-tr
porte maritimo. (2016/L320).

También es de interés incluir la Directiva (UE)
2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejtidde
de septiembre de 2016, por la que se establecprelss
cripciones técnicas de las embarcaciones de legaave

establece una excepcién con respecto a determinada§ion interior, por la que se modifica la Directiva

disposiciones del anexo Il del Reglamento (CE) n°

2009/100/CE y se deroga la Directiva 2006/87/CE.

852/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo (2016/L252); y la Directiva (UE) 2016/844 de la Gem

que se refiere al transporte maritimo de grasaeijes
liquidos. (2016/L45); el Reglamento de Ejecucioi)lU
2016/462 de la Comision, de 30 de marzo de 2016, qu
modifica el Reglamento (CE) n° 324/2008, por el sie
fijan los procedimientos revisados para las inspees

de la Comision en el ambito de la proteccion nrasiti
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sion, de 27 de mayo de 2016, por la que se moddica
Directiva 2009/45/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, sobre reglas y normas de seguridad ajggcab
a los buques de pasaje. (2016/L141).

Citar también en este apartado la Decisién (UE)
2016/381 del Consejo, de 14 de marzo de 2016, $obre
posicion que se ha de adoptar, en nombre de lanUni6
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Europea, en el Comité de control de los buquesepor
Estado rector del puerto del Memorando de Acueedo d
Paris para el control de los buques por el Estackor
del puerto. (2016/L72); la Decision (UE) 2016/439 d
Consejo, de 10 de febrero de 2015, relativa alé&bz
cion del Acuerdo de Cooperacién sobre un sisterma mu
dial de navegacion por satélite (GNSS) de carabtér

de abril de 2015, por la que se modifica el anéxBé-
glamentaciones técnicas, normas, ensayos Yy ceftific
cion) y el anexo Xlll (Transportes) del Acuerdo EEE
[2016/1283]. (2016/L211); la Decision del Comité
Mixto del EEE n°® 106/2015, de 30 de abril de 2@,
la que se modifica el anexo XllII (Transportes) gr@xo
XIX (Proteccion de los consumidores) del Acuerdd&cEE

entre la Comunidad Europea y sus Estados miembros y[2016/1299]. (2016/L211); la Decision (UE) 2016/054

el Reino de Marruecos. (2016/L76); la Decision (UE)
2016/566 de la Comision, de 11 de abril de 2016]g0
que se crea el Grupo de gestion de alto nivel lpaga-
bernanza del sistema y los servicios maritimodales

y se deroga la Decision 2009/584/CE. (2016/L96); la
Decision del Comité Mixto del EEE n° 61/2015, de 20
de marzo de 2015, por la que se modifica el andko X
(Transportes) del Acuerdo EEE [2016/744].
(2016/L129); la Decision del Comité Mixto del EEE n
62/2015, de 20 de marzo de 2015, por la que seficendi
el anexo XIII (Transportes) del Acuerdo EEE
[2016/745]. (2016/L129); la Decision del Comité kdix
del EEE n° 63/2015, de 20 de marzo de 2015, pyquida
se modifica el anexo Xl (Transportes) del Acuerdo
EEE [2016/746]. (2016/L129); la Decisién (UE)
2016/807 del Consejo, de 15 de marzo de 2016iv&lat

del Parlamento Europeo, de 28 de abril de 2016edab
aprobacién de la gestidn en la ejecucion del pressip

de la Agencia Europea de Seguridad Maritima para el
ejercicio 2014. (2016/L246); la Decision (UE)
2016/1542 del Parlamento Europeo, de 28 de abril de
2016, sobre el cierre de las cuentas de la Agéfuia-

pea de Seguridad Maritima relativas al ejercici®420
(2016/L246); la Decision (UE) 2016/2077 del Consejo
de 17 de octubre de 2016, relativa a la posicid@ spu
deber& adoptar en nombre de la Union Europea@nr: la
ganizacion Maritima Internacional (OMI) duranteZ@?
periodo de sesiones del Comité de Proteccion ddidvie
Marino y el 97° periodo de sesiones del ComitéatpiS
ridad Maritima sobre la adopcién de las modificae®

del anexo VI del Convenio MARPOL, de las reglag,ll-
/1.4, M/30, /37, 11-2/1, 11-2/10 y 11-1/3-12 del Con-

a la posicion que deberd adoptarse en nombre de lavenio SOLAS, del Convenio y Cédigo STCW, del Co-

Unién Europea en la Organizacion Maritima Interaaci
nal (OMI) con motivo del 40° periodo de sesionds de
Comité de Facilitacidn, del 69° periodo de sesiates
Comité de Protecciéon del Medio Marino y del 96° pe-
riodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritma,
relacién con la adopcién de enmiendas al Convesio d
Facilitacion, al anexo IV del Convenio MARPOL, & la
reglas I1-2/13 y 11-2/18 del Convenio SOLAS, al Qgul

de sistemas de seguridad contra incendios y alg8édi
2011 de reglas aplicables al Programa Mejoradoade R
conocimientos. (2016/L132); la Decision de Ejecncio
(UE) 2016/1109 de la Comisién, de 6 de julio de®01
relativa a una solicitud de excepcion presentadadt@o

lia en virtud del articulo 9, apartado 4, de laebiiva
98/41/CE del Consejo, sobre el registro de lasopers
que viajan a bordo de buques de pasajes procedintes
puertos de los Estados miembros de la Comunidad o ¢
destino a los mismos [notificada con el nimero C&0
4137]. (2016/L183); la Decision de Ejecucion (UE)
2016/1327 de la Comisién, de 1 de agosto de 20%6, p
la que se concede el reconocimiento de la UE aliain
Register of Shipping», de conformidad con el Regla-

digo de Sistemas de Seguridad Contra Incendiod y de
Cddigo 2011 de reglas aplicables al Programa Mejora
de Reconocimientos. (2016/L320); la Decision del Co
mité Mixto del EEE n°® 156/2015, de 11 de junio 6&%,

por la que se modifica anexo Il (Reglamentacioges t
nicas, normas, ensayos Yy certificacion) y el anéhb
(Transportes) del Acuerdo EEE [2016/2191].
(2016/L341); la Decision de Ejecucion (UE) 2016/232
de la Comision, de 19 de diciembre de 2016, sobre e
formato del certificado de buque listo para elalacio,
expedido de conformidad con el Reglamento (UE) n°
1257/2013 del Parlamento Europeo y del Conseja; rel
tivo al reciclado de buques. (2016/L345); la Déxigie
Ejecucion (UE) 2016/2322 de la Comision, de 19ide d
ciembre de 2016, sobre el formato de la declarad#n
conclusion del reciclado del buque exigida de canio
dad con el Reglamento (UE) n° 1257/2013 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, relativo al reciclddo
buques. (2016/L345); la Decisién de Ejecucién (UE)
2016/2323 de la Comision, de 19 de diciembre dé&,201
por la que se establece la lista europea de ingiaks

de reciclado de buques con arreglo al Reglameri) (U

mento (CE) n° 391/2009 del Parlamento Europeo y del n® 1257/2013 del Parlamento Europeo y del Conegjo,

Consejo sobre reglas y normas comunes para lasiorga
zaciones de inspeccién y reconocimiento de buquees [
tificada con el numero C(2016) 4895]. (2016/L.209);
Decision del Comité Mixto del EEE n° 100/2015, @e 3
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lativo al reciclado de buques. (2016/L345); la Bii
de Ejecucion (UE) 2016/2324 de la Comisién, ded9 d
diciembre de 2016, sobre el formato del informe del
inicio previsto del reciclado del buque exigido ata-
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formidad con el Reglamento (UE) n°® 1257/2013 del Pa
lamento Europeo y del Consejo, relativo al recicldd
buques. (2016/L345); y la Decision de Ejecuciéon UE
2016/2325 de la Comision, de 19 de diciembre d&,201
sobre el formato del certificado de inventario deten
riales peligrosos expedido de conformidad con gldre
mento (UE) n® 1257/2013 del Parlamento Europed y de
Consejo, relativo al reciclado de buques. (2016334
Citar también la Posicion (UE) n° 12/2016 del Con-
sejo en primera lectura con vistas a la adopciéarde
Directiva del Parlamento Europeo y del Consejolaor
gue se establecen las prescripciones técnicas @enla
barcaciones de la navegacion interior, por la guae-
difica la Directiva 2009/100/CE y se deroga la Direa
2006/87/CE Adoptada por el Consejo el 16 de jueio d
2016 (2016/C267); y la Posicién (UE) n° 14/2016 del
Consejo en primera lectura con vistas a la adopa#n

e |

MCV) en la Union Europea [notificada con el numero
C(2017) 450]. (2017/L29); la Decision de Ejecucion
(UE) 2017/711 de la Comisién, de 18 de abril de7201
relativa a una solicitud de excepcion presentadaepo
Reino de Dinamarca y la Republica Federal de Aléaan
en virtud del articulo 9, apartado 4, de la Dingxti
98/41/CE del Consejo, sobre el registro de lasopeis
gue viajan a bordo de buques de pasajes procedkntes
puertos de los Estados miembros de la Comunidad o ¢
destino a los mismos [notificada con el nimero C{20
2371]. (2017/L104); y la Decision de Ejecucion (UE)
2017/729 de la Comision, de 20 de abril de 201ativa

a una solicitud de excepcion presentada por la litieau
de Croacia en virtud del articulo 9, apartado 4adei-
rectiva 98/41/CE del Consejo, sobre el registrdade
personas gue viajan a bordo de buques de pasajas pr
dentes de puertos de los Estados miembros de la-Com

un Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejonidad o con destino a los mismos [notificada contel

por el que se modifica el Reglamento (CE) n° 138332
sobre estadisticas del transporte de mercanciaggsor
navegables interiores, por lo que se refiere ailauaion
de competencias delegadas y de ejecucion a la @omis

mero C(2017) 2437]. (2017/L107).

Por su interés, citar también el Estado de ingrgsos
de gastos de la Agencia Europea de Seguridad Mariti
para el ejercicio 2017. (2017/C84).

para la adopcidén de determinadas medidas. Adoptada

por el Consejo el 18 de julio de 2016. (2016/C356).

Por su interés, citar también el Estado de ingrgsos
de gastos de la Agencia del GNSS Europeo pararel ej
cicio 2016; y el Estado de ingresos y de gastokde
Agencia Europea de Seguridad Maritima para eliejerc
cio 2016.

1.2.4. Transporte aéreo e infraestructuras

En este sector interesa sefalar, el Reglamento (UE)
2016/282 de la Comision de 26 de febrero de 2016 po
el que se modifica el Reglamento (CE) n°® 748/2809,
bre la lista de operadores de aeronaves que hHaadm

En el primer semestre del afio 2017, se puede indica ng actividad de aviacién enumerada en el anerdd d

el Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2017/1 de la Comi-
sion, de 3 de enero de 2017, sobre los procedios el
identificacion de embarcaciones con arreglo a tad®i
tiva 2013/53/UE del Parlamento Europeo y del Cansej

Directiva 2003/87/CE el 1 de enero de 2006 o arphet
esa fecha, en la que se especifica el Estado miemebr
ponsable de la gestién de cada operador. (2016/E56)
Reglamento (UE) 2016/539 de la Comision, de 6 dé ab

relativa a las embarcaciones de recreo y a lassmoto ge 2016, por el que se modifica el Reglamento (WE)

acuaticas. (2017/L1); el Reglamento de Ejecucids) (U
2017/306 de la Comision, de 6 de febrero de 20477, p
el que se indican los requisitos de disefio, corstin y
rendimiento y las normas de ensayo para equipos mar
nos. (2017/L48); y el Reglamento (UE) 2017/352 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de feloero
2017, por el que se crea un marco para la prestaeo
servicios portuarios y se adoptan normas comuri#e so
la transparencia financiera de los puertos. (2@7YL

Citar también en este apartado la Decision del Co-

mité Mixto del EEE n° 188/2015, de 10 de julio €42,
por la que se modifica el anexo XllI (Transportds)
Acuerdo EEE [2017/28]. (2017/L8); la Decision de-Ej
cucion (UE) 2017/191 de la Comision, de 1 de febrer
de 2017, por la que se modifica la Decision
2010/166/UE con el fin de introducir nuevas tecg@e

y bandas de frecuencias para los servicios de doatun

1178/2011 en lo que respecta a la formacion, lashas

y las verificaciones periédicas de los pilotos garaa-
vegacion basada en la performance. (2016/L91)gel R
glamento (UE) 2016/583 de la Comision, de 15 dé abr
de 2016, que modifica el Reglamento (UE) n°
1332/2011, por el que se establecen requisitos wesnu
de utilizacion del espacio aéreo y procedimienfresa-
tivos para los sistemas anticolisibn de a bordo.
(2016/L101); el Reglamento de Ejecucion (UE)
2016/963 de la Comision, de 16 de junio de 2016, qu
modifica el Reglamento (CE) n° 474/2006 en lo ase r
pecta a la lista de las compafias aéreas objetmale
prohibicién de explotacion en la Union. (2016/L),60
Reglamento (UE) 2016/1158 de la Comision, de 15 de
julio de 2016, que modifica el Reglamento (UE) n°
452/2014 en lo que respecta a la supresion deddg-m
los previstos para las autorizaciones expedidas ade-

ciones moviles a bordo de los buques (servicios de radores de terceros paises y para las especifiescio
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asociadas.(2016/L192); el Reglamento de Ejecucion
(UE) 2016/1185 de la Comision, de 20 de julio d&&0
por el que se modifica el Reglamento de Ejecudifif) (

n° 923/2012 relativo a la actualizacion y finalibacdel
reglamento del aire y disposiciones operativas c@su
para los servicios y procedimientos de navegaddesa
(SERA-Parte C) y se deroga el Reglamento (CE) n°
730/2006. (2016/L196); el Reglamento (UE) 2016/1199
de la Comision, de 22 de julio de 2016, que modliét
Reglamento (UE) n°® 965/2012 en lo que se refidee a
aprobacion operacional de la navegacion basada en |
performance, la certificacion y la supervision ae pro-
veedores de servicios de datos y las operacionet en
mar de helicépteros, y que corrige dicho Reglamento
(2016/L198); el Reglamento de Ejecucion (UE)
2016/1377 de la Comisién, de 4 de agosto de 20%6, p
el que se establecen requisitos comunes paradessr
dores de servicios y la supervision de serviciogete
tion del transito aéreo/navegacion aérea y otmasidu

nes de la red de gestidn del transito aéreo, pqpueke
derogan el Reglamento (CE) n°® 482/2008 y los Regla-
mentos de Ejecucion (UE) n°® 1034/2011 y (UE) n°
1035/2011, y por el que se modifica el ReglamedEs)

n°® 677/2011. (2016/L226); el Reglamento (UE)
2016/2096 de la Comision, de 30 de noviembre dé,201
por el que se modifica el Reglamento (UE) n°® 125292
respecto a determinados criterios que permites &¢o

2016, relativa a la conformidad de las tarifasarras de
2016 para las zonas de tarificacion en virtud dét@o

17 del Reglamento de Ejecucion (UE) n® 391/2013 [no
tificada con el niumero C(2016) 1583]. (2016/L757p.5
la Decision de Ejecucion (UE) 2016/419 de la Codnisi
de 18 de marzo de 2016, relativa a la no conforahiia
las tarifas unitarias de 2016 para las zonas diegaion

en virtud del articulo 17 del Reglamento de Ejeauici
(UE) n° 391/2013 [notificada con el numero C(2016)
1588]. (2016/L75 p.60); la Decisién de EjecuciorEju
2016/420 de la Comision, de 18 de marzo de 201#, re
tiva a la no conformidad de las tarifas unitaria2615
para las zonas de tarificacion en virtud del alti¢’ del
Reglamento de Ejecucién (UE) n°® 391/2013 [notifecad
con el numero C(2016) 1592]. (2016/L75 p.63); lzibe
sion de Ejecucion (UE) 2016/421 de la Comision] 8le
de marzo de 2016, relativa a la no conformidadage |
tarifas unitarias de 2015 y 2016 para la zona wfécts
cion de Suiza en virtud del articulo 17 del Reglaime
de Ejecucién (UE) n°391/2013 [notificada con el mémn
C(2016) 1594]. (2016/L75 p.66); la Decisidén de Hjec
cion (EU) 2016/422 de la Comision, de 18 de maezo d
2016, relativa a la conformidad de las tarifasaras de
2015 para las zonas de tarificacién en virtud détuo

17 del Reglamento de Ejecucién (UE) n°® 391/2013 [no
tificada con el documento C(2016) 1595]. (2016/L75
p.68); la Decision del Comité Mixto del EEE n° 283,

tados miembros no aplicar las normas basicas canune de 25 de febrero de 2015, por la que se modifiaaeto

sobre la seguridad de la aviacion civil y adoptaeditias
de seguridad alternativas. (2016/L326); el Reglamen
de Ejecucion (UE) 2016/2214 de la Comision, de 8 de
diciembre de 2016, que modifica el Reglamento (CE)
474/2006 en lo que respecta a la lista de las cbiapa
aéreas sujetas a una prohibicion de explotaciéta en
Union (2016/L334); y el Reglamento de Ejecucion JUE
2016/2345 de la Comision, de 14 de diciembre d&,201
por el que se modifican el Reglamento (CE) n° 28292

y el Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1079/2012cen |
gue ataiie a las referencias a las disposicionda de
OACI. (2016/L348).

Interesa también incluir la Directiva (UE) 2016/681
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 dédsbri
2016, relativa a la utilizacion de datos del registe
nombres de los pasajeros (PNR) para la prevend@sn,
teccion, investigacion y enjuiciamiento de los tealide
terrorismo y de la delincuencia grave. (2016/L119).

En este sector también figuran la Decision (UE)
2016/152 de la Comision, de 1 de octubre de 2@Ates
la ayuda estatal SA 27339 (12/C) (ex 11/NN) cordzedi
por Alemania al aeropuerto de Zweibriicken y las-com
pafias aéreas que hacen uso de él [notificadal ¢can e
mero C(2014) 5063]. (2016/L34); la Decisién de Hjec
cion (UE) 2016/418 de la Comision, de 18 de maezo d
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Xl (Transporte) del Acuerdo EEE [2016/516].
(2016/L93); la Decision de Ejecucion (UE) 2016/5@9

la Comision, de 15 de abril de 2016, relativa edhe-
rencia de determinados objetivos incluidos en lasgs

a escala nacional o de blogue funcional de espé&ten
revisados, presentados de conformidad con el Regla-
mento (CE) n° 549/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo, con los objetivos de rendimiento para tada
Union en el segundo periodo de referencia [notifica
con el numero C(2016) 2140]. (2016/L103); la Ddxisi
(UE) 2016/633 de la Comision, de 23 de julio de201
relativa a la ayuda estatal SA.33961 (2012/C) (ex
2012/NN) ejecutada por Francia en favor de la Camar
de Comercio e Industria de Nimes-Uzés-Le Vigan, de
Veolia Transport Aéroport de Nimes, de Ryanair Limi
ted y de Airport Marketing Services Limited [notifida
con el nimero C(2014)5078] (El texto en lengua-fran
cesa es el unico auténtico). (2016/L113); la Dénisi®
1/2016 del Comité Mixto de Transporte Aéreo Union
Europea/Suiza instituido por el Acuerdo entre lanGo
nidad Europea y la Confederacion Suiza sobre e$tra
porte aéreo, de 11 de abril de 2016, por la queusk-
tuye el anexo del Acuerdo entre la Comunidad Ewope
y la Confederaciébn Suiza sobre el transporte aéreo
[2016/689]. (2016/L118); la Decision de Ejecucion



EL MARCO LEGISLATIVO DEL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS EN EL ANO 2016 Y PRIMER SEMESTRE DE 2017

(UE) 2016/707 de la Comision, de 10 de mayo de 2016
sobre la aprobacion, de conformidad con el arti@glo

del Reglamento (CE) n® 1008/2008 del Parlamento Eu-

ropeo y del Consejo, de las normas de distribud&in
trafico modificadas para los aeropuertos de Panag-C
les-de-Gaulle, Paris Orly y Paris Le Bourget [ncaida
con el numero C(2016) 2635]. (2016/L122); la Ddxisi
del Comité Mixto del EEE n° 64/2015, de 20 de marzo
de 2015, por la que se modifica el anexo Xl (Bzor-
tes) del Acuerdo EEE [2016/747]. (2016/L129); labe
sion del Comité Mixto del EEE n° 65/2015, de 20 de
marzo de 2015, por la que se modifica el anexo XiIlI
(Transportes) del Acuerdo EEE [2016/748].
(2016/L129); la Decision de Ejecucion (UE) 2016/775
de la Comision, de 18 de mayo de 2016, por la que s
fija el valor de referencia para asignar gratuitateele-
rechos de emision de gases de efecto invernadeso a
operadores de aeronaves en virtud del articulptiese
apartado 5, de la Directiva 2003/87/CE del Parlamen
Europeo y del Consejo. (2016/L128); la Decision YUE
2016/803 del Consejo, de 7 de mayo de 2015, ralativ
la firma, en nombre de la Unién y de sus Estadesmi
bros, y la aplicacién provisional de un Protocodo el
que se modifica el Acuerdo Euromediterrdneo de Avia

cion entre la Unién Europea y sus Estados miembros,

por una parte, y el Reino Hachemi de Jordaniapar
para tener en cuenta la adhesion a la Union Eurdgea
la Republica de Croacia. (2016/L132); la DecisiGr)
2016/788 de la Comision, de 1 de octubre de 2@l4- r
tiva a la ayuda estatal SA.32833 (11/C) (ex 11/Hps)

e |

También se incluyen la Decision (UE) 2016/1124
del Consejo, de 24 de junio de 2016, relativa jgolsi-
cion que han de adoptar los Estados miembros en nom
bre de la Unién Europea en el seno de la Comisedn p
manente de Eurocontrol en relacién con las deasion
que vayan a ser adoptadas en el campo de losissrvic
centralizados. (2016/L187); la Decision del Comité
Mixto del EEE n°® 111/2015, de 30 de abril de 2@,
la que se modifica el anexo Xl (Transporte) del
Acuerdo EEE [2016/1294]. (2016/L211); la Decision
del Comité Mixto del EEE n°® 112/2015, de 30 delabri
de 2015, por la que se modifica el anexo Xl (Bran
porte) del Acuerdo EEE [2016/1295]. (2016/L211); la
Decision del Comité Mixto del EEE n° 113/2015, @e 3
de abril de 2015, por la que se modifica el anekbd X
(Transporte) del Acuerdo EEE [2016/1296].
(2016/L211); la Decision del Comité Mixto del EEE n
114/2015, de 30 de abril de 2015, por la que sefioad
el anexo Xl (Transportes) del Acuerdo EEE
[2016/1297]. (2016/L211); la Decisién de Ejecucion
(UE) 2016/1373 de la Comisién, de 11 de agosto de
2016, por la que se aprueba el Plan de Rendim@mto
la Red para el segundo periodo de referenciastehsa
de evaluacion del rendimiento del cielo Unico eamop
(2015-2019). (2016/L217); la Decisiéon del Organo de
Vigilancia de la AELC n° 83/15/COL, de 18 de marzo
de 2015, relativa a la coherencia de determinabjgs o
tivos incluidos en los planes a nivel nacionalnivel de
bloque funcional de espacio aéreo presentadosrde co
formidad con el Reglamento (CE) n° 549/2004 det Par

cutada por Alemania sobre disposiciones financieras lamento Europeo y del Consejo con los objetivosede

para el aeropuerto de Francfort-Hahn aplicadadge 2
a 2011 [notificada con el numero C(2014) 6850].
(2016/L134); la Decision (UE) 2016/789 de la Comi-
sion, de 1 de octubre de 2014, relativa a la apstital
SA.21121 (C 29/08) (ex NN 54/07) ejecutada por Ale-
mania sobre la financiacion del aeropuerto de Fofinc
Hahn y las relaciones financieras entre el aeropyer
Ryanair [notificada con el nimero C(2014) 6853].
(2016/L134); la Decision (UE) 2016/915 del Consdp,

dimiento para toda la Union en el segundo pericglo d
referencia [2016/1418]. (2016/L230); la Decision de
Organo de Vigilancia de la AELC n° 221/15/COL, de 3
de junio de 2015, por la que se modifica la Deaisi6
83/15/COL del Organo de Vigilancia de la AELC, rela
tiva a la coherencia de determinados objetivosiidok

en los planes a nivel nacional o a nivel de bldguaeio-

nal de espacio aéreo presentados de conformidael con
Reglamento (CE) n°® 549/2004 del Parlamento Europeo

30 de mayo de 2016, sobre la posicion que debe adopy del Consejo con los objetivos de rendimiento pada

tarse, en nombre de la Union Europea, respectaresun
trumento internacional que han de elaborarse sarel

de los 6rganos de la OACI y que pretende proplaiar
aplicacion a partir de 2020 de una Unica medidaeie
cado mundial para las emisiones de la aviaciomriate
cional. (2016/L153); y la Decision (EU) 2016/103ld
Comision, de 6 de noviembre de 2015, relativa akas
didas SA.35956 (13/C) (ex 13/NN) (ex 12/N) concedi-
das por Estonia a AS Estonian Air y a las medidas
SA.36868 (14/C) (ex 13/N) que Estonia tiene previst
conceder a AS Estonian Air [notificada con el nlmer
C(2015) 7470]. (2016/L174).
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la Union en el segundo periodo de referencia
[2016/1420]. (2016/L230); la Decision (UE) 2016/150
del Parlamento Europeo, de 28 de abril de 2016edab
aprobacién de la gestién en la ejecucion del pressip

de la Agencia Europea de Seguridad Aérea parael ej
cicio 2014. (2016/L246); la Decision (UE) 2016/1503
del Parlamento Europeo, de 28 de abril de 2016es#b
cierre de las cuentas de la Agencia Europea deifadu
Aérea relativas al ejercicio 2014. (2016/L246)Dkeci-
sion (UE) 2016/1582 del Parlamento Europeo, dee28 d
abril de 2016, sobre la aprobacién de la gestida eje-
cucion del presupuesto de la Empresa Comun Clean Sk
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para el ejercicio 2014. (2016/L246); la DecisiorEju

toriza a Noruega a acogerse a una excepcion a{o di

2016/1584 del Parlamento Europeo, de 28 de abril depuesto en el Reglamento (CE) n°® 216/2008 del Parla-

2016, sobre el cierre de las cuentas de la Em@@esa
mun Clean Sky relativas al ejercicio 2014. (2028/);
la Decision (UE) 2016/1594 del Parlamento Eurogeo,
28 de abril de 2016, sobre la aprobacién de laggesh

mento Europeo y del Consejo con respecto a ladimit
cion del tiempo de vuelo del operador aéreo Widerge
Flyveselskap AS [2016/2014]. (2016/L310); la Deisi
de Ejecucién (UE) 2016/2019 de la Comisién, ded 6 d

la ejecucion del presupuesto de la Empresa Comunnoviembre de 2016, relativa a la aprobacion, déocen

SESAR para el ejercicio 2014. (2016/L246); la Diécis
(UE) 2016/1596 del Parlamento Europeo, de 28 dé abr
de 2016, sobre el cierre de las cuentas de la Ea@e-
mun SESAR relativas al ejercicio 2014. (2016/L246);
Decision (UE) 2016/1698 de la Comision, de 20 de fe
brero de 2014, sobre las medidas SA.22932 (114C) (e
NN 37/07) ejecutadas por Francia en favor del aero-
puerto de Marsella-Provenza y de las compafiiagaére
que utilizan el aeropuerto [notificada con el nloner
C(2014) 870]. (2016/L 260); la Decision (UE)

midad con el articulo 19 del Reglamento (CE) n°
1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejasde
normas de distribucién del trafico modificadas dasa
aeropuertos de Milan Malpensa, Milan Linate y Gilio
Serio (Bérgamo) [notificada con el numero C(2016)
7244]. (2016/L312); la Decision del Organo de \égil

cia de la AELC n° 186/16/COL, de 12 de octubre de
2016, sobre la conformidad de la tarifa unitari2@&6
correspondiente a Noruega con arreglo al articuldel
acto mencionado en el punto 66wm del anexo XlII del

2016/1764 del Consejo, de 29 de septiembre de 2016,Acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo [Regla-

relativa a la posicion que ha de adoptar la UnigroE
pea, en el seno del Comité Mixto UE-OACI, respecto
la Decision relativa a la adopcién de un anexoesgbs-
tion del trafico aéreo para el Memorando de Coepera
cion entre la Unién Europea y la Organizacion deaAv
cion Civil Internacional sobre un marco para elorej
miento de la cooperacion. (2016/L269); la Decision

mento de Ejecucion (UE) n® 391/2013 de la Comision,
de 3 de mayo de 2013, por el que se establecstemsi
comun de tarificacion de los servicios de navegea#
rea] [2016/2052]. (2016/L318); la Decision del Qrga
de Vigilancia de la AELC n° 216/14/COL, de 28 de
mayo de 2014, por la que se modifican por nonaggsim
sexta vez las normas sustantivas y de procedim&mnto

(UE) 2016/1880 del Consejo, de 29 de septiembre de materia de ayudas estatales mediante la adopciduede

2016, relativa a la celebracion del Acuerdo soleterd
minados aspectos de los servicios aéreos entrpidan U
Europea y el Gobierno de la Regién Administratiga E
pecial de Macao de la Republica Popular China.
(2016/L289); la Decisién de Ejecucién (UE) 20161094
de la Comision, de 6 de octubre de 2016, relafivs-a
tablecimiento de las condiciones de mercado dedps
vicios de navegacidn aérea de aproximacion eniabRe
Unido de conformidad con el articulo 3 del Reglatmen
de Ejecucion (UE) n® 391/2013 [notificada con el nu
mero C(2016) 6336]. (2016/L299); la Decisién (UE)
2016/1944 de la Comision, de 23 de julio de 20é&k-r
tiva a las medidas SA.22030 — 2007/C, SA.29404 y
SA.32091 — 2012/C — Alemania — Acuerdos de fi-
nanciacion relativos a Flughafen Dortmund GmbH y a

los programas de tasas aeroportuarias NERES y NEOel

[notificada con el numero C(2014) 5060]. (2016/L302
la Decisién del Organo de Vigilancia de la AELC n°
138/16/COL, de 28 de junio de 2016, por la queuse-a
riza a Islandia a establecer excepciones al Reglame
(CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Gonse
en lo que se refiere a las disposiciones existentat-
vas a la concesion de certificados de aeronaveédgdbil
para aeronaves importadas [2016/2013] (2016/L340);
Decision del Organo de Vigilancia de la AELC
n°139/16/COL, de 28 de junio de 2016, por la quause
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vas Directrices sobre ayudas estatales a aeropugrto
compafias aéreas [2016/2051]. (2016/L318); la Deci-
sion (UE) 2016/2234 del Consejo, de 21 de noviembre
de 2016, relativa a la firma, en nombre de la Undah
Acuerdo de cooperacion entre la Union Europea y la
Agencia para la Seguridad de la Navegacion Aérea en
Africa y Madagascar (ASECNA), relativo al desawoll
de la radionavegacion por satélite y a la prestade
servicios conexos en la zona de competencia de la
ASECNA en beneficio de la aviacion civil. (2016/1733

la Decision del Comité Mixto del EEE n° 162/2018, d
11 de junio de 2015, por la que se modifica el andi
(Transportes) del Acuerdo EEE [2016/2197].
(2016/L341); la Decision del Comité Mixto del EEE n
163/2015, de 11 de junio de 2015, por la que sefivad
anexo XllI (Transportes) del Acuerdo EEE
[2016/2198]. (2016/L341); la Decision del Comité
Mixto del EEE n° 164/2015, de 11 de junio de 2Qis,

la que se modifica el anexo Xlll (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/2199]. (2016/L341);la  Deci-
sion del Comité Mixto del EEE n° 165/2015, de 11 de
junio de 2015, por la que se modifica el anexo XlIlI
(Transportes) del Acuerdo EEE [2016/2200].
(2016/L341); la Decision de Ejecucion (UE) 2016229
de la Comision, de 16 de diciembre de 2016, pquia

se crea el grupo independiente de expertos designad
como organismo de evaluacion del rendimiento @b ci
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anico europeo. (2016/L344); la Decision de Ejecaucio
(UE) 2016/2317 de la Comision, de 16 de diciemlare d
2016, por la que se modifican la Decision 2008/2€4/
de la Comision y la Decision de Ejecucion 2013/6%84/
de la Comision, con objeto de simplificar el fune
miento de las comunicaciones moviles a bordo dadas
ronaves (servicios de MCA) en la Unién [notificamts

el numero C(2016) 8413]. (2016/L345); y la Deaisio
(UE) 2016/2357 de la Comision, de 19 de diciemlare d
2016, relativa a la falta de conformidad efectica el

e |

los proveedores de servicios de gestion del tiGuasit
reo/navegacion aérea y otras funciones de la regsle
tion del trdnsito aéreo y su supervision, por € sgide-
rogan el Reglamento (CE) n°® 482/2008 y los Reglamen
tos de Ejecucion (UE) n° 1034/2011, (UE) n° 1035120

y (UE) 2016/1377, y por el que se modifica el Regla
mento (UE) n°® 677/2011). (2017/L62); el Reglamet@o
Ejecucion (UE) 2017/815 de la Comision, de 12 dgana
de 2017, que modifica el Reglamento de Ejecucidf) (U
2015/1998 en lo que atafie a la aclaracion, armcibiza

Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeoy simplificacion de determinadas medidas de segdrid

y del Consejo y con sus disposiciones de aplicageiion
lo que respecta a los certificados expedidos pdelke-
nic Aviation Training Academy (HATA) y las licenda
conforme a la Parte 66 expedidas a partir de dices
tificados [notificada con el ndmero C(2016) 8645].
(2016/L348).

Citar, por su interés, el estado de ingresos yadtog
de la Agencia Europea de Seguridad Aérea parael ej
cicio presupuestario 2016. (2016/C113).

En el primer semestre del afio 2017, indicar el Re-
glamento (UE) 2017/161 de la Comision, de 31 decene
de 2017, por el que se corrige la version frandesRe-
glamento (UE) n°® 139/2014, por el que se establiesen
requisitos y procedimientos administrativos relagia
los aerédromos, de conformidad con el Reglamento
(CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Con-
sejo. (2017/L27); el Reglamento (UE) 2017/334 de la
Comision, de 27 de febrero de 2017, por el quese c
gen las versiones alemana, bulgara, estonia yameerl
desa del Reglamento (UE) n°® 1321/2014 sobre elanant
nimiento de la aeronavegabilidad de las aeronapes-y
ductos aeronauticos, componentes y equipos y $abre
aprobacién de las organizaciones y personal quigipar
pan en dichas tareas. (2017/L50); el Reglamentg (UE
2017/363 de la Comision, de 1 de marzo de 201 7elpor
que se modifica el Reglamento (UE) n° 965/2012oen |
que se refiere a la aprobacion especifica de kxsojp-
nes con aviones monomotores de turbina en vuelo noc
turno o en condiciones meteoroldgicas de vuelarsar
trumentos y los requisitos de aprobacién de foréamaci
sobre mercancias peligrosas en relacion con opeexi

aérea. (2017/L122); el Reglamento de Ejecucion (UE)
2017/830 de la Comisidn, de 15 de mayo de 2017, que
modifica el Reglamento (CE) n° 474/2006 en lo aise r
pecta a la lista de las compafiias aéreas objetmale
prohibicion de explotacion o cuya explotacion qusaa

jeta a restricciones dentro de la Union. (2017/)124h

Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/835 de la Comi-
sion, de 12 de mayo de 2017, por el que se cortagen
versiones linglisticas eslovena y sueca del Reglame
de Ejecucion (UE) n® 923/2012, por el que se establ
el reglamento del aire y disposiciones operatiasLe
nes para los servicios y procedimientos de naveégaci
aérea, y por el que se maodifican el Reglamentojele E
cucion (UE) n° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n°
1265/2007, (CE) n° 1794/2006, (CE) n° 730/2006,)(CE
n°® 1033/2006 y (UE) n° 255/2010. (2017/L124); Ret
glamento de Ejecucion (UE) 2017/837 de la Comisidn,
de 17 de mayo de 2017, que corrige las versionEnen
guas polaca y sueca del Reglamento de Ejecuciéh (UE
2015/1998, por el que se establecen medidas ditalla
para la aplicacion de las normas basicas comunss-de
guridad aérea. (2017/L125).

También interesa sefialar la Decision del Comité
Mixto del EEE n°® 189/2015, de 10 de julio de 2Qdd,
la que se modifica el anexo Xl (Transportes) del
Acuerdo EEE [2017/29]. (2017/L8); la Decision dekC
mité Mixto del EEE n°® 190/2015, de 10 de julio @42,
por la que se modifica el anexo XllI (Transportds)
Acuerdo EEE [2017/30]. (2017/L8); la Decision de-Ej
cucién (UE) 2017/132 de la Comision, de 24 de edero
2017, sobre la aplicabilidad del articulo 34 d®iiec-

no comerciales con aeronaves motopropulsadas comple tiva 2014/25/UE del Parlamento Europeo y del Cansej

jas y operaciones especializadas con aeronavepreto
pulsadas complejas). (2017/L55); el Reglamentojee E
cucion (UE) 2017/386 de la Comision, de 6 de mdezo
2017, que modifica el Reglamento de Ejecucion (bfE)
1207/2011, por el que se establecen los requiditosn-
dimiento e interoperabilidad de la vigilancia dedl@
anico europeo). (2017/L59); el Reglamento de Ejecu-
cion (UE) 2017/373 de la Comision, de 1 de marzo de
2017, por el que se establecen requisitos comuaras p
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a los contratos adjudicados para el suministrantta-i
estructuras aeroportuarias para carga en Austi#i{n
cada con el nimero C(2017) 260]. (2017/L21); laibec
sion del Organo de Vigilancia de la AELC n.°
185/16/COL, de 12 de octubre de 2016, por la que se
aprueba el Plan de Rendimiento de la Red para-el se
gundo periodo de referencia del sistema de evalaci
del rendimiento del cielo Unico europeo (2015-2019)
[2017/134]. (2017/L21); la Decision (UE) 2017/199® d
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la Comision, de 1 de febrero de 2017, por la quause
toriza a Francia a conceder una excepcion respkcto

de rendimiento de la capacidad y la rentabilidatuin
dos en el plan revisado de bloque funcional deaspa

determinadas normas comunes de seguridad aérea daéreo presentado con arreglo al Reglamento (CE) n°

conformidad con el articulo 14, apartado 6, dell&eg
mento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que se refiere a la instalacion depoe
nentes [notificada con el ndmero C(2017) 458].
(2017/L29); la Decision de Ejecucion (UE) 2017/2188

la Comision, de 13 de febrero de 2017, relativ@saob-
jetivos de rendimiento revisados y las medidas npant

tes incluidos en el plan a nivel nacional o de béotun-
cional de espacio aéreo presentado por Suiza cegl@r

al Reglamento (CE) n°® 549/2004 del Parlamento Euro-
peo y del Consejo que no se adecuan a los objatvos
rendimiento previstos para toda la Unién durantseel
gundo periodo de referencia, y por la que se impone
medidas correctoras [notificada con el nUmero C{201
728]. (2017/L38); la Decision de Ejecucion (UE)
2017/259 de la Comision, de 13 de febrero de 2@t 7,
lativa a determinados objetivos de rendimientosadbs

y medidas pertinentes incluidos en los planes ala&sc
nacional o de bloque funcional de espacio aéresepre
tados con arreglo al Reglamento (CE) n°® 549/2004 de
Parlamento Europeo y del Consejo que no se adecuan
los objetivos de rendimiento para toda la Unioelese-
gundo periodo de referencia, y por la que se impone
medidas correctoras [notificada con el nUmero C{201
729]. (2017/L38); la Decision n° 2/2016 del Comité
Mixto de Transporte Aéreo Union Europea/Suiza insti
tuido por el Acuerdo entre la Comunidad Europea vy |
Confederacion Suiza sobre el transporte aéreo, die 8
diciembre de 2016, por la que se sustituye el adeko
Acuerdo entre la Comunidad Europea y la Confedera-
cion Suiza sobre el transporte aéreo [2017/291].
(2017/L42); la Decision (UE) 2017/446 del Conseie,

3 de marzo de 2017, relativa a la celebracion oemone

de la Union Europea, del Protocolo (2015) por & sgi
modifica el anexo del Acuerdo sobre el Comercidele
ronaves Civiles. (2017/L69); la Decision de Ejeduci
(UE) 2017/552 de la Comision, de 22 de marzo d& 201
relativa a la coherencia de los objetivos en lobitos
clave de rendimiento de la capacidad y la rentli
incluidos en el plan revisado de bloque funcioreaés-
pacio aéreo presentado por Suiza con arreglo dbhReg
mento (CE) n® 549/2004 con los objetivos de rendi-
miento para toda la Unién en el segundo periode-de
ferencia. (2017/L79); la Decision de Ejecucion (UE)
2017/553 de la Comision, de 22 de marzo de 201&, re
tiva a la coherencia de los objetivos en los arshitave
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549/2004 por Bélgica, Alemania, Francia, Luxemburgo
y los Paises Bajos con los objetivos de rendimipata
toda la Union en el segundo periodo de referencitk-|
ficada con el numero C(2017) 1798]. (2017/L79D &
cision del Comité Mixto del EEE n°® 226/2015, ded25
septiembre de 2015, por la que se modifica el aXéko
(Transportes) del Acuerdo EEE [2017/533]. (2017)L.85
la Decision del Comité Mixto del EEE n° 227/20186, d
25 de septiembre de 2015, por la que se modifica el
anexo Xlll (Transportes) del Acuerdo EEE [2017/534]
(2017/L85); la Decision del Comité Mixto del EEE n°
228/2015, de 25 de septiembre de 2015, por la gue s
modifica el anexo XllI (Transportes) del AcuerdoEEE
[2017/535]. (2017/L85); la Decision de Ejecucioreju
2017/759 de la Comision, de 28 de abril de 201itiva

a los protocolos comunes y los formatos de dates qu
deberan utilizar las compafiias aéreas para lanisids

de los datos PNR a las Unidades de Informaciénesobr
Pasajeros. (2017/L113); la Decision (UE) 2017/1d49

la Comisién, de 27 de septiembre de 2016, sobre la
ayuda estatal SA.30931 (11/C) (ex N 185/10) comizedi
por Rumania a los aeropuertos regionales rumaies [n
tificada con el nimero C(2016) 6031]. (2017/L166x
Decision de Ejecucion (UE) 2017/976 de la Comision,
de 7 de junio de 2017, relativa a la aprobaciotadke-
cision de excepcion, con arreglo al articulo 9a®it
rectiva 96/67/CE del Consejo, respecto a la prigstae
determinados servicios de asistencia en tierrd de-e
ropuerto de Tallin (AS Tallinna Lennujaam) [notéda
con el niumero C(2017) 3798]. (2017/L146).

Por su interés, citar la publicacion del Estadinee
gresos y de gastos de la Agencia Europea de Sedurid
Aérea para el ejercicio presupuestario 2017. (Z084Y
y el Informe final del consejero auditor — Trandpor
aéreo de mercancias (readopcion) (AT.39258).
(2017/C188).

1.2.5. Transporte por cable

En este sector destacar el Reglamento (UE)
2016/424 del Parlamento Europeo y del Consejo,die 9
marzo de 2016, relativo a las instalaciones desprane
por cable y por el que se deroga la Directiva 20QE.
(2016/L81).
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2.1. Anexo legislativo de la Normativa Estatal. ARQ016

Fecha Fecha
publicacién Disposicion y materia publicacién
BOE BOE

25-04-16

1. Generalidades
25-01-16 RESOLUCION de 11 de enero de 2016, del
Instituto Geografico Nacional, por la que se
publica la Adenda al Convenio de colabo-
racion con la Comunidad Auténoma de la
Region de Murcia, por el que se integra en
el Sistema Cartografico Nacional y se esta- 07-05-16
blecen los contenidos del Real Decreto
1545/2007, de 23 de noviembre, que afec-
tan a dicha integracion.
11-03-16 ORDEN FOM/314/2016, de 24 de febrero,
por la que se convoca el Premio Eduardo
Torroja de Ingenieria y Arquitectura.
15-03-16 RESOLUCION de 2 de marzo de 2016, de
la Secretaria de Estado de Infraestructuras, 2/-05-16
Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica el Acuerdo del Consejo de Ministros
de 26 de febrero de 2016, por el que se re-
visan y modifican los tipos de interés efec-
tivos anuales vigentes para los préstamos
cualificados o convenidos concedidos en el
marco de los programas 1995 del Plan de
Vivienda 1992-1995, el programa 1998 del
Plan de Vivienda 1996-1999, Plan de Vi-
vienda 1998-2001, Plan de Vivienda 2002-
2005 y Plan de Vivienda 2005-2008.

03-06-16

18-03-16 RESOLUCION de 3 de marzo de 2016, del

Instituto Geografico Nacional, por la que se

publica la Adenda al Convenio de colabo-

racion con la Comunidad Auténoma de Ga- 29-06-16
licia para la produccién, actualizacion e in-

tercambio de informacién geografica.

16-04-16 REAL DECRETO-LEY 1/2016, de 15 de
abril, por el que se prorroga el Programa de
Activacion para el Empleo.

30-06-16
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Disposicion y materia

RESOLUCION de 6 de abril de 2016, del
Instituto Geografico Nacional, por la que se
publica el Convenio de colaboracion con la
Comunidad Autonoma de la Region de
Murcia para la produccion, actualizacion e
intercambio de informacion geogréfica.

RESOLUCION de 19 de abril de 2016, del
Instituto Geografico Nacional, por la que se
publica el Convenio marco de colaboracion
con la Universidad de Las Palmas de Gran
Canaria para la realizacién de proyectos de
investigacion y desarrollos tecnoldgicos e
instrumentales en los campos de la Radio-
astronomia, de las Ciencias de la Tierra y el
Espacio, y de sus aplicaciones.

RESOLUCION de 6 de mayo de 2016, del
Instituto Geografico Nacional, por la que se
publica el Convenio de colaboracion con la
Universidad Miguel Hernandez y el Ayun-
tamiento de Toledo para el intercambio de
informacién y colaboracion en materia de
documentacion geografica historica.

ORDEN FOM/852/2016, de 20 de mayo,
por la que se publica el Acuerdo de enco-
mienda de gestion al Centro de Estudios y
Experimentacion de Obras Publicas para la
organizacién material de determinados cur-
sos selectivos correspondientes a la Oferta
de Empleo Publico de 2015.

ORDEN FOM/1039/2016, de 24 de junio,
por la que se concede el Premio Nacional
de Arquitectura correspondiente al afo
2015.

RESOLUCION de 16 de junio de 2016, del
Centro Nacional de Informacion Geogra-
fica, por la que se publica la Adenda n° 7 al
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Fecha
publicacién
BOE

03-08-16

08-08-16

20-09-16

20-09-16

23-09-16

30-09-16

26-10-16

01-11-16

Disposicién y materia

Convenio marco con el Gobierno de Canta-
bria para la realizacion del Plan nacional de
actualizacion de las delimitaciones territo-
riales en Cantabria.

RESOLUCION de 26 de julio de 2016, del
Jurado del Premio Nacional de Ingenieria
Civil del Ministerio de Fomento, por la que
se publica la concesion del Premio corres-
pondiente al afio 2016.

ORDEN FOM/1356/2016, de 20 de julio,
por la que se modifica la Orden
FOM/1644/2012, de 23 de julio, sobre de-
legacion de competencias en el Ministerio
de Fomento.

RESOLUCION de 30 de agosto de 2016,
del Centro Nacional de Informacion Geo-
gréafica, por la que se publica el Convenio
de colaboracion con la Comunidad Auto-
noma de La Rioja, para desarrollar actua-
ciones conjuntas en el ambito del Plan Na-
cional de Ortofotografia.

RESOLUCION de 29 de agosto de 2016,
del Instituto Geografico Nacional, por la
gue se publica el Convenio de cooperacion
educativa con la Universidad Complutense
de Madrid.

RESOLUCION de 25 de agosto de 2016,
del Centro Nacional de Informacion Geo-
gréfica, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

REAL DECRETO-LEY 2/2016, de 30 de
septiembre, por el que se introducen medi-
das tributarias dirigidas a la reduccién del
déficit pablico.

RESOLUCION de 28 de septiembre de
2016, del Centro de Estudios y Experimen-
tacion de Obras Publicas, por la que se pu-
blican las cuentas anuales del ejercicio
2015 y el informe de tutoria.

LEY ORGANICA 1/2016, de 31 de octu-
bre, de reforma de la Ley Organica 2/2012,
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Fecha

publicacién

BOE

01-11-16

11-11-16

11-11-16

03-12-16

03-12-16

06-12-16

10-12-16

10-12-16

Disposicién y materia

de 27 de abril, de Estabilidad Presupuesta-
ria y Sostenibilidad Financiera.

LEY ORGANICA 2/2016, de 31 de octu-
bre, de modificacion de la Ley Organica
5/1985, de 19 de junio, del Régimen Elec-
toral General, para el supuesto de convoca-
toria automatica de elecciones en virtud de
lo dispuesto en el apartado 5 del articulo 99
de la Constitucion.

RESOLUCION de 20 de octubre de 2016,
de Sepes Entidad Publica Empresarial de
Suelo, por la que se publican las cuentas
anuales consolidadas del ejercicio 2015y el
informe de auditoria.

RESOLUCION de 20 de octubre de 20186,
de Sepes Entidad Publica Empresarial de
Suelo, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

REAL DECRETO-LEY 3/2016, de 2 de di-
ciembre, por el que se adoptan medidas en
el &mbito tributario dirigidas a la consolida-
cion de las finanzas publicas y otras medi-
das urgentes en materia social.

REAL DECRETO-LEY 4/2016, de 2 de di-
ciembre, de medidas urgentes en materia fi-
nanciera.

RESOLUCION de 4 de noviembre de
2016, del Centro Nacional de Informacion
Geografica, por la que se publica el Conve-
nio de colaboracion con la Administracion
Autébnoma de Castilla-La Mancha para la
recuperacion y mejora geométrica de lineas
limite jurisdiccionales de términos munici-
pales de la Comunidad Autbnoma de Casti-
lla-La Mancha en el periodo 2017-

REAL DECRETO-LEY 5/2016, de 9 de di-
ciembre, de medidas urgentes para la am-
pliacion del calendario de implantacion de
la Ley Organica 8/2013, de 9 de diciembre,
para la mejora de la calidad educativa.

REAL DECRETO 637/2016, de 9 de di-
ciembre, por el que se prorroga el Plan Es-
tatal de fomento del alquiler de viviendas,



Fecha

publicacion

BOE

24-12-16

Fecha
Disposicion y materia publicacion
BOE
la rehabilitacion edificatoria, y la regenera- 24-12-16

cion y renovacion urbanas 2013-2016 regu-
lado por el Real Decreto 233/2013, de 5 de
abril.

REAL DECRETO-LEY 6/2016, de 23 de
diciembre, de medidas urgentes para el im-
pulso del Sistema Nacional de Garantia Ju-
venil.
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REAL DECRETO-LEY 7/2016, de 23 de

diciembre, por el que se regula el meca-
nismo de financiacion del coste del bono
social y otras medidas de proteccion al con-
sumidor vulnerable de energia eléctrica.
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Fecha

publicacion

BOE

22-01-16

25-01-16

27-01-16

01-03-16

01-03-16

01-03-16

Fecha
Disposicion y materia publicacion
BOE
2. Transporte terrestre e infraestructuras 02-03-16

RESOLUCION de 11 de enero de 2016, de
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-
ridad Ferroviaria, por la que se establece el
procedimiento para la presentacion de la
autoliguidacion y las condiciones para el
pago por via telematica de diversas tasas.

RESOLUCION de 4 de enero de 2016, de

la Secretaria de Estado de Infraestructuras, 04-03-16

Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica el Acuerdo del Consejo de Adminis-
tracion del Administrador de Infraestructu-

ras Ferroviarias sobre delegacion de com- 10-03-16

petencias.

RESOLUCION de 23 de diciembre de
2015, de la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria, por la que se establecen los iti-

nerarios formativos basicos y la carga lec- 16.03-16

tiva minima de los programas formativos
para las habilitaciones de personal ferrovia-
rio, a impartir en los centros homologados
de formacién de personal ferroviario.

RESOLUCION de 11 de febrero de 2016,
de la Direccion General de Carreteras, por

la que se publica el Convenio de colabora- 15.03-16

cion con la Comunidad Autéonoma de la
Regién de Murcia para la supresién de du-
plicidades administrativas en materia de
carreteras.

RESOLUCION de 16 de febrero de 20186,

de la Secretaria General de Infraestructuras, 18-04-16

por la que se publica el Acuerdo del Con-
sejo de Administracién de ADIF-Alta Ve-
locidad, por el que se aprueba la actualiza-
cion para el afio 2016, del documento de de-
claracion sobre la red.

RESOLUCION de 16 de febrero de 2016,

de la Secretaria General de Infraestructuras, 2g_04-16

por la que se publica el Acuerdo del Con-
sejo de Administracion del Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, por el que
se aprueba la actualizacion para el afio
2016, del documento de declaracion sobre
la red.
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RESOLUCION de 10 de febrero de 2016,
de la Direccion de la Agencia Estatal de Se-
guridad Ferroviaria, por la que se convocan
exadmenes, se publica el tribunal y se sefala
lugar, fecha y hora para la realizacion de los
exadmenes para la obtencién y para la reno-
vacion de los certificados de consejeros de
seguridad para el transporte de mercancias
peligrosas por ferrocarril.

ORDEN FOM/273/2016, de 19 de febrero,
por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Tra-
zado, de la Instrucciéon de Carreteras.

ORDEN FOM/298/2016, de 15 de febrero,
por la que se aprueba la norma 5.2 - IC dre-
naje superficial de la Instruccion de Carre-
teras. (Correccion de errores BOE de 28-
07-16).

RESOLUCION de 9 de marzo de 2016, de
la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica el Acuerdo del Consejo de Adminis-
tracion del Administrador de Infraestructu-
ras Ferroviarias sobre delegacion de com-
petencias.

RESOLUCION de 9 de marzo de 2016, de
la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica el Acuerdo del Consejo de Adminis-
tracion de ADIF-Alta Velocidad sobre de-
legacion de competencias.

RESOLUCION de 6 de abril de 2016, de la
Direccion General de Transporte Terrestre,
por la que se convocan pruebas de consta-
tacion de la capacitacion profesional para el
ejercicio de las actividades de transporte
por carretera, a celebrar en la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.

ORDEN FOM/612/2016, de 8 de abiril, por
la que se publica el Acuerdo de encomienda
de gestién con la Agencia Estatal de Segu-
ridad Ferroviaria, en relacion con la gestion
de los concursos para la provision de pues-
tos de trabajo de la Agencia Estatal de Se-
guridad Ferroviaria.



Fecha
publicacién
BOE

07-05-16

15-07-16

16-07-16

25-07-16

04-08-16

05-08-16

Fecha
publicacién
BOE

Disposicién y materia

RESOLUCION de 12 de abril de 2016, de 05-08-16
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-
ridad Ferroviaria, por la que se constituye
la Mesa Permanente de Contratacion.
05-08-16
RESOLUCION de 16 de junio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Pasaia, por la que
se publica el Convenio de colaboracién con
la Comunidad Autonoma del Pais Vasco
para favorecer la relacion puerto-ciudad y
la regeneracion urbana de su entorno a tra- 10-08-16
vés del establecimiento de una conexion
peatonal y ciclista entre la estacion de Red
Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea
de la Herrera con el distrito de Trintxerpe
del municipio de Pasaia.

REAL DECRETO 292/2016, de 15 de ju-
lio, por el que se modifica la disposicidon
transitoria Unica del Real Decreto
664/2015, de 17 de julio, por el que se
aprueba el Reglamento de Circulacion Fe-
rroviaria. 10-08-16

RESOLUCION de 11 de julio de 2016, de
la Agencia Estatal de Seguridad Ferrovia-
ria, por la que se publica el tribunal y se
convocan exadmenes para la obtencién y re-
novacion de los certificados de consejero
de seguridad para el transporte de mercan
cias peligrosas por ferrocarril.

RESOLUCION de 27 de julio de 2016, de
la Direccion General de Transporte Terres-
tre, por la que se determina el Tribunal ca-
lificador y se publica la fecha, hora y lugar
de realizacion de los ejercicios para la cons-
tatacion de la capacitacion profesional para
el ejercicio de las actividades de transporte
por carretera a celebrar en la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.

10-08-16

RESOLUCION de 1 de junio de 2016, del
Administrador de Infraestructuras Ferro-

viarias, por la que se publican las cuentas 10-08-16
anuales consolidadas del ejercicio 2015y el

informe de auditoria.
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RESOLUCION de 1 de junio de 2016, del
Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias, por la que se publican las cuentas anuales
del ejercicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 1 de junio de 2016, del
Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias-Alta Velocidad, por la que se publi-
can las cuentas anuales del ejercicio 2015 y
el informe de auditoria.

RESOLUCION de 6 de julio de 2016, de la
Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica el Convenio con el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, la Autoridad
Portuaria de Barcelona, Ferrocarriles de la
Generalidad de Catalufia y Puertos del Es-
tado por el que se regulan las aportaciones
financieras de las partes para el desarrollo
del nuevo acceso sur ferroviario al Puerto
de Barcelona.

RESOLUCION de 6 de julio de 2016, de la
Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica el Convenio con la Generalidad de
Catalufia, Ferrocarriles de la Generalidad
de Cataluia y el Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias para el traspaso a este
organismo de determinadas infraestructu-
ras de la Generalidad de Cataluiia y su in-
clusion en la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral en el marco de la ejecucion y explota-
cion del nuevo acceso sur ferroviario al
Puerto de Barcelona.

RESOLUCION de 7 de julio de 20186, de la
Secretaria General de Infraestructuras, por la
que se publica el Acuerdo del Consejo de Ad-
ministracion de ADIF-Alta Velocidad, por el
que se aprueba la modificacion del docu-
mento de actualizacion sobre la Declaracion
de la Red de ADIF-Alta Velocidad 2016.

RESOLUCION de 7 de julio de 2016, de la
Secretaria General de Infraestructuras, por
la que se publica el Acuerdo del Consejo de
Administracion del Administrador de Infra-
estructuras Ferroviarias, por el que se
aprueba la modificacion del documento de
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Fecha

publicacion

BOE

02-09-16

07-09-16

26-09-16

08-10-16

Fecha
Disposicion y materia publicacion
BOE
actualizacion sobre la Declaracién de la
Red de ADIF 2016. 28-10-16

RESOLUCION de 24 de junio de 2016, de
RENFE-Operadora, por la que se publican
las cuentas anuales consolidadas del ejerci-
cio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 24 de junio de 2016, de
RENFE-Operadora, por la que se publican

las cuentas anuales del ejercicio 2015 y el 07-11-16
informe de auditoria.

REAL DECRETO 343/2016, de 23 de sep-
tiembre, por el que se aprueba el convenio
entre la Administracion General del Estado,
la Xunta de Galicia, la Agencia Gallega de
Infraestructuras, la Fundacién Cidade da
Cultura de Galicia y Autopistas del Atlan-
tico, Concesionaria Espafiola, Sociedad
Andnima Unipersonal para la construccién
de un nuevo enlace en la autopista AP-9 de
acceso a Santiago de Compostela y al com-
plejo de la Ciudad de la Cultura.

ORDEN FOM/1613/2016, de 4 de octubre,
por la que se maodifica la Orden
FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la
gue se determinan las condiciones para la
obtencion de los titulos habilitantes que
permiten el ejercicio de las funciones del
personal ferroviario relacionadas con la se-
guridad en la circulacion, asi como el régi-
men de los centros homologados de forma-
cion y de los de reconocimiento médico de
dicho personal.
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ORDEN FOM/1717/2016, de 27 de octu-
bre, por la que se fijan los limites por debajo
de los cuales las competencias sobre gasto
corresponderan al Secretade Estado de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda, se
delegan determinadas atribuciones y se ra-
tifican las efectuadas en los titulares de
otros organos del Departamento.

RESOLUCION de 10 de octubre de 2016,
de la Direccion de la Agencia Estatal de Se-
guridad Ferroviaria, por la que se desarro-
llan los sistemas de solicitud de reconoci-
miento como examinador de personal ferro-
viario para la obtencién de licencias y cer-
tificados de conduccion, asi como la conce-
sion, vigencia, registro, modificacion, reno-
vacion y revocacion de las credenciales
como examinador.



Fecha Fecha
publicacién Disposicién y materia publicacién
BOE BOE
3. Transporte maritimo e infraestructuras 11-01-16

04-01-16

11-01-16

11-01-16

11-01-16

11-01-16

11-01-16

RESOLUCION de 27 de noviembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se homologa el centro
de formacién Escuela Canaria de Navega-
cion y Seguridad Maritima para impartir
Cursos.

RESOLUCION de 15 de diciembre de 20-01-16
2015, de Puertos del Estado, por la que se

prorroga la homologacion a la Asociacion

de Empresas Estibadoras Portuarias de Bar-

celona para impartir cursos.

RESOLUCION de 23 de noviembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se concede la prérroga 26-01-16
de la homologacion n°® 001/0714, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Ari-
mar, modelo |bérica 14 - 4P, recreo, no So-
las, para su uso en buques y embarcaciones
de bandera espafola. 03-02-16
RESOLUCION de 23 de noviembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se concede la prorroga
de la homologacién n° 002/0714, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Ari-
mar, modelo Ibérica 14 - 6P, recreo, no So- 03-02-16
las, para su uso en buques y embarcaciones
de bandera espafiola.

RESOLUCION de 23 de noviembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se concede la prérroga 03-02-16
de la homologacion n°® 003/0714, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Ari-
mar, modelo Ibérica 14 - 8P, recreo, no So-
las, para su uso en buques y embarcaciones
de bandera espafola.

RESOLUCION de 23 de noviembre de 03-02-16
2015, de la Direccion General de la Marina

Mercante, por la que se concede la prérroga

de la homologacién n° 004/0714, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Ari-

mar, modelo Ibérica 14 - 10P, recreo, no

Solas, para su uso en buques y embarcacio-

nes de bandera espafiola. 03-02-16
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RESOLUCION de 23 de noviembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se concede la prorroga
de la homologacién n° 005/0714, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Ari-
mar, modelo Ibérica 14 - 12P, recreo, no
Solas, para su uso en buques y embarcacio-
nes de bandera espafiola.

ORDEN FOM/2931/2015, de 4 de diciem-
bre, por la que se modifica el anexo Il del
Real Decreto 1381/2002, de 20 de diciem-
bre, sobre instalaciones portuarias de recep-
cion de desechos generados por los buques
y residuos de carga. (Correccion de errores
BOE de 29-01-16).

RESOLUCION de 15 de diciembre de
2015, de la Autoridad Portuaria de Melilla,
por la que se publican las cuentas anuales
del ejercicio 2014 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la homo-
logacion del centro de formacion Centro de
Seguridad Maritima Integral Jovellanos
para impartir cursos.

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la homo-
logacion del centro de formacién ETS de
Nautica de Cantabria para impartir cursos.

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la homo-
logacion del centro de formacion ISM. Di-
recciéon Provincial en Barcelona para im-
partir cursos.

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la homo-
logacion del centro de formacion ISM. Di-
recciéon Provincial en Islas Baleares para
impartir cursos.

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
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Fecha

publicacién

BOE

03-02-16

03-02-16

03-02-16

03-02-16

03-02-16

03-02-16

Fecha
publicacién
BOE

Disposicién y materia

Mercante, por la que se prorroga la homo- 03-02-16
logacion del centro de formacién ISM. Di-

recciéon Provincial en Barcelona para im-

partir cursos.

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la homo-
logacion del centro de formacién ISM. Di-
recciéon Provincial en Islas Baleares para
impartir cursos.

03-02-16

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la homo-
logacion del centro de formacién ISM. Di-
reccion Provincial en Islas Baleares para
impartir cursos.

03-02-16

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la homo-
logacion del centro de formacion Medite-
rranean Services School, SL, para impartir
Cursos.

RESOLUCION de 18 de diciembre de
2015, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se homologa el centro
de formacion Mediterranean Marine Con-
tractors, SL, para impartir diversos cursos.

03-02-16

RESOLUCION de 12 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacion n°. 001/0310-1, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Dua- 03-02-16
rry, modelo KHYF-4, recreo, no Solas, para
Su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.

RESOLUCION de 12 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacién n°. 002/0310-1, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Dua- 03-02-16
rry, modelo KHYF-6, recreo, no Solas, para
su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.
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RESOLUCION de 12 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacién n°. 003/0310-1, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Dua-
rry, modelo KHYF-8, recreo, no Solas, para
su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.

RESOLUCION de 12 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prorroga de
la homologacién n°. 004/0310-1, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Dua-
rry, modelo KHYF-10, recreo, no Solas,
para su uso en buques y embarcaciones de
bandera espafiola.

RESOLUCION de 12 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacion n°. 005/0310-1, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Dua-
rry, modelo KHYF-12, recreo, no Solas,
para su uso en buques y embarcaciones de
bandera espafiola.

RESOLUCION de 12 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacién n°. 006/0310-1, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Dua-
rry, modelo KHY(SR)F-4, recreo, no Solas,
para su uso en buques y embarcaciones de
bandera espafiola

RESOLUCION de 12 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prorroga de
la homologacion n°. 007/0310-1, corres-
pondiente a balsa salvavidas, marca Dua-
rry, modelo KHY(SR)F-6, recreo, no Solas,
para su uso en buques y embarcaciones de
bandera espafiola.

RESOLUCION de 12 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacion n°. 008/0310-1, corres-
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pondiente a balsa salvavidas, marca Dua- 24-02-16
rry, modelo KHY(SR)F-8, recreo, no Solas,

para su uso en buques y embarcaciones de
bandera espafiola.

RESOLUCION de 19 de noviembre de
2015, de la Autoridad Portuaria de Las Pal-
mas, por la que se creay regula la sede elec-
trénica del organismo.
04-03-16
RESOLUCION de 27 de enero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se establece el procedi-
miento para la obtencién del certificado de
especialidad de patrén profesional de em-
barcaciones de recreo.
14-03-16
RESOLUCION de 5 de febrero de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se convocan pruebas de
conocimiento general para el reconoci-
miento de la capacitacion profesional para
prestar servicios portuarios de practicaje.
15-03-16
RESOLUCION de 26 de enero de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Las Palmas, por
la que se crea y regula el registro electro-
nico del organismo.

RESOLUCION de 20 de enero de 2016, de 22-03-16
la Direccion General de la Marina Mer-

cante, por la que se convocan examenes
tedricos ordinarios para la obtencion de ti-
tulaciones para el gobierno de embarcacio-

nes de recreo y motos nauticas.

RESOLUCION de 20 de noviembre de
2015, de la Autoridad Portuaria de Carta-
gena, por la que se publica la aprobacién
del Pliego de prescripciones técnicas parti-
culares para la prestacion del servicio por-
tuario de pasaje en el Puerto de Cartagena.

22-03-16

RESOLUCION de 1 de febrero de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Ceuta, por la que
se publica el Convenio con la Ciudad de
Ceuta por el que se realiza una encomienda 22-03-16
de gestion para la prestacion del servicio de
prevencion, extincion de incendios y salva-
mento, en el Puerto de Ceuta.
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RESOLUCION de 16 de febrero de 2016,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se convocan pruebas espe-
cificas para el reconocimiento de la capaci-
tacion profesional para prestar servicios
portuarios de practicaje en los puertos de
Barcelona, Ibiza, Santa Cruz de Tenerife y
La Luz y Las Palmas.

RESOLUCION de 16 de febrero de 2016,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se regula el reconoci-
miento del curso sobre el Sistema de Infor-
macion y Visualizacion de Cartas Electr6-
nicas.

RESOLUCION de 19 de febrero de 2016,
de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de
Tenerife, por la que se publica la modifica-
cion de la Ordenanza reguladora del servi-
cio de auto taxis en la zona de servicio del
Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

REAL DECRETO 98/2016, de 11 de
marzo, por el que se regulan los requisitos
de seguridad, técnicos y de comercializa-
cion de las motos nauticas, embarcaciones
deportivas y sus componentes.

RESOLUCION de 2 de marzo de 2016, de
la Direcciobn General de la Marina Mer-
cante, por la que se convocan pruebas de
aptitud para la obtencion de los titulos de
Piloto de Segunda, Oficial de Maquinas de
Segunda y Oficial Radioelectronico de Se-
gunda de la Marina Mercante.

RESOLUCION de 8 de marzo de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se publican los tribunales
y se complementa la de 20 de enero de
2016, por la que se convocan examenes teo-
ricos ordinarios para la obtencion de titula-
ciones para el gobierno de embarcaciones
de recreo y motos nauticas.

ORDEN FOM/371/2016, de 9 de marzo,
por la que se aprueba la modificacion sus-
tancial de la delimitacion de espacios y usos
portuarios del Puerto de Las Palmas, que
incluye Salinetas y Arinaga.
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ORDEN FOM/372/2016, de 9 de marzo,

por la que se aprueba la modificacion sus-

tancial de la delimitacion de espacios y usos 28-06-16
portuarios del Puerto de Melilla.

RESOLUCION de 30 de octubre de 2015,

de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Al-

geciras, por la que se publican las cuentas

anuales del ejercicio 2014 y el informe de 29-06-16
auditoria.

RESOLUCION de 11 de diciembre de
2015, de la Autoridad Portuaria de Tarra-
gona, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2014 y el informe de
auditoria.

RESOLUCION de 7 de marzo de 2016, de 29-06-16
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Ca-
diz, por la que se publican las cuentas anua-
les del ejercicio 2014 y el informe de audi-
toria.

RESOLUCION de 5 de abril de 2016, de

Puertos del Estado, por la que se prorroga

la homologacién a Formacion Industrial y
Medioambiental para impartir cursos de 29-06-16
operadores de muelle o terminal que mani-

pulen mercancias peligrosas y cursos de ca-
pacitacién para manipulacibn de mercan-

cias peligrosas para los componentes de las
organizaciones de los puertos.

RESOLUCION de 12 de mayo de 2016, de

la Direccion General de la Marina Mer-

cante, por la que se convocan pruebas espe-29-06-16
cificas para el reconocimiento de la capaci-

tacion profesional para prestar servicios
portuarios de practicaje en los puertos de

Bilbao, Terminal Maritima Alumina Espa-

flola en San Ciprian, Villagarcia y Ria de

Arosa, Huelva, Sagunto, Valencia y Santa

Cruz de Tenerife.

RESOLUCION de 3 de mayo de 2016, de 29-06-16
la Direccion General de la Marina Mer-

cante, por la que se corrigen errores en la de

30 de enero de 2015, por la que se prorroga

la homologacién del Centro Integral de
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Formacion Maritima Jovellanos para im-
partir cursos.

RESOLUCION de 18 de marzo de 2015, de
la Autoridad Portuaria de Barcelona, por la
que se publican las cuentas anuales de la
Gerencia Urbanistica Port 2000 del ejerci-
cio 2014.

RESOLUCION de 30 de mayo de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prorroga de
la homologacion n® 001/0103-2, correspon-
diente a Balsa Salvavidas, marca Viking,
modelo RESC YOU 4 UKL, recreo, no So-
las, para su uso en buques y embarcaciones
de bandera espafola.

RESOLUCION de 30 de mayo de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacién n° 002/0103-2, correspon-
diente a Balsa Salvavidas, marca Viking,
modelo RESC YOU 6 UKL, recreo, no So-
las, para su uso en buques y embarcaciones
de bandera espafiola.

RESOLUCION de 30 de mayo de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacion n® 003/0103-2, correspon-
diente a Balsa Salvavidas, marca Viking,
modelo RESC YOU 8 UKL, recreo, no So-
las, para su uso en buques y embarcaciones
de bandera espafola.

RESOLUCION de 30 de mayo de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prorroga de
la homologacién n° 004/0103-2, correspon-
diente a Balsa Salvavidas, marca Viking,
modelo RESC YOU 4 UKSL, recreo, no
Solas, para su uso en buques y embarcacio-
nes de bandera

RESOLUCION de 30 de mayo de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacién n° 005/0103-2, correspon-
diente a Balsa Salvavidas, marca Viking,
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modelo RESC YOU 6 UKSL, recreo, no 14-07-16

Solas, para su uso en buques y embarcacio-
nes de bandera espafiola

RESOLUCION de 30 de mayo de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de 15-07-16
la homologacion n® 006/0103-2, correspon-
diente a Balsa Salvavidas, marca Viking,
modelo RESC YOU 8 UKSL, recreo, no
Solas, para su uso en buques y embarcacio-
nes de bandera espafiola. 15-07-16
RESOLUCION de 15 de junio de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, relativa a la verificacion de la masa
bruta de los contenedores. 19-07-16
RESOLUCION de 6 de junio de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se corrigen errores en la de
12 de mayo de 2016, por la que se convocan
pruebas especificas para el reconocimiento
de la capacitacion profesional para prestar
servicios portuarios de practicaje en los
puertos de Bilbao, Terminal Maritima Alu-
mina Espafiola en San Ciprian, Villagarcia
y Ria de Arosa, Huelva, Sagunto, Valencia 19-07-16
y Santa Cruz de Tenerife.

RESOLUCION de 6 de junio de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se corrigen errores en la de
20 de mayo de 2014, por la que se homo-
loga el Centro Nacional de Formacion Ma-
ritima de Bamio para impartir cursos.

RESOLUCION de 13 de abril de 2016, de

la Autoridad Portuaria de Malaga, por la 03-08-16
que se publica la aprobacion del Pliego de
prescripciones particulares del servicio por-

tuario al pasaje en régimen de transporte en

el Puerto de Mélaga.

RESOLUCION de 27 de junio de 2016, de

la Autoridad Portuaria de Almeria, por la 03-08-16
que se publican las cuentas anuales del ejer-
cicio 2015 y el informe de auditoria.
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RESOLUCION de 20 de junio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Te-
nerife, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

RESOLUCION de 21 de junio de 2016, de
Puertos del Estado, por la que se homologa
a Mediterranean Marine Contractors para
impartir cursos.

RESOLUCION de 21 de junio de 2016, de
Puertos del Estado, por la que se prorroga
la homologacion a Centro de Formacion In-
ternacional Maritimo para impartir cursos.

ORDEN FOM/1182/2016, de 15 de julio,
por la que se determinan para el afio 2015
los costes tipo aplicables a los costes sub-
vencionables regulados en el Real Decreto
170/2009, de 13 de febrero, sobre compen-
sacion al transporte maritimo y aéreo de
mercancias incluidas en el anexo | del Tra-
tado Constitutivo de la Comunidad Euro-
pea, con origen o destino en las Islas Cana-
rias.

ORDEN FOM/1183/2016, de 15 de julio,

por la que se determinan para el afio 2015
los costes tipo aplicables a los costes sub-
vencionables regulados en el Real Decreto
362/2009, de 20 de marzo, sobre compen-
sacion al transporte maritimo y aéreo de
mercancias no incluidas en el anexo | del
Tratado Constitutivo de la Comunidad Eu-

ropea, con origen o destino en las Islas Ca-
narias.

ORDEN FOM/1320/2016, de 28 de julio,
por la que se modifica el anexo Il del Real
Decreto 1381/2002, de 20 de diciembre, so-
bre instalaciones portuarias de recepcion de
desechos generados por los buques y resi-
duos de carga.

RESOLUCION de 9 de junio de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la homologa-
cion a la balsa salvavidas marca Arimar,
modelo Open Sea - 4/6P, recreo, no Solas,
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para su uso en buques y embarcaciones de
bandera espafiola.

RESOLUCION de 9 de junio de 2016, de 31-08-16
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la homologa-
cion a la balsa salvavidas marca Arimar,
modelo Open Sea - 8P, recreo, no Solas,
para su uso en buques y embarcaciones de
bandera espafiola. 01-09-16
RESOLUCION de 19 de julio de 2016, de

la Subsecretaria, por la que se aprueba la

Carta de servicios de Puertos del Estado en

el ambito de las ayudas a la navegacion ma- 01-09-16
ritima 2016-2018.

RESOLUCION de 12 de julio de 2016, de
Puertos del Estado, por la que se publica el
Convenio de colaboracion con la Universi-
dad Internacional Menéndez Pelayo, la
Universidad de Cantabria y la Autoridad
Portuaria de Santander para la realizacion
del XVI Curso Iberoamericano sobre Tec-
nologia, Operaciones y Gestion Ambiental
en Puertos 2016.

01-09-16

01-09-16

RESOLUCION de 29 de junio de 2016, de

la Autoridad Portuaria de Barcelona, por la

gue se publican las cuentas anuales conso-01-09-16
lidadas del ejercicio 2015 y el informe de

auditoria.

RESOLUCION de 19 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Gijon, por la que
se publican las cuentas anuales consolida- 01-09-16
das del ejercicio 2015 y el informe de audi-
toria.

RESOLUCION de 29 de junio de 2016, de

la Autoridad Portuaria de Barcelona, por la 02-09-16
que se publican las cuentas anuales del ejer-
cicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 7 de julio de 2016, de la
Autoridad Portuaria de Ferrol-San Cibrao,
por la que se publican las cuentas anuales 02-09-16
del ejercicio 2015 y el informe de Resolu-
cion de 22 de julio de 2016, de la Autoridad
Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra,
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por la que se publican las cuentas anuales
del ejercicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 22 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de
Pontevedra, por la que se publican las cuen-
tas anuales del ejercicio 2015 y el informe
de auditoria.

RESOLUCION de 30 de junio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de A Corufia, por la
que se publican las cuentas anuales del ejer-
cicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 19 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Gijon, por la que
se publican las cuentas anuales del ejercicio
2015y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 1 de julio de 2016, de la
Autoridad Portuaria de Huelva, por la que
se publican las cuentas anuales del ejercicio
2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 1 de julio de 2016, de la
Autoridad Portuaria de Malaga, por la que
se publican las cuentas anuales del ejercicio
2015y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 30 de junio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Valencia, por la
que se publican las cuentas anuales conso-
lidadas del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

RESOLUCION de 30 de junio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Valencia, por la
gue se publican las cuentas anuales del ejer-
cicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 29 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Ca-
diz, por la que se publican las cuentas anua-
les del ejercicio 2015 y el informe de audi-
toria.

RESOLUCION de 6 de julio de 2016, de la
Autoridad Portuaria de Sevilla, por la que
se publican las cuentas anuales del ejercicio
2015 y el informe de auditoria.
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RESOLUCION de 26 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Avilés, por la que
se publican las cuentas anuales del ejercicio
2015 y el informe de auditoria.
24-09-16
RESOLUCION de 29 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Ceuta, por la que
se publican las cuentas anuales del ejercicio
2015y el informe de auditoria.

RESOLUCION 8 de septiembre de 2016,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se convocan pruebas de
conocimiento general para el reconoci-
miento de la capacitacion profesional para
prestar servicios portuarios de practicaje.

28-09-16

RESOLUCION de 27 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Te-
nerife, por la que se publica la aprobacion
del Pliego de prescripciones particulares
del servicio portuario de recepcién de
desechos generados por buques en los puer-
tos de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz
de Tenerife.

04-10-16

RESOLUCION de 2 de agosto de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Vigo, por la que
se publican las cuentas anuales del ejercicio
2015y el informe de auditoria.
06-10-16
RESOLUCION de 18 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Bilbao, por la que
se publican las cuentas anuales del ejercicio
2015 y el informe de auditoria. Autoridad
Portuaria de Cartagena. Cuentas anuales.

RESOLUCION de 26 de julio de 2016, de

la Autoridad Portuaria de Cartagena, por la

gue se publican las cuentas anuales conso-13-10-16
lidadas del ejercicio 2015 y el informe de

auditoria.

RESOLUCION de 26 de julio de 2016, de

la Autoridad Portuaria de Cartagena, por la
que se publican las cuentas anuales del ejer- 13-10-16
cicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 15 de septiembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
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Mercante, por la que se convocan examenes
tedricos extraordinarios para la obtencién
de titulaciones nauticas para el gobierno de
embarcaciones de recreo.

RESOLUCION de 15 de septiembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se establece el tribu-
nal, temario y fecha de la segunda convoca-
toria del examen para la obtencién del cer-
tificado de especialidad de patron profesio-
nal de embarcaciones de recreo, en la anua-
lidad de 2016.

RESOLUCION de 31 de agosto de 2016,
de la Autoridad Portuaria de Motril, por la
que se publican las cuentas anuales del ejer-
cicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 28 de septiembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se convocan pruebas
especificas para el reconocimiento de la ca-
pacitacion profesional para prestar servi-
cios portuarios de practicaje en los puertos
de Terminal Maritima Alumina Espafiola
en San Ciprian, Ferrol y su Ria, Vigo y su
Ria, Motril, Ciudadela y Santa Cruz de La
Palma. (Correccién de errores BOE de 16-
11-16).

RESOLUCION de 21 de septiembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se publican los tribu-
nales de los examenes tedricos extraordina-
rios para la obtencion de titulaciones nauti-
cas para el gobierno de embarcaciones de
recreo, convocados por Resolucion de 15
de septiembre de 2016.

RESOLUCION de 13 de septiembre de
2016, de Puertos del Estado, por la que se
prorroga la homologacion a Escuela Cana-
ria de Navegacion y Seguridad Maritima
para impartir cursos.

RESOLUCION de 13 de septiembre de
2016, de Puertos del Estado, por la que se
prorroga la homologaciéon a Ozonia Con-
sultores, SL, para impartir cursos.
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ORDEN FOM/1657/2016, de 21 de sep-
tiembre, por la que se aprueba la delimita-
cion de espacios y usos portuarios del
Puerto de Arrecife.

RESOLUCION de 21 de septiembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se determina el conte-
nido y procedimiento de homologacion de
los cursos de revalidacion conforme al
Convenio internacional sobre normas de
formacion, titulacion y guardia para la

gente de mar de 1978 (STCW).

RESOLUCION de 21 de septiembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, sobre obtencion de la tarjeta pro-
fesional de Oficial electrotécnico de la Ma-
rina Mercante.

RESOLUCION de 21 de septiembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, sobre obtencion del certificado
de suficiencia en formacion basica y avan-
zada para capitanes, oficiales y marineros
de buques que utilicen gases u otros com-
bustibles de bajo punto de inflamacion (Co6-
digo IGF).

ORDEN FOM/1684/2016, de 20 de octu-
bre, por la que se aprueba la modificacion
sustancial de la delimitacién de espacios y
usos portuarios del Puerto de Barcelona.

RESOLUCION de 19 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Baleares, por la
que se publica el Pliego de prescripciones
particulares del servicio de remolque por-
tuario en los puertos de Palma, Alcudia,
Mao y Eivissa/La Savina.

RESOLUCION de 6 de marzo de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Baleares, por la
que se publica la aprobacion del Pliego de
prescripciones particulares del servicio por-
tuario al pasaje en los puertos de Palma, Al-
cudia, Mao y Eivissa/La Savina.

RESOLUCION de 4 de agosto de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Santander, por la
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12-11-16

12-11-16

12-11-16

17-11-16

17-11-16

18-11-16

19-11-16
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que se publican las cuentas anuales del ejer-
cicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 16 de septiembre de
2016, de la Entidad Publica Empresarial
Sociedad de Salvamento y Seguridad Mari-
tima, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

RESOLUCION de 10 de octubre de 2016,
de Puertos del Estado, por la que se publi-
can las cuentas anuales del ejercicio 2015 y
el informe de auditoria.

RESOLUCION de 5 de septiembre de
2016, de la Autoridad Portuaria de Caste-
ll6n, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

RESOLUCION de 28 de septiembre de
2016, de la Autoridad Portuaria de Baleares,
por la que se publican las cuentas anuales del
ejercicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 4 de noviembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se delegan competen-
cias en la Sociedad de Salvamento y Segu-
ridad Maritima.

RESOLUCION de 6 de septiembre de 2016,
de la Autoridad Portuaria de Alicante, por la
que se publican las cuentas anuales del ejer-
cicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 4 de octubre de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Vilagarcia de
Arousa, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

RESOLUCION de 19 de septiembre de
2016, de la Autoridad Portuaria de Pasaia,
por la que se publican las cuentas anuales
del ejercicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 10 de octubre de 2016,
de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de



Fecha
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BOE

19-11-16

22-11-16

22-11-16

22-11-16

22-11-16

22-11-16

Fecha
Disposicién y materia publicacién
BOE
Tenerife, por la que se publica la modifica- 22-11-16

cion de la Ordenanza reguladora del servi-
cio de auto taxis en la zona de servicio del
Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

RESOLUCION de 19 de octubre de 2016,
de la Autoridad Portuaria de Baleares, por
la que se aprueba la Ordenanza por la que
se establece el Plan de coordinacion de ac- 22-11-16
tividades empresariales en las zonas de ac-
ceso restringido de las zonas de servicio de
los puertos.

RESOLUCION de 10 de octubre de 2016,

de Puertos del Estado, por la que se publi-

can las cuentas anuales del Fondo de Com-
pensacion Interportuario del ejercicio 2015 01-12-16
y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 16 de marzo de 2016, de

la Autoridad Portuaria de Barcelona, por la

que se publican las cuentas anuales de la
Gerencia Urbanistica Port 2000 del ejerci- 02-12-16
cio 2015.

RESOLUCION de 25 de octubre de 2016,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la homologa-
cion a la balsa salvavidas, marca Sea-Safe,
modelo Pro-Light 10P, recreo, no Solas,
para su uso en buques y embarcaciones de
bandera espafiola.

17-12-16

RESOLUCION de 25 de octubre de 2016, de
la Direccion General de la Marina Mercante,
por la que se concede la homologacion a la
balsa salvavidas, marca Sea-Safe, modelo
Pro-Light 12P, recreo, no Solas, para su uso
en buques y embarcaciones de bandera espa-
fola.

24-12-16

RESOLUCION de 25 de octubre de 2016,
de la Direccién General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la homologa-
cion a la balsa salvavidas, marca Sea-Safe,
modelo Pro-Light 4P, recreo, no Solas, para
su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.
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RESOLUCION de 25 de octubre de 20186,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la homologa-
cion a la balsa salvavidas, marca Sea-Safe,
modelo Pro-Light 6P, recreo, no Solas, para
Su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.

RESOLUCION de 25 de octubre de 2016,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la homologa-
cion a la balsa salvavidas, marca Sea-Safe,
modelo Pro-Light 8P, recreo, no Solas, para
Su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.

RESOLUCION de 14 de septiembre de
2016, de la Autoridad Portuaria de Las Pal-
mas, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

RESOLUCION de 14 de noviembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se determinan las con-
diciones de obtencion de los certificados de
suficiencia de los marineros de la Marina
Mercante.

RESOLUCION de 2 de diciembre de 2016,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se convocan pruebas espe-
cificas para el reconocimiento de la capaci-
tacion profesional para prestar servicios
portuarios de practicaje en los puertos de
Sevilla, Villanueva y La Gel-trd/Vallcarca,
Melilla y Santa Cruz de Tenerife. (Correc-
cion de errores BOE de 04-01-2017 y BOE
16-01-17).

REAL DECRETO 701/2016, de 23 de di-
ciembre, por el que se regulan los requisitos
que deben cumplir los equipos marinos des-
tinados a ser embarcados en los buques.



== LOS TRANSPORTES Y LAS INFRAESTRUCTURAS

Fecha

publicacién

BOE

Fecha
publicacién
BOE

Disposicién y materia

4. Transporte aéreo e infraestructuras

01-01-16

21-01-16

27-01-16

30-01-16

30-01-16

05-02-16

08-02-16

RESOLUCION de 2 de diciembre de 2015,
de la Entidad Publica Empresarial ENAIRE,
por la que se modifica la de 15 de octubre de 13-02-16
2010, de Aeropuertos Esparfioles y Navega-
cién Aérea, por la que se crea la Sede Elec-
trénica de la Entidad Publica Empresarial Ae-
ropuertos Espafioles y Navegacion Aérea.

RESOLUCION de 21 de diciembre de 03-03-16
2015, de la Direccion de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea, por la que se aprueba
el moédulo de formacion teérica comple-
mentaria destinado a los pilotos militares de
helicoptero en virtud de la Orden
PRE/2059/2011, de 18 de julio. 17-03-16

RESOLUCION de 23 de diciembre de
2015, de la Secretaria General de Trans-
porte, por la que se aprueba la actualizacion
de la parte publica del Programa Nacional
de Seguridad para la Aviacién Civil.

ORDEN FOM/69/2016, de 25 de enero, por

la que se modifica el apartado quinto del

anexo | del Decreto 1675/1972, de 26 de ju-

nio, por el que se aprueban las tarifas a aplicar

por el uso de la red de ayudas a la navegacion

aérea (Eurocontrol) y se modifica el tipo de 05-04-16
interés por mora en el pago de dichas tarifas.

RESOLUCION de 21 de enero de 2016, de
la Subsecretaria, por la que se aprueba la
Carta de servicios 2016-2018 de la Entidad
Publica Empresarial Enaire.

19-04-16

RESOLUCION de 11 de enero de 2016, de la
Direccion de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea, por la que se acuerda la demora en la
aplicacion del anexo Il del Reglamento (UE)
n° 965/2012, de la Comision, de 5 de octubre
de 2012, por el que se establecen requisitos
técnicos y procedimientos administrativos en
relacién con las operaciones aéreas.

RESOLUCION de 29 de julio de 2015, de

la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, por
la que se determina el tipo de horario irre- 26-04-16
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gular aplicable para los operadores con cer-
tificado de operador aéreo emitido por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

RESOLUCION de 25 de enero de 2016, de
la Subsecretaria, por la que se aprueba la
Carta de servicios de Licencias del Personal
Aeronautico de Vuelo de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea.

RESOLUCION de 16 de febrero de 2016,
de la Direccion de la Agencia Estatal de Se-
guridad Aérea, por la que se establece la re-
lacion de operaciones comerciales especia-
lizadas consideradas de alto riesgo.

RESOLUCION de 16 de febrero de 2016, de
la Direccion de la Agencia Estatal de Seguri-
dad Aérea, por la que se acuerda, para las ope-
raciones especializadas con globos y planea-
dores, la demora en la aplicacion de los
anexos Il y VIII del Reglamento (UE) n°
965/2012, de la Comision, de 5 de octubre de
2012, por el que se establecen requisitos téc-
nicos y procedimientos administrativos en re-
lacion con las operaciones aéreas en virtud
del Reglamento (CE) n° 216/2008, del Parla-
mento Europeo y del Consejo.

ORDEN FOM/467/2016, de 28 de marzo,
por la que se publica el Acuerdo de enco-
mienda de gestion con la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, relativo a la gestion de los
concursos para la provision de puestos de la
Agencia.

RESOLUCION de 11 de abril de 2016, de
la Direccion General de Aviacién Civil, por
la que se publican las ultimas actualizacio-
nes del Anexo 18 al Convenio sobre Avia-
cion Civil Internacional (Chicago 1944) re-
lativo al "Transporte sin riesgos de mercan-
cias peligrosas por via aérea" y de las Ins-
trucciones Técnicas para el Transporte Se-
guro de Mercancias Peligrosas por via Aé-
rea (Documento OACI 9284/AN/905), edi-
cion 2015-2016.

CORRECCION DE ERRORES del Real
Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, por



Fecha
publicacién
BOE

16-05-16

06-06-16

19-07-16

19-07-16

Fecha
publicacién
BOE
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el que se regulan las actividades aéreas de 09-08-16
lucha contra incendios y busqueda y salva-

mento y se establecen los requisitos en ma-

teria de aeronavegabilidad y licencias para

otras actividades aeronauticas.

RESOLUCION de 19 de abril de 2016, de 05-09-16
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-

ridad Aérea, por la que se acuerda para las
operaciones de transporte aéreo comercial

con origen y destino en el mismo aero-
dromo/lugar de operacién con aviones de
performance Clase B o helicopteros no 22-09-16
complejos, la demora en la aplicacion de

los Anexos I, lIl'y IV del Reglamento (UE)

n°® 965/2012, de la Comision, de 5 de octu-

bre de 2012, por el que se establecen requi-

sitos técnicos y procedimientos administra-

tivos en relacion con las operaciones aéreas 02-12-16
en virtud del Reglamento (CE) n°

216/2008, del Parlamento Europeo y del

Consejo.

RESOLUCION de 16 de diciembre de
2015, del Consejo Rector de la Agencia Es-
tatal de Seguridad Aérea, por la que se crea
la Oficina de Registro General de dicha 03-12-16
agencia estatal.

ORDEN FOM/1182/2016, de 15 de julio,

por la que se determinan para el afio 2015 los 24-12-16
costes tipo aplicables a los costes subvencio-
nables regulados en el Real Decreto
170/2009, de 13 de febrero, sobre compensa-
cion al transporte maritimo y aéreo de mer-
cancias incluidas en el anexo | del Tratado
Constitutivo de la Comunidad Europea, con
origen o destino en las Islas Canarias. 27-12-16
ORDEN FOM/1183/2016, de 15 de julio,

por la que se determinan para el afio 2015

los costes tipo aplicables a los costes sub-
vencionables regulados en el Real Decreto
362/2009, de 20 de marzo, sobre compen-

sacion al transporte maritimo y aéreo de
mercancias no incluidas en el anexo | del

Tratado Constitutivo de la Comunidad Eu-

ropea, con origen o destino en las Islas Ca-

narias.
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RESOLUCION de 20 de julio de 2016, de
la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, por
la que se convocan para el afio 2016 exame-
nes de Técnico de mantenimiento de glo-
bos, veleros y motoveleros.

RESOLUCION de 30 de junio de 2016, de
la Entidad Publica Empresarial ENAIRE,
por la que se publican las cuentas anuales
consolidadas del ejercicio 2015 y el in-
forme de auditoria.

RESOLUCION de 30 de agosto de 2016,
de la Direccion de la Agencia Estatal de Se-
guridad Aérea, por la que se publican las
cuentas anuales del ejercicio 2015 y el in-
forme de auditoria.

RESOLUCION de 14 de noviembre de
2016, de la Direccion de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea, por la que se aprueba
el proceso de seleccion de alumnos para el
primer Curso de Estandarizacién de Exami-
nadores de Pilotos de Aeronaves Ultralige-
ras.

REAL DECRETO 601/2016, de 2 de di-
ciembre, por el que se aprueba el Regla-
mento de la Circulacién Aérea Operativa.

REAL DECRETO 703/2016, de 23 de di-
ciembre, por el gue se maodifica el Real De-
creto 1133/2010, de 10 de septiembre, por
el que se regula la provision del servicio de
informacion de vuelo de aerddromos
(AFIS).

RESOLUCION de 19 de octubre de 2016,
de la Direccion de la Agencia Estatal de Se-
guridad Aérea, por la que se acuerda, en el
caso de operaciones con globos y planeado-
res, la demora en la aplicacion de los anexos
I, 1, VIl 'y VIll del Reglamento (UE) n°®
965/2012, de la Comision, de 5 de octubre de
2012, por el que se establecen requisitos téc-
nicos y procedimientos administrativos en re-
lacion con las operaciones aéreas en virtud
del Reglamento (CE) n° 216/2008, del Parla-
mento Europeo y del Consejo.
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2.2. Anexo legislativo de la Normativa Estatal. ARQ0O17
(cerrado a 30 de junio)

Fecha Fecha
publicacién Disposicién y materia publicacién
BOE BOE

1. Generalidades

21-01-17

28-01-17

18-02-17

25-02-17

18-03-17

31-03-17

REAL DECRETO-LEY 1/2017, de 20 de
enero, de medidas urgentes de proteccion de
consumidores en materia de clausulas suelo.

REAL DECRETO-LEY 2/2017, de 27 de
enero, por el que se adoptan medidas urgentgs-04-17
para paliar los dafios causados por los ultimos
temporales.

REAL DECRETO-LEY 3/2017, de 17 de fe-

brero, por el que se modifica la Ley Orgéanica
3/2013, de 20 de junio, de proteccion de la sa-

lud del deportista y lucha contra el dopaje en7-04-17
la actividad deportiva, y se adapta a las modi-
ficaciones introducidas por el Codigo Mun-

dial Antidopaje de 2015.

REAL DECRETO-LEY 4/2017, de 24 de fe-

brero, por el que se maodifica el régimen de los
trabajadores para la prestacion del servicio
portuario de manipulacion de mercancias

dando cumplimiento a la Sentencia del Tribut9-04-17
nal de Justicia de la Unién Europea de 11 de
diciembre de 2014, recaida en el asunto C-
576/13 (procedimiento de infraccion
2009/4052).

REAL DECRETO-LEY 5/2017, de 17 de

marzo, por el que se modifica el Real Decreto-

ley 6/2012, de 9 de marzo, de medidas urgep4-04-17
tes de proteccion de deudores hipotecarios sin
recursos, y la Ley 1/2013, de 14 de mayo, de
medidas para reforzar la proteccion a los deu-

dores hipotecarios, reestructuraciéon de deuda

y alquiler social.

RESOLUCION de 23 de marzo de 2017, de 9

de marzo de 2017, del Instituto Geografico
Nacional, por la que se publica el Convenio de
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colaboracién con la Sociedad Estatal de Co-
rreos y Telégrafos SAy el Centro Nacional de
Informacion Geografica para la distribucion y
reutilizacion de la informacion suministrada
por la Sociedad Estatal de Correos y Telégra-
fos SA contenida en la base de datos Carto-
Ciudad.

REAL DECRETO-LEY 6/2017, de 31 de
marzo, por el que se aprueba la oferta de em-
pleo publico en los dmbitos de personal do-
cente no universitario y universitario, Fuerzas
Armadas, Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del
Estado y Cuerpos de Policia dependientes de
las Comunidades Auténomas para 2017.

RESOLUCION de 5 de abril de 2017, de la

Subsecretaria, por la que se publica el
Acuerdo de encomienda de gestion con el
Centro de Estudios y Experimentacion de
Obras Publicas para la organizacién material
de determinados cursos selectivos correspon-
dientes a la Oferta de Empleo Publico de
2016.

LEY 1/2017, de 18 de abiril, sobre resiiitnic

de bienes culturales que hayan salido de forma
ilegal del territorio espafiol o de otro Estado

miembro de la Unién Europea, por la que se

incorpora al ordenamiento espafiol la Direc-

tiva 2014/60/UE, del Parlamento Europeo y

del Consejo de 15 de mayo de 2014.

RESOLUCION de 7 de abril de 2017, del Ins-
tituto Geografico Nacional, por la que se pu-
blica el Convenio de colaboracién con el Cen-
tro Nacional de Informacion Geografica y el
Consorcio Camino del Cid, en materia de he-
rramientas de visualizacion de informacion
geogréfica, publicaciones especificas, divul-
gacion e intercambio de informacion geogra-
fica sobre el Camino del Cid.
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29-04-17

13-05-17

24-05-17

25-05-17

27-05-17

05-06-17

06-06-17

Fecha
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BOE
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REAL DECRETO-LEY 7/2017, de 28 de
abril, por el que se prorroga y modifica el
Programa de Activacion para el Empleo.

REAL DECRETO-LEY 8/2017, de 12 de
mayo, por el que se modifica el régimen de 10-06-17
los trabajadores para la prestacion del servi-
cio portuario de manipulacion de mercan-
cias dando cumplimiento a la Sentencia del
Tribunal de Justicia de la Union Europea de
11 de diciembre de 2014, recaida en el
Asunto C-576/13 (procedimiento de infrac-
cion 2009/4052).

20-06-17
ORDEN FOM/467/2017, de 17 de mayo,
por la que se constituye la Mesa de contrata-
cion de la Direccion General de Organiza-
cion e Inspeccion.

22-06-17
RESOLUCION de 9 de mayo de 2017, de
Puertos del Estado, por la que se prorroga la
homologacion a Centro de Formacion San
Nicolas, SL, para impartir cursos. 23-06-17
REAL DECRETO-LEY 9/2017, de 26 de
mayo, por el que se transponen directivas de
la Unién Europea en los ambitos financiero,
mercantil y sanitario, y sobre el desplaza-
miento de trabajadores.

24-06-17
RESOLUCION de 23 de mayo de 2017, del
Instituto Geogréafico Nacional, por la que se
publica el Convenio marco de cooperacion
educativa con la Universidad Politécnica de 28-06-17
Madrid.

RESOLUCION de 24 de mayo de 2017, del 29-06-17

Centro Nacional de Informacion Geogra-
fica,
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por la que se publica el Convenio de colabo-
racion con la Comunidad Auténoma de La

Rioja, para actuaciones conjuntas en el Plan
Nacional de Ortofotografia.

REAL DECRETO-LEY 10/2017, de 9 de
junio, por el que se adoptan medidas urgen-
tes para paliar los efectos producidos por la
sequia en determinadas cuencas hidrogréfi-
cas y se modifica el texto refundido de la
Ley de Aguas, aprobado por Real Decreto
Legislativo 1/2001, de 20 de julio.

ORDEN FOM/571/2017, de 7 de junio, por
la que se convoca el Premio Nacional de In-
genieria Civil del Ministerio de Fomento co-
rrespondiente al afio 2017.

LEY 2/2017, de 21 de junio, de modifica-
cion de la Ley 1/1996, de 10 de enero, de
asistencia juridica gratuita.

ORDEN FOM/588/2017, de 15 de junio, por
la que se modifican el Documento Basico
DB-HE "Ahorro de energia" y el Docu-
mento Basico DB-HS "Salubridad”, del C6-
digo Técnico de la Edificacién, aprobado
por Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo.

REAL DECRETO-LEY 11/2017, de 23 de
junio, de medidas urgentes en materia finan-
ciera.

LEY 3/2017, de 27 de junio, de Presupues-
tos Generales del Estado para el afio 2017.

LEY 4/2017, de 28 de junio, de modifica-
cion de la Ley 15/2015, de 2 de julio, de la
Jurisdiccion Voluntaria.
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2. Transporte terrestre e infraestructuras

09-01-17

18-01-17

19-01-17

27-01-17

27-01-17

14-02-17

RESOLUCION de 12 de diciembre de
2016, de la Direccion General de Carrete-
ras, por la que se convoca el cuarto pro-
grama de formacion inicial de auditores de
seguridad viaria.

RESOLUCION de 9 de enero de 2017, del
Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias, por la que se publica el Convenio
con AENA, ENAIRE, Puertos del Estado y
RENFE-Operadora para la presencia con-
junta en la feria Fitur 2017, Madrid, del 18
al 22 de enero de 2017.

ORDEN FOM/2015/2016, de 30 de di-
ciembre, por la que se aprueba el Catalogo
Oficial de Sefales de Circulacién Ferrovia-
ria en la Red Ferroviaria de Interés General.

RESOLUCION de 13 de enero de 2017, de
la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica la Adenda al Convenio de gestion di-
recta con la Sociedad Estatal de Infraestruc-
turas del Transporte Terrestre, SA, para la
promocion y construccion de determinadas
infraestructuras de carreteras de titularidad
estatal.

RESOLUCION de 13 de enero de 2017, de
la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica la Adenda al Convenio de gestion di-
recta con la Sociedad Estatal de Infraestruc-
turas del Transporte Terrestre, SA, y las En-
tidades Publicas Empresariales Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias y
ADIF-Alta Velocidad, para la promocion y
construccion de determinadas infraestruc-
turas ferroviarias.

RESOLUCION de 2 de febrero de 2017, de
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-
ridad Ferroviaria, por la que se convocan

Fecha
publicacién
BOE

28-02-17

28-02-17

06-03-17

06-03-17

31-03-17

examenes, se publica el tribunal y se sefiala 13-04-17

fecha y hora de realizacion de los exdmenes
para la obtencion y renovacion de los certi-
ficados de consejeros de seguridad para el
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transporte de mercancias peligrosas por fe-
rrocarril.

RESOLUCION de 9 de febrero de 2017, de
la Secretaria General de Infraestructuras,
por la que se publica el Acuerdo del Con-
sejo de Administracion de ADIF-Alta Ve-
locidad, por el que se aprueba la actualiza-
cion, para el aflo 2017, del documento de
Declaracion sobre la Red de ADIF-Alta
Velocidad.

RESOLUCION de 9 de febrero de 2017, de
la Secretaria General de Infraestructuras,
por la que se publica el Acuerdo del Con-
sejo de Administracion del Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, por el que
se aprueba la actualizacion para el afio
2017, del Documento de Declaracion sobre
la Red de ADIF

ORDEN FOM/185/2017, de 10 de febrero,
por la que modifican la Orden
FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la
que se aprueba la norma 5.2-IC drenaje su-
perficial de la Instruccién de Carreteras y la
Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por
la que se aprueba la norma 8.1-IC sefializa-
cion vertical de la Instruccion de Carrete-
ras.

RESOLUCION de 21 de febrero de 2017,
de la Direccion General de Transporte Te-
rrestre, por la que se convocan pruebas de
constatacion de la competencia profesional
para el ejercicio de las actividades de trans-
porte por carretera, a celebrar en la Comu-
nidad Auténoma del Pais Vasco.

RESOLUCION de 23 de marzo de 2017, de
la Subsecretaria, por la que se publica la
prérroga del Acuerdo de colaboracion con
la Agencia Estatal de Seguridad Ferrovia-
ria, para la formacién de sus empleados pu-
blicos.

RESOLUCION de 7 de abril de 2017, de la
Direccion General de Transporte Terrestre,
por que se convoca a las confederaciones,
federaciones y asociaciones profesionales



Fecha Fecha
publicacién Disposicién y materia publicacién
BOE BOE

08-05-17

23-05-17

30-05-17

02-06-17

de transportistas y de empresas de activida- 02-06-17
des auxiliares y complementarias del trans-

porte por carretera para que acrediten su re-
presentatividad con el fin de revisar la com-

posicion del Comité Nacional del Trans-

porte por Carretera.

RESOLUCION de 27 de abril de 2017, de
la Secretaria General Técnica, por la que se
publica el Convenio de colaboracion con la
Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles,
para la participacion en la Feria del Libro
de Madrid 2017.
02-06-17
RESOLUCION de 28 de abril de 2017, de
la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se pu-
blica el Acuerdo del Consejo de Ministros
de 31 de marzo de 2017, por el que se revi-
san y modifican los tipos de interés efecti-
vos anuales vigentes para los préstamos
cualificados o convenidos concedidos en el
marco del programa 1996 del Plan de Vi-
vienda 1996-1999, Plan de Vivienda 2002-
2005 y Plan de Vivienda 2005-2008.
03-06-17
RESOLUCION de 22 de mayo de 2017, de
la Direccion General de Transporte Terres-
tre, por la que se determina el Tribunal ca-
lificador y se publica la fecha, hora y lugar
de realizacion de los ejercicios para la cons-
tatacion de la competencia profesional para
el ejercicio de las actividades de transporte
por carretera a celebrar en la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco. 05-06-17
RESOLUCION de 25 de mayo de 2017, de
la Direccion General de Carreteras, por la
que se convocan pruebas para la obtencion
de los certificados de aptitud de auditores de
seguridad viaria de la Red de Carreteras del
Estado.
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RESOLUCION de 10 de mayo de 2017, de
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-
ridad Ferroviaria, por la que se aprueba la
actualizacién de la versién vigente de ASFA
Digital en el Anexo C, Referencias Norma-
tivas, de la Resolucion de 10 de julio de
2009, de la Direccion General de Infraes-
tructuras Ferroviarias, por la que se aprueba
la "Especificacion Técnica de Homologa-
cion de Material Rodante Ferroviario: Loco-
motoras".

RESOLUCION de 10 de mayo de 2017, de
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-
ridad Ferroviaria, por la que se aprueba la
actualizacién de la versién vigente de ASFA
Digital en el Anexo C, Referencias Norma-
tivas, de la Resolucion de 10 de julio de
2009, de la Direccién General de Infraes-
tructuras Ferroviarias, por la que se aprueba
la "Especificacion Técnica de Homologa-
cion de Material Rodante Ferroviario: Uni-
dades Autopropulsadas”.

RESOLUCION de 18 de mayo de 2017, de
la Entidad Publica Empresarial RENFE-
operadora, por la que se publica el Convenio
con Administrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias, AENA y Puertos del Estado, para
la presencia conjunta en el 19° Salon Inter-
nacional de la Logistica y de la Manuten-
cion, Barcelona, del 6 al 8 de junio de 2017.

RESOLUCION de 19 de mayo de 2017, de
la Entidad publica Empresarial ADIF-Alta
Velocidad, por la que se publica el Convenio
de colaboracion con el Ayuntamiento de Va-
lladolid, para la supresion del paso a nivel de
La Pilarica.
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3. Transporte maritimo e infraestructuras

05-01-17

05-01-17

07-01-17

10-01-17

18-01-17

19-01-17

27-01-17

03-02-17

RESOLUCION de 21 de noviembre de
2016, de Puertos del Estado, por la que se
prorroga la homologacion a Grupo Stier

para impartir cursos.

04-02-17

RESOLUCION de 21 de noviembre de
2016, de Puertos del Estado, por la que se
prorroga la homologacion a Laix Universal
para impartir cursos.
09-02-17
RESOLUCION de 26 de septiembre de
2016, de la Autoridad Portuaria de Carta-
gena, por la que se crea y regula el registro
electrénico del organismo.

RESOLUCION de 26 de septiembre de
2016, de la Autoridad Portuaria de Carta-
gena, por la que se crea la sede electrénica
del organismo.

09-02-17

RESOLUCION de 9 de enero de 2017, del
Administrador de Infraestructuras Ferro-

viarias, por la que se publica el Convenio

con AENA, ENAIRE, Puertos del Estadoy (09-02-17
RENFE-Operadora para la presencia con-
junta en la feria Fitur 2017, Madrid, del 18

al 22 de enero de 2017.

RESOLUCION de 28 de diciembre de
2016, de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se corrigen errores en
la de 14 de noviembre de 2016, por la que
se determinan las condiciones de obtencién 10-02-17
de los certificados de suficiencia de los ma-
rineros de la Marina Mercante.

RESOLUCION de 16 de enero de 2017, de

la Direccion General de la Marina Mer-

cante, por la que se convocan, para el pri- 10-02-17
mer semestre de 2017, examenes tedricos
ordinarios para la obtencion de titulaciones

nauticas para el gobierno de embarcaciones

de recreo.

RESOLUCION de7 de noviembre de
2016, de Puertos del Estado, por la que se

publica el Acuerdo del Consejo Rector por 11-02-17
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el que se aprueba la modificacion no sus-
tancial de la delimitacion de espacios y usos
portuarios del puerto de la Bahia de Cadiz.

CORRECCION DE ERRORES del Instru-
mento de ratificacién del Convenio Interna-
cional para el control y la gestion del agua
de lastre y los sedimentos de los buques,
2004, hecho en Londres el 13 de febrero de
2004.

RESOLUCION de 21 de diciembre de
2016, de la Autoridad Portuaria de Avilés,
por la que se publica la aprobacion del
Pliego de prescripciones particulares del
servicio portuario de manipulacion de mer-
cancias en el Puerto de Avilés.

RESOLUCION de 12 de enero de 2017, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se convocan pruebas de
conocimiento general para el reconoci-
miento de la capacitacion profesional para
prestar servicios portuarios de practicaje.

RESOLUCION de 30 de enero de 2017, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, que complementa la de 16 de enero
de 2017, por la que se convocan, para el pri-
mer semestre de 2017, examenes teoricos
ordinarios para la obtencion de titulaciones
nauticas para el gobierno de embarcaciones
de recreo.

RESOLUCION de 14 de octubre de 2016,
de la Autoridad Portuaria de Vilagarcia de
Arousa y su Ria, por la que se publican las
normas de funcionamiento del Consejo de
Administracion.

RESOLUCION de 12 de enero de 2017, de
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Alge-
ciras, por la que se publica el Pliego de
prescripciones particulares del servicio por-
tuario de amarre y desamarre en los puertos
que gestiona la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Algeciras.

RESOLUCION de 30 de noviembre de
2016, de la Autoridad Portuaria de Melilla,
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17-02-17

23-02-17

01-03-17

02-03-17

07-03-17

07-03-17

10-03-17

por la que se publican las cuentas anuales 17-03-17
del ejercicio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 6 de octubre de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Baleares, por la
gue se publica el Convenio de colaboracion
con la Universidad de las llles Balears.

RESOLUCION de 1 de diciembre de 2016, 17-03-17
de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Al-
geciras, por la que se publican las cuentas
anuales del ejercicio 2015 y el informe de
auditoria.

RESOLUCION de 7 de febrero de 2017, de

la Direccion General de la Marina Mer-

cante, por la que se establece el procedi- 17-03-17
miento para la obtencion del certificado de
especialidad de patrén profesional de em-
barcaciones de recreo.

RESOLUCION de 10 de enero de 2017, de

la Autoridad Portuaria de Tarragona, por la
que se publican cuentas anuales del ejerci- 17-03-17
cio 2015 y el informe de auditoria.

RESOLUCION de 8 de febrero de 2017, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se convocan pruebas sobre
conocimiento de la legislacion maritima es-
pafola para el afio 2017 y se actualiza su
contenido.

17-03-17

RESOLUCION de 16 de febrero de 2017,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se convocan pruebas espe-
cificas para el reconocimiento de la capaci-
tacion profesional para prestar servicios
portuarios de practicaje en los puertos de
Santander, Ribadeo y Melilla.

RESOLUCION de 13 de febrero de 2017, 17-03-17
de la Autoridad Portuaria de Baleares, por

la que se corrigen errores en la de 19 de ju-

lio de 2016, del pliego de prescripciones
particulares del servicio de remolque por-

tuario en los puertos de Palma, Alcudia,

Mad y Eivissa/La Savina.
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RESOLUCION de 12 de julio de 2016, de
la Autoridad Portuaria de Sevilla, por la que
se publica el Convenio de investigacion con
la Universidad de Mélaga, para la elabora-
cion de un "Modelo hidrodindmico numé-
rico tridimensional del estuario del Guadal-
quivir y zonas aledafnas".

RESOLUCION de 2 de febrero de 2017, de
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se desarrolla el procedi-
miento de revalidacién de los certificados
de suficiencia del Convenio sobre normas
de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar (STCW).

RESOLUCION de 14 de febrero de 2016,
de Puertos del Estado, por la que se publica
el Convenio de colaboracién con la Autori-
dad Portuaria de Almeria, para la ejecucion
de nuevos trabajos asociados al Proyecto
SAMOA.

RESOLUCION de 15 de febrero de 2017,
de la Direccién General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prorroga de
la homologacién n° 001/0608, correspon-
diente a balsa salvavidas, marca Plastimo,
modelo Ibiza 6P, recreo, no SOLAS, para
su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.

RESOLUCION de 15 de febrero de 2017,
de la Direccion General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacién n® 001/0709, correspon-
diente a balsa salvavidas, marca Plastimo,
modelo lbiza 8P, recreo, no SOLAS, para
Su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.

RESOLUCION de 15 de febrero de 2017,
de la Direccién General de la Marina Mer-
cante, por la que se concede la prérroga de
la homologacién n° 001/1210, correspon-
diente a balsa salvavidas, marca Plastimo,
modelo Ibiza 4P, recreo, no SOLAS, para
su uso en buques y embarcaciones de ban-
dera espafiola.
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BOE BOE
17-03-17 RESOLUCION de 15 de febrero de 2017, 17-04-17

17-03-17

17-03-17

17-03-17

17-03-17

20-03-17

20-03-17

20-03-17

de la Direccion General de la Marina Mer-

cante, por la que se concede la prérroga de

la homologacién n® 002/0608, correspon-

diente a balsa salvavidas, marca Plastimo,

modelo Ibiza 10P, recreo, no SOLAS, para 27-04-17
su uso en buques y embarcaciones de ban-

dera espafiola.

RESOLUCION de 24 de febrero de 2017,
de Puertos del Estado, por la que se publica
el Acuerdo del Comité de Distribucion del
Fondo de Compensacion Interportuario, so- 27-04-17
bre delegacién de competencias.

RESOLUCION de 24 de febrero de 2017,
de Puertos del Estado, por la que se publica
la de 14 de noviembre de 2016, sobre dele-
gacion de competencias.
27-04-17
RESOLUCION de 24 de febrero de 2017,
de Puertos del Estado, sobre delegacion de
competencias.

CORRECCION de errores de la Resolucion
de 7 de febrero de 2017, de la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante, por la que se
establece el procedimiento para la obten-
cion del certificado de especialidad de pa-
tron profesional de embarcaciones de re-
creo.

09-05-17

18-05-17

RESOLUCION de 15 de julio de 2016, de la
Autoridad Portuaria de Sevilla, por la que se
crea y regula el registro electronico del or-
ganismo. 18-05-17

RESOLUCION de 15 de julio de 2016, de la
Autoridad Portuaria de Sevilla, por la que se
crea y regula la sede electrénica del orga-
nismo.

23-05-17

RESOLUCION de 3 de febrero de 2017, de
la Autoridad Portuaria de Baleares, por la
gue se publica la Ordenanza portuaria por la
gue se establece la regulacion de las veloci-
dades maximas de navegacion en las aguas
del puerto de Eivissa
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ORDEN FOM/346/2017, de 21 de marzo,
por la que se actualiza la relacion de ficheros
de datos de caracter personal de la Autoridad
Portuaria de Tarragona.

RESOLUCION de 28 de diciembre de 20186,
de Puertos del Estado, por la que se publica
el Acuerdo del Consejo Rector por el que se
aprueba la modificacién no sustancial de la
delimitacion de espacios y usos portuarios
del puerto de Bilbao.

RESOLUCION de 6 de marzo de 2017, de
la Direccion General de la Marina Mercante,
por la que se publica la lista de organizacio-
nes de inspeccién y reconocimiento de bu-
ques autorizadas por la Administracion Ma-
ritima Espafiola.

RESOLUCION de 30 de marzo de 2017, de
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Alge-
ciras, por la que se publica el Pliego de pres-
cripciones particulares del servicio portuario
de remolque.

ORDEN FOM/402/2017, de 19 de abiril, por
la que se modifica la valoracion de la lamina
de agua (Subzona I) de la zona de servicio
del Puerto de Vigo.

RESOLUCION de 18 de abril de 2017, de
Puertos del Estado, por la que se homologa
a SGS Espaniola de Control, SA, para impar-
tir cursos.

RESOLUCION de 30 de marzo de 2017, de
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Alge-
ciras, por la que se publica el Pliego de pres-
cripciones particulares del servicio portuario
de practicaje.

RESOLUCION de 11 de abril de 2017, de la
Autoridad Portuaria de Valencia, por la que
se publica el Convenio con la Fundacion de
la Comunidad Valenciana para la Investiga-
cion, Promocion y Estudios Comerciales de
Valenciaport, para el otorgamiento de una
concesion de subvencién para la realizaciéon
de las actividades correspondientes al ejerci-
cio 2017.
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BOE BOE
) 21-06-17
01-06-17 RESOLUCION de 22 de mayo de 2017, de

03-06-17

05-06-17

la Direccion General de la Marina Mercante,

gue complementa la de 16 de enero de 2017,

por la que se convocan, para el primer se-

mestre de 2017, exdmenes teoricos ordina-

rios para la obtencion de titulaciones nauti- 21-06-17
cas para el gobierno de embarcaciones de re-

creo.

RESOLUCION de 18 de mayo de 2017, de
la Entidad Pudblica Empresarial RENFE-
operadora, por la que se publica el Convenio
con Administrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias, AENA y Puertos del Estado, para
la presencia conjunta en el 19° Salon Inter-
nacional de la Logistica y de la Manuten-
cion, Barcelona, del 6 al 8 de junio de 2017.

23-06-17

RESOLUCION de 10 de mayo de 2017, de
la Direccion General de la Marina Mercante,
por la que se convocan pruebas especificas
para el reconocimiento de la capacitacién
profesional para prestar servicios portuarios
de practicaje en los puertos de Vigo y su Ria,
Ciudadela y Santa Cruz de la Palma.

22-06-17
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RESOLUCION de 8 de mayo de 2017, de la
Autoridad Portuaria de Gijon, por la que se
publica el Convenio con el Ayuntamiento de
Gijén, en materia de prevencioén y extinciéon
de incendios en el recinto portuario.

RESOLUCION de 24 de mayo de 2017, de
la Autoridad Portuaria de Gijon, por la que
se publican las normas de gestion y funcio-
namiento del Consejo de Administracion.

RESOLUCION de 18 de mayo de 2017, de
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Alge-
ciras, por la que se publica el Pliego de pres-
cripciones particulares del servicio portuario
al pasaje en régimen de transporte y al
vehiculo en régimen de pasaje.

RESOLUCION de 30 de mayo de 2017, de
Puertos del Estado, por la que se homologa
a Formacibn Homologada Costa Adeje
SLU, para impartir cursos.
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4. Transporte aéreo e infraestructuras

10-01-17

12-01-17

18-01-17

19-01-17

01-02-17

25-02-17

27-02-17
RESOLUCION de 16 de diciembre de
2016, de la Direccion de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea, relativa a la realiza-
cion de los examenes electronicos de cono-
cimientos tedricos para la obtencion de ti-
tulos, licencias y habilitaciones aerondauti-
cos civiles, por la que se establecen las ba-
ses para su desarrollo.

27-02-17

RESOLUCION de 20 de diciembre de
2016, de la Direccion General de Aviacion
Civil, por la que se acuerdan exenciones al
cumplimiento de los articulos 4.5y 5.4 del
Reglamento de Ejecucibn (UE) n°
1079/2012, de la Comision, de 16 de no-
viembre de 2012, por el que se establecen
requisitos de separacion entre canales de
voz para el Cielo Unico Europeo.

01-03-17

RESOLUCION de 9 de enero de 2017, del
Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias, por la que se publica el Convenio
con AENA, ENAIRE, Puertos del Estado y
RENFE-Operadora para la presencia con-
junta en la feria Fitur 2017, Madrid, del 18
al 22 de enero de 2017.

03-03-17

RESOLUCION de 3 de enero de 2017, de
la Subsecretaria, por la que se publica el
Acuerdo de encomienda de gestion con la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea, en re-
lacion a las convocatorias de procesos se-
lectivos para ingreso en el Cuerpo de Inge-
nieros Aeronduticos y en el Cuerpo de In-
genieros Técnicos Aeronauticos.

17-03-17

ORDEN FOM/59/2017, de 27 de enero, por 20-03-17
la que se modifica el apartado quinto del
anexo | del Decreto 1675/1972, de 26 de ju-

nio, por el que se aprueban las tarifas a aplicar
por el uso de la red de ayudas a la navegacion
aérea (Eurocontrol) y se modifica el tipo de (08-05-17
interés por mora en el pago de dichas tarifas.

RESOLUCION de 31 de enero de 2017, de
la Subsecretaria, por la que se aprueba la
Carta de servicios de autorizaciones de ser-
vidumbres aeronauticas de la Agencia Es-
tatal de Seguridad Aérea.
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RESOLUCION de 10 de febrero de 2017,
de la Secretaria General de Transporte, por
la que se aprueba la actualizacion de la
parte publica del Programa Nacional de Se-
guridad para la Aviacion Civil.

RESOLUCION de 20 de febrero de 2017,
de la Direccion General de Aviacion Civil,
por la que se publica el Acuerdo del Con-
sejo de Ministros de 27 de enero de 2017,
por el que se aprueba el Documento de Re-
gulacion Aeroportuaria 2017-2021.

RESOLUCION de 31 de enero de 2017, de
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-
ridad Aérea, relativa a la realizacién de los
examenes electronicos de conocimientos
tedricos para la obtencién de licencias de
mantenimiento de aeronaves, por la que se
establecen las bases para su desarrollo.

RESOLUCION de 28 de febrero de 2017,
de la Entidad Publica Enaire, por la que se
publica el Convenio de colaboracion con
Ingenieria y Economia del Transporte, SA
y Servicios y Estudios para la Navegacion
Aéreay la Seguridad Aeronautica SME, SA
para la participacion conjunta en la Feria
World ATM Congress que se celebrara del
7 al 9 de marzo de 2017.

RESOLUCION de 31 de enero de 2017, de
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-
ridad Aérea, por la que se convocan para el
afo 2017 examenes de Técnico de mante-
nimiento de globos, veleros y motoveleros.

RESOLUCION de 17 de febrero de 2017,
de la Direccién de la Agencia Estatal de Se-
guridad Aérea, sobre delegacion de compe-
tencias.

CORRECCION de errores de la Circular ae-
ronautica 3/2006, de 10 de noviembre, de la
Direccion General de Aviacion Civil, por la
gue se regula el arrendamiento de aeronaves
entre compafiias aéreas, sin inscripcion en el
Registro de Matricula de Aeronaves.



Fecha Fecha
publicacion Disposicion y materia publicacién
BOE BOE
11-05-17 RESOLUCION de 5 de abril de 2017, de la 29-05-17

18-05-17

25-05-17

Direccion de la Agencia Estatal de Seguri-
dad Aérea, por la que se acuerda, en el caso
de operaciones de transporte aéreo comer-
cial con globos y planeadores, la demora en
la aplicacion de los anexos II, 1l y IV del
Reglamento (UE) N° 965/2012, de la Comi-
sion, de 5 de octubre de 2012, por el que se
establecen requisitos técnicos y procedi-
mientos administrativos en relacion con las
operaciones aéreas en virtud del Regla-
mento (CE) n® 216/2008, del Parlamento
Europeo y del Consegjo.

03-06-17

RESOLUCION de 22 de marzo de 2017, de
la Direccion de la Agencia Estatal de Seqgu- 21-06-17
ridad Aérea, por la que se corrigen errores
en la de 17 de febrero de 2017, sobre dele-
gacion de competencias.

RESOLUCION de 28 de abril de 2017, de 21-06-17
la Direccion de la Agencia Estatal de Segu-

ridad Aérea, por la que se concede exencion

en aplicacion de lo previsto en el articulo

14.4 del Reglamento (UE) 216/2008, de 20

de febrero al Requisito Oro.FC.145 A) 2) en

relacion con el personal encargado de reali-

zar verificaciones de vuelo.
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RESOLUCION de 21 de abril de 2017, de la
Entidad Publica Empresarial ENAIRE, por
la que se publica el Acuerdo del Consejo de
Administracion sobre delegacion de compe-
tencias.

RESOLUCION de 18 de mayo de 2017, de
la Entidad Publica Empresarial RENFE-
operadora, por la que se publica el Convenio
con Administrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias, AENA y Puertos del Estado, para
la presencia conjunta en el 19° Salén Inter-
nacional de la Logistica y de la Manuten-
cion, Barcelona, del 6 al 8 de junio de 2017.

RESOLUCION de 24 de mayo de 2017, de
la Autoridad Portuaria de Gijon, por la que
se publican las normas de gestion y funcio-
namiento del Consejo de Administracion.

RESOLUCION de 8 de mayo de 2017, de la
Autoridad Portuaria de Gijon, por la que se
publica el Convenio con el Ayuntamiento de
Gijén, en materia de prevencion y extinciéon
de incendios en el recinto portuario.
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2.3. Anexo legislativo de la Normativa de la Uni6Europea. Ao 2016

Fecha Fecha
publicacién Disposicién y materia publicacién
DOUE (Ly C) DOUE (Ly C)

1. Generalidades

11-03-16

23-03-16

07-04-16

31-05-16

07-06-16

14-06-16

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)

2016/323 de la Comision, de 24 de febrero 15-06-16
de 2016, por el que se establecen normas
detalladas de cooperacion e intercambio de
informacién entre los Estados miembros en

relacion con las mercancias sujetas a im-

puestos especiales en régimen suspensivo
de conformidad con el Reglamento (UE) n°®
389/2012 del Consejo. (2016/L66).

30-06-16

ACUERDO de Cooperacion sobre un sis-
tema mundial civil de navegacion por saté-
lite (GNSS) entre la Comunidad Europea y
sus Estados miembros, y el Reino de Ma-
rruecos. (2016/L76). 12-10-16
DECISION del Organo de Vigilancia de la
AELC n° 277/15/COL, de 6 de julio de
2015, por la que se exime a algunos servi-
cios de logistica de Posten Norge AS de la
aplicacion de la Directiva 2004/17/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo sobre la
coordinacion de los procedimientos de ad-
judicacion de contratos en los sectores del
agua, de la energia, de los transportes y de
los servicios postales [2016/488].
(2016/L92).

01-11-16

APROBACION definitiva (UE, Euratom)
2016/836 del presupuesto rectificativo n° 1
de la Unién Europea para el ejercicio 2016.
(2016/L143).

VERSIONES consolidadas del Tratado de

la Unién Europea y del Tratado de Funcio-

namiento de la Uniébn Europea.
(2016/C202).

09-11-16

INFORMACION relativa a la fecha de en-
trada en vigor del Acuerdo de Cooperacion
sobre Navegacion por Satélite entre, por
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una parte, la Union Europea y sus Estados
miembros y, por otra, el Reino de Noruega.
(2016/L155).

DECISION (UE) 2016/944 del Consejo, de
6 de junio de 2016, relativa a la celebracion
del Acuerdo de Cooperacion sobre un sis-
tema mundial civil de navegacion por sateé-
lite (GNSS) entre la Comunidad Europeay
sus Estados miembros, por una parte, y la
Republica de Corea, por otra. (2016/L157).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia del GNSS Europeo para el ejerci-
cio 2015 — Presupuesto rectificativo n° 3.
(2016/C238).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/1804
de la Comision, de 10 de octubre de 2016,
sobre las modalidades de aplicacion de los
articulos 34 y 35 de la Directiva
2014/25/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativa a la contratacion por enti-
dades que operan en los sectores del agua,
la energia, los transportes y los servicios
postales [notificada con el nimero C(2016)
6351]. (2016/L275).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/1916
de la Comision, de 27 de octubre de 2016,
que modifica la Decision de Ejecucion
2014/99/UE de la Comision, que establece
la lista de regiones que pueden recibir fi-
nanciacion del Fondo Europeo de Desarro-
llo Regional y del Fondo Social Europeo, y
de los Estados miembros que pueden reci-
bir financiacién del Fondo de Cohesion du-
rante el periodo 2014-2020 [notificada con
el nimero C(2016) 6820]. (2016/L296).

DECISION (UE) 2016/1945 de la Comi-
sion, de 14 de octubre de 2016, sobre las
equivalencias entre categorias de permisos



Fecha Fecha
publicacion Disposicion y materia publicacién
DOUE (Ly C) DOUE (Ly C)
de conduccién [notificada con el numero
C(2016) 6517]. (2016/L302). 19-11-16
19-11-16 INFORMACION relativa a la fecha de en-
trada en vigor del Acuerdo de cooperacion
sobre un sistema mundial civil de navega-
cion por satélite (GNSS) entre la Comuni-
dad Europea y sus Estados miembros, por
una parte, y la Republica de Corea, por otra.
(2016/L313).
16-12-16
19-11-16  INFORMACION relativa a la fecha de en-

trada en vigor del Acuerdo de cooperacion
sobre un sistema mundial civil de navega-
cion por satélite (GNSS) entre la Comuni-

dad Europea y sus Estados miembros, y
Ucrania. (2016/L313).
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INFORMACION relativa a la fecha de en-
trada en vigor del Acuerdo sobre la promo-
cion, suministro y utilizacién de Galileo y
los sistemas GPS de navegacion por satélite
y las aplicaciones conexas entre la Comu-
nidad Europea y sus Estados miembros, por
una parte, y los Estados Unidos de Ame-
rica, por otra. (2016/L313).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/2266
del Consejo, de 6 de diciembre de 2016, por
la que se autoriza a los Paises Bajos a apli-
car un tipo impositivo reducido a la electri-
cidad suministrada a estaciones de recarga
para vehiculos eléctricos. (2016/L342).
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Fecha Fecha
publicacion Disposicion y materia publicacién
DOUE (Ly C) DOUE (Ly C)

2. Transporte terrestre e infraestructuras

15-01-16

22-01-16

29-01-16

02-02-16

06-02-16

12-02-16

DICTAMEN del Comité Econ6émico y So-

cial Europeo sobre el tema «El mercado in- 12-02-16
terior del transporte internacional de mer-

cancias por carretera: dumping social y ca-

botaje» (Dictamen exploratorio).
(2016/C13).

REGLAMENTO de Ejecucion (UE)
2016/68 de la Comision, de 21 de enero de
2016, sobre los procedimientos y especifi-
caciones comunes necesarios para la inter- 12-02-16
conexion de los registros electronicos de las
tarjetas de conductor. (2016/L15).

DECISION n° 1/2016 del Comité de trans-
portes terrestres Comunidad/Suiza, de 16
de diciembre de 2015, por la que se modifi-
can los anexos 1, 3, 4y 7 del Acuerdo entre
la Comunidad Europea y la Confederacion
Suiza sobre el transporte de mercancias y 12-02-16
de viajeros por ferrocarril y por carretera
[2016/122]. (2016/L23). (Correccion de
errores DOUE 10-02-2016).

REGLAMENTO (UE) 2016/130 de la Co-
misién, de 1 de febrero de 2016, por el que
se adapta al progreso técnico el Reglamento
(CEE) n° 3821/85 del Consejo, relativo al
aparato de control en el sector de los trans-
portes por carretera. (2016/L25).

12-02-16

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/160 de
la Comision, de 5 de febrero de 2016, rela-
tiva a la aprobacion de una iluminacion ex-
terior eficiente de Toyota Motor Europe
que utiliza diodos emisores de luz como
tecnologia innovadora para la reduccion de
las emisiones de GQle los turismos de
conformidad con el Reglamento (CE) n°
443/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo. (2016/L31).

12-02-16

16-02-16
EXPOSICION de motivos del Consejo: Po-
sicion (UE) n° 1/2016 del Consejo en pri-
mera lectura con vistas a la adopcién del
Reglamento del Parlamento Europeo y del
Consejo relativo a la Agencia Ferroviaria
de la Union Europea y por el que se deroga
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el Reglamento n°® 881/2004.

(2016/C56).

(CE)

POSICION (UE) n° 1/2016 del Consejo en
primera lectura con vistas a la adopcion del
Reglamento del Parlamento Europeo y del
Consejo relativo a la Agencia Ferroviaria
de la Union Europea y por el que se deroga
el Reglamento (CE) n° 881/2004. Adoptado
por el Consejo el 10 de diciembre de 2015.
(2016/C56).

POSICION (UE) n° 2/2016 del Consejo en
primera lectura con vistas a la adopcion de
la Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo sobre la interoperabilidad del sis-
tema ferroviario dentro de la Unién Euro-
pea. Adoptada por el Consejo el 10 de di-
ciembre de 2015. (2016/C57). (Correccién
errores DOUE 18-05-16).

PROYECTO de exposicién de motivos del
Consejo: Posicion (UE) n° 2/2016 del Con-
sejo en primera lectura con vistas a la adop-
cion de la Directiva del Parlamento Euro-
peo y del Consejo relativa a la interoperabi-
lidad del sistema ferroviario dentro de la
Union Europea. (2016/C57).

EXPOSICION de motivos del Consejo: Po-
sicion (UE) n° 3/2016 del Consejo en pri-
mera lectura con vistas a la adopciéon de una
Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo relativa a la seguridad ferroviaria.
(2016/C57).

POSICION (UE) n° 3/2016 del Consejo en
primera lectura con vistas a la adopcion de
la Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo sobre la seguridad ferroviaria.
Adoptada por el Consejo el 10 de diciembre
de 2015. (2016/C57).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/209 de
la Comisién, de 12 de febrero de 2016, re-
lativa a una peticién de normalizacion diri-
gida a los organismaos europeos de normali-
zacion en relacion con los sistemas de
transportes inteligentes (STI) en zonas ur-
banas, en apoyo de la Directiva
2010/40/UE del Parlamento Europeo y del



Fecha

publicacién
DOUE (Ly C)

18-02-16

26-02-16

11-03-16

12-03-16

19-03-16

Fecha
publicacién
DOUE (Ly C)

Disposicién y materia

Consejo, por la que se establece el marco
para la implantaciébn de los sistemas de
transporte inteligentes en el sector del
transporte por carretera y para las interfaces
con otros modos de transporte [notificada
con el niumero C(2016) 808]. (2016/L39).

REGLAMENTO n° 13 de la Comision Eco-
némica para Europa (CEPE) de las Nacio-
nes Unidas — Disposiciones uniformes so-
bre la homologacién de vehiculos de las ca-
tegorias M, N y O con relacion al frenado
[2016/194]. (2016/L42).

19-03-16

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/265 de
la Comisién, de 25 de febrero de 2016, re-
lativa a la aprobacion del motogenerador
MELCO como tecnologia innovadora para
la reduccion de las emisiones de @© los
turismos de conformidad con el Regla-
mento (CE) n° 443/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo. (2016/L50).

23-03-16

DECISION (UE) 2016/352 del Consejo, de
4 de marzo de 2016, por la que se establece
la posicion que se ha de adoptar en nombre
de la Unién Europea en los correspondien-
tes comités de la Comision Econdmica para 30-03-16
Europa de las Naciones Unidas, por lo que
respecta a las propuestas de modificaciones
de los Reglamentos de las Naciones Unidas
nos. 10, 34, 41, 46, 48, 50, 51, 53, 55, 60,
73, 83, 94, 107, 110, 113, 118, 125, 128, 31-03-16
130 y 131, y la propuesta de nuevo regla-
mento relativo a la homologacion de los
vehiculos silenciosos de transporte por ca-
rretera (QRTV). (2016/L65).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/362 de
la Comision, de 11 de marzo de 2016, rela-
tiva a la aprobacién, en el marco del Regla- 02-04-16
mento (CE) n° 443/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, del tanque de alma-
cenamiento de entalpia de MAHLE Behr
GmbH & Co. KG como tecnologia innova-
dora para la reduccién de las emisiones de
CQO; de los turismos. (2016/L67).

REGLAMENTO (UE) 2016/403 de la Co-
misién, de 18 de marzo de 2016, por el que
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se completa el Reglamento (CE) n°
1071/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que respecta a la clasificacion
de infracciones graves de las normas de la
Unién que pueden acarrear la pérdida de
honorabilidad del transportista, y por el que
se modifica el anexo Ill de la Directiva
2006/22/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo. (2016/L74).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/413 de
la Comision, de 18 de marzo de 2016, por
la que se determina el emplazamiento de la
infraestructura terrestre del sistema resul-
tante del programa Galileo y se establecen
las medidas necesarias para su funciona-
miento, y por la que se deroga la Decision
de Ejecucion 2012/117/UE. (2016/L74).

CORRECCION de errores del Reglamento
(UE) n° 168/2013 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 15 de enero de 2013, re-
lativo a la homologacion de los vehiculos
de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la
vigilancia del mercado de dichos vehiculos.
(DO L 60 de 2-03-2013). (2016/L77).

ESTADO de ingresos y gastos de la Agen-
cia Ferroviaria Europea para el ejercicio
2016. (2016/C113). (Correccion de errores
DOUE 28-04-2016).

REGLAMENTO (UE) 2016/427 de la Co-
mision, de 10 de marzo de 2016, por el que
se modifica el Reglamento (CE) n°.
692/2008 en lo que concierne a las emisio-
nes procedentes de turismos y vehiculos co-
merciales ligeros (Euro 6) (Texto pertinente
a efectos del EEE). (2016/L82).

REGLAMENTO de Ejecucion (UE)
2016/480 de la Comision, de 1 de abril de
2016, por el que se establecen las normas
comunes relativas a la interconexion de los
registros electrénicos nacionales de las em-
presas de transporte por carretera y se de-
roga el Reglamento (UE) n°® 1213/2010 de
la Comision. (2016/L87).
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Fecha

publicacién
DOUE (Ly C)

05-04-16

08-04-16

16-04-16

16-04-16

22-04-16

22-04-16

Disposicién y materia

REGLAMENTO (UE) 2016/527 de la Co-
mision, de 4 de abril de 2016, por el que se
modifica el Reglamento (UE) n°® 454/2011
relativo a la especificacion técnica de inter-
operabilidad correspondiente al subsistema
«aplicaciones telematicas al servicio de los
pasajeros» del sistema ferroviario transeu-
ropeo. (2016/L88).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2016/545 de la Comision, de 7 de abril de
2016, sobre los procedimientos y criterios
relativos a los acuerdos marco de adjudica-
cion de capacidad de infraestructura ferro-
viaria. (2016/L94).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/587 de
la Comision, de 14 de abril de 2016, rela-
tiva a la aprobacion de la tecnologia de ilu-
minacion eficiente para el exterior del
vehiculo que utiliza diodos emisores de luz
como tecnologia innovadora para la reduc-
cion de las emisiones de €@e los turis-
mos, de conformidad con el Reglamento
(CE) n° 443/2009 del Parlamento Europeo
y del Consejo. (2016/L101 p.17).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/588 de
la Comision, de 14 de abril de 2016, rela-
tiva a la aprobacion de la tecnologia utili-
zada en alternadores eficientes de 12 V
como tecnologia innovadora para la reduc-
cion de las emisiones de €@e los turis-
mos, de conformidad con el Reglamento
(CE) n° 443/2009 del Parlamento Europeo
y del Consejo. (2016/L101 p.25).

ESTADO de ingresos y gastos de la Agen-
cia Ferroviaria Europea para el ejercicio

2016 — Presupuesto rectificativo n® 1.

(2016/C143).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/629 de
la Comisién, de 20 de abril de 2016, por la
que se autoriza a los Estados miembros a
aprobar determinadas excepciones con-
forme a lo dispuesto en la Directiva
2008/68/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, sobre el transporte terrestre de
mercancias peligrosas [notificada con el
namero C(2016) 2229]. (2016/L106).
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DOUE (Ly C)

26-04-16

19-05-16

19-05-16

25-05-16

26-05-16

26-05-16

26-05-16

26-05-16

Disposicién y materia

REGLAMENTO (UE) 2016/646 de la Co-
mision, de 20 de abril de 2016, por el que
se modifica el Reglamento (CE) n°
692/2008 en lo que concierne a las emisio-
nes procedentes de turismos y vehiculos co-
merciales ligeros (Euro 6) (2016/L109).

DIRECTIVA (UE) 2016/774 de la Comi-
sion, de 18 de mayo de 2016, que modifica
el anexo Il de la Directiva 2000/53/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, relativa
a los vehiculos al final de su vida util.
(2016/L128).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
60/2015, de 20 de marzo de 2015, por la
que se modifica el anexo XIll (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/743]. (2016/L129).

TRIBUNAL DE CUENTAS EUROPEO.
Informe Especial n® 8/2016 — «Transporte
de mercancias por ferrocarril en la UE: to-
davia no avanza por la buena via».
(2016/C186).

DIRECTIVA (UE) 2016/797 del Parla-

mento Europeo y del Consejo, de 11 de
mayo de 2016, sobre la interoperabilidad
del sistema ferroviario dentro de la Union
Europea. R (2016/L138).

DIRECTIVA (UE) 2016/798 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 11 de
mayo de 2016, sobre la seguridad ferrovia-
ria. (2016/L138).

REGLAMENTO (UE) 2016/796 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 11 de
mayo de 2016, relativo a la Agencia Ferro-
viaria de la Union Europea y por el que se
deroga el Reglamento (CE) n° 881/2004.
(2016/L138).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)

2016/799 de la Comision, de 18 de marzo
de 2016, por el que se ejecuta el Regla-
mento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento
Europeo y del Consejo, que establece los
requisitos para la construccion, ensayo, ins-
talacion, funcionamiento y reparacion de



Fecha

publicacién
DOUE (Ly C)

27-05-16

10-06-16

11-06-16

15-06-16

08-07-16

Disposicién y materia

los tacografos y de sus componentes (Texto
pertinente a efectos del EEE). (2016/L139).
(Correccion de errores DOUE 03-06-
2016).

DECISION (UE) 2016/833 del Consejo, de
17 de mayo de 2016, por la que se establece
la posicién que debe adoptarse, en nombre
de la Union Europea, en la 54.a sesion del
Comité de expertos en transporte de mer-
cancias peligrosas creado por la Organiza-
cion Intergubernamental para los Transpor-
tes Internacionales por Ferrocarril (OTIF)
en lo que se refiere a determinadas modifi-
caciones del apéndice C del Convenio rela-
tivo a los transportes internacionales por fe-
rrocarril. (2016/L140).

REGLAMENTO (UE) 2016/912 de la Co-
mision, de 9 de junio de 2016, por el que se
corrige el Reglamento (UE) n® 1303/2014
sobre la especificacidn técnica de interope-
rabilidad relativa a la «seguridad en los tu-
neles ferroviarios» del sistema ferroviario
de la Union Europea. (2016/L153).

COMUNICACION de la Comision —
Adaptacién, en funcion de la inflacion, de
los importes minimos establecidos en la Di-
rectiva 2009/103/CE del Parlamento Euro-
peo y del Consejo, relativa al seguro de la
responsabilidad civil que resulta de la cir-
culacion de vehiculos automoviles, asi
como al control de la obligacion de asegu-
rar esta responsabilidad. (2016/C210).

REGLAMENTO (UE) 2016/919 de la Co-
mision, de 27 de mayo de 2016, sobre la es-
pecificacion técnica de interoperabilidad
relativa a los subsistemas de «control-
mando y sefializacién» del sistema ferro-
viario de la Union Europea (2016/L158).

DIRECTIVA (UE) 2016/1106 de la Comi-
sion, de 7 de julio de 2016, por la que se
modifica la Directiva 2006/126/CE del Par-
lamento Europeo y del Consejo sobre el
permiso de conduccion. (2016/L183).
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publicacién

DOUE (Ly C)

08-07-16

09-07-16

09-07-16

12-07-16
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COMUNICACION de la Comision en el
marco de la aplicacién de la Directiva
2008/57/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo sobre la interoperabilidad del sis-
tema ferroviario dentro de la Comunidad
(Publicacion de titulos y referencias de nor-
mas armonizadas conforme a la legislacion
sobre armonizacion de la Unidn).
(2016/C249).

DECISION n° 1/2016 del Comité de trans-

portes terrestres Comunidad/Suiza, de 10
de junio de 2016, relativa al sistema de ca-
nones sobre los vehiculos aplicable en
Suiza a partir del 1 de enero de 2017
[2016/1118]. (2016/L186).

DECISION n° 2/2016 del Comité de trans-
portes terrestres Comunidad/Suiza, de 10
de junio de 2016, por la que se modifica el
anexo 1 del Acuerdo entre la Comunidad
Europea y la Confederacion Suiza sobre el
transporte de mercancias y de viajeros por
ferrocarril y por carretera [2016/1119].
(2016/L186).

DECISION (UE) 2016/1123 del Consejo,
de 17 de junio de 2016, por la que se esta-
blece la posicion que debe adoptarse en
nombre de la Unidn Europea, en los corres-
pondientes comités de la Comision Econ6-
mica de las Naciones Unidas para Europa
en lo que respecta a las propuestas de mo-
dificaciones de los Reglamentd¥-®, 11,
13, 13-H, 14, 16, 30, 41, 44, 49, 54, 55, 60,
64, 75, 78, 79, 83, 90, 106, 113, 115, 117,
129 y 134 de las Naciones Unidas, las pro-
puestas de modificaciones de los Regla-
mentos Técnicos Mundiale$*a5 y 16 de

las Naciones Unidas, las propuestas de nue-
vos Reglamentos de las Naciones Unidas
relativos a los sistemas de asistencia en el
frenado (BAS), el control electrénico de es-
tabilidad (ESC), los sistemas de control de
la presion de los neuméticos (TPMS) vy la
instalacion de neumaticos, la propuesta de
un nuevo Reglamento Técnico Mundial de
las Naciones Unidas sobre el procedimiento
de medicion aplicable a las emisiones de los
vehiculos de motor de dos o tres ruedas y
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Fecha

publicacién
DOUE (Ly C)

14-07-16

04-08-16

04-08-16

04-08-16

04-08-16

04-08-16

04-08-16

12-08-16

Disposicién y materia

una propuesta de nueva Resolucion Espe-
cial "2 (S.R.2) relativa a la mejora de la
aplicacién del Acuerdo global de 1998.
(2016/L187).

DECISION (UE) 2016/1146 del Consejo,
de 27 de junio de 2016, relativa a la posi-
cion que se ha de adoptar, en nombre de la
Union Europea, en el Comité conjunto
creado en virtud del Convenio sobre el
transporte discrecional internacional de los
viajeros en autocar y autobus (Convenio In-
terbus), por lo que respecta al proyecto de
Decisibn n°® 1/2016 de dicho Comité.
(2016/L189).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
106/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo XIlI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/1289]. (2016/L211).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
107/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo XIlI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/1290]. (2016/L211)

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
108/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo XIlI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/1291]. (2016/L211).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
109/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo XIlI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/1292]. (2016/L211).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
110/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo XIlI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/1293]. (2016/L211).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
115/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifican el anexo Xl (Transporte) y
el anexo XIX (Proteccion de los consumi-
dores) del Acuerdo EEE [2016/1298].
(2016/L211).

REGLAMENTO n° 117 de la Comision

Econdmica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE): Disposiciones uniformes
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19-08-16

19-08-16

09-09-16

14-09-16

14-09-16

14-09-16
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relativas a la homologacion de neumaticos

por lo que se refiere a las emisiones de
ruido de rodadura, a la adherencia en super-
ficie mojada y/o a la resistencia a la roda-

dura [2016/1350]. (2016/L218).

DICTAMEN del Comité Econdmico y So-
cial Europeo sobre la Propuesta de Regla-
mento del Parlamento Europeo y del Con-
sejo sobre la homologacion y la vigilancia
del mercado de los vehiculos de motor y sus
remolques y de los sistemas, los componen-
tes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos [COM(2016)
31 final 2016/0014 (COD)].
(2016/C303).

DICTAMEN del Comité Econ6émico y So-
cial Europeo sobre el tema «El impacto de
las conclusiones de la COP 21 en la politica
europea de transportes» (Dictamen de ini-
ciativa). (2016/C303).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Ferroviaria de la Union Europea

para el ejercicio de 2016 — Presupuesto
rectificativo n°® 2. (2016/C333).

DECISION (UE) 2016/1546 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre la aprobacion de la gestion en la ejecu-
cion del presupuesto de la Agencia Ferro-
viaria Europea para el ejercicio 2014
(2016/L246).

RESOLUCION (UE) 2016/1547 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, que
contiene las observaciones que forman
parte integrante de la Decision sobre la
aprobacién de la gestion en la ejecucion del
presupuesto de la Agencia Ferroviaria Eu-
ropea para el ejercicio 2014 (2016/L246).

DECISION (UE) 2016/1548 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre el cierre de las cuentas de la Agencia
Ferroviaria Europea relativas al ejercicio
2014 (2016/L246).
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11-10-16

11-10-16

13-10-16

15-10-16
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ACUERDO relativo a la adopcion de regla-

mentos técnicos armonizados de las Nacio-
nes Unidas aplicables a los vehiculos de
ruedas y los equipos y piezas que puedan
montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de reconocimiento reciproco
de las homologaciones concedidas con-
forme a dichos reglamentos de las Naciones
Unidas. (2016/L274).

DECISION (UE) 2016/1795 del Consejo,
de 29 de septiembre de 2016, por la que se
establece la posicidon que se ha de adoptar
en nombre de la Unién Europea en relacién
con las enmiendas a los anexos del Acuerdo
europeo relativo al transporte internacional
de mercancias peligrosas por carretera
(ADR) y al Reglamento anexo al Acuerdo
europeo relativo al transporte internacional
de mercancias peligrosas por vias de nave-
gacion interior (ADN). (2016/L274).

REGLAMENTO Delegado (UE)
2016/1788 de la Comision, de 14 de julio
de 2016, por el que se modifica el Regla-
mento (UE) n°® 167/2013 del Parlamento
Europeo y del Consejo en lo relativo a la
lista de requisitos para la homologacién de
tipo UE de vehiculos, y por el que se modi-
fican y corrigen los Reglamentos Delega-
dos (UE) n° 1322/2014, (UE) 2015/96,
(UE) 2015/68 y (UE) 2015/208 de la Comi-
sion por lo que respecta a los requisitos de
fabricacion de los vehiculos y los requisitos
generales, a los requisitos de eficacia me-
dioambiental y de rendimiento de la unidad
de propulsidn, a los requisitos de frenado de
los vehiculos y a los requisitos de seguridad
funcional de los vehiculos (Texto perti-
nente a efectos del EEE). (2016/L277).

REGLAMENTO Delegado (UE)
2016/1824 de la Comision, de 14 de julio
de 2016, que modifica el Reglamento Dele-
gado (UE) n° 3/2014, el Reglamento Dele-
gado (UE) n° 44/2014 y el Reglamento De-
legado (UE) n°® 134/2014 por lo que res-
pecta, respectivamente, a los requisitos de
seguridad funcional de los vehiculos, a los
requisitos de fabricacion de los vehiculos y
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22-10-16

27-10-16

04-11-16
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los requisitos generales y a los requisitos de
eficacia medioambiental y rendimiento de
la unidad de propulsién. (2016/L279).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2016/1825 de la Comisién, de 6 de septiem-
bre de 2016, por el que se modifica el Re-
glamento de Ejecucion (UE) n°® 901/2014
en lo que se refiere a los requisitos adminis-
trativos para la homologacion y la vigilan-
cia del mercado de los vehiculos de dos o
tres ruedas y los cuatriciclos. (2016/L279).
(Correccion de errores DOUE 28-01-17).

REGLAMENTO n° 67 de la Comision Eco-
némica para Europa de las Naciones Uni-
das (CEPE) — Disposiciones uniformes re-
lativas a: |. La homologacion de equipos es-
pecificos de vehiculos de las categorias M
y N que utilizan gases licuados de petréleo
en su sistema de propulsién; Il. La homolo-
gacion de vehiculos de las categorias M y
N provistos de equipos especificos para el
uso de gases licuados de petréleo en su sis-
tema de propulsion, en relacién con la ins-
talacion de dichos equipos [2016/1829].
(2016/L285).

DECISION (UE) 2016/1877 del Consejo,
de 17 de octubre de 2016, sobre la posicidén
que se ha de adoptar, en nombre de la Unién
Europea, en el Grupo de expertos sobre el
Acuerdo europeo sobre trabajo de tripula-
ciones de vehiculos que efectlen transpor-
tes internacionales por carretera (AETR), y
en el Grupo de trabajo sobre transporte por
carretera, de la Comision Econémica para
Europa de las Naciones Unidas.
(2016/L288).

DECISION del Organo de Vigilancia de la

AELC n° 179/15/COL, de 7 de mayo de
2015, sobre ayudas al transporte publico
por autobus en el condado de Aust-Agder
(Noruega) [2016/1890]. (2016/L292).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/1926
de la Comision, de 3 de noviembre de 2016,
relativa a la aprobacion del techo fotovol-
taico cargador de baterias como tecnologia
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22-11-16

innovadora para la reduccion de las emisio-
nes de C@de los turismos de conformidad

con el Reglamento (CE) n° 443/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo.
(2016/L297).

EXPOSICION de motivos del Consejo: Po- 22-11-16
sicion (UE) n° 18/2016 del Consejo en pri-

mera lectura con vistas a la adopcién de un
Reglamento del Parlamento Europeo y del

Consejo por el que se deroga el Reglamento

(CEE) n° 1192/69 del Consejo relativo a las

normas comunes para la normalizacion de

las cuentas de las empresas ferroviarias.
(2016/C430).

22-11-16 EXPOSICION de motivos del Consejo: Posi-

22-11-16

22-11-16

22-11-16

cion (UE) n°® 19/2016 del Consejo en pri-
mera lectura con vistas a la adopcién de un
Reglamento del Parlamento Europeo y del
Consejo que modifica el Reglamento (CE)
n® 1370/2007 en lo que atafie a la apertura
del mercado de los servicios nacionales de
transporte de viajeros por ferrocarril.
(2016/C4301).

22-11-16

EXPOSICION de motivos del Consejo: Po-
sicion (UE) n° 20/2016 del Consejo en pri-
mera lectura con vistas a la adopcién de una
Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo que modifica la Directiva
2012/34/UE en lo que atafie a la apertura
del mercado de los servicios nacionales de
transporte de viajeros por ferrocarril y a la
gobernanza de las infraestructuras ferrovia-
rias. (2016/C431).

POSICION (UE) n° 18/2016 del Consejo en
primera lectura con vistas a la adopcién de
un Reglamento del parlamento Europeo y
del Consejo por el que se deroga el Regla-
mento (CEE) n° 1192/69 del Consejo, rela-
tivo a las normas comunes para la normali-
zacion de las cuentas de las empresas ferro-
viarias. Adoptada por el Consejo el 17 de
octubre de 2016. (2016/C430).

23-11-16

POSICION (UE) n° 19/2016 del Consejo en
primera lectura con vistas a la adopcién de
un Reglamento del Parlamento Europeo y
del Consejo que modifica el Reglamento
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(CE) n® 1370/2007 en lo que atarfie a la aper-
tura del mercado de los servicios nacionales
de transporte de viajeros por ferrocarril.
Adoptada por el Consejo el 17 de octubre
de 2016. (2016/C430).

POSICION (UE) n° 20/2016 del Consejo en
primera lectura con vistas a la adopcién de
una Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo que modifica la Directiva
2012/34/UE, en lo que atafie a la apertura
del mercado de los servicios nacionales de
transporte de viajeros por ferrocarril y a la
gobernanza de las infraestructuras ferrovia-
rias. Adoptada por el Consejo el 17 de oc-
tubre de 2016. (2016/C431).

DECISION (UE) 2016/2038 del Consejo,
de 11 de noviembre de 2016, por la que se
establece la posicién que se ha de adoptar
en nombre de la Unién Europea en los co-
rrespondientes comités de la Comision
Econdmica para Europa de las Naciones
Unidas, por lo que respecta a las propuestas
de modificaciones de los reglamentos de las
Naciones Unidas numeros 7, 16, 37, 44, 45,
46, 48, 53, 78, 80, 83, 86, 87, 99, 105, 107,
110, 121, 128 y 129, la propuesta de un re-
glamento de las Naciones Unidas relativo a
los sistemas de adaptacion de los motores
de combustible dual de vehiculos pesados,
las propuestas de modificacidn de los regla-
mentos técnicos mundiales de las Naciones
Unidas numeros 15y 16, las propuestas de
dos reglamentos técnicos mundiales de las
Naciones Unidas sobre el procedimiento de
medicion aplicable a vehiculos de motor de
dos o tres ruedas en lo que respecta a algu-
nos tipos de emisiones y al diagndstico a
bordo, respectivamente, y la propuesta de
una resolucion sobre la especificacion co-
mun de las categorias de las fuentes lumi-
nosas. (2016/L314).

REGLAMENTO (UE) 2016/2032 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 26 de
octubre de 2016, por el que se modifica el
Reglamento (CE) n° 91/2003 relativo a las
estadisticas sobre transporte ferroviario, en
lo que respecta a la recogida de datos sobre
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mercancias, pasajeros Yy accidentes. 20-12-16
(2016/L317).
29-11-16  MODIFICACION del Convenio relativo al

03-12-16

15-12-16

15-12-16

15-12-16

15-12-16

15-12-16

20-12-16

Transporte Internacional de Mercancias al
amparo de los Cuadernos TIR (Convenio
TIR de 1975). (2016/L321).

LISTA de actos del Derecho de la Union en
el ambito del transporte que se quedan ob-
soletos. (2016/C453).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
157/2015, de 11 de junio de 2015, por la
gue se modifica el anexo XlII (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/2192].
(2016/L341).

20-12-16

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
158/2015, de 11 de junio de 2015, por la
que se modifica el anexo XllII (Transporte)
del Acuerdo EEE [2016/2193].
(2016/L341).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
159/2015, de 11 de junio de 2015, por la
que se modifica el anexo XIII (Transporte)
del Acuerdo EEE [2016/2194].
(2016/L341).

23-12-16

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
160/2015, de 11 de junio de 2015, por la
gue se modifica el anexo XlII (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/2195].
(2016/L341). 23-12-16

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
161/2015, de 11 de junio de 2015, por la
gue se modifica el anexo XlII (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/2196].
(2016/L341).

DIRECTIVA (UE) 2016/2309 de la Comi- 23-12-16
sion, de 16 de diciembre de 2016, por la que
se adaptan por cuarta vez al progreso cien-
tifico y técnico los anexos de la Directiva
2008/68/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, sobre el transporte terrestre de
mercancias peligrosas. (2016/L345).
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DECISION de Ejecucion (UE) 2016/2319
de la Comisién, de 16 de diciembre de
2016, por la que se confirma o modifica el
célculo provisional de las emisiones medias
especificas de GOy los objetivos de emi-
siones especificas de los fabricantes de tu-
rismos correspondientes al afio natural
2015, en aplicacion del Reglamento (CE) n°®
443/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo [notificada con el nimero C(2016)
8579]. (2016/L345).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/2320
de la Comision, de 16 de diciembre de
2016, por la que se confirma o modifica el
célculo provisional de las emisiones medias
especificas de COy los objetivos de emi-
siones especificas de los fabricantes de
vehiculos comerciales ligeros nuevos co-
rrespondientes al afio natural 2015, en apli-
caciéon del Reglamento (UE) n° 510/2011
del Parlamento Europeo y del Consejo [no-
tificada con el numero C(2016) 8583].
(2016/L345).

DIRECTIVA (UE) 2016/2370 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 14 de di-
ciembre de 2016, que modifica la Directiva
2012/34/UE, en lo que atafie a la apertura
del mercado de los servicios nacionales de
transporte de viajeros por ferrocarril y a la
gobernanza de las infraestructuras ferrovia-
rias. (2016/L352).

REGLAMENTO (UE) 2016/2337 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 14 de
diciembre de 2016, por el que se deroga el
Reglamento (CEE) n°® 1192/69 del Consejo,
relativo a las normas comunes para la nor-
malizacion de las cuentas de las empresas
ferroviarias. (2016/L354).

REGLAMENTO (UE) 2016/2338 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 14 de
diciembre de 2016, que modifica el Regla-
mento (CE) n° 1370/2007 en lo que ataiie a
la apertura del mercado de los servicios na-
cionales de transporte de viajeros por ferro-
carril. (2016/L354).
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3. Transporte maritimo e infraestructuras

15-01-16

12-02-16

16-02-16

11-03-16

20-02-16

17-03-16

COMUNICACION de la Comision en el
marco de la aplicacion de la Direc-
tiva94/25/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativa a la aproximacion de las
disposiciones legales, reglamentarias y ad-
ministrativas de los Estados miembros rela-
tivas a embarcaciones de recreo (Publica-
cion de titulos y referencias de normas ar-
monizadas conforme a la legislacion sobre
armonizacion de la Union). (2016/C14).

23-03-16

COMUNICACION de la Comision en el
marco de la aplicacién de la Directiva
2013/53/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 20 de noviembre de 2013, rela-
tiva a las embarcaciones de recreo y a las
motos acuaticas, y por la que se deroga la
Directiva 94/25/CE (Publicacién de titulos
y referencias de normas armonizadas con-
forme a la legislacién sobre armonizacion
de la Union). (2016/C54).

23-03-16

30-03-16

COMUNICACION de la Comisién publi-

cada de conformidad con el articulo 27,

apartado 4, del Reglamento (CE) n°® 1/2003 30-03-16
del Consejo sobre el asunto AT.39850 —
Transporte maritimo en contenedores.
(2016/C60).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2016/345 de la Comision, de 10 de marzo de
2016, por el que se establecen la frecuencia
de notificacion de los mensajes de estado de
los contenedores, el formato de los datos y el 31-03-16
método de transmision. (2016/L65).

30-03-16

REGLAMENTO (UE) 2016/238 de la Co-

mision, de 19 de febrero de 2016, por el que

se modifica el anexo del Reglamento (UE)

n° 579/2014 de la Comisién por el que se

establece una excepcion con respecto a de-
terminadas disposiciones del anexo Il del
Reglamento (CE) n® 852/2004 del Parla- 01-04-16
mento Europeo y del Consejo en lo que se

refiere al transporte maritimo de grasas y

aceites liquidos. (2016/L45).

DECISION (UE) 2016/381 del Consejo, de
14 de marzo de 2016, sobre la posicion que
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se ha de adoptar, en nombre de la Union Eu-
ropea, en el Comité de control de los bu-

ques por el Estado rector del puerto del Me-
morando de Acuerdo de Paris para el con-
trol de los buques por el Estado rector del

puerto. (2016/L72).

DECISION (UE) 2016/430 del Consejo, de
10 de febrero de 2015, relativa a la celebra-
cion del Acuerdo de Cooperacion sobre un
sistema mundial de navegacion por satélite
(GNSS) de caracter civil entre la Comuni-
dad Europea y sus Estados miembros y el
Reino de Marruecos. (2016/L76).

INFORMACION relativa a la fecha de en-
trada en vigor del Acuerdo de Cooperacion
sobre un sistema mundial civil de navega-
cion por satélite (GNSS) entre la Comuni-
dad Europea y sus Estados miembros, y el
Reino de Marruecos. (2016/L76).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia del GNSS Europeo para el ejerci-
cio 2016. (2016/C113).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Europea de Seguridad Maritima

para el ejercicio 2015 — Presupuesto recti-

ficativo n° 4. (2016/C113).

ESTADO de ingresos y de gastos de la Agen-
cia Europea de Seguridad Maritima para el
ejercicio 2016. (2016/C113). (2016/C113).

REGLAMENTO de Ejecucion (UE)
2016/462 de la Comision, de 30 de marzo
de 2016, que modifica el Reglamento (CE)
n° 324/2008, por el que se fijan los proce-
dimientos revisados para las inspecciones
de la Comision en el ambito de la protec-
cion maritima (Texto pertinente a efectos
del EEE). (2016/L80).

COMUNICACION de la Comision — Di-
rectrices para la interpretacion de la Direc-
tiva 2000/59/CE, sobre instalaciones por-
tuarias receptoras de desechos generados
por buques y residuos de carga.
(2016/C115).
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12-04-16 COMUNICACION de la Comisién — Re-  19-05-16
quisitos y procedimiento para la inclusion
de instalaciones situadas en terceros paises
en la lista europea de instalaciones de reci-
clado de bugues — Nota de orientacion téc-
nica en el marco del Reglamento (UE) n® 19-05-16

12-04-16

22-04-16

22-04-16

14-05-16

18-05-16

19-05-16

1257/2013, relativo al reciclado de buques.
(2016/C128).

DECISION (UE) 2016/566 de la Comision,
de 11 de abril de 2016, por la que se crea el 21-05-16
Grupo de gestion de alto nivel para la go-
bernanza del sistema y los servicios mariti-

mos digitales y se deroga la Decision
2009/584/CE. (2016/L96).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Europea de Seguridad Maritima

para el ejercicio 2015 — Presupuesto recti-

ficativo n° 5. (2016/C143 .p.10).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Europea de Seguridad Maritima

para el ejercicio 2016 — Presupuesto recti-

ficativo n° 1. (2016/C143 .p.14).

COMUNICACION de la Comision en el
marco de la aplicacibn de la Directiva
94/25/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativa a la aproximacion de las
disposiciones legales, reglamentarias y ad-
ministrativas de los Estados miembros rela-
tivas a embarcaciones de recreo (Publica-
cion de titulos y referencias de normas ar-
monizadas conforme a la legislacion sobre
armonizacion de la Union). (2016/C174).

28-05-16

10-06-16

DICTAMEN del Comité Econémico y So-

cial Europeo sobre la propuesta de Regla-

mento del Parlamento Europeo y del Con-

sejo por el que se modifica el Reglamento

(CE) n° 1406/2002 por el que se crea la

Agencia Europea de Seguridad Maritima
[COM(2015) 667 final — 2015/0313

(COD)]. (2016/C177).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
61/2015, de 20 de marzo de 2015, por la
que se modifica el anexo XIlI (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/744]. (2016/L129).

30-06-16
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DECISION del Comité Mixto del EEE n°
62/2015, de 20 de marzo de 2015, por la
que se modifica el anexo Xlll (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/745]. (2016/L129).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
63/2015, de 20 de marzo de 2015, por la
gue se modifica el anexo XlII (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/746]. (2016/L129).

DECISION (UE) 2016/807 del Consejo, de
15 de marzo de 20186, relativa a la posiciéon
que deberd adoptarse en nombre de la
Union Europea en la Organizacion Mari-
tima Internacional (OMI) con motivo del
40° periodo de sesiones del Comité de Fa-
cilitacién, del 69° periodo de sesiones del
Comité de Proteccion del Medio Marino y
del 96° periodo de sesiones del Comité de
Seguridad Maritima, en relacion con la
adopcion de enmiendas al Convenio de Fa-
cilitacion, al anexo IV del Convenio
MARPOL, a las reglas 11-2/13 y 11-2/18 del
Convenio SOLAS, al Cédigo de sistemas
de seguridad contra incendios y al Cédigo
2011 de reglas aplicables al Programa Me-
jorado de Reconocimientos. (2016/L132).

DIRECTIVA (UE) 2016/844 de la Comi-
sion, de 27 de mayo de 2016, por la que se
modifica la Directiva 2009/45/CE del Par-
lamento Europeo y del Consejo, sobre re-
glas y normas de seguridad aplicables a los
buques de pasaje. (2016/L141). (Correc-
cion de errores DOUE 19-07-16).

COMUNICACION de la Comision en el
marco de la aplicacibn de la Directiva
2013/53/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo relativa a las embarcaciones de re-
creoy a las motos acuaticas, y por la que se
deroga la Directiva 94/25/CE (Publicacion
de titulos y referencias de normas armoni-
zadas conforme a la legislacién sobre armo-
nizaciéon de la Union) (2016/C209).

REGLAMENTO (UE) 2016/1035 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 8 de ju-
nio de 2016, sobre proteccién contra las
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08-07-16

22-07-16

22-07-16

27-07-16

03-08-16

practicas perjudiciales en materia de pre-
cios en la construccion naval. (2016/L157).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/1109
de la Comision, de 6 de julio de 2016, rela-
tiva a una solicitud de excepcion presentada
por Italia en virtud del articulo 9, apartado
4, de la Directiva 98/41/CE del Consegjo, so-
bre el registro de las personas que viajan a
bordo de buques de pasajes procedentes de04-08-16
puertos de los Estados miembros de la Co-
munidad o con destino a los mismos [noti-
ficada con el ndmero C(2016) 4137].
(2016/L183).

EXPOSICION de motivos del Consejo: Po-
sicion (UE) n° 12/2016 del Consejo en pri-
mera lectura con miras a la adopcion de la
Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo por la que se establecen las pres-
cripciones técnicas de las embarcaciones de
la navegacion interior, se modifica la Direc-
tiva 2009/100/CE y se deroga la Directiva
2006/87/CE. (2016/C267).

04-08-16

06-09-16

POSICION (UE) n° 12/2016 del Consejo en
primera lectura con vistas a la adopcion de
una Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo por la que se establecen las pres-
cripciones técnicas de las embarcaciones de
la navegacion interior, por la que se modi-
fica la Directiva 2009/100/CE y se deroga 06-09-16
la Directiva 2006/87/CE Adoptada por el
Consejo el 16 de junio de 2016
(2016/C267).
06-09-16
RESOLUCION del Parlamento Europeo,
de 23 de octubre de 2014, sobre la pro-
puesta de Directiva del Consejo por la que
se aplica el Acuerdo europeo celebrado por
la Unién Europea de Navegacion Fluvial
(EBU), la Organizacién Europea de Patro-
nes de Barco (ESO) y la Federacién Euro-
pea de Trabajadores del Transporte (ETF)
sobre determinados aspectos de la ordena- 09-09-16
cion del tiempo de trabajo en el transporte
de navegacion interior (COM(2014)0452
— 2014/2860(RSP)) (2016/C274).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/1327
de la Comision, de 1 de agosto de 2016, por

ASYA

Disposicién y materia

la que se concede el reconocimiento de la
UE al «Indian Register of Shipping», de

conformidad con el Reglamento (CE) n°

391/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo sobre reglas y normas comunes
para las organizaciones de inspeccion y re-
conocimiento de buques [notificada con el

namero C(2016) 4895]. (2016/L209).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
100/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo Il (Reglamentaciones
técnicas, normas, ensayos y certificacion) y
el anexo Xl (Transportes) del Acuerdo
EEE [2016/1283]. (2016/L211).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
106/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo XllI (Transportes) y el
anexo XIX (Proteccion de los consumido-
res) del Acuerdo EEE [2016/1299].
(2016/L211).

DICTAMEN del Comité Consultivo en
materia de practicas restrictivas y posicio-
nes dominantes emitido en su reunion de 27
de junio de 2016 con respecto a un proyecto
de Decision sobre el asunto AT.39850 —
Transporte maritimo de contenedores —
Ponente: Paises Bajos. (2016/C327).

INFORME final del consejero auditor —
Transporte maritimo de contenedores
(AT.39850). (2016/C327).

RESUMEN de decision de la Comision, de
7 de julio de 2016, relativa a un procedi-
miento de conformidad con el articulo 101
del Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea y del articulo 53 del Acuerdo EEE
(Asunto AT.39850 — Transporte maritimo
de contenedores) [notificado con el nUmero
C(2016) 4215 final]. (2016/C327).

COMUNICACION de la Comision en el
marco de la aplicacibn de la Directiva
2013/53/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo relativa a las embarcaciones de re-
creo y a las motos acuéticas, y por la que se
deroga la Directiva 94/25/CE (Publicacion
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14-09-16

14-09-16

14-09-16

16-09-16

16-09-16

28-09-16
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publicacién
DOUE (Ly C)

Disposicién y materia

de titulos y referencias de normas armoni-
zadas conforme a la legislacién sobre armo-
nizacién de la Union). (2016/C332).

DECISION (UE) 2016/1540 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre la aprobacion de la gestion en la ejecu-
cion del presupuesto de la Agencia Europea
de Seguridad Maritima para el ejercicio
2014. (2016/L246).

28-09-16

RESOLUCION (UE) 2016/1541 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, que
contiene las observaciones que forman
parte integrante de la Decisién sobre la
aprobacion de la gestion en la ejecucion del
presupuesto de la Agencia Europea de Se-
guridad Maritima para el ejercicio 2014.
(2016/L246).

21-10-16

DECISION (UE) 2016/1542 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre el cierre de las cuentas de la Agencia
Europea de Seguridad Maritima relativas al
ejercicio 2014. (2016/L246).

DIRECTIVA (UE) 2016/1629 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 14 de sep- 05-11-16
tiembre de 2016, por la que se establecen
las prescripciones técnicas de las embarca-
ciones de la navegacion interior, por la que
se modifica la Directiva 2009/100/CE y se
deroga la  Directiva  2006/87/CE.
(2016/L252).

REGLAMENTO (UE) 2016/1625 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 14 de
septiembre de 2016, que modifica el Regla-
mento (CE) n° 1406/2002 por el que se crea
la Agencia Europea de Seguridad Mari-
tima. (2016/L251).

05-11-16

POSICION (UE) n° 14/2016 del Consejo en
primera lectura con vistas a la adopcién de
un Reglamento del Parlamento Europeo y
del Consejo por el qgue se modifica el Re-
glamento (CE) n° 1365/2006, sobre estadis-
ticas del transporte de mercancias por vias
navegables interiores, por lo que se refiere
a la atribuciéon de competencias delegadas y

PASK]
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Disposicién y materia

de ejecucion a la Comision para la adopcion
de determinadas medidas.

Adoptada por el Consejo el 18 de julio de
2016. (2016/C356).

EXPOSICION de motivos del Consejo: Po-
sicion (UE) n° 14/2016 del Consejo en pri-
mera lectura con vistas a la adopcion del
Reglamento del Parlamento Europeo y del
Consejo por el qgue se modifica el Regla-
mento (CE) n° 1365/2006, sobre estadisti-
cas del transporte de mercancias por vias
navegables interiores, por lo que se refiere
a la atribucién de competencias delegadas y
de ejecucion a la Comision para la adopcion
de determinadas medidas. (2016/C356).

DICTAMEN del Comité Econémico y So-
cial Europeo sobre la «Propuesta de Direc-
tiva del Parlamento Europeo y del Consejo
sobre el reconocimiento de las cualificacio-
nes profesionales en la navegacion interior
y por la que se derogan las Directivas
91/672/CEE y 96/50/CE del Consejo»

[COM(2016) 82 final — 2016/0050
(COD)]. (2016/C389).
REGLAMENTO de Ejecucion (UE)

2016/1927 de la Comision, de 4 de noviem-
bre de 2016, sobre los modelos de los pla-
nes de seguimiento, los informes de emisio-
nes y los documentos de conformidad con-
templados en el Reglamento (UE)
2015/757 del Parlamento Europeo y del
Consejo relativo al seguimiento, notifica-
cion y verificacion de las emisiones de di6-
xido de carbono generadas por el transporte
maritimo. (2016/L299).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2016/1928 de la Comision, de 4 de noviem-
bre de 2016, sobre la determinacion de la
carga transportada por categorias de buques
que no sean buques de pasaje, buques de
transbordo rodado o buques portacontene-
dores, de conformidad con el Reglamento
(UE) 2015/757 del Parlamento Europeo y
del Consejo, relativo al seguimiento, notifi-
cacion y verificacion de las emisiones de
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26-11-16

26-11-16

26-11-16

02-12-16

diéxido de carbono generadas por el trans- 15-12-16
porte maritimo. (2016/L299).

DECISION (UE) 2016/2077 del Consejo,
de 17 de octubre de 2016, relativa a la po-
sicién que se debera adoptar en nombre de
la Unién Europea en la Organizacion Mari-
tima Internacional (OMI) durante el 70° pe-
riodo de sesiones del Comité de Proteccion
del Medio Marino y el 97° periodo de sesio-
nes del Comité de Seguridad Maritima so-
bre la adopcién de las modificaciones del
anexo VI del Convenio MARPOL, de las
reglas II-1, III/1.4, 11/30, /37, 11-2/1, 1I-
2/10 y 11-1/3-12 del Convenio SOLAS, del
Convenio y Codigo STCW, del Codigo de
Sistemas de Seguridad Contra Incendios y 20-12-16
del Cddigo 2011 de reglas aplicables al Pro-
grama Mejorado de Reconocimientos.
(2016/L320).

20-12-16

REGLAMENTO Delegado (UE)

2016/2071 de la Comisién, de 22 de sep-

tiembre de 2016, por el que se modifica el
Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento

Europeo y del Consejo en lo que atafie a los 20-12-16
métodos de seguimiento de las emisiones

de diéxido de carbono y a las normas de se-
guimiento de otra informacion pertinente.
(2016/L320).

REGLAMENTO Delegado (UE)
2016/2072 de la Comisién, de 22 de sep-
tiembre de 2016, sobre las actividades de
verificacion y la acreditacion de verificado-
res, con arreglo al Reglamento (UE)
2015/757 del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativo al seguimiento, notifica-
cion y verificacion de las emisiones de dio-
xido de carbono generadas por el transporte
maritimo. (2016/L320).

20-12-16

AYUDA estatal — Reino Unido — Ayuda

estatal SA.35065 (2012/FC) — Supuesta 20-12-16
ayuda a MMD Shipping Services Ltd. —

Invitacion a presentar observaciones, en
aplicacion del articulo 108, apartado 2, del

Tratado de Funcionamiento de la Union

Europea. (2016/C452).
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DECISION del Comité Mixto del EEE n°
156/2015, de 11 de junio de 2015, por la
gue se modifica anexo Il (Reglamentacio-
nes técnicas, normas, ensayos Yy certifica-
cion) y el anexo Xl (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/2191]. (2016/L341).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/2321

de la Comision, de 19 de diciembre de
2016, sobre el formato del certificado de
buque listo para el reciclado, expedido de
conformidad con el Reglamento (UE) n°
1257/2013 del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativo al reciclado de buques.
(2016/L345).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/2322
de la Comision, de 19 de diciembre de
2016, sobre el formato de la declaracion de
conclusion del reciclado del buque exigida
de conformidad con el Reglamento (UE) n°®
1257/2013 del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativo al reciclado de buques.
(2016/L345)

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/2323
de la Comisién, de 19 de diciembre de
2016, por la que se establece la lista euro-
pea de instalaciones de reciclado de buques
con arreglo al Reglamento (UE) n°
1257/2013 del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativo al reciclado de buques.
(2016/L345).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/2324
de la Comision, de 19 de diciembre de
2016, sobre el formato del informe del
inicio previsto del reciclado del buque exi-
gido de conformidad con el Reglamento
(UE) n® 1257/2013 del Parlamento Europeo
y del Consejo, relativo al reciclado de bu-
gues. (2016/L345).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/2325 de
la Comision, de 19 de diciembre de 2016, so-
bre el formato del certificado de inventario de
materiales peligrosos expedido de conformi-
dad con el Reglamento (UE) n°® 1257/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo, rela-
tivo al reciclado de buques. (2016/L345).
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10-02-16

DICTAMEN del Comité Econémico y So-
cial Europeo sobre «La politica integrada
de aviacién de la UE» (Dictamen explora-
torio). (2016/C13).

DICTAMEN del Comité Econ6émico y So-
cial Europeo sobre el «Dumping social en
el sector europeo de la aviacién civil» (dic-
tamen de iniciativa). (2016/C13). 10-02-16

CORRECCION de errores del Reglamento
de Ejecucién (UE) n® 1207/2011 de la Co-
mision, de 22 de noviembre de 2011, por el
que se establecen los requisitos de rendi-
miento e interoperabilidad de la vigilancia
del cielo unico europeo (DO.L 305 de 23-
11-2011). (2016/L11). 02-03-16

CORRECCION de errores del Reglamento
(CE) n° 482/2008 de la Comisién, de 30 de
mayo de 2008, por el que se establece un
sistema de garantia de la seguridad del soft-
ware que deberan implantar los proveedo-
res de servicios de navegacion aérea y por
el que se modifica el anexo Il del Regla-
mento (CE) n® 2096/2005 (DO L 141 de 31-

05-2008). (2016/L15).
; 12-03-16

COMUNICACION de la Comision con
arreglo al procedimiento previsto en el ar-
ticulo 16, apartado 4, del Reglamento (CE)
n° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo sobre normas comunes para la ex-
plotacion de servicios aéreos en la Comuni-
dad — Establecimiento de obligaciones de
servicio publico respecto a servicios aéreos
regulares. (2016/C50). 22-03-16

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico. (2016/C50. p.6).
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COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n°® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacion de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico. (2016/C50. p.7).

DECISION (UE) 2016/152 de la Comision,
de 1 de octubre de 2014, sobre la ayuda es-
tatal SA 27339 (12/C) (ex 11/NN) conce-
dida por Alemania al aeropuerto de
Zweibricken y las compafias aéreas que
hacen uso de él [notificada con el nimero
C(2014) 5063]. (2016/L34).

REGLAMENTO (UE) 2016/282 de la Co-
mision de 26 de febrero de 2016 por el que
se modifica el Reglamento (CE) n°
748/2009, sobre la lista de operadores de
aeronaves que han realizado una actividad
de aviacion enumerada en el anexo | de la
Directiva 2003/87/CE el 1 de enero de 2006
0 a partir de esa fecha, en la que se especi-
fica el Estado miembro responsable de la
gestion de cada operador. (2016/L56).

PUBLICACION de decisiones de los Esta-
dos miembros de concesion, suspension o
revocacion de licencias de explotacion de
conformidad con el articulo 10, apartado 3,
del Reglamento (CE) n° 1008/2008 sobre
normas comunes para la explotacion de ser-
vicios aéreos en la Comunidad (version re-
fundida). (2016/C97).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacién de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2016/C107).
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22-03-16  DECISION de Ejecucién (UE) 2016/418 de 05-04-16

22-03-16

22-03-16

22-03-16

22-03-16

30-03-16

la Comision, de 18 de marzo de 2016, rela-
tiva a la conformidad de las tarifas unitarias
de 2016 para las zonas de tarificacion en
virtud del articulo 17 del Reglamento de
Ejecucion (UE) n°® 391/2013 [notificada
con el numero C(2016) 1583]. (2016/L75
p.57).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/419 de 05-04-16
la Comision, de 18 de marzo de 2016, rela-
tiva a la no conformidad de las tarifas uni-
tarias de 2016 para las zonas de tarificacién

en virtud del articulo 17 del Reglamento de

Ejecucion (UE) n° 391/2013 [notificada

con el niumero C(2016) 1588]. (2016/L75

p.60).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/420 de
la Comision, de 18 de marzo de 2016, rela-
tiva a la no conformidad de las tarifas uni-
tarias de 2015 para las zonas de tarificacion
en virtud del articulo 17 del Reglamento de
Ejecucion (UE) n°® 391/2013 [notificada
con el niumero C(2016) 1592]. (2016/L75
p.63).

06-04-16

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/421 de
la Comision, de 18 de marzo de 2016, rela-
tiva a la no conformidad de las tarifas uni-
tarias de 2015 y 2016 para la zona de tarifi-
cacion de Suiza en virtud del articulo 17 del
Reglamento de Ejecucién (UE) n°391/2013
[notificada con el namero C(2016) 1594].
(2016/L75 p.66).

07-04-16

DECISION de Ejecucién (EU) 2016/422 de
la Comision, de 18 de marzo de 2016, rela-
tiva a la conformidad de las tarifas unitarias
de 2015 para las zonas de tarificacién en
virtud del articulo 17 del Reglamento de
Ejecucion (UE) n°® 391/2013 [notificada
con el documento C(2016) 1595].
(2016/L75 p.68).

07-04-16

16-04-16

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Europea de Seguridad Aérea para
el  ejercicio  presupuestario  2016.
(2016/C113).
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COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Modificacion
de obligaciones de servicio publico res-
pecto a servicios aéreos regulares.
(2016/C119 p.5).

COMUNICACION de la Comision con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n°® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacién de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2016/C119 p.6).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n°® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacion de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Modifica-
cion de obligaciones de servicio publico
respecto a servicios aéreos regulares.
(2016/C121).

REGLAMENTO (UE) 2016/539 de la Co-
misién, de 6 de abril de 2016, por el que se
modifica el Reglamento (UE) n° 1178/2011
en lo que respecta a la formacién, las prue-
basy las verificaciones periddicas de los pi-
lotos para la navegacion basada en la per-
formance. (2016/L91).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
28/2015, de 25 de febrero de 2015, por la
que se modifica el anexo XlII (Transporte)
del Acuerdo EEE [2016/516]. (2016/L93).

REGLAMENTO (UE) 2016/583 de la Co-
misién, de 15 de abril de 2016, que modi-
fica el Reglamento (UE) n° 1332/2011, por
el que se establecen requisitos comunes de
utilizacién del espacio aéreo y procedi-
mientos operativos para los sistemas anti-
colision de a bordo. (2016/L101).
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19-04-16

27-04-16

04-05-16

04-05-16

12-05-16
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DECISION de Ejecucién (UE) 2016/599 de
la Comision, de 15 de abril de 2016, rela-
tiva a la coherencia de determinados objeti-
vos incluidos en los planes a escala nacio-
nal o de bloque funcional de espacio aéreo
revisados, presentados de conformidad con
el Reglamento (CE) n° 549/2004 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, con los ob-
jetivos de rendimiento para toda la Unién
en el segundo periodo de referencia [notifi-
cada con el nuamero C(2016) 2140].
(2016/L103).

12-05-16

DECISION (UE) 2016/633 de la Comision,
de 23 de julio de 2014, relativa a la ayuda
estatal SA.33961 (2012/C) (ex 2012/NN) 12-05-16
ejecutada por Francia en favor de la Camara
de Comercio e Industria de Nimes-Uzeés-Le
Vigan, de Veolia Transport Aéroport de
Nimes, de Ryanair Limited y de Airport
Marketing Services Limited [notificada con
el numero C(2014)5078] (El texto en len-
gua francesa es el Unico auténtico).
(2016/L113).

DECISION n° 1/2016 del Comité Mixto de
Transporte Aéreo Union Europea/Suiza 12-05-16
instituido por el Acuerdo entre la Comuni-
dad Europea y la Confederacion Suiza so-
bre el transporte aéreo, de 11 de abril de
2016, por la que se sustituye el anexo del
Acuerdo entre la Comunidad Europea y la
Confederacion Suiza sobre el transporte aé-
reo [2016/689]. (2016/L118).

DIRECTIVA (UE) 2016/681 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 27 de
abril de 2016, relativa a la utilizacion de da-
tos del registro de nombres de los pasajeros
(PNR) para la prevencion, deteccion, inves-
tigacion y enjuiciamiento de los delitos de
terrorismo y de la delincuencia grave.
(2016/L119).

18-05-16

COMUNICACION de la Comisién con

arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-

glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-

mento Europeo y del Consejo sobre normas 19-05-16
comunes para la explotacién de servicios

aéreos en la Comunidad — Establecimiento
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de obligaciones de servicio publico res-
pecto a servicios aéreos regulares
(2016/C171 p.3).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n°® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacion de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico. (2016/ C171 p.4).
(Correccion de errores DOUE 29-07-
2016).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publicq2016/C171 p.5).
(Correccion de errores DOUE 14-05-16).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/707 de
la Comision, de 10 de mayo de 2016, sobre
la aprobacion, de conformidad con el ar-
ticulo 19 del Reglamento (CE) n°
1008/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de las normas de distribucion del
trafico modificadas para los aeropuertos de
Paris Charles-de-Gaulle, Paris Orly y Paris
Le Bourget [notificada con el numero
C(2016) 2635](2016/L122).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacidn de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico.(2016/C176).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
64/2015, de 20 de marzo de 2015, por la
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que se modifica el anexo Xlll (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/747]. (2016/L129).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
65/2015, de 20 de marzo de 2015, por la
que se modifica el anexo XllI (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/748]. (2016/L129). 02-06-16

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/775 de
la Comision, de 18 de mayo de 2016, por la
que se fija el valor de referencia para asig-
nar gratuitamente derechos de emisién de
gases de efecto invernadero a los operado-
res de aeronaves en virtud del articulo 3
septies, apartado 5, de la Directiva
2003/87/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo(2016/L128). 02-06-16

DECISION (UE) 2016/803 del Consejo, de
7 de mayo de 2015, relativa a la firma, en
nombre de la Unién y de sus Estados miem-
bros, y la aplicacion provisional de un Pro-
tocolo por el que se modifica el Acuerdo
Euromediterrdneo de Aviacién entre la
Union Europea y sus Estados miembros,
por una parte, y el Reino Hachemi de Jor-
dania, por otra, para tener en cuenta la ad- 02-06-16
hesion a la Unién Europea de la Republica
de Croacia(2016/L132).

PROTOCOLO por el que se modifica el
Acuerdo Euromediterraneo de Aviacion
entre la Union Europea y sus Estados
miembros, por una parte, y el Reino Ha-
chemi de Jordania, por otra, para tener en
cuenta la adhesion a la Unién Europea de la
Republica de Croaci§2016/L132). 02-06-16

DECISION (UE) 2016/788 de la Comision,
de 1 de octubre de 2014, relativa a la ayuda
estatal SA.32833 (11/C) (ex 11/NN) ejecu-
tada por Alemania sobre disposiciones fi-
nancieras para el aeropuerto de Francfort-

Hahn aplicadas de 2009 a 2011 [notificada
con el numero C(2014) 6850].
(2016/L134).

DECISION (UE) 2016/789 de la Comisién, 03-06-16

de 1 de octubre de 2014, relativa a la ayuda
estatal SA.21121 (C 29/08) (ex NN 54/07)

288

Disposicién y materia

ejecutada por Alemania sobre la financia-
cion del aeropuerto de Francfort-Hahn y las
relaciones financieras entre el aeropuerto y
Ryanair [notificada con el numero C(2014)
6853]. (2016/L134).

ANUNCIO de informacién del Organo de
Vigilancia de la AELC de conformidad con

el articulo 16, apartado 4, del Reglamento
(CE) n° 1008/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo, sobre normas comunes para
la explotacion de servicios aéreos en la Co-
munidad — Derogacion de obligaciones de
servicio publico respecto a servicios aéreos
regulares. (2016/C195 p.5).

ANUNCIO de informacién del Organo de
Vigilancia de la AELC de conformidad con

el articulo 16, apartado 4, del Reglamento
(CE) n° 1008/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo, sobre normas comunes para
la explotacion de servicios aéreos en la Co-
munidad — Derogacion de obligaciones de
servicio publico respecto a servicios aéreos
regulares. (2016/C195 p.6).

ANUNCIO de informacién del Organo de
Vigilancia de la AELC de conformidad con
el articulo 16, apartado 4, del Reglamento
(CE) n°® 1008/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo, sobre normas comunes para
la explotacion de servicios aéreos en la Co-
munidad — Establecimiento de obligacio-
nes de servicio publico respecto a servicios
aéreos regulares (2016/C195 p.7).

ANUNCIO de informacién del Organo de
Vigilancia de la AELC de conformidad con

el articulo 17, apartado 5, del Reglamento
(CE) n°® 1008/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo, sobre normas comunes para
la explotacién de servicios aéreos en la Co-
munidad — Licitacién para la explotacidn
de servicios aéreos regulares de conformi-
dad con las obligaciones de servicio pu-
blico. (2016/C195 p.8).

COMUNICACION de la Comisién con

arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
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03-06-16

07-06-16

08-06-16

10-06-16

15-06-16

Fecha
publicacién
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comunes para la explotacién de servicios
aéreos en la Comunidad — Obligaciones de
servicio publico respecto a servicios aéreos
regulares. (2016/C197 p.4).

COMUNICACION de la Comision con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacién de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2016/C197 p.5). 17-06-16

DIRECTRICES sobre ayudas estatales a
aeropuertos y compafias aéreas: Acepta-
cion de las medidas apropiadas propuestas
con arreglo al articulo 108, apartado 1, del
Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea por todos los Estados miembros
[conforme a lo dispuesto en el articulo 23,
apartado 1, del Reglamento (UE)
2015/1589 del Consejo, de 13 de julio de
2015, por el que se establecen normas deta-
lladas para la aplicacion del articulo 108 del
Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea] (2016/C201).

17-06-16

NOTIFICACION por parte de ltalia de la 30-06-16
aplicacioén del articulo 19, apartado 2, del
Reglamento (CE) n® 1008/2008 en relacion

con las normas de distribucién del trafico

aéreo en los aeropuertos de Milan Mal-

pensa, Milan Linate y Orio al Serio (Bér-

gamo) (2016/C204).

DECISION (UE) 2016/915 del Consejo, de
30 de mayo de 2016, sobre la posicion que 08-07-16
debe adoptarse, en nombre de la Unién Eu-

ropea, respecto a un instrumento interna-
cional que han de elaborarse en el seno de

los 6rganos de la OACI y que pretende pro-

piciar la aplicacion a partir de 2020 de una 12-07-16
Unica medida de mercado mundial para las
emisiones de la aviacion internacional.
(2016/L153).

COMUNICACION de la Comisién — Di-
rectrices interpretativas del Reglamento
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(CE) n° 261/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo por el que se establecen nor-
mas comunes sobre compensacion y asis-
tencia a los pasajeros aéreos en caso de de-
negacion de embarque y de cancelacion o
gran retraso de los vuelos, y se deroga el
Reglamento (CE) n® 2027/97 del Consejo
sobre la responsabilidad de las compafiias
aéreas en caso de accidente, en su version
modificada por el Reglamento (CE) n°
889/2002 del Parlamento Europeo y del
Consejo. (2016/C214).

AYUDA estatal — Irlanda — Ayuda estatal
SA.29064 (2015/C) (ex 2011/NN) —
Transporte aéreo-Exencion del impuesto
sobre el transporte aéreo de pasajeros — In-
vitacion a presentar observaciones de con-
formidad con el articulo 108, apartado 2,
del Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea. (2016/C220).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2016/963 de la Comisién, de 16 de junio de
2016, que modifica el Reglamento (CE) n°
474/2006 en lo que respecta a la lista de las
compafias aéreas objeto de una prohibicion
de explotacion en la Unién. (2016/L160).

DECISION (EU) 2016/1031 de la Comi-
sion, de 6 de noviembre de 2015, relativa a
las medidas SA.35956 (13/C) (ex 13/NN)
(ex 12/N) concedidas por Estonia a AS Es-
tonian Air y a las medidas SA.36868 (14/C)
(ex 13/N) que Estonia tiene previsto conce-
der a AS Estonian Air [notificada con el na-
mero C(2015) 7470]. (2016/L174).

NO OPOSICION a una concentracién noti-
ficada (Asunto M.7949 Norwe-
gian/Shiphold/OSM Aviation) (Texto per-
tinente a efectos del EEE). (2016/C248).

DECISION (UE) 2016/1124 del Consejo,
de 24 de junio de 2016, relativa a la posi-
cion que han de adoptar los Estados miem-
bros en nombre de la Union Europea en el
seno de la Comision permanente de Euro-
control en relacién con las decisiones que
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14-07-16

16-07-16

21-07-16

23-07-16
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04-08-16

04-08-16

vayan a ser adoptadas en el campo de los
servicios centralizados. (2016/L187).

NO OPOSICION a una concentracion noti- 04-08-16
ficada (Asunto M.8011 — SIA Group/Air-
bus Group/JV). (2016/C255).

REGLAMENTO (UE) 2016/1158 de la Co-
mision, de 15 de julio de 2016, que modi-
fica el Reglamento (UE) n°® 452/2014 en lo
gue respecta a la supresion de los modelos
previstos para las autorizaciones expedidas
a los operadores de terceros paises y para

12-08-16

las especificaciones asocia-
das.(2016/L192).
REGLAMENTO de Ejecucion (UE) 19-08-16

2016/1185 de la Comision, de 20 de julio
de 2016, por el que se modifica el Regla-
mento de Ejecucion (UE) n° 923/2012 rela-
tivo a la actualizacion y finalizacién del re-
glamento del aire y disposiciones operati-
vas comunes para los servicios y procedi-
mientos de navegacion aérea (SERA-Parte
C) y se deroga el Reglamento (CE) n°
730/2006. (2016/L196).

REGLAMENTO (UE) 2016/1199 de la Co-
mision, de 22 de julio de 2016, que modi-
fica el Reglamento (UE) n° 965/2012 enlo 23-08-16
gue se refiere a la aprobacion operacional
de la navegacién basada en la performance,
la certificacidn y la supervision de los pro-
veedores de servicios de datos y las opera-
ciones en el mar de helicopteros, y que co-
rrige dicho Reglamento. (2016/L198). (Co-
rreccion de errores DOUE 14-01-17).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
111/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo XllI (Transporte) del
Acuerdo EEE [2016/1294]. (2016/L211).

23-08-16

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
112/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo Xlll (Transporte) del
Acuerdo EEE [2016/1295]. (2016/L211).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°

113/2015, de 30 de abril de 2015, por la que 25-08-16
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se modifica el anexo Xlll (Transporte) del
Acuerdo EEE [2016/1296]. (2016/L211).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
114/2015, de 30 de abril de 2015, por la que
se modifica el anexo XllI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2016/1297]. (2016/L211).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/1373
de la Comisién, de 11 de agosto de 2016,
por la que se aprueba el Plan de Rendi-
miento de la Red para el segundo periodo
de referencia del sistema de evaluacion del
rendimiento del cielo unico europeo (2015-
2019). (2016/L217).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2016/1377 de la Comisién, de 4 de agosto
de 2016, por el que se establecen requisitos
comunes para los proveedores de servicios
y la supervision de servicios de gestion del
transito aéreo/navegacion aérea y otras fun-
ciones de la red de gestién del transito aé-
reo, por el que se derogan el Reglamento
(CE) n° 482/2008 y los Reglamentos de
Ejecucion (UE) n® 1034/2011 y (UE) n°
1035/2011, y por el que se modifica el Re-
glamento (UE) n°® 677/201{2016/L226).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n°® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacién de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacién de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2016/C306).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacién de servicios
aéreos en la Comunidad — Modificacion
de obligaciones de servicio publico referen-
tes a servicios aéreos regulares.
(2016/C306).

DECISION del Organo de Vigilancia de la
AELC n° 83/15/COL, de 18 de marzo de



Fecha Fecha
publicacién Disposicién y materia publicacién
DOUE (Ly C) DOUE (Ly C)
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2015, relativa a la coherencia de determina-

dos objetivos incluidos en los planes a nivel

nacional o a nivel de bloque funcional de

espacio aéreo presentados de conformidad

con el Reglamento (CE) n° 549/2004 del
Parlamento Europeo y del Consejo con los

objetivos de rendimiento para toda la Unién 14-09-16
en el segundo periodo de referencia
[2016/1418]. (2016/L230).

DECISION del Organo de Vigilancia de la
AELC n° 221/15/COL, de 3 de junio de
2015, por la que se madifica la Decision 14-09-16
83/15/COL del Organo de Vigilancia de la
AELC, relativa a la coherencia de determi-
nados objetivos incluidos en los planes a ni-
vel nacional o a nivel de bloque funcional
de espacio aéreo presentados de conformi-
dad con el Reglamento (CE) n°® 549/2004
del Parlamento Europeo y del Consejo con 14-09-16
los objetivos de rendimiento para toda la
Unién en el segundo periodo de referencia
[2016/1420]. (2016/L230).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Europea de Seguridad Aérea para
el ejercicio presupuestario 2016 — Presu-
puesto rectificativo n° 1. (2016/C333). 14-09-16

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n.° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi- 14-09-16
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico (Texto pertinente a
efectos del EEE). (2016/C337).

DECISION (UE) 2016/1501 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre la aprobacion de la gestion en la ejecu-
cion del presupuesto de la Agencia Europea
de Seguridad Aérea para el ejercicio 2014.
(2016/L246).

14-09-16

RESOLUCION (UE) 2016/1502 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, que
contiene las observaciones que forman
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parte integrante de la Decision sobre la
aprobacion de la gestion en la ejecucion del
presupuesto de la Agencia Europea de Se-
guridad Aérea para el ejercicio 2014.
(2016/L246).

DECISION (UE) 2016/1503 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre el cierre de las cuentas de la Agencia
Europea de Seguridad Aérea relativas al
ejercicio 2014. (2016/L246).

DECISION (UE) 2016/1582 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre la aprobacion de la gestion en la ejecu-
cion del presupuesto de la Empresa Comuan
Clean Sky para el ejercicio 2014.
(2016/L246).

RESOLUCION (UE) 2016/1583 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, que
contiene las observaciones que forman
parte integrante de la Decision sobre la
aprobacién de la gestion en la ejecucion del
presupuesto de la Empresa Comun Clean
Sky para el ejercicio 2014. (2016/L246).

DECISION (UE) 2016/1584 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre el cierre de las cuentas de la Empresa
Comun Clean Sky relativas al ejercicio
2014. (2016/L246).

DECISION (UE) 2016/1594 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre la aprobacion de la gestion en la ejecu-
cion del presupuesto de la Empresa Comun
SESAR para el ejercicio 2014.
(2016/L246).

RESOLUCION (UE) 2016/1595 del Parla-
mento Europeo, de 28 de abril de 2016, que
contiene las observaciones que forman
parte integrante de la Decision sobre la
aprobacién de la gestion en la ejecucion del
presupuesto de la Empresa Comin SESAR
para el ejercicio 2014. (2016/L246).
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14-09-16 DECISION (UE) 2016/1596 del Parla-

15-09-16

17-09-16

17-09-16

20-09-16

20-09-16

mento Europeo, de 28 de abril de 2016, so-
bre el cierre de las cuentas de la Empresa
Comun SESAR relativas al ejercicio 2014.
(2016/L246).

ANUNCIO de informacién del Organo de

Vigilancia de la AELC basado en el articulo

17, apartado 5, del Reglamento (CE) n.° 27-09-16
1008/2008 del Parlamento Europeo y del

Consejo, sobre normas comunes para la ex-

plotacion de servicios aéreos en la Comuni-

dad — Licitacion para la explotacion de

servicios aéreos regulares de conformidad

con las obligaciones de servicio publico.
(2016/C338).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico. (2016/C342. P 10).

30-09-16

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Modifica-
cion de obligaciones de servicio publico
respecto a servicios aéreos regulares.
(2016/C342. P 11).

04-10-16

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacion de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Modifica-
cion de obligaciones de servicio publico
respecto a servicios aéreos regulares (Texto
pertinente a efectos del EEE. (2016/C344).

19-10-16

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-

ALY
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mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico (Texto pertinente a
efectos del EEE). (2016/C344).

DECISION (UE) 2016/1698 de la Comi-
siéon, de 20 de febrero de 2014, sobre las
medidas SA.22932 (11/C) (ex NN 37/07)
ejecutadas por Francia en favor del aero-
puerto de Marsella-Provenza y de las com-
pafiias aéreas que utilizan el aeropuerto
[notificada con el niamero C(2014) 870].
(2016/L 260).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico. (2016/L359).

DECISION (UE) 2016/1764 del Consejo,
de 29 de septiembre de 2016, relativa a la
posicién que ha de adoptar la Unién Euro-
pea, en el seno del Comité Mixto UE-
OACI, respecto a la Decision relativa a la
adopcion de un anexo sobre gestion del tra-
fico aéreo para el Memorando de Coopera-
cion entre la Union Europea y la Organiza-
cion de Aviacion Civil Internacional sobre
un marco para el mejoramiento de la coope-
racion. (2016/L269).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacién de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2016/C385).
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COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Modifica-
cion de obligaciones de servicio publico
respecto a servicios aéreos regulares.
(2016/C385).

29-10-16

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico. (2016/C388).

05-11-16

DICTAMEN del Comité Econ6émico y So-
cial Europeo sobre la «Comunicacion de la
Comision al Parlamento Europeo, al Con-
sejo, al Comité Econdmico y Social Euro-
peoy al Comité de las Regiones — Una es-
trategia de aviacion para Europa»
[COM(2015) 598 final]. (2016/C389).

09-11-16

DECISION (UE) 2016/1880 del Consejo,
de 29 de septiembre de 2016, relativa a la
celebracion del Acuerdo sobre determina-
dos aspectos de los servicios aéreos entre la
Union Europea y el Gobierno de la Region
Administrativa Especial de Macao de la
Republica Popular China. (2016/L289). 17-11-16

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Obligacio-
nes de servicio publico respecto a servicios
aéreos regulares. (2016/C401).

COMUNICACION de la Comisién con

arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacién de servicios

17-11-16
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aéreos en la Comunidad — Licitacion para
la explotacion de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2016/C401).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Obligacio-
nes de servicio publico respecto a servicios
aéreos regulares. (2016/C401).

DECISION de Ejecucién (UE) 2016/1940
de la Comision, de 6 de octubre de 2016,
relativa al establecimiento de las condicio-
nes de mercado de los servicios de navega-
cibn aérea de aproximacion en el Reino
Unido de conformidad con el articulo 3 del
Reglamento de Ejecucibn (UE) n°
391/2013 [notificada con el numero
C(2016) 6336]. (2016/L299).

DECISION (UE) 2016/1944 de la Comi-
sion, de 23 de julio de 2014, relativa a las
medidas SA.22030 — 2007/C, SA.29404 y
SA.32091 — 2012/C — Alemania —
Acuerdos de financiacion relativos a
Flughafen Dortmund GmbH y a los progra-
mas de tasas aeroportuarias NERES y NEO
[notificada con el namero C(2014) 5060].
(2016/L302).

DECISION del Organo de Vigilancia de la
AELC n° 138/16/COL, de 28 de junio de
2016, por la que se autoriza a Islandia a es-
tablecer excepciones al Reglamento (CE)
n°® 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que se refiere a las disposi-
ciones existentes relativas a la concesion de
certificados de aeronavegabilidad para ae-
ronaves importadas [2016/2013]
(2016/L310).

DECISION del Organo de Vigilancia de la
AELC n°139/16/COL, de 28 de junio de
2016, por la que se autoriza a Noruega a
acogerse a una excepcion a lo dispuesto en
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18-11-16

24-11-16

24-11-16

29-11-16

el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parla- 01-12-16
mento Europeo y del Consejo con respecto

a la limitacion del tiempo de vuelo del ope-

rador aéreo Widerges Flyveselskap AS
[2016/2014]. (2016/L310).

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/2019
de la Comision, de 16 de noviembre de
2016, relativa a la aprobacién, de conformi-
dad con el articulo 19 del Reglamento (CE)
n° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del 09-12-16
Consejo, de las normas de distribucién del
trafico modificadas para los aeropuertos de
Milan Malpensa, Milan Linate y Orio al Se-
rio (Bérgamo) [notificada con el namero
C(2016) 7244]. (2016/L312).

DECISION del Organo de Vigilancia de la
AELC n° 186/16/COL, de 12 de octubre de 13-12-16
2016, sobre la conformidad de la tarifa uni-
taria de 2016 correspondiente a Noruega
con arreglo al articulo 17 del acto mencio-
nado en el punto 66wm del anexo XllI del
Acuerdo sobre el Espacio Econémico Eu-
ropeo [Reglamento de Ejecucién (UE) n°
391/2013 de la Comision, de 3 de mayo de
2013, por el que se establece un sistema co-
mun de tarificacion de los servicios de na-
vegacion aérea] [2016/2052]. (2016/L318).

DECISION del Organo de Vigilancia de la 15-12-16
AELC n° 216/14/COL, de 28 de mayo de

2014, por la que se modifican por nonagé-

simo sexta vez las normas sustantivas y de
procedimiento en materia de ayudas estata-

les mediante la adopcion de nuevas Direc-

trices sobre ayudas estatales a aeropuertos15-12-16
y compafiias aéreas [2016/2051].
(2016/L318).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacién de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacién de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2016/C442).

15-12-16

15-12-16
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REGLAMENTO (UE) 2016/2096 de la Co-
mision, de 30 de noviembre de 2016, por el
que se modifica el Reglamento (UE) n°
1254/2009 respecto a determinados crite-
rios que permiten a los Estados miembros
no aplicar las normas basicas comunes so-
bre la seguridad de la aviacion civil y adop-
tar medidas de seguridad alternativas.
(2016/L326).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2016/2214 de la Comision, de 8 de diciem-
bre de 2016, que modifica el Reglamento
(CE) n° 474/2006 en lo que respecta a la
lista de las compafiias aéreas sujetas a una
prohibicion de explotacién en la Unién
(2016/L334).

DECISION (UE) 2016/2234 del Consejo,
de 21 de noviembre de 2016, relativa a la
firma, en nombre de la Unién, del Acuerdo
de cooperacion entre la Union Europeay la
Agencia para la Seguridad de la Navega-
cion Aérea en Africa y Madagascar
(ASECNA), relativo al desarrollo de la ra-
dionavegacion por satélite y a la prestacion
de servicios conexos en la zona de compe-
tencia de la ASECNA en beneficio de la
aviacion civil. (2016/L337).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
162/2015, de 11 de junio de 2015, por la
que se modifica el anexo Xlll (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/2197].
(2016/L341).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
163/2015, de 11 de junio de 2015, por la
que se modifica el anexo XIll (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/2198].
(2016/L341).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
164/2015, de 11 de junio de 2015, por la
gue se modifica el anexo XlII (Transportes)
del Acuerdo EEE [2016/2199].
(2016/L341).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
165/2015, de 11 de junio de 2015, por la
gue se modifica el anexo XlII (Transportes)
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del Acuerdo EEE 22-12-16

(2016/L341).

[2016/2200].

DECISION de Ejecucion (UE) 2016/2296
de la Comisién, de 16 de diciembre de
2016, por la que se crea el grupo indepen-
diente de expertos designado como orga-
nismo de evaluacion del rendimiento del
cielo unico europeo. (2016/L344).
DECISION de Ejecucién (UE) 2016/2317 24-12-16
de la Comisién, de 16 de diciembre de

2016, por la que se modifican la Decision
2008/294/CE de la Comision y la Decision

de Ejecucion 2013/654/UE de la Comisién,

con objeto de simplificar el funcionamiento

de las comunicaciones moviles a bordo de

las aeronaves (servicios de MCA) en la

Union [notificada con el nimero C(2016)

8413]. (2016/L345).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2016/2345 de la Comision, de 14 de di-
ciembre de 2016, por el que se modifican el
Reglamento (CE) n° 262/2009 y el Regla-
mento de Ejecucion (UE) n° 1079/2012 en
lo que atafie a las referencias a las disposi
ciones de la OACI. (2016/L348).

DECISION (UE) 2016/2357 de la Comi-
sion, de 19 de diciembre de 2016, relativa a
la falta de conformidad efectiva con el Re-
glamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo y con sus disposi-
ciones de aplicacién en lo que respecta a los
certificados expedidos por la Hellenic
Aviation Training Academy (HATA) y las
licencias conforme a la Parte 66 expedidas
a partir de dichos certificados [notificada
con el numero C(2016) 8645].
(2016/L348).

PASS)
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CORRECCION de errores del Reglamento
(UE) n°® 965/2012 de la Comision, de 5 de
octubre de 2012, por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos admi-
nistrativos en relacion con las operaciones
aéreas en virtud del Reglamento (CE) n°
216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 296 de 25.10.2012).
(2016/L350).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacion de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Deroga-
cion de obligaciones de servicio publico
respecto a servicios aéreos regulares.
(2016/C484).
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5. Transporte por cable

31-03-16

REGLAMENTO (UE) 2016/424 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 9 de
marzo de 2016, relativo a las instalaciones
de transporte por cable y por el que se de-
roga la Directiva 2000/9/CE. (2016/L81).
(Correccion de errores DOUE 30-09-
2016).
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2.4. Anexo legislativo de la Normativa de la UnioBuropea. Ao 2017
(cerrado a 30 de junio)

Fecha

publicacién
DOUE (L y C)

Disposicion y materia

1. Generalidades

01-02-17

28-02-17

01-04-17

02-06-17

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/168 de
la Comision, de 31 de enero de 2017, rela-
tiva a la identificacién de especificaciones
técnicas del Grupo de Trabajo de Ingenieria
de Internet a efectos de referenciacién en la
contratacion publica. (2017/L27).

ADOPCION definitiva (UE, Euratom)

2017/292 del presupuesto general de la
Union Europea para el ejercicio 2017.
(2017/L51).

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/618
del Consejo, de 27 de marzo de 2017, rela-
tiva al establecimiento del intercambio au-
tomatizado de datos respecto a los datos de
matriculacion de vehiculos en Dinamarca.
(2017/L89).

RECOMENDACION (UE) 2017/948 de la
Comision, de 31 de mayo de 2017, relativa
al uso de los valores de consumo de com-
bustible y de emisiones de CO2 homologa-
dos y medidos de conformidad con el pro-
cedimiento de ensayo de vehiculos ligeros
armonizado a nivel mundial cuando se faci-
lite informacion a los consumidores con
arreglo a la Directiva 1999/94/CE del Par-
lamento y del Consejo [notificada con el
namero C(2017) 3525]. (2017/L142).
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DOUE (Ly C)

02-06-17

02-06-17

Disposicion y materia

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/943
del Consejo, de 18 de mayo de 2017, rela-
tiva al intercambio automatizado de datos
por lo que respecta a los datos de matricu-
lacion de vehiculos en Malta, Chipre y Es-
tonia, y por la que se sustituyen las Decisio-
nes 2014/731/UE, 2014/743/UE vy
2014/744/UE. (2017/L142).

DECISION de Ejecuciéon (UE) 2017/947
del Consejo, de 18 de mayo de 2017, rela-
tiva al intercambio automatizado de datos
respecto a los datos de matriculacion de
vehiculos en Finlandia, Eslovenia, Ruma-
nia, Polonia, Suecia, Lituania, Bulgaria, Es-
lovaquia y Hungria, y por la que se sustitu-
yen las Decisiones 2010/559/UE,
2011/387/UE, 2011/547/UE, 2012/236/UE,
2012/664/UE, 2012/713/UE, 2013/230/UE,
2013/692/UE y 2014/264/UE. (2017/L142).
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2. Transporte terrestre e infraestructuras

06-01-17

12-01-17

12-01-17

13-01-17

13-01-17

17-01-17

17-01-17

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2017/6 de la Comisién, de 5 de enero de
2017, sobre el plan de despliegue europeo
del Sistema Europeo de Gestion del Trafico
Ferroviario. (2017/L3).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
186/2015, de 10 de julio de 2015, por la que
se modifica el anexo XllI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2017/26]. (2017/L8).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
187/2015, de 10 de julio de 2015, por la que
se modifica el anexo XIlI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2017/27]. (2017/L8).

01-02-17

DECISION (UE) 2017/70 de la Comisién,
de 25 de julio de 2016, relativa a la ayuda
estatal SA.37185 (2015/C) (ex 2013/N) que
Espaiia ha concedido y ejecutado parcial-
mente para la financiacién del Centro de
Ensayos de Alta Tecnologia Ferroviaria de
Antequera (CEATF) [notificada con el nu-
mero C(2016) 4573]. (2017/L9).

02-02-17

REGLAMENTO n° 138 de la Comision
Econdmica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE). Disposiciones uniformes
relativas a la homologacion de vehiculos si-
lenciosos de transporte por carretera en lo
relatvo a su audibilidad reducida
[2017/71]. (2017/L9). 02-02-17
REGLAMENTO de Ejecucion (UE)

2017/78 de la Comisién, de 15 de julio de

2016, por el gue se establecen disposiciones
administrativas para la homologacion de

tipo CE de los vehiculos de motor en lo que

respecta a sus sistemas eCall basados en el

namero 112 integrados en los vehiculos, y
condiciones uniformes de aplicacién del
Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento

Europeo y del Consejo en cuanto a la pro-

teccion de la intimidad y de los datos de los

usuarios de dichos sistemas. (2017/L12).

REGLAMENTO Delegado (UE) 2017/79
de la Comision, de 12 de septiembre de
2016, que establece los requisitos técnicos

02-02-17
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detallados y los procedimientos de ensayo
para la homologacién de tipo CE de los
vehiculos de motor con respecto a sus sis-
temas eCall basados en el nimero 112 inte-
grados en el vehiculo, asi como de las uni-
dades técnicas independientes y los compo-
nentes eCall basados en el numero 112 in-
tegrados en el vehiculo, y que complementa
y modifica el Reglamento (UE) 2015/758
del Parlamento Europeo y del Consejo en lo
relativo a las exenciones y las normas apli-
cables (2017/L12).

ORRECCION de errores del Reglamento
de Ejecucién (UE) 2016/799 de la Comi-
sion, de 18 de marzo de 2016, por el que se
ejecuta el Reglamento (UE) n® 165/2014
del Parlamento Europeo y del Consejo, que
establece los requisitos para la construc-
cion, ensayo, instalacion, funcionamiento y
reparacion de los tacografos y de sus com-
ponentes (DO L 139 de 26.5.2016).
(2017/L27).

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/177 de

la Comision, de 31 de enero de 2017, rela-
tiva a la conformidad de la propuesta con-
junta para crear el corredor ferroviario de
mercancias «Amber» con el articulo 5 del
Reglamento (UE) n°® 913/2010 del Parla-
mento Europeo y del Consejo [notificada

con el niumero C(2017) 141]. (2017/L.28).

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/178 de
la Comision, de 31 de enero de 2017, que
modifica la Decision de Ejecucion (UE)
2015/1111 sobre la conformidad de la pro-
puesta conjunta presentada por los Estados
miembros interesados relativa a la prolon-
gacion del corredor Mar del Norte-Baltico
de transporte ferroviario de mercancias con
el articulo 5 del Reglamento (UE) n°
913/2010 del Parlamento Europeo y del
Consejo sobre una red ferroviaria europea
para un transporte de mercancias competi-
tivo [notificada con el niamero C(2017)
142]. (2017/L28).

DICTAMEN del Comité Econdmico y So-
cial Europeo sobre la «Propuesta de Regla-
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08-02-17

07-03-17

14-03-17

17-03-17

24-03-17

mento del Parlamento Europeo y del Con- 25-03-17
sejo sobre los servicios de paqueteria trans-
fronterizos [COM(2016) 285 final —

2016/0149 (COD). (2017/C34).

CONVOCATORIA de propuestas con-
forme al programa plurianual de trabajo
para la concesion de asistencia financiera
en el &mbito del mecanismo «Conectar Eu-
ropa» (MCE)
-Sector del transporte, en el periodo 2014-
2020 (Convocatoria «mixta») [Decision de
Ejecucién C(2017) 164 de la Comision de
20 de enero de 2017]. (2017/C41).
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CORRECCION de errores del Reglamento
Delegado (UE) 2016/1824 de la Comision,
de 14 de julio de 2016, que modifica el Re-
glamento Delegado (UE) n° 3/2014, el Re-
glamento Delegado (UE) n° 44/2014 y el
Reglamento Delegado (UE) n°® 134/2014
por lo que respecta, respectivamente, a los
requisitos de seguridad funcional de los
vehiculos, a los requisitos de fabricacion de
los vehiculos y los requisitos generales y a
los requisitos de eficacia medioambiental y
rendimiento de la unidad de propulsion (
DO L 279 de 15.10.2016). . (2017/L80).

30-03-17 DECISION del Comité Mixto del EEE n°

CORRECCION de errores de la Directiva
(UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre
la seguridad ferroviaria (DO L 138 de
26.05.2016). (2017/L59).

221/2015, de 25 de septiembre de 2015, por
la que se madifica el anexo XIII (Transpor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/528].
(2017/L85).

30-03-17 DECISION del Comité Mixto del EEE n°

DECISION (UE) 2017/443 del Consejo, de

6 de marzo de 2017, por la que se establece

la posicion que se ha de adoptar en hombre

de la Unién Europea en los correspondien-

tes comités de la Comisién Econdmica para

Europa de las Naciones Unidas, por lo que 30-03-17
respecta a las propuestas de modificaciones

de los Reglamentos de las Naciones Unidas

n° 3, 4,6, 7,13, 19, 23, 27, 28, 38, 39, 43,

45, 50, 69, 70, 73,75, 77, 79, 83, 87, 91, 98,

99, 101, 104, 107, 109, 110, 112, 118, 119,

123y 138, y una propuesta de modificacion 30-03-17
de la Resolucion consolidada sobre la cons-

truccién de vehiculos (R.E.3) mediante di-

rectrices sobre ciberseguridad y proteccion

de datos. (2017/L67).

ESTADO de ingresos y gastos de la Agen- 30-03-17
cia Ferroviaria de la Unién Europea para el
ejercicio 2017. (2017/C84).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)

2017/548 de la Comision, de 23 de marzo

de 2017, por el que se establece el formula- 13-04-17
rio estandar de la declaracion escrita sobre

la retirada o rotura del precinto de un Taco-

grafo. (2017/L79).
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222/2015, de 25 de septiembre de 2015, por
la que se madifica el anexo XIlI (Transpor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/529].
(2017/L85).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
223/2015, de 25 de septiembre de 2015, por
la que se madifica el anexo XIlI (Transpor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/530].
(2017/L85).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
224/2015, de 25 de septiembre de 2015, por
la que se madifica el anexo XIII (Transpor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/531].
(2017/L85).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
225/2015, de 25 de septiembre de 2015, por
la que se madifica el anexo XIII (Transpor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/532].
(2017/L85).

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/695 de
la Comision, de 7 de abril de 2017, por la
que se autoriza a los Estados miembros a
aprobar determinadas excepciones con-
forme a lo dispuesto en la Directiva
2008/68/CE del Parlamento Europeo y del
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06-05-17

16-05-17
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Consejo sobre el transporte terrestre de
mercancias peligrosas [notificada con el
namero C(2017) 2198]. (2017/L101).

REGLAMENTO Delegado (UE) 2017/748

de la Comision, de 14 de diciembre de
2016, por el que se modifica el anexo | del
Reglamento (UE) n°® 510/2011 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, a fin de tener
en cuenta la evolucién de la masa de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos ma-
triculados en 2013, 2014 vy 2015.

(2017/L113).

07-06-17

MODALIDADES de transporte aplicables
en los Estados miembros de la zona del
euro (articulo 13, apartado 5) y en Andorra,
Monaco, San Marino y el Vaticano [Regla-
mento (UE) n® 1214/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo, relativo al trans-
porte transfronterizo por carretera de fon-
dos en euros entre los Estados miembros de
la zona del euro]. (2017/C139).

21-06-17

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/785 de
la Comisién, de 5 de mayo de 2017, relativa
a la aprobacion de motogeneradores efi-
cientes de 12V utilizados en turismos dota-
dos de motores de combustion clasicos 22-06-17
como tecnologia innovadora para la reduc-
cion de las emisiones de CO2 de los turis-
mos, de conformidad con el Reglamento
(CE) n°® 443/2009 del Parlamento Europeo
y del Consejo. (2017/L118).

22-06-17
CORRECCION de errores del Reglamento
Delegado (UE) 2016/1824 de la Comision,
de 14 de julio de 2016, que modifica el Re-
glamento Delegado (UE) n° 3/2014, el Re-
glamento Delegado (UE) n°® 44/2014 vy el
Reglamento Delegado (UE) n°® 134/2014
por lo que respecta, respectivamente, a los
requisitos de seguridad funcional de los
vehiculos, a los requisitos de fabricacion de
los vehiculos y los requisitos generales y a
los requisitos de eficacia medioambiental y
rendimiento de la unidad de propulsion 22-06-17
(DO L 279 de 15.10.2016). (2017/L123).

22-06-17

DICTAMEN del Comité Econdémico y So-
cial Europeo sobre la «Comunicacion de la
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Comision al Parlamento Europeo, al Con-
sejo, al Comité Econémico y Social Euro-
peoy al Comité de las Regiones — Estrate-
gia europea a favor de la movilidad de bajas
emisiones» [COM(2016) 501 final].
(2017/C173).

DECISION n° 2/2015 del Comité de Aso-
ciacion UE-Chile, de 30 de noviembre de
2015, relativa a la sustitucion del articulo
12 del titulo 1ll del anexo Il del Acuerdo
por el que se establece una asociacion entre
la Comunidad Europea y sus Estados
miembros, por una parte, y la Republica de
Chile, por otra, sobre transporte directo
[2017/958]. (2017/L144).

CORRECCION de errores del Reglamento
de Ejecucion (UE) n°901/2014 de la Comi-
sion, de 18 de julio de 2014, por el que se
desarrolla el Reglamento (UE) n°168/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo en lo
que se refiere a los requisitos administrati-
vos para la homologacion y la vigilancia del
mercado de los vehiculos de dos o tres rue-
das y los cuatriciclos ( DO L 249 de 22-08-
2014) (2017/L158).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
272/2015, de 30 de octubre de 2015, por la
que se modifica el anexo XIlI (Transportes)
del Acuerdo EEE [2017/1061].
(2017/L161).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
273/2015, de 30 de octubre de 2015, por la
que se modifica el anexo XIlI (Transportes)
del Acuerdo EEE [2017/1062].
(2017/L161).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
274/2015, de 30 de octubre de 2015, por la
que se modifica el anexo Xlll (Transportes)
del Acuerdo EEE [2017/1063].
(2017/L161).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
275/2015, de 30 de octubre de 2015, por la
que se modifica el anexo XllI (Transportes)
del Acuerdo EEE [2017/1064].
(2017/L161).



Fecha

publicacion
DOUE (Ly C)

22-06-17

22-06-17

22-06-17

22-06-17
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DECISION del Comité Mixto del EEE n° 22-06-17
276/2015, de 30 de octubre de 2015, por la

que se modifica el anexo Xlll (Transportes)

del Acuerdo EEE [2017/1065].

(2017/L161).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
277/2015, de 30 de octubre de 2015, por la
gque se modifica el anexo Xlll (Transportes)
del Acuerdo EEE [2017/1066].
(2017/L161).

30-06-17

DECISION del Comité Mixto del EEE n°

278/2015, de 30 de octubre de 2015, por la
gue se modifica el anexo XIII (Transportes) 30-06-17
del Acuerdo EEE [2017/1067].
(2017/L161).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
279/2015, de 30 de octubre de 2015, por la
gue se modifica el anexo XlII (Transportes)
del Acuerdo EEE [2017/1068].
(2017/L161).
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DECISION del Comité Mixto del EEE n°
280/2015, de 30 de octubre de 2015, por la
que se modifica el anexo Xl (Transpor-
tes), el Protocolo 31 (sobre la cooperacion
en ambitos especificos no incluidos en las
cuatro libertades) y el Protocolo 37 (que
contiene la lista correspondiente al articulo
101) del Acuerdo EEE [2017/1069].
(2017/L161).

DICTAMEN del Comité Europeo de las
Regiones — Falta de conexiones de trans-
porte en las regiones fronterizas.
(2017/C207).

DICTAMEN del Comité Econémico y So-
cial Europeo y del Comité sobre la res-
puesta de Reglamento del Parlamento Eu-
ropeo y del Consejo por el que se deroga el
Reglamento (CEE) n°® 1101/89 del Consejo
y los Reglamentos (CE) n° 2888/2000 y
(CE) n°685/2001 [COM(2016) 745 final —
2016/0368 (COD)]. (2017/C209).
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3. Transporte maritimo e infraestructuras

04-01-17

12-01-17

02-02-17

02-02-17

02-02-17

02-02-17

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2017/1 de la Comisién, de 3 de enero de
2017, sobre los procedimientos de identifi-
cacién de embarcaciones con arreglo a la
Directiva 2013/53/UE del Parlamento Eu-
ropeo y del Consejo, relativa a las embarca-
ciones de recreo y a las motos acuaticas.
(2017/L1). 03-02-17
DECISION del Comité Mixto del EEE n°

188/2015, de 10 de julio de 2015, por la que

se modifica el anexo XllI (Transportes) del

Acuerdo EEE [2017/28]. (2017/L8).

DICTAMEN del Comité Econ6émico y So-
cial Europeo sobre «El desguace naval y la
sociedad del reciclado» (Dictamen de ini-
ciativa). (2017/C34). 24-02-17

DICTAMEN del Comité Econémico y So-
cial Europeo sobre la «Propuesta de Direc-
tiva del Parlamento Europeo y del Consejo
por la que se modifica la Directiva
2009/45/CE sobre reglas y normas de segu-
ridad aplicables a los buques de pa-
saje»[COM(2016) 369 final — 2016/170
(COD)]. (2017/C34).

03-03-17

DICTAMEN del Comité Econ6émico y So-
cial Europeo sobre la propuesta de Direc-
tiva del Parlamento Europeo y del Consejo
que modifica la Directiva 98/41/CE del
Consejo, sobre el registro de las personas 17-03-17
gue viajan a bordo de buques de pasaje pro-
cedentes de puertos de los Estados miem-
bros de la Comunidad o con destino a los
mismos y la Directiva 2010/65/UE del Par-
lamento Europeo y del Consejo, sobre las
formalidades informativas exigibles a los
buques a su llegada o salida de los puertos
de los Estados miembros [COM(2016) 370
final] [2016/171(COD)]. (2017/C34).

17-03-17

13-04-17

DICTAMEN del Comité Econémico y So-
cial Europeo sobre la «Propuesta de Direc-
tiva del Parlamento Europeo y del Consejo
sobre un sistema de inspecciones para ga-
rantizar la seguridad en la explotacion de
transbordadores de carga rodada y naves de
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pasaje de gran velocidad en servicio regular
y por la que se modifica la Directiva
2009/16/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo sobre el control de los buques por
el Estado rector del puerto y se deroga la
Directiva 1999/35/CE del Con-
sejo»[COM(2016) 371 final — 2016/0172
(COD)]. (2017/C34).

DECISION de Ejecucién (UE) 2017/191 de
la Comision, de 1 de febrero de 2017, por
la que se modifica la Decisidon
2010/166/UE con el fin de introducir nue-
vas tecnologias y bandas de frecuencias
para los servicios de comunicaciones movi-
les a bordo de los buques (servicios de
MCYV) en la Unién Europea [notificada con
el namero C(2017) 450]. (2017/L29).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2017/306 de la Comision, de 6 de febrero
de 2017, por el que se indican los requisitos
de disefio, construccién y rendimiento y las
normas de ensayo para equipos marinos.
(2017/L48).

REGLAMENTO (UE) 2017/352 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 15 de fe-
brero de 2017, por el que se crea un marco
para la prestacién de servicios portuarios y
se adoptan normas comunes sobre la trans-
parencia financiera de los puertos
(2017/L57).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Europea de Seguridad Maritima
para el ejercicio 2017. (2017/C84).

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Europea de Seguridad Maritima
para el ejercicio 2016 — Presupuesto recti-
ficativo n° 2. (2017/C84).

COMUNICACION de la Comision — Por

la que se actualiza el anexo de la Comuni-
caciéon C(2004) 43 de la Comision Directri-
ces comunitarias sobre ayudas estatales al
transporte maritimo. (2017/C120).
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20-04-17 DECISION de Ejecucion (UE) 2017/711de  07-06-17

25-04-17

la Comision, de 18 de abril de 2017, rela-
tiva a una solicitud de excepcidn presentada
por el Reino de Dinamarca y la Republica
Federal de Alemania en virtud del articulo
9, apartado 4, de la Directiva 98/41/CE del
Consejo, sobre el registro de las personas
que viajan a bordo de buques de pasajes
procedentes de puertos de los Estados 30-06-17
miembros de la Comunidad o con destino a
los mismos [notificada con el numero
C(2017) 2371]. (2017/L104).

30-06-17
DECISION de Ejecucion (UE) 2017/729 de
la Comision, de 20 de abril de 2017, rela-
tiva a una solicitud de excepcion presentada
por la Republica de Croacia en virtud del
articulo 9, apartado 4, de la Directiva
98/41/CE del Consejo, sobre el registro de
las personas que viajan a bordo de buques
de pasajes procedentes de puertos de los Es-
tados miembros de la Comunidad o con
destino a los mismos [notificada con el nu-
mero C(2017) 2437]. (2017/L107).
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CORRECCION de errores de la Directiva
2010/36/UE de la Comision, de 1 de junio
de 2010, por la que se modifica la Directiva
2009/45/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, sobre reglas y normas de seguri-
dad aplicables a los buques de pasaje ( DO
L 162 de 29.6.2010) . (2017/L144).

DICTAMEN del Comité Europeo de las
Regiones — Regeneracion de las ciudades
y zonas portuarias. (2017/C207).

DICTAMEN del Comité Econémico y So-
cial Europeo sobre las «Estrategias de di-
versificacion del turismo nautico y mari-
timo» (Dictamen exploratorio).
(2017/C209).
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4. Transporte aéreo e infraestructuras 26-01-17

12-01-17

12-01-17

25-01-17

26-01-17

26-01-17

26-01-17

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
189/2015, de 10 de julio de 2015, por la que
se modifica el anexo XIllII (Transportes) del
Acuerdo EEE [2017/29]. (2017/L8).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°

190/2015, de 10 de julio de 2015, por laque 28-01-17
se modifica el anexo XIlI (Transportes) del
Acuerdo EEE [2017/30]. (2017/L8).

COMUNICACION de la Comisién con

arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-

glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-

mento Europeo y del Consejo, sobre nor-

mas comunes para la explotacién de servi-

cios aéreos en la Comunidad — Obligacio-

nes de servicio publico respecto a servicios 28-01-17
aéreos regulares de carga y correo.
(2017/C25).

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/132 de

la Comision, de 24 de enero de 2017, sobre

la aplicabilidad del articulo 34 de la Direc-

tiva 2014/25/UE del Parlamento Europeo y

del Consejo a los contratos adjudicados

para el suministro de infraestructuras aero-
portuarias para carga en Austria [notificada 01-02-17
con el niumero C(2017) 260]. (2017/L21).

COMUNICACION de la Comisién sobre
la aplicacién del articulo 4 del Reglamento
(CE) n° 552/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo relativo a la interoperabilidad
de la red europea de gestion del transito aé-
reo (Publicacién de titulos y referencias de
especificaciones comunitarias segun lo pre-
visto en el Reglamento). (2017/C26). 03-02-17
COMUNICACION de la Comisién con

arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-

glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-

mento Europeo y del Consejo sobre normas

comunes para la explotacion de servicios

aéreos en la Comunidad — Licitacion para

la explotacidon de servicios aéreos regulares

de carga y correo de conformidad con las
obligaciones de servicio  publico.
(2017/C26).
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DECISION del Organo de Vigilancia de la
AELC n.° 185/16/COL, de 12 de octubre de
2016, por la que se aprueba el Plan de Ren-
dimiento de la Red para el segundo periodo
de referencia del sistema de evaluacion del
rendimiento del cielo unico europeo (2015-
2019) [2017/134]. (2017/L21).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Modificacion
de obligaciones de servicio publico res-
pecto a servicios aéreos regulares.
(2017/C29).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacion para
la explotacidon de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2017/C29).

REGLAMENTO (UE) 2017/161 de la Co-
mision, de 31 de enero de 2017, por el que
se corrige la version francesa del Regla-
mento (UE) n° 139/2014, por el que se es-
tablecen los requisitos y procedimientos ad-
ministrativos relativos a los aerodromos, de
conformidad con el Reglamento (CE) n°
216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo. (2017/L27).

CORRECCION de errores del Reglamento
de Ejecuciéon (UE) n° 923/2012, de 26 de
septiembre de 2012, por el que se estable-
cen el reglamento del aire y disposiciones
operativas comunes para los servicios y
procedimientos de navegacion aérea, y por
el que se modifican el Reglamento de Eje-
cucién (UE) n® 1035/2011 y los Reglamen-
tos (CE) n° 1265/2007, (CE) n° 1794/2006,
(CE) n° 730/2006, (CE) n° 1033/2006 y
(UE) n° 255/2010 ( DO L 281 de
13.10.2012). (2017/L29).
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03-02-17 DECISION (UE) 2017/190 de la Comision, 18-02-17

11-02-17

15-02-17

15-02-17

de 1 de febrero de 2017, por la que se auto-
riza a Francia a conceder una excepcion
respecto de determinadas normas comunes
de seguridad aérea de conformidad con el
articulo 14, apartado 6, del Reglamento
(CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo en lo que se refiere a la insta-
lacibn de componentes [notificada con el
namero C(2017) 458]. (2017/L29).

28-02-17
COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Supresion de
obligaciones de servicio publico respecto a
servicios aéreos regulares. (2017/C45).

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/258 de
la Comision, de 13 de febrero de 2017, re-
lativa a los objetivos de rendimiento revisa-
dos y las medidas pertinentes incluidos en
el plan a nivel nacional o de bloque funcio-
nal de espacio aéreo presentado por Suiza
con arreglo al Reglamento (CE) n°
549/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo que no se adecuan a los objetivos
de rendimiento previstos para toda la Union
durante el segundo periodo de referencia, y
por la que se imponen medidas correctoras
[notificada con el namero C(2017) 728].
(2017/L38).

02-03-17

DECISION de Ejecucién (UE) 2017/259 de
la Comision, de 13 de febrero de 2017, re- 07-03-17
lativa a determinados objetivos de rendi-
miento revisados y medidas pertinentes in-
cluidos en los planes a escala nacional o de
bloque funcional de espacio aéreo presen-
tados con arreglo al Reglamento (CE) n°
549/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo que no se adecuan a los objetivos
de rendimiento para toda la Union en el se- 08-03-17
gundo periodo de referencia, y por la que se
imponen medidas correctoras [notificada
con el niumero C(2017) 729]. (2017/L38).
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DECISION n° 2/2016 del Comité Mixto de
Transporte Aéreo Uniéon Europea/Suiza
instituido por el Acuerdo entre la Comuni-
dad Europea y la Confederacion Suiza so-
bre el transporte aéreo, de 8 de diciembre
de 2016, por la que se sustituye el anexo del
Acuerdo entre la Comunidad Europea y la
Confederacion Suiza sobre el transporte aé-
reo [2017/291]. (2017/L42).

REGLAMENTO (UE) 2017/334 de la Co-
misién, de 27 de febrero de 2017, por el que
se corrigen las versiones alemana, bulgara,
estonia y neerlandesa del Reglamento (UE)
n® 1321/2014 sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y pro-
ductos aeronauticos, componentes y equi-
pos y sobre la aprobacion de las organiza-
ciones y personal que participan en dichas
tareas(2017/L50).

REGLAMENTO (UE) 2017/363 de la Co-
misién, de 1 de marzo de 2017, por el que
se modifica el Reglamento (UE) n°
965/2012 en lo que se refiere a la aproba-
cion especifica de las operaciones con avio-
nes monomotores de turbina en vuelo noc-
turno o en condiciones meteorolédgicas de
vuelo por instrumentos y los requisitos de
aprobacion de formacion sobre mercancias
peligrosas en relacién con operaciones no
comerciales con aeronaves motopropulsa-
das complejas y operaciones especializadas
con aeronaves motopropulsadas comple-
jas). (2017/L55).

REGLAMENTO de Ejecucion (UE)
2017/386 de la Comision, de 6 de marzo de
2017, que modifica el Reglamento de Eje-
cucion (UE) n° 1207/2011, por el que se es-
tablecen los requisitos de rendimiento e in-
teroperabilidad de la vigilancia del cielo
anico europeo). (2017/L59).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2017/373 de la Comisién, de 1 de marzo de
2017, por el que se establecen requisitos co-
munes para los proveedores de servicios de
gestion del transito aéreo/navegacion aérea
y otras funciones de la red de gestion del
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10-03-17

15-03-17

15-03-17

17-03-17

17-03-17

17-03-17

21-03-17

transito aéreo y su supervision, por el que 24-03-17
se derogan el Reglamento (CE) n°® 482/2008

y los Reglamentos de Ejecuciéon (UE) n°
1034/2011, (UE) n° 1035/2011 y (UE)
2016/1377, y por el que se modifica el Re-

glamento (UE) n° 677/2011). (2017/L62).

DICTAMEN del Comité Econémico y So-

cial Europeo sobre el Paquete de aviacién

II, integrado por la «Propuesta de Regla-

mento del Parlamento Europeo y del Con-

sejo sobre normas comunes en el &mbito de 24-03-17
la aviacion civil y por el que se crea una

Agencia de Seguridad Aérea de la Union

Europea, y se deroga el Reglamento (CE)

n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del

Consejo» [COM(2015) 613 final
2015/0277 (COD)] y el «Informe de la Co-
mision al Parlamento Europeo y al Consejo
— Programa Europeo de Seguridad Opera-
cional de la Aviacion» [COM(2015) 599 fi-
nall. (2017/C75).

DECISION (UE) 2017/446 del Consejo, de
3 de marzo de 2017, relativa a la celebra-
cion, en nombre de la Unién Europea, del
Protocolo (2015) por el que se modifica el
anexo del Acuerdo sobre el Comercio de
Aeronaves Civiles. (2017/L69).

29-03-17

PROTOCOLO (2015) por el que se modi-
fica el anexo del Acuerdo sobre el Comer-
cio de Aeronaves Civiles). (2017/L69)

ESTADO de ingresos y de gastos de la
Agencia Europea de Seguridad Aérea para
el ejercicio  presupuestario  2017.
(2017/C84).
30-03-17
ESTADO de ingresos y de gastos de la Em-
presa Comun SESAR (SESAR 1) para el
ejercicio de 2017. (2017/C84).

ESTADO de ingresos y de gastos de la Em-
presa Comun SESAR (SESAR 2020) para 30-03-17
el ejercicio de 2017. (2017/C84).

DICTAMEN del Comité Europeo de las
Regiones Estrategia de aviacion.
(2017/C88).
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DECISION de Ejecucion (UE) 2017/552 de

la Comision, de 22 de marzo de 2017, rela-
tiva a la coherencia de los objetivos en los
ambitos clave de rendimiento de la capaci-
dad y la rentabilidad incluidos en el plan re-

visado de bloque funcional de espacio aé-
reo presentado por Suiza con arreglo al Re-
glamento (CE) n°® 549/2004 con los objeti-

vos de rendimiento para toda la Union en el
segundo periodo de referencia. (2017/L79).

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/553 de
la Comision, de 22 de marzo de 2017, rela-
tiva a la coherencia de los objetivos en los
ambitos clave de rendimiento de la capaci-
dad y la rentabilidad incluidos en el plan re-
visado de bloque funcional de espacio aé-
reo presentado con arreglo al Reglamento
(CE) n°® 549/2004 por Bélgica, Alemania,
Francia, Luxemburgo y los Paises Bajos
con los objetivos de rendimiento para toda
la Unién en el segundo periodo de referen-
cia [notificada con el numero C(2017)
1798]. (2017/L79).

COMUNICACION de la Comision con
arreglo al articulo 9, apartado 3, de la Di-
rectiva 96/67/CE del Consejo, relativa al
acceso al mercado de asistencia en tierra en
los aeropuertos de la Comunidad — Notifi-
cacion de la Republica de Estonia de la
aplicacion del articulo 9, apartado 1, letra
b), de la Directiva 96/67/CE del Consejo,
relativa al acceso al mercado de asistencia
en tierra en los aeropuertos de la Comuni-
dad, al Aeropuerto Internacional de Tallin.
(2017/C98).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
226/2015, de 25 de septiembre de 2015, por
la que se modifica el anexo XllI (Transpor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/533].
(2017/L85).

DECISION del Comité Mixto del EEE n°
22712015, de 25 de septiembre de 2015, por
la que se madifica el anexo XIII (Transpor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/534].
(2017/L85).
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30-03-17

30-03-17

30-03-17
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29-04-17
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DECISION del Comité Mixto del EEE n°
228/2015, de 25 de septiembre de 2015, por
la que se madifica el anexo XIII (Transpor-
tes) del Acuerdo EEE [2017/535].
(2017/L85).

09-05-17

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Modificacion
de obligaciones de servicio publico res-
pecto a servicios aéreos regulares (1).
(2017/C99).

09-05-17

COMUNICACION de la Comisién con

arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-

glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-

mento Europeo y del Consejo sobre normas

comunes para la explotacion de servicios

aéreos en la Comunidad — Licitacién para

la explotacion de servicios aéreos regulares 13-05-17
de conformidad con las obligaciones de ser-

vicio publico (1). (2017/C99).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacion de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico (1). (2017/C99).

16-05-17

DICTAMEN del Comité Econémico y So-

cial Europeo sobre la propuesta de Regla-

mento del Parlamento Europeo y del Con-

sejo por el que se establece un sistema de
certificacion de la Union para los equipos 17-05-17
de control de seguridad de la aviacion
[COM(2016) 491 final — 2016/0236

(COD)]. (2017/C125).

DECISION de Ejecucion (UE) 2017/759 de
la Comision, de 28 de abril de 2017, rela-
tiva a los protocolos comunes y los forma-
tos de datos que deberan utilizar las compa-
filas aéreas para la transmision de los datos
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PNR a las Unidades de Informacién sobre
Pasajeros. (2017/L113).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n°® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Obligaciones de
servicio publico respecto a servicios aéreos
regulares. (2017/C145).

COMUNICACIONIES] de la Comision
con arreglo al articulo 17, apartado 5, del
Reglamento (CE) n°® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad — Licitacién para
la explotacion de servicios aéreos regulares
de conformidad con las obligaciones de ser-
vicio publico. (2017/C145).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2017/815 de la Comision, de 12 de mayo de
2017, que modifica el Reglamento de Eje-
cucion (UE) 2015/1998 en lo que atafie a la
aclaracién, armonizacién y simplificacion
de determinadas medidas de seguridad aé-
rea. (2017/L122).

CORRECCION de errores del Reglamento

(UE) n° 1321/2014 de la Comision, de 26

de noviembre de 2014, sobre el manteni-
miento de la aeronavegabilidad de las aero-
naves y productos aeronduticos, compo-
nentes y equipos y sobre la aprobacion de
las organizaciones y personal que partici-
pan en dichas tareas. (2017/L128)0 L

362 de 17.12.2014).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2017/830 de la Comision, de 15 de mayo de
2017, que modifica el Reglamento (CE) n°
474/2006 en lo que respecta a la lista de las
compafias aéreas objeto de una prohibicion
de explotacion o cuya explotacion queda
sujeta a restricciones dentro de la Unién.
(2017/L124).
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20-05-17

20-05-17

Disposicion y materia

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2017/835 de la Comision, de 12 de mayo de
2017, por el que se corrigen las versiones
linglisticas eslovena y sueca del Regla-
mento de Ejecucion (UE) n® 923/2012, por
el que se establecen el reglamento del aire
y disposiciones operativas comunes para
los servicios y procedimientos de navega-
cion aérea, y por el que se maodifican el Re-
glamento de Ejecucion (UE) n° 1035/2011
y los Reglamentos (CE) n°® 1265/2007, (CE)
n°® 1794/2006, (CE) n°® 730/2006, (CE) n°
1033/2006 y (UE) n° 255/2010.
(2017/L124).

REGLAMENTO de Ejecucién (UE)
2017/837 de la Comision, de 17 de mayo de
2017, que corrige las versiones en lenguas
polaca y sueca del Reglamento de Ejecu-
cion (UE) 2015/1998, por el que se estable-
cen medidas detalladas para la aplicacion
de las normas basicas comunes de seguri-
dad aérea. (2017/L125).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Modifica-
cion de obligaciones de servicio publico
respecto a servicios aéreos regulares.
(2017/C160).

COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico. (2017/C160).

COMUNICACION de la Comisién con

arreglo al articulo 17, apartado 5, del Re-
glamento (CE) n°® 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre nor-
mas comunes para la explotacién de servi-
cios aéreos en la Comunidad — Licitacion
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para la explotacion de servicios aéreos re-
gulares de conformidad con las obligacio-
nes de servicio publico. (2017/C160).

NOTIFICACION referente a la entrada en
vigor del Protocolo (2015) por el que se
modifica el anexo del Acuerdo sobre el Co-
mercio de Aeronaves Civiles. (2017/L134).

PUBLICACION de decisiones de los Esta-
dos miembros de concesién, suspension o
revocacion de licencias de explotacién de
conformidad con el articulo 10, apartado 3,
del Reglamento (CE) n.° 1008/2008 sobre
normas comunes para la explotacion de ser-
vicios aéreos en la Comunidad (Texto per-
tinente a efectos del EEE). (2017/C)169
DECISION de Ejecucion (UE) 2017/976 de
la Comision, de 7 de junio de 2017, relativa
a la aprobacion de la decision de excepcion,
con arreglo al articulo 9 de la Directiva
96/67/CE del Consejo, respecto a la presta-
cion de determinados servicios de asisten-
cia en tierra en el Aeropuerto de Tallin (AS
Tallinna Lennujaam) [notificada con el nd-
mero C(2017) 3798]. (2017/L146).

CORRECCION de errores del Reglamento
(UE) n° 1178/2011 de la Comision, de 3 de
noviembre de 2011, por el que se estable-
cen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos relacionados con el perso-
nal de vuelo de la aviacién civil en virtud
del Reglamento (CE) n°® 216/2008 del Par-
lamento Europeo y del Consejo (DO L 311
de 25.11.2011). (2017/L149).

DICTAMEN del Comité Consultivo en
materia de practicas restrictivas y de posi-
ciones dominantes emitido en su reunion de
6 de marzo de 2017 en relacién con un pro-
yecto de Decision relativa al asunto
AT.39258 — Transporte aéreo de mercan-
cias — Ponente: Finlandia. (2017/C188).

INFORME final del consejero auditor —
Transporte aéreo de mercancias (readop-
cion) (AT.39258). (2017/C188).
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RESUMEN de la Decision de la Comision,
de 17 de marzo de 2017, relativa a un pro-
cedimiento en virtud del articulo 101 del
Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea, el articulo 53 del Acuerdo EEE y
el articulo 8 del Acuerdo entre la Comuni-
dad Europea y la Confederacion Suiza so-
bre el transporte aéreo (Asunto AT.39258 —
Transporte aéreo de mercancias) [notifi-
cada con el numero C(2017) 1742] (1).
(2017/C188).

DECISION (UE) 2017/1149 de la Comi-
sion, de 27 de septiembre de 2016, sobre la
ayuda estatal SA.30931 (11/C) (ex N
185/10) concedida por Rumania a los aero-
puertos regionales rumanos [notificada con
el numero C(2016) 6031]. (2017/L166).
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COMUNICACION de la Comisién con
arreglo al articulo 16, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n.° 1008/2008 del Parla-
mento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad Modificacion
de obligaciones deservicio publico respecto
a servicios aéreos regulares (Texto perti-
nente a efectos del EEE). (2017/C206).
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