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Resumen

La publicacion E/ trafico en las Autopista de Peaje — 2010 tiene como objetivo presentar los datos mas relevan-
tes sobre la parte de la red nacional de carreteras que estd formada por las autopistas de peaje cuya titularidad
ejerce el Ministerio de Fomento a través de la Direccion General de Carreteras.

Se trata de 27 autopistas cuya explotacién corresponde a 20 sociedades concesionarias, y que en su conjunto
tiene la longitud de 2.531,45 km, soporta una intensidad media diaria que en el promedio de los tramos de pea-
je de la Red alcanza la cifra de 19.326 vehiculos, y da servicio a una demanda agregada de movilidad y transpor-
te por carretera cuya magnitud en el afno 2010 fue de 17.728,36 millones de vehiculos x km, igualmente en los
tramos sujetos a peaje.

La publicacion aborda en sus aspectos esenciales una tematica diversa que se indica a continuacion, distribuida
en los 8 capitulos cuyos respectivos titulos son representativos de los hechos a que cada uno de ellos se refiere:

El sistema concesional y la Red Estatal de Autopistas de Peaje en Espafia.
El trafico de la Red Estatal de Autopistas de Peaje.

La seguridad vial en la Red Estatal de Autopistas de Peaje.

Los servicios a los usuarios.

Tarifas e ingresos de las autopistas.

Actividades de conservacion.

Los sistemas inteligentes de transporte (ITS) en la Red Estatal.

Calidad y sostenibilidad ambiental.

© Nk W =

Estos 8 capitulos se completan con tres Anexos, el primero de los cuales se refiere a normativa legal aplicable
a las autopistas de peaje de la Red Estatal, el sequndo contiene informacién detallada grafica y numérica sobre
cada una de esas 27 autopistas, especialmente en cuanto a los indicadores de trafico correspondientes al afio
2010, y el tercero contiene una tabulacién de los datos estadisticos desde el afo 1974 hasta el 2010 en lo que
se refiere a las siguientes variables:

— Longitud de la Red Estatal, por autopsita y en total.

— Intensidad media diaria, por autopista y en su conjunto.
— Trafico medido en vehiculos x km, por autopsita y en total.
— Accidentalidad, por autopista y en su conjunto.

— Ingresos por sociedad concesionaria y en total.

A fecha 31 de diciembre de 2010, los valores agregados de las variables anteriores para el conjunto de la Red
Estatal de Autopistas de Peaje son los que se indican seguidamente:

— Longitud total: 2.531,45 km.
— IMD promedio (tramos de peaje): 19.326 vehiculos/dia.
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— Demanda agregada de uso (tramos de peaje): 17.728,36 millones de vehiculos x km.
— Indice global de mortalidad: 0,29 (en el tronco).

— Indice global de peligrosidad: 6,30 (en el tronco).

— Ingresos totales: 1.418,06 millones de euros, IVA excluido.

En el presente resumen se han extractado, para facilidad del lector, algunos de los datos y hechos mas signi-
ficativos entre los que con mayor amplitud y detalle se exponen en los capitulos y anexos de esta publicacion.

1. El sistema concesional y la Red Estatal de Autopistas de Peaje en Espana

La Red Estatal de Autopistas de Peaje constituye como se ha indicado anteriormente una parte importante de
la infraestructura viaria que se encuentra en servicio en Espafia, constituida por el conjunto de autopistas de pea-
je en concesion cuya titularidad corresponde al Estado (Ministerio de Fomento). Los antecedentes del sistema
concesional de autopistas de peaje en nuestro pais se sitan en la Ley de 26 de febrero de 1953, sobre construc-
cion por particulares de carreteras de peaje, que constituyd la primera legislacién en materia de concesion de
autopistas. Desde ese momento hasta la actualidad la Red no ha dejado de evolucionar positivamente en sus
aspectos fisicos y de uso, como soporte de una fraccién significativa de la demanda nacional de movilidad y
transporte por carretera.

Las autopistas de peaje que forman parte de la Red Estatal y las sociedades concesionarias que las explotan se
encuentran, de acuerdo con la normativa vigente, bajo la tutela administrativa y en su caso la supervision (vigi-
lancia, inspeccion y control) de los érganos siguientes, pertenecientes al Ministerio de Fomento.

— Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.
— Direccion General de Carreteras:

e Subdireccién General de Explotacion y Gestion de Red (Servicio de Concesion de Autopistas).
e Demarcaciones de Carreteras (Inspectores de Explotacion de Autopistas)

La tabla TR.1.1 recoge la denominacion de cada una de las autopistas que se encuentran actualmente en
servicio y la longitud correspondiente. La tabla TR.1.2 incluye un resumen de las principales magnitudes de explo-
tacion (IMD vy trafico en Vh x km en las vias).
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Tabla TR-1.1. Autopistas de la Red Estatal. Ao 2010

Denominacion de la autopista

Sociedad concesionaria

Longitud (km)

Adjudicacion

AP-1: Burgos - Armifién EUROPISTAS 84,3 26/06/74
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo ACESA 2155 25/06/73
AP-36: Ocafia - La Roda MADRID-LEVANTE 1275 21/02/04
AP-4: Sevilla - Cadiz AUMAR 93,8 30/7/69
AP-41: Madrid - Toledo MADRID-TOLEDO 588 21/02/04
AP-51: AP-6 - Conexién con Avila CASTELLANA 23,1 18/11/99
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo ACEGA 56,6 12/11/99
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero IBERPISTAS 69,6 29/01/68
AP-61: AP-6 - Conexién con Segovia CASTELLANA 27,7 18/11/99
AP-66: Ledn - Campomanes AUCALSA 778 17/10/75
AP-68: Bilbao - Zaragoza AVASA 2944 10/11/73
AP-7: Alicante - Cartagena AUSUR 76,6 01/08/98
AP-7: Barcelona - Tarragona ACESA 100,4 29/01/68
AP-7: Cartagena - Vera AUCOSTA 12,6 14/02/04
AP-7: Circunvalacién de Alicante CIRALSA 332 21/02/04
AP-7: Mélaga - Guadiaro AUSOL 98,2 15/03/96
AP-7: Montmeld - La Junquera 136,0 06/02/67
ACESA
AP-7: Montmeld - Papiol 26,6 15/05/74
AP-7:Tarragona - Valencia 2253 08/09/71
AUMAR

AP-7:Valencia - Alicante 148,5 22112172
AP-71: Ledn - Astorga AULESA 377 10/03/00
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa AUDASA 219,6 18/08/73
M-12: Eje Aeropuerto EJE AEROPUERTO 94 26/11/02
R-2: Madrid - Guadalajara HENARSA 62,3 04/11/00
R-3: Madrid - Arganda del Rey ACCESOS DE MADRID 318 06/10/99
R-4: Madrid - Ocafa MADRID SUR 525 30/12/00
R-5: Madrid - Navalcarnero ACCESOS DE MADRID 316 06/10/99
Longitud total a 3| de diciembre de 2010 2.531,4
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Tabla TR-1.2. Autopistas de la Red Estatal. Magnitudes de explotacion, afio 2010

Denominacién de la autopista Longitud (km) IMD (Vh/dia) Millones de Vh X km
AP-1: Burgos - Armifién 843 20.487 630,39
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 2155 12317 982,95
AP-36: Ocana - La Roda 1275 4.003 186,29
AP-4: Sevilla - Cadiz 938 22.502 770,56
AP-41: Madrid-Toledo 588 1.655 3553
AP-51: AP-6 - Conexién con Avila 23,1 8.244 69,51
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,6 6.159 127,26
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 69,6 27.123 689,03
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 27,7 6.403 64,70
AP-66: Ledn - Campomanes 7738 9.567 271,56
AP-68: Bilbao - Zaragoza 2944 13.447 1.445,04
AP-7: Alicante - Cartagena 76,6 17.173 480,15
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,4 54.825 2.008,32
AP-7: Cartagena - Vera 12,6 1.996 71,24
AP-7: Circunvalacién de Alicante 332 7.249 8792
AP-7: Mdlaga - Guadiaro 98,2 28.697 1.028,01
AP-7: Montmeld - La Junquera 136,0 43521 2.160,1'1
AP-7: Montmeld - Papiol 26,6 108.968 1.059,56
AP-7:Tarragona - Valencia 2253 19.486 1.505,00
AP-7:Valencia - Alicante 148,5 21.287 [.153,99
AP-71: Ledn - Astorga 377 5.357 67,58
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,6 26.400 2.116,06
M-12: Eje Aeropuerto 9.4 19.395 66,83
R-2: Madrid - Guadalajara 62,3 9.278 21098
R-3: Madrid - Arganda del Rey 318 14.072 163,34
R-4: Madrid - Ocana 52,5 8.114 155,48
R-5: Madrid - Navalcarnero 31,6 10.479 120,97
Total Red Estatal (tramos de peaje) 2.531,4 19.326 17.728,36
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RED ESTATAL DE AUTOPISTAS
DE PEAJE SITUACION
A 31 DE DICIEMBRE DE 2010
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Autopistas de peaje: esquema general de la Red Estatal de Autopistas de Peaje a 31 de diciembre de 2010.
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2. El trafico en la Red Estatal de Autopistas de Peaje

Los fendomenos de la movilidad y el transporte constituyen elementos claves en la sociedad actual, tanto por
su relevancia en términos econémicos como por cuanto suponen facetas de un modo de vida asociado inequivo-
camente al mundo contemporaneo. Las variables que representan la movilidad de las personas y el transporte de
mercancias dan en buena medida una idea de la vitalidad de una sociedad.

Los datos que pueden consultarse en las tablas TR-2.1 y TR-2.2, muestran cobmo la Red Estatal de Autopistas
de Peaje ha contribuido sustancialmente a aumentar cuantitativamente y a mejorar cualitativamente la oferta de
red viaria como soporte infraestructural necesario de movilidad y transporte. Los datos son suficientemente elo-
cuentes, de los 585,70 km en servicio en el ano 1974 se ha pasado a disponer a finales de 2010 de 2.531,45 km
de autopista, lo que supone un incremento bruto de casi el 432% en el plazo de 36 afios transcurridos entre
ambas fechas, lo cual equivale a una media anual acumulativa de 4,15% Esa tasa supera significativamente a los
indicadores de crecimiento econémico del pais para ese mismo periodo. El aumento de oferta debido a la paula-
tina extensién de la Red Estatal de Autopistas de Peaje se ha visto respondido por una aceptaciéon de este tipo de
infraestructuras sujetas a peaje por el publico, lo cual resulta facilmente contrastable al observar la evolucién del
tréfico en la red, que pas6 de 1.547 millones de Vh x km en el aflo 1974 a alcanzar la cifra de casi 17.730 millo-
nes de Vh x km en los tramos de peaje durante el afo 2010. El aumento de la demanda agregada medida a
través de este indicador significa un incremento bruto durante ese periodo de 1.146%, que en media anual acu-
mulativa equivaldria a 7,01%. También el crecimiento de la intensidad media diaria resulta relevante, aunque los
valores alcanzados en este caso (211% y 2,09% respectivamente) son légicamente de menor entidad que en el
caso de la variable anterior debido al aumento de la longitud de la red.

Tabla TR-2.1. Evolucién de oferta y demanda en la Red Estatal (1978-2010) (kildmetros en servicio y millones
de Vh x km recorridos)
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
Oferta (km) 1.532,40 1.698,10 1.724,00 1.73370 1.739,00 2.196,55 2.53145
Demanda (MVh x km) 4.574,32 511220 9.016,11 9.78173 13.425,99 18.396,1 | 17.728,36

100.000

1.000

100 T T T T T T
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Km MVh x km




Resuven N

Tabla TR-2.2. Evolucién de oferta y demanda en la Red (1974-2010) (incremento total y media

anual acumulativa)

1974 2010 Incremento (*) Media anual (*¥)
Longitud 585,70 253145 432,21 4,15
IMD 9.171 19.326 210,73 2,09
MVh x km 1.547,45 17.728,36 1.145,65 7,01

(*) Incremento en % sobre 1974.
(**) Media anual acumulativa equivalente.

Crecimiento medio anual acumulativo 1974-2010
N
|

Longitud IMD MVh x km

3. La seguridad vial en la Red Estatal de Autopistas de Peaje

En el ano 2010 se registraron en las carreteras espafolas 1.730 victimas mortales por accidentes de trafico
(1.903 en 2009) y 7.954 heridos que tuvieron la consideracién de graves (8.975 en 2009). Por séptimo afo con-
secutivo y fruto del esfuerzo continuo de todos los sectores con responsabilidad en la seguridad vial, las cifras
mostraron una tendencia a la mejora de los indicadores de siniestralidad en las carreteras espafiolas. En los seis
ultimos afos se ha alcanzado un descenso del 48% en el nimero de fallecidos y del 48% igualmente en lo que
se refiere a heridos graves.

En lo que se refiere a la Red Estatal de Autopistas de Peaje, el nimero total de victimas mortales que se produ-
jeron como consecuencia de accidente de trafico en el afio 2010 fue de 62 fallecidos (72 en 2009), de los cuales
60 correspondieron al tronco de las autopistas (68 en 2009) y 2 a los enlaces (4 en 2009). Esta cifra supone el 59%
de los fallecimientos ocurridos en las autopistas espafnolas, ya que el resto (43 personas) corresponde a la Red
Autondémica. El nimero total de personas accidentadas en la Red Estatal ascendio a la cifra de 1.978 (1.828 en
2009), correspondiendo 1.875 (1.688 en 2009) al tronco de las autopistas y 103 a los enlaces (140 en 2009).

Las autopistas de peaje presentaron en 2010 un incremento en el nimero de victimas mortales respecto al afio
2009 (31%), sin embargo en los ultimos 10 afos si que se ha producido un importante descenso en el nimero
de fallecidos (-69%). El numero de personas fallecidas a causa de accidentes en autopista en el ano 2010 fue de

105, frente a los 80 de 2009, por lo que supone un incremento del 31%.

Las tendencias evolutivas de la siniestralidad en la red espafiola de carreteras se recogen en la tabla TR-3.1.
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Tabla TR-3.1. Distribucién de la mortalidad por tipo de via. Afios 2009-2010

Victimas mortales en accidentes de carretera

Victimas mortales 2001 2009 2010 % distribucion 10 Diferencia 10-09 Diferencia 10-01 % Var. 10-09 % Var. 10-01
Autopista 343 80 105 6,1 25 —238 31,25 —69,39
Autovia 699 335 294 17,0 —41 —405 -12,24 -57,94
Carretera convencional 3.025 1.488 1.331 769 —-157 —1.694 —-10,55 -56,00
Total 4.067 1.903 1.730 100,0 -173 —2.337 -9,09 -57,46

Fuente: Ministerio del Interior.

3.500

3.000 N

2.500 \\
2.000 \
1.500

1.000
500 \\
0 T T
2001 2009 2010
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4. Los servicios a los usuarios

La normativa que regula el tramite de las reclamaciones que efectlian los usuarios en relaciéon con el servicio
se recoge en los Reglamentos de Explotacién vigentes de cada una de las autopistas de peaje, que en su articu-
lado indican que en cada una estacion de peaje y area de servicio, la Sociedad Concesionaria dispondra de un
libro de reclamaciones a disposicién de todos los usuarios. Dicho libro sera foliado y visado por la Delegacion del
Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas de Peaje, y con la periodicidad que indique, la Sociedad
Concesionaria, debera dar traslado de las reclamaciones formuladas, incluyendo su propio informe individualizado
y las medidas adoptadas en cada caso.

El nimero de reclamaciones efectuadas por los usuarios durante este afio, ha sido de 1.873, lo que supone
una ligera reduccién frente a las 1.897 presentadas en 2009. Las diversas causas de reclamaciéon se han agrupado
en los seis motivos siguientes: peaje, sefalizacion, servicio, iluminacién, circulacion y otros. En la tabla TR-4.1 se
indican las reclamaciones que se han producido durante al afio 2010, clasificadas por motivos.
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Tabla TR-4.1. Reclamaciones. Afio 2010

Motivos de las reclamaciones

Autopista Total
Peaje Sefializacion  Servicio lluminacién Circulacion Otros

AP-1: Burgos - Armifién 3 2 0 0 7 12 24
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 5 I 2 0 | 20 29
AP-36: Ocafia - La Roda 26 7 I 0 0 17 51
AP-4: Sevilla - Cadiz 6 10 3 0 5 9 33
AP-41: Madrid - Toledo 9 — 5 4 2 20
AP-51: Avila - Villacastin | 9 45 0 2 34 91
AP-53: Santiago - Alto de Santo Domingo I 0 4 0 4 I3 32
AP-6:Villalba - Adanero 8 17 157 0 14 32 228
AP-61: Segovia - San Rafael 3 18 2 0 2 9 34
AP-66: Ledn - Campomanes Il 24 16 0 8 28 87
AP-68: Bilbao - Zaragoza 18 8 32 0 4 16 78
AP-7: Alicante - Cartagena 14 8 I3 0 0 21 56
AP-7: Barcelona - Tarragona I3 4 12 0 16 16 61
AP-7: Cartagena - Vera 2 9 2 0 7 I3 33
AP-7: Circunvalacion de Alicante 2 | 0 0 0 7 10
AP-7: Mélaga - Guadiaro 22 14 0 0 27 30 93
AP-7: Montmeld - La Junquera 18 6 44 0 48 16 132
AP-7:Tarragona - Valencia 13 8 7 0 I5 24 67
AP-7:Valencia - Alicante 8 7 2 0 12 37 66
AP-7: Montmeld - Papiol 0 0 0 0 0 0 0
AP-71: Ledn - Astorga 5 10 89 0 0 8 12
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 63 12 25 | 104 29 234
M-12: Eje Aeropuerto | 87 4 0 0 Il 103
R-2: Madrid - Guadalajara 10 4 7 0 3 5 29
R-3: Madrid - Arganda I3 18 I 0 9 9 50
R-4: Madrid a Ocana 12 18 I 0 0 14 45
R-5: Madrid - Navalcarnero 26 17 3 I 15 I3 75
Total 323 319 477 2 307 445 1.873
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5. Tarifas en ingresos de las autopistas

El peaje a pagar por el usuario resulta de multiplicar la tarifa unitaria (euros/Km) correspondiente a su catego-
ria por el nimero de kilémetros recorridos en la autopista, aumentando el correspondiente IVA (8% ¢ 18% segun
categoria de vehiculo). El valor de la tarifa unitaria es, por tanto, el elemento clave, y su nivel se establece funda-
mentalmente teniendo en cuenta los siguientes factores: el coste de construcciéon de la infraestructura, el nivel de
trafico que circulara por ella y el nimero de afos de la concesion.

Las tarifas vigentes en las autopistas de la Red Estatal son las que se especifican en la correspondiente norma
del Ministerio de Fomento, por la que se revisan las tarifas y peajes vigentes en las autopistas de peaje, todo ello
segun lo indicado en la Ley 14/2000 de 29 de diciembre de Medidas Fiscales, Administrativas y de Orden Social
que arbitra en su articulo 77 el procedimiento de revision de tarifas y peajes de las autopistas de titularidad de la
Administracion General del Estado. En cada una de esas disposiciones se encuentran detalladas todas las tarifas
gue habrian de regir a partir del 1 de enero de 2010 para cada uno de los tramos de peaje por categorias de
vehiculos, diferenciando en su caso entre temporada baja o alta y horas valle o punta.

Los ingresos totales obtenidos por las Autopistas de la Red Estatal durante el afio 2010, IVA excluido, ascen-
dieron a la cantidad de 1.418,06 millones de euros (1.470,35 en 2009), lo cual supone un decrecimiento en
relacién con el ano anterior del 3,56%.

Tabla TR-5.1. Autopistas de la Red Estatal. Resumen de ingresos. Afio 2010

O, Lo(r:(glt)u d ( v'm?a) (‘r,:";; rl‘(::) Recaudacion (mlle’s de €) I.('élalrjzaor;o Re(‘:;I ;’;‘?:a

Total Via T* vh X km) €/km)
AP-1: Burgos - Armifién 84,30 20487 630,39 64.274,61 14.095,42 101,96 762,45
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 21549 12317 982,95 87.274,02 28.792,44 88,79 405,00
AP-36: Ocafia - La Roda 127,50 4.003 186,29 15.807,89 3.300,00 84,86 12398
AP-4: Sevilla - Cadiz 93,82 22.502 770,56 46.470,03 4.600,53 60,31 495,31
AP-41: Madrid-Toledo 5881 |.655 3553 3.307,96 1.062,50 93,10 56,25
AP-51: AP-6 - Conexién con Avila 23,10 8244 69,51 4.603,89 630,81 66,24 199,30
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 5661 6.159 127,26 10.386,37 337551 81,62 183,49
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 69,60 27.123 689,03 106.960,15 21.411,04 15523 1.536,78
AP-61: AP-6 - Conexién con Segovia 27,68 6403 64,70 5.829,19 1.126,78 90,10 210,59
AP-66: Ledn - Campomanes 77,76 9.567 271,56 40.366,32 8.257,18 148,65 519,11
AP-68: Bilbao - Zaragoza 294,42 13.447 1.445,04 141.429,88 46.935,50 97,87 480,37
AP-7: Alicante - Cartagena 76,60 17.173 480,15 1025333 1.888,24 21,35 133,86
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,36 54.825 2.008,32 172.660,25 70.629,56 8597 1.720,41
AP-7: Cartagena - Vera 112,62 1.996 71,24 8.30501 1.696,43 116,58 73,74
AP-7: Circunvalacién de Alicante 3320 7.249 87,92 6.397,12 1.029,49 72,76 192,68
AP-7: Mélaga - Guadiaro 98,15 28.697 1.028,01 5136971 816 49,97 523,38
AP-7: Montmeld - La Junquera 135,98 43.521 2.160,11 182.679,13 67.353,79 84,57 1.343,43
AP-7: Montmeld - Papiol 26,64 108.968 1.059,56 0,00 0,00 0,00 0,00
AP-7:Tarragona - Valencia 225,32 19.486 1.505,00 99.577,63 2798131 66,16 441,94
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Tabla TR-5.1. Autopistas de la Red Estatal. Resumen de ingresos. Afio 2010 (continuacion)

Recaudacion (miles de €) I. Tarifario Rec. Unitaria
(€/1.000 (miles de
Total Via T* vh X km) €/km)

iz . Longitud IMD Vh X km
Denominacion de la autopista (km) (vhidia) (millones)

AP-7:Valencia - Alicante 148,52 21.287 1.15399 132.931,48 25.124,05 115,19 895,04
AP-71: Ledn - Astorga 37,70 4911 67,58 6.78377 1.680,1 | 100,39 179,94
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,60 26.827 2.116,06 153.84398 68.750,86 72,70 700,56
M-12: Eje Aeropuerto 944 19.395 66,83 4718738 83851 7061 499,83
R-2: Madrid - Guadalajara 62,30 9278 210,98 2259247 827839 107,08 362,64
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,80 14.072 163,34 10.81825 4.002,10 66,23 340,20
R-4: Madrid - Ocafia 52,50 8.114 155,48 17.639,49 3.67393 113,45 335,99

R-5: Madrid - Navalcarnero 31,63 10479 12097 10.778,11 2.945,60 89,10 340,76

Total Red Estatal 2.531,4 19.325,9 17.728,36 1.418.058,43  419.468,25 79,99 560,18

* Via T: Telepeaje interoperable.
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6. Actividades de conservacion

La normativa de aplicacién a las Sociedades Concesionarias de autopistas de peaje de la Red Estatal establece
las obligaciones de las concesionarias en cuanto a la conservacion y explotacién de las vias manteniéndolas en
perfectas condiciones de utilizacion, procediendo a la periddica reparacion o sustitucion de aquellos elementos de
las mismas que se deterioren con el uso o por causa de accidentes.
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En lo que se refiere a las actividades de conservacion (ordinaria y extraordinaria) realizadas durante el afio 2010 en
la Red Estatal de Autopistas de Peaje se puede sefalar que el gasto total, con exclusion del IVA, ascendié a la cifra de
180,51 millones de euros, lo cual supone un aumento de 19,42% en relacion con el gasto efectuado en la anualidad
anterior (151,19 millones de euros). Este hecho indica una mayor intensidad en la aplicacion del gasto a este concep-
to, especialmente si se tiene en cuenta que la red no ha crecido en longitud viaria en el curso de este afio.

Del total de la inversion realizada, 100,70 millones de euros correspondieron a conservacion ordinaria (55,79%)
y el resto, 79,81 millones de euros, a conservacion extraordinaria (44,21%). Ello supone en relaciéon con el afio
2009 un mayor énfasis en las actuaciones de conservacién extraordinaria. El gasto promedio por km de autopista
se situo en la cifra de 71,31 miles de euros/km (recuérdese que las cifras de gasto no incluyen el IVA), de los
cuales 39,78 miles de euros correspondieron a conservacién ordinaria y 31,53 miles de euros a conservacion
extraordinaria. Segun estimaciones realizadas, las actividades de conservacién ordinaria se llevaron a cabo con
medios propios en un 42,76% de su importe, correspondiendo el restante 57,24% a medios ajenos.

Tabla TR-6.1. Autopistas de la Red Estatal. Evolucién del gasto en conservacion (1996-2010)

Comervadon  Conseracén Kingemeno % lnerement
1996 41.298,85 2772775 69.026,60

1997 40.740,81 24.800,16 65.540,97 -5,05 -5,05
1998 40.162,15 2441762 64.579,77 —1,47 —6,52
1999 45.495,17 2201159 67.506,76 4,53 —1,98
2000 41.100,75 27.120,31 68.221,06 1,06 -093
2001 45.159,75 30.866,12 76.025,87 I'1,44 10,51
2002 52.235,39 48.667,73 100.903,12 32,72 4324
2003 60.094,26 44.829,44 104.923,70 398 4722
2004 66.132,51 41.883,02 108.015,53 2,95 50,17
2005 82.562,76 41.182,84 123.745,60 14,56 64,73
2006 85.650,74 62.910,59 148.561,33 20,05 84,78
2007 11659861 40.418,98 157.017,58 5,69 90,48
2008 112.252,80 64.602,70 176.855,50 12,63 103,11
2009 I'11.654,07 39.499,49 I51.153,56 —14,53 88,58
2010 100.699,89 79.813,31 180.513,21 19,42 108,00

Cifras en miles de euros.
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7. Los sistemas inteligentes de transporte (ITS) en la Red Estatal

Los sistemas inteligentes de transporte o ITS constituyen una de las areas de las nuevas tecnologias de la infor-
macién y de la comunicacion aplicadas al mundo de la carretera en la que se estan concentrando mayores esfuer-
zos de innovacién. Los sistemas inteligentes de transporte son un conjunto de tecnologias y sistemas muy diversos
gue tienen como objetivo comln mejorar la seguridad y la eficiencia de las redes de carreteras mediante una
aplicacion innovadora de las nuevas tecnologias de la informacion y de las telecomunicaciones a las infraestruc-
turas y a los vehiculos. Entre las actuaciones llevadas a cabo en materia de dotacion de sistemas ITS en la Red
Estatal de Autopistas de Peaje cobran especial relevancia las que se refieren a los siguientes ambitos de aplica-
cion:

— Sistemas de telepeaje interoperable.

— Sistemas de control de trafico.

— Sistemas de informacién al usuario.

— Sistemas de control integral de tuneles.
— Sistemas de ayuda a la vialidad invernal.

El despliegue de los sistemas ITS en la Red Estatal de Autopistas de Peaje esta orientado a atender con carac-
ter prioritario las necesidades de los préximos afios en las areas funcionales sefaladas anteriormente, que consti-
tuyen su dmbito de actuacion. Ademas contempla diversas cuestiones singulares, especificas de la situacion de
nuestro paifs, que son de importancia para conformar el despliegue de los ITS en el dambito de las carreteras del
Estado:

El impulso de la normalizacién tecnolégica como base de la interoperabilidad de los sistemas y del aprovisio-
namiento eficiente de los ITS en un mercado abierto. En ese sentido hay que mencionar el papel que desempefia
el Comité Técnico de Normalizacion AEN CTN 159 de AENOR sobre Telematica aplicada al Transporte y a la Cir-
culacion por Carretera, espejo del Comité Europeo CEN TC 278.

La creciente importancia de la regulacion Europea en ambito directamente situados en el nucleo de la proble-
matica ITS, como pueden ser la seguridad y control de los tUneles de carreteras (Directiva 2004/54/CE), la intero-
perabilidad de los sistemas de telepeaje (Directiva 2004/52/CE) y el cobro por el uso de las infraestructuras viarias
a través de la implantacion de la Eurovifieta (Directiva 2006/38/CE) con sus correspondientes transposiciones a la
normativa nacional.

La tabla TR-7.1 muestra la importancia de la dotacién de sistemas ITS en las autopistas de la Red Estatal. En
total se hallaban instaladas a 31 de diciembre de 2010 un total de 1.417 sistemas de telepeaje interoperable (Via-
T), 853 sistemas de video control, 617 estaciones de aforo, 724 paneles de mensaje variable (PMV) y 137 estacio-
nes meteorolégicas. El niUmero total de sistemas ITS instalados en la Red Estatal ascendia a 4.740.
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Tabla TR-7.1. Autopistas de la Red Estatal. Sistemas ITS. Afio 2010

Sistemas ITS
Denominacién de la autopista Ll IMI? Vh.x 2L q q q
(km) (vh/dia) (millones) Telepeaje Paneles de Control integ. Sistemas de
(ViaT) mens. variable de tineles videocontrol
AP-1: Burgos - Armifién 84,30 20487 630,39 66 12 — 19
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 21549 12317 982,95 91 44 — 25
AP-36: Ocana - La Roda 127,50 4.003 186,29 74 32 — 20
AP-4: Sevilla - Cadiz 93,82 22.502 770,56 14 10 — 20
AP-41: Madrid-Toledo 588l 1655 3553 34 26 — 144(1)
AP-51: AP-6 - Conexidn con Avila 23,10 8.244 6951 7 9 — 9
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,61 6.159 127,26 25 I5 — 18
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 69,60 27.123 689,03 29 37 3 158
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 27,68 6.403 64,70 6 I5 — 8
AP-66: Ledn - Campomanes 77,76 9.567 271,56 20 23 — 3
AP-68: Bilbao - Zaragoza 29442 13.447 1.445,04 123 34 — 55
AP-7: Alicante - Cartagena 76,60 17.173 480,15 6 9 2
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,36 54.825 2.008,32 136 50 — 39
AP-7: Cartagena - Vera 112,62 1.996 71,24 49 89 4 I
AP-7: Circunvalacién de Alicante 33220 7.249 8792 37 17 I I5
AP-7: Mélaga - Guadiaro 98,15 28.697 1.028,01 82 21 8 10
AP-7: Montmeld - La Junquera 135,98 43521 2.160,1'1 157 57 — 43
AP-7: Montmeld - Papiol 26,64 108.968 1.059,56 — 3 — I3
AP-7:Tarragona - Valencia 225732 19.486 |.505 93 77 — 46
AP-7:Valencia - Alicante 148,52 21.287 [.154 78 — — —
AP-71: Ledn - Astorga 37,70 4911 6758 12 2 — 6
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 2196 26.827 2.116,06 47 56 6 98
M-12: Eje Aeropuerto 9,44 19.395 66,83 31 21 | —
R-2: Madrid - Guadalajara 62,3 9.278 210,98 66 21 — 30
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,80 14.072 163,34 32 16 | 16
R-4: Madrid - Ocafia 52,50 8.114 155,48 60 9 | 36
R-5: Madrid - Navalcarnero 31,63 10479 12097 22 19 — 9
Total 2.531,40 19.326 17.728,36 1.417 724 26 853




Resuven

Tabla TR-7.1. Autopistas de la Red Estatal. Sistemas ITS. Afio 2010 (continuacion)

Sistemas ITS
2GR G L S s Estaciones .Pe’saj'e Estaciongs Yialidad Otros ITS . Total
de aforo dinamico meteorolog. invernal Sistemas ITS

AP-1: Burgos - Armifién 3 — 5 20 45 170
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 2 — 24 18 — 204
AP-36: Ocafa - La Roda 27 — | I — 155
AP-4: Sevilla - Cédiz 9 — | — 44 98
AP-41: Madrid-Toledo 90(2) — 2 4 44 344
AP-51: AP-6 - Conexién con Avila 6 — 2 — 0 33
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 12 — 2 — 68 140
AP-6: Villalba - Villacastin - Adanero 7 — I — — 235
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 5 — 2 — — 46
AP-66: Ledn - Campomanes 3 — 5 | — 55
AP-68: Bilbao - Zaragoza 43 — 23 36 2(%) 316
AP-7: Alicante - Cartagena 10 — — 0 0 38
AP-7: Barcelona - Tarragona 83 — I3 14 335
AP-7: Cartagena - Vera 14 — 2 — 17 186
AP-7: Circunvalacion de Alicante 5 — I (**) 120
AP-7: Malaga - Guadiaro 23 — 8 — 54 206
AP-7: Montmeld - La Junquera 26 — 19 19 — 321
AP-7: Montmeld - Papiol 41 — 2 I — 60
AP-7: Tarragona - Valencia 8l — 10 2 — 309
AP-7: Valencia - Alicante | — — 2 — 8l
AP-71: Ledn - Astorga 3 — — — — 23
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 14 — I — — 222
M-12: Eje Aeropuerto 37 — 3 2 471 566
R-2: Madrid - Guadalajara 12 — 3 — — 132
R-3: Madrid - Arganda del Rey 16 — 3 — 18 102
R-4: Madrid - Ocafa 28 — 2 8 I 155
R-5: Madrid - Navalcamero 16 — 2 — 20 88
Total 617 — 137 129 837 4.740

(*) Se ha considerado el sistema de Gestion de Flotas y la red trunking de comunicaciones que lo soporta.

(**) de ITS faltan postes sos (29 parejas), ERUs (8), y equipamiento de tuneles (2) y estaciones de peaje (4)

(1) 16 CTV en Via;8 CTV en Peajes;48 CTV incidencia en vias peaje; 60 CTV OCR en vias peaje; 12 CTV OCR en ramales
)

1
2) 56 Espiras; 34 vias de peaje
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8. Calidad y sostenibilidad ambiental

El concepto de calidad asociado a las carreteras y en general a las infraestructuras del transporte ha evolucio-
nado en los Ultimos afos para dar respuesta a las demandas que plantean actualmente los usuarios. Hay que tener
en cuenta que parte de ellas se refieren a la necesidad de incorporar criterios activos de sostenibilidad y preserva-
cion ambiental en las distintas fases de su ciclo de vida: planificacién, proyecto, construccion y explotacién, res-

pectivamente.
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La Directiva 97/11/CE, que amplia los supuestos de actividades que deben ser sometidas a evaluacion de
impacto ambiental, sobre todo en los dambitos industrial, agricola y urbanistico, fue transpuesta al derecho interno
espanol por la Ley 6/2001 de 8 de mayo (BOE, de 9 de mayo de 2001) y posteriormente por el RDL 1/2008, de
11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de Proyectos
(BOE, de 26 de enero de 2008). De acuerdo con esta legislacion, se obliga a la realizacién de evaluacién de impac-
to ambiental en todos los casos, a los siguientes proyectos:

— La construccion de autopistas y autovias, vias rapidas y carreteras convencionales de nuevo trazado.

— Actuaciones que modifiquen el trazado de autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras convencionales
preexistentes, en una longitud continuada de mas de 10 km.

— Ampliacién de carreteras convencionales que implique su transformacién en autopista, autovia o carretera
de doble calzada, en una longitud continuada de mas de 10 km.

En cuanto a la contaminacion acustica hay que sefialar que el ruido es uno de los principales problemas aso-
ciados a la circulacion por carretera, especialmente en contextos urbanos y metropolitanos. La Directiva 49/
CE/2002, sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental ha sido transpuesta al derecho interno espafiol por la
Ley 37/2003, del Ruido y posteriormente por el Real Decreto 1513/2005. En estos textos se especifica que las
aglomeraciones con mas de 250.000 habitantes deben disponer de un Mapa Estratégico de Ruido aprobado antes
del 30 de junio de 2007.

Dentro del marco indicado, se estan llevando a cabo actuaciones de proteccion y mejora del medioambiente
por parte de las sociedades concesionarias de autopistas de peaje de la red estatal, con el propdésito de prevenir,
reducir o reparar el dafo sobre el medio ambiente asociado a ese tipo de infraestructura.

Entre ellos hay que sefalar los Programas de Vigilancia Ambiental cuya finalidad es el analisis del impacto
ambiental derivado de la construcciéon de la infraestructura; para ello se lleva a cabo un seguimiento continuo de
los aspectos medioambientales mas relevantes, como son recuperacién paisajistica , estudios sobre impactos sono-
ros y niveles de ruido, seqguimiento de la eficacia de las medidas de revegetacion, calidad de las aguas de cauces
publicos atravesados por la traza, y otras actuaciones. En algunos casos se realiza un seguimiento de la fauna con
objeto de estudiar sus movimientos en torno a los lugares de avistamiento, detectar zonas de cortejo y reproduc-
cion y determinar la reproduccion anual.
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Tabla TR-8.1. Autopistas de la Red Estatal. Mapas estratégicos de ruido. Afio 2010

Denominacién de la autopista Lo(rll(ii‘t)ud 2::")'(0):::) Treé‘f]i.c ° pfes:i.o pﬁll?l?ca dePaIca;tSn Observaciones

anual (¥) (fecha) (fecha) (S/N)

AP-1: Burgos - Armifién 843 630,39 7,48 Junio-07 Septiembre-08 No Corresponde en el afio 2012
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 2155 982,95 4,56 — — No Corresponde en el afio 2012
AP-36: Ocana - La Roda 27,5 186,29 |46 — — — No corresponde
AP-4: Sevilla - Cédiz 93,8 770,56 8,21 Noviembre-| | Septiembre-12 No
AP-4|: Madrid-Toledo 588 3553 0,60 — — — No corresponde
AP-51: AP-6 - Conexién con Avila 23,1 69,51 3,01 — — — No corresponde
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,6 127,26 2,25 — — — No corresponde
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 69,6 689,03 9,90 Diciembre-1 | Julio-12 No
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 27,7 64,70 2,34 — — — No corresponde
AP-66: Ledn - Campomanes 7738 271,56 349 No No No Corresponde en el afio 2012
AP-68: Bilbao - Zaragoza 2944 1.445,04 491 Junio-07 No — Corresponde en el afio 2012
AP-7: Alicante - Cartagena 76,6 480,15 6,27 Septiembre-07 Julio-08 No
AP-7: Barcelona - Tarragona 1004 2.008,32 20,01 Noviembre-07  Junio-08 No
AP-7: Cartagena - Vera 12,6 71,24 0,63 — — — No corresponde
AP-7: Circunvalacién de Alicante 332 87,92 2,65 — — Corresponde en el afio 2012
AP-7: Mdlaga - Guadiaro 98,2 1.028,01 10,47 Junio-10 — No
AP-7: Montmeld - La Junquera 136,0 2.160,11 15,89 Noviembre-07  Junio-08 No
AP-7: Montmel6 - Papiol 26,6 1.059,56 39,77 Noviembre-07  Junio-08 No
AP-7:Tarragona - Valencia 2253 1.505,00 6,68 Diciembre-07 Septiembre-08 No
AP-7:Valencia - Alicante 1485 [.15399 7,77 Diciembre-07 Septiembre-08 No
AP-71: Ledn - Astorga 37,7 67,58 1,79 — — — No corresponde
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,6 2.116,06 9,64 Junio-07 Septiembre-08 No
M-12: Eje Aeropuerto 9,4 66,83 7,08 No No No
R-2: Madrid - Guadalajara 62,3 21098 3,39 No No No Corresponde en el afio 2012
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,8 163,34 514 Septiembre-07 Septiembre-08 No
R-4: Madrid - Ocafia 52,5 155,48 2,96 No No No Corresponde en el afio 2012
R-5: Madrid - Navalcarnero 31,6 120,97 3,83 No No No Corresponde en el afio 2012
Total Red Estatal 2.531,4 17.728,40 7,00

(*) Millones de vehiculos/afio: = 6 Mvh, entre 3 y 6 Mvh.




o El sistema concesional y la Red Estatal
de Autopistas de Peaje en Espana

1.1. Apunte historico

La Red Estatal de Autopistas de Peaje constituye una parte muy importante de la infraestructura viaria que se
encuentra en servicio en Espafa, con una longitud total a 31 de diciembre de 2010 de 2.531,45 km y con una
intensidad media diaria (IMD) de 19.326 vehiculos en el conjunto de los tramos de peaje, de los cuales un 12%
son pesados. La longitud total se ha mantenido constante respecto a la del aflo 2009 ya que no ha habido nin-
guna incorporacién de nuevas autopistas en régimen de concesion. La Red esta constituida por el conjunto de
autopistas de peaje en concesién cuya titularidad corresponde al Estado (Ministerio de Fomento).

Los antecedentes del sistema concesional de autopistas de peaje en nuestro pais se sitlan en la Ley de 26 de
febrero de 1953, sobre construccién por particulares de carreteras de peaje, que constituyd la primera legislacion en
materia de concesion de autopistas. Esa iniciativa legislativa reconocia la conveniencia de involucrar al sector privado
en la financiacion de las autopistas aunque por diversas razones de indole econémica su aplicacidon no consiguid los
fines esperados. Hubo que esperar a la promulgacién de la Ley 55/1960, de carreteras en régimen de concesién, que
ya incluy6 incentivos econémicos a las sociedades concesionarias en términos de bonificaciones y exenciones fiscales,
y que amplié el periodo méximo de concesion a 99 afnos. El desarrollo normativo subsiguiente se inicié con el Decre-
to 3225/1965, de 28 de octubre, que definia como objeto de concesién la construccién, conservacion y explotacion
de los tramos Bilbao-Behobia y Barcelona-La Jonquera correspondientes a las autopistas de peaje del Cantabrico y del
Mediterrdneo respectivamente. La figura legal del Decreto quedé instaurada como procedimiento juridico-administra-
tivo habitual para el otorgamiento de concesiones de autopistas de peaje.

La necesidad de unificar la normativa existente dio lugar a la promulgacién de la Ley 8/1972 de 10 de mayo,
sobre construccion, conservacion y explotacion de autopistas en régimen de concesién, que entre otras novedades
reducia a 50 afnos el periodo méaximo de concesion, especificando los beneficios fiscales y tributarios que podrian
concederse a los concesionarios y establecia la facultad de amortizacion de acuerdo con el plan econémico-
financiero de la concesion. Los preceptos de esa Ley siguen en su mayor parte vigentes hoy dia y constituyen
junto con sus disposiciones de desarrollo posteriores, el régimen juridico singular que regula el otorgamiento y
contenido de las concesiones de autopistas, tuneles, puentes y otras vias de peaje en Espafa.

Mas recientemente, la Ley 13/2003 de 23 de mayo, reguladora del contrato de concesién de obras publicas,
introdujo importantes y sustanciales modificaciones en el régimen regulatorio del sistema concesional, particular-
mente en lo que se refiere al riesgo concesional, al equilibrio econémico de la concesién y a la financiacion de las
obras. Se trata de una modernizacién legislativa que abre la posibilidad a distintas modalidades de concesion con
sus plazos especificos e introduce la denominada «clausula de progreso», segun la cual el concesionario debe
mantener en cada momento y segun el progreso de la ciencia la autopista y sus instalaciones de conformidad con
«la normativa técnica, medioambiental, de accesibilidad y eliminacién de barreras y de seguridad de los usuarios
gue resulte de aplicacién», asi como la implantacion de los sistemas de percepcion del peaje segun los desarrollos
mas avanzados tecnoldgicamente, con el fin de optimizar la explotacién de la autopista y de proporcionar los
mejores niveles de servicio a los usuarios. El antecedente de esta «clausula de progreso» se encuentra en la Ley
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55/1999 de Acompafiamiento de los Presupuestos Generales del Estado para el afio 2000, en cuyo articulo 60
regula el contrato de servicios de gestion de autovias como nueva modalidad del contrato de servicios, obligando
al concesionario a modernizar la infraestructura para adaptarla a la correcta prestacién de servicios.

La primera infraestructura viaria de peaje en Espana fue el Tunel de Guadarrama, concedido en el afio 1960
e integrado posteriormente en la autopista Villalba-Villacastin-Adanero, que entra en servicio en 1972 incluyendo
ya el segundo tunel de Guadarrama. Posteriormente se otorgaron las concesiones del Puente sobre la Bahfa de
Cadiz y la del Tunel de la Sierra del Cadi. La primera fue liberada de peaje en 1982, y la sequnda es hoy concesién
de la Generalidad de Catalufia. Pero la actual Red Estatal de Autopistas de Peaje nacié verdaderamente en 1965
con la publicacion del Decreto 3225/65 que definia como objeto de concesion la construccién, conservacion y
explotacién de los tramos mencionados anteriormente de Bilbao-Behobia en la autopista del Cantébrico y de
Barcelona-La Jonquera, ampliable a Barcelona-Tarragona, y Montgat-Mataré en Catalufia.

Un hecho relevante en la historia de la red fue el Programa de Autopistas Nacionales Espanolas, PANE, que
recogio la planificacién para este tipo de vias durante el periodo 1968-1976 y que estaba incluido en el Plan
General de Carreteras. El PANE preveifa la construccion de 3.160 km de autopistas de peaje distribuidas en siete
grandes ejes. Para acelerar el proceso de adjudicacién se promulgaron Decretos especificos para cada concesion.

Tabla y grafico 1.1.1. Evolucion de la Red Estatal 1974-2010 (kilémetros en servicio)
1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
585,70 618,00 846,70 1.023,80 1.263,60 1.410,70 1.532,40
1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990
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1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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A partir de entonces se ha ido desarrollando un proceso continuo en el tiempo aunque con ritmo variable en
funcién de la planificacion general de carreteras, siendo el Gltimo instrumento a considerar en este sentido el Plan
Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT) que presentado en el afilo 2004 sefala las actuaciones mas
relevantes a desarrollar hasta 2020. Debe no obstante tenerse en cuenta que el marco de organizacién politico-
administrativo de Espafia contempla y permite el desarrollo de autopistas de peaje concedidas por las Comunida-
des Auténomas, y de hecho la red de titularidad autonémica contaba a finales del afio 2010 con 493 km de

longitud.

La evolucién de la red a lo largo de los ultimos 36 afos (1974-2010) en cuanto a longitud de autopistas en
servicio se recoge en la tabla y grafico 1.1.1, y en lo que se refiere a IMD en la tabla y grafico 1.1.2. La figura
1.1.1 muestra un esquema general de la red dentro del mapa de Espafia.

Tabla y grafico 1.1.1. Evolucion de la Red Estatal 1974-2009 (kilémetros en servicio)

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
9.171 9.233 8.962 8.860 9.166 8.745 8.620
1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990
8.355 8412 8.023 7937 8.289 9.342 10.596 12011 13.777 14.466
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
15.092 15.134 14.770 15.049 15.184 15.041 15.946 17.653 19.367 21,115
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
22476 23.299 22919 22478 22.990 23.909 22.993 21.134 19.627 19.326
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Figura I.1.1. Esquema general de la Red Estatal de Autopistas de Peaje a 3| de diciembre de 2010.




1.2. La Red Estatal de Autopistas de Peaje en el aho 2010

EL SISTEMA CONCESIONAL Y LA RED EsTatat oe AutorisTas D PeaJe en Espaia I

La Red Estatal de Autopistas de Peaje, que como se sefialaba en el apartado anterior puede decirse que tuvo
su inicio en el Tunel del Guadarrama (parte de la actual autopista AP-6) construido entre los aflos 1960 y 1963,
se encuentra constituida, a 31 de diciembre de 2010, por un total de 27 autopistas agrupadas, a efectos de
explotacion, en 20 sociedades concesionarias.

La tabla 1.2.1 recoge la denominacién de cada una de las autopistas que se encuentran actualmente en ser-
vicio y la longitud correspondiente. La tabla 1.2.2 incluye un resumen de las principales magnitudes de explotacion

(IMD y trafico en Vh x km en las vias).

Tabla 1.2.1. Autopistas de la Red Estatal. Afio 2010

Denominacion de la autopista

Sociedad concesionaria

Longitud (km)

Adjudicacion

AP-1: Burgos - Armifién EUROPISTAS 84,3 26/06/74
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo ACESA 2155 25/06/73
AP-36: Ocafia - La Roda MADRID-LEVANTE 1275 21/02/04
AP-4: Sevilla - Cadiz AUMAR 938 30/7/69
AP-41: Madrid - Toledo MADRID-TOLEDO 58,8 21/02/04
AP-51: AP-6 - Conexién con Avila CASTELLANA 23,1 18/11/99
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo ACEGA 56,6 12/11/99
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero IBERPISTAS 69,6 29/01/68
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia CASTELLANA 27,7 18/11/99
AP-66: Ledn - Campomanes AUCALSA 778 17/10/75
AP-68: Bilbao - Zaragoza AVASA 2944 10/11/73
AP-7: Alicante - Cartagena AUSUR 76,6 01/08/98
AP-7: Barcelona - Tarragona ACESA 100,4 29/01/68
AP-7: Cartagena - Vera AUCOSTA 12,6 14/02/04
AP-7: Circunvalacién de Alicante CIRALSA 332 21/02/04
AP-7: Mdlaga - Guadiaro AUSOL 98,2 15/03/96
AP-7: Montmeld - La Junquera 136,0 06/02/67
ACESA
AP-7: Montmeld - Papiol 26,6 15/05/74
AP-7:Tarragona - Valencia 2253 08/09/71
AUMAR

AP-7:Valencia - Alicante 1485 22/12/72
AP-71: Ledn - Astorga AULESA 377 10/03/00
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa AUDASA 2196 18/08/73
M-12: Eje Aeropuerto EJE AEROPUERTO 94 26/11/02
R-2: Madrid - Guadalajara HENARSA 62,3 04/11/00
R-3: Madrid - Arganda del Rey ACCESOS DE MADRID 31,8 06/10/99
R-4: Madrid - Ocafa MADRID SUR 525 30/12/00
R-5: Madrid - Navalcarnero ACCESOS DE MADRID 31,6 06/10/99
Longitud total a 3| de diciembre de 2010 25314




B |/ Reo ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

Una descripcion completa de la Red Estatal, incluyendo la relacion de los tramos de cada autopista, sus indi-
cadores de trafico y los correspondientes diagramas de planta se pueden consultar en el Anexo Il de esta publi-
cacion.

Tabla 1.2.2. Autopistas de la Red Estatal. Principales magnitudes de explotacién. Afio 2010

Denominacion de la autopista Longitud (km) IMD (Vh/dia) Millones de Vh x km
AP-1: Burgos - Armifién 84,3 20487 630,39
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 2155 12317 982,95
AP-36: Ocana - La Roda 127,5 4.003 186,29
AP-4: Sevilla - Cadiz 93,8 22.502 770,56
AP-41: Madrid-Toledo 58,8 1.655 3553
AP-51: AP-6 - Conexidn con Avila 23,1 8.244 69,51
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,6 6.159 127,26
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 69,6 27.123 689,03
AP-61: AP-6 - Conexién con Segovia 27,7 6403 64,70
AP-66: Ledn - Campomanes 7738 9.567 271,56
AP-68: Bilbao - Zaragoza 2944 13.447 1.445,04
AP-7: Alicante - Cartagena 76,6 17173 480,15
AP-7: Barcelona - Tarragona 1004 54.825 2.008,32
AP-7: Cartagena - Vera 12,6 1.996 7124
AP-7: Circunvalacién de Alicante 332 7.249 87,92
AP-7: Mélaga - Guadiaro 98,2 28.697 1.028,01
AP-7: Montmeld - La Junquera 136,0 43521 2.160,1'
AP-7: Montmeld - Papiol 26,6 108.968 1.059,56
AP-7:Tarragona - Valencia 2253 19.486 1.505,00
AP-7:Valencia - Alicante 148,5 21.287 1.15399
AP-71: Ledn - Astorga 377 4911 67,58
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,6 26.827 2.116,06
M-12: Eje Aeropuerto 9,4 19.395 66,83
R-2: Madrid - Guadalajara 62,3 9.278 210,98
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,8 14.072 163,34
R-4: Madrid - Ocafia 525 8.114 155,48
R-5: Madrid - Navalcarnero 316 10479 12097
Total Red Estatal (tramos de peaje) 2.531,4 19.326 17.728,36
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1.3. La Red Estatal de Autopistas de Peaje en el contexto de las carreteras
de Espana

La Red Estatal de Autopistas de Peaje forma parte de la Red de Carreteras de Espafia, constituida por vias de dis-
tinta jerarquia y adscripcion administrativa. Nuestro pais cuenta, en la actualidad, aproximadamente con 67.500 km
de carreteras, excluyendo el viario urbano y los caminos agricolas y forestales. La Administraciéon General del Estado
ostenta la titularidad de un 15% de la longitud total de la red nacional de carreteras, aunque hay que sefalar que la
mayor parte de las vias de alta capacidad (80%) pertenece al Estado y soporta el grueso del tréfico total. El 6rgano
administrativo competente es la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El conjunto de las carreteras interurbanas estd constituido por tres redes: la Red de Carreteras del Estado, de
titularidad estatal y gestionada por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, que se compo-
ne de itinerarios de interés general que se desarrollan en mas de una Comunidad Auténoma y tiene una longitud
de aproximadamente 25.500 km; la red a cargo de las Comunidades Autdbnomas, que comprende unos 71.000
km de vias que se desarrollan integramente en una sola Comunidad Auténoma; y la red de las Diputaciones Pro-
vinciales y Cabildos Insulares, que son carreteras provinciales que abarcan una longitud de 71.000 km. La red de
carreteras se completa con la longitud de las redes municipales, los caminos rurales y las rutas forestales.

Estas carreteras: las vias de gran capacidad, que abarcan las autopistas de peaje, las autopistas libres y autovias
y las carreteras de doble calzada, tienen una longitud cercana a 13.500 km y se extienden por todo el territorio
nacional, con especial incidencia en los itinerarios que comunican los principales centros de poblacién y actividad
econoémica, y los corredores donde se desarrolla el tréfico internacional, asi como la actividad turistica.

La Red Estatal de Autopistas de Peaje posee a 31 de diciembre de 2010 una longitud total de 2.531,45 km y
una IMD de 19.326 Vh/dia. En el contexto de las autopistas de peaje hay que mencionar que aparte de la propia
red de titularidad estatal, las Comunidades Auténomas de Galicia, Baleares, Catalufia y Navarra asi como algunas
Diputaciones Forales del Pais Vasco también poseen vias de este tipo. La red autonémica de autopistas de peaje
tenia a finales del ano 2010 una extension total de 493 km.

1.4. La Red Estatal de Autopistas de Peaje en el contexto de la politica
de transportes de la Uniéon Europea

La idea de una Red Transeuropea de Carreteras (Trans-European Road Network o TERN) surge a finales de los
anos ochenta ligada a la Red Transeuropea de Transporte (RTE-T) que es uno de los objetivos del mercado interior.
El mercado interior europeo no es solamente un marco juridico e institucional, sino que debe garantizar el libre
movimiento de personas y de mercancias. Para ello es necesario un soporte fisico, una red de transporte eficaz
gue vaya mas alla de la simple yuxtaposicion de las redes nacionales, y que permita el movimiento de los grandes
flujos de tréafico transeuropeos.

Los proyectos para construir la red transeuropea favorecen el crecimiento, la competitividad y el empleo, no
solo por sus efectos directos sobre la economia, sino también porque permiten a todos los agentes econémicos
de la Unién aprovechar las ventajas del mercado interior. Deben contribuir a una mejora sustancial de las condi-
ciones de trafico en los grandes corredores transfronterizos, a la eliminacién de los cuellos de botella en los ejes
principales y a promover la interoperabilidad de las redes nacionales, cumpliendo al mismo tiempo con las exigen-
cias de otras politicas comunitarias, en particular la de medio ambiente.

El otro gran objetivo junto al de mercado interior y tan esencial como él, es el de la cohesién econdmica y social
con el fin de integrar las regiones periféricas y el conjunto del territorio de la Unién, incluido el de los nuevos Estados
miembros. La insercion en el Tratado de Maastricht de 1993 de un titulo sobre las redes transeuropeas (de transpor-
te, energia y telecomunicaciones) otorgé a la Unién las competencias para desarrollar esta politica. En este marco,
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se establecid en 1996 un conjunto de orientaciones que desarrollan los objetivos, las prioridades, las grandes lineas
de accién y la definicion de los «proyectos de interés comin» que pueden recibir el apoyo comunitario.

La red transeuropea define ademas el marco de aplicacion de legislaciéon comunitaria que afecta a la red esta-
tal de autopistas de peaje, como son las directivas de seguridad de tuneles, tarificacion por el uso de infraestruc-
turas y especialmente la que se refiere al Servicio Europeo de Peaje Electrénico Interoperable, (European Electronic
Toll Service o EETS) que establece la Directiva 2004/52/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril
de 2004 y cuya definicion se concreta en la Decisién 2009/750/CE de 6 de octubre de 2009. Otros proyectos
promovidos por la Unién Europea que poseen una indudable transcendencia desde el punto de vista de la Red
Estatal son el sistema europeo de navegacion y geolocalizacion por satélite (Galileo) y el Plan de Accién ITS (Inte-
lligent Transport Systems) para el fomento del despliegue y la dinamizacion del uso de las tecnologias de la infor-
macion y la comunicaciéon en el ambito de la carretera.

1.5. Las sociedades concesionarias

Las 27 autopistas de peaje que constituyen a finales de 2010 el sistema concesional de titularidad estatal son
gestionadas por 20 sociedades concesionarias, juridicamente y contablemente independientes. En el apartado 1.2
de este capitulo se recoge la adscripcién de autopistas a concesionarias.

La tabla 1.5.1 ofrece una informacion sintética sobre cada una de las sociedades concesionarias titulares de la
explotacion de las autopistas de la Red Estatal de Autopistas de Peaje.

Tabla 1.5.1. Sociedades concesionarias. Afio 2010

Sociedad concesionaria Denominacion social Constitucion Capital social (millones de €)
ACESA Autopistas, Concesionaria Espafiola SAU 24/02/67 411,47
ACCESOS DE MADRID Accesos de Madrid CESA 19/11/99 223,60
ACEGA Autopista Central Gallega CESA 24/11/95 32,25
AUCALSA Autopista Concesionaria Astur-Leonesa SA I5/11/75 326,25
AUCOSTA Autopista de la Costa Cdlida CESA 06/2/04 113,00
AUDASA Autopistas del Atlantico CESA 16/10/73 19592
AULESA Autopistas de Ledn CESA 10/03/00 64,64
AUMAR Autopistas Aumar SACR 16/09/7 213,60
AUSOL Autopista del Sol, CESA 12/04/96 143,06
AUSUR Autopista del Sureste CESA 17/09/98 138,14
AVASA Autopista Vasco-Aragonesa CESA 18/12/69 237,10
CASTELLANA Castellana de Autopistas, SACE Unipersonal 25/11/95 51,00
CIRALSA Ciralsa SACE 05/04/04 50,17
EJE AEROPUERTO Autopista Eje Aeropuerto CESA 10/12/02 42,30
EUROPISTAS AP-1 Europistas CESA Unipersonal 27/02/07 88,01
HENARSA Autopista del Henares CESA 19/12/00 96,70
IBERPISTAS Iberpistas, SACE Unipersonal 20/11/67 50,00
MADRID - LEVANTE Autopista Madrid Levante CESA 23/03/04 154,47
MADRID - TOLEDO Autopista Madrid Toledo CESA 10/03/04 100,83
MADRID SUR Autopista Madrid Sur CESA 27/02/01 663,59
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1.6. Los 6rganos publicos de supervision

Las autopistas de peaje que forman parte de la Red Estatal y las sociedades concesionarias que las explotan se
encuentran, de acuerdo con la normativa vigente, bajo la tutela administrativa y en su caso la supervision (vigi-
lancia, inspecciéon y control) de los 6rganos siguientes, pertenecientes al Ministerio de Fomento.

— Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.
— Direccion General de Carreteras:

e Subdireccion General de Conservacion.
e Subdireccién General de Explotacién y Gestion de Red.
¢ Demarcaciones de Carreteras (Inspectores de Explotacion de Autopistas).

Las funciones que desempefa cada uno de estos érganos se encuentran recogidas en la legislacion, especial-
mente en la Ley 8/1972, el Real Decreto 675/1986 y el Real Decreto 432/2008 y la O.C. 4/2001 de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento.
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2.1. La movilidad y el transporte por carretera en Espana

Segun sefala el PEIT (Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte), instrumento vigente de la planificacién
estratégica a medio y largo plazo del Ministerio de Fomento, el crecimiento econdmico, la evolucion de la sociedad
y las expectativas de desarrollo territorial ejercen una presién creciente sobre la movilidad de las personas y el
transporte de mercancias, demandando una mejora constante de la calidad de los servicios y de las infraestructu-
ras. El aumento de la poblacién, el desarrollo del sector turistico, la reorganizacién de los procesos productivos o
la ocupacién dispersa de las periferias urbanas explican en condiciones normales del contexto econdmico el cre-
cimiento de la demanda de movilidad de las personas y transporte de mercancias, pero ese crecimiento va acom-
pafiado ademas de una demanda de calidad que hay que satisfacer, respetando tres condicionantes: la eficiencia
econdmica, el marco energético y la compatibilidad ambiental. En lo que se refiere al afio 2010, se puede cons-
tatar una regresion significativa de la demanda que se explica debido a la contraccidon general de la economia
experimentada no sélo por nuestro pais sino también por los del entorno global.

La red de carreteras posee ventajas estructurales que la convierten en favorita sobre otros modos a la hora de
capturar demanda. Entre esos factores destaca el hecho de que la carretera muestra una accesibilidad considera-
blemente mayor y mas homogénea que la red ferroviaria (los valores del indicador varian entre 1y 1,5 para las
capitales de provincia, mientras en la accesibilidad ferroviaria lo hace entre 1y 5). El caracter ain predominante-
mente radial de ambas redes es causa de la aparicién de corredores radiales en los que se concentra la accesibi-
lidad. En lo que se refiere a la movilidad de las personas, la carretera supera el 90% de la demanda total medida
en viajeros x km, mientras que ninguno de sus dos modos competidores, aéreo y ferrocarril, llegan al 5%.

Algunos hechos que contribuyen a explicar los patrones a los que se ajusta la demanda de movilidad de las
personas y del transporte de mercancias en Espafia son los siguientes:

— El crecimiento de la movilidad interurbana de personas refleja nuevas pautas sociales y estilos de vida.

— La demanda tiene destinos y origenes mas dispersos que afos atrds y no se limita a ciertos periodos del
afo, aun asi la tasa interanual ha sido del —7,4%, valor que indica una regresién importante que la situa
muy por debajo de la del 2008 que lleg6 al 1,3%.

— El publico mantiene una fuerte preferencia por el vehiculo privado en gran parte de sus desplazamientos
frente a los medios colectivos y servicios publicos, menos significativa que otros afos debido a la situacién
econdmica.

— La demanda de transporte de mercancias ha decrecido auin bastante mas que el propio PIB, alcanzando un
valor interanual negativo de —8,8%, lo cual da una idea de la importancia de la crisis econdmica.

— La transformacion de los procesos logisticos demandados por la industria y el comercio (just-in-time, flujos
tensos) alimenta positivamente la demanda del modo mas eficiente, es decir de la carretera.

Las tendencias evolutivas de la demanda de movilidad de las personas (total y por carretera) y del transporte
de mercancias se recogen en la tabla 2.1.1.
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Tabla 2.1.1. Evolucién de la demanda (1995-2009)

Tasa interanual

A o L () 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
PIB 28 24 4,0 43 42 42 28 20 24 28 3,1 32 37 1,2 -3,6
Movilidad de las personas 2,2 2,5 6,2 03 6,4 39 2,1 7,0 58 64 6,0 42 44 1,3 74
Movilidad por carretera 24 23 57 00 6.3 34 19 7.8 6,1 7.8 62 44 47 10 6,0
Transporte de mercancfas 4,1 03 75 14,0 72 10,8 8,3 I.,5 4,2 8,2 52 37 4,2 08 -88

Fuentes: INE, M. de Fomento y elaboracién propia.
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2.2. Evolucion de la oferta y la demanda en la Red Estatal de Autopistas
de Peaje

Los fendomenos de la movilidad y el transporte constituyen elementos claves en la sociedad actual, tanto por
su relevancia en términos econémicos como por cuanto suponen facetas de un modo de vida asociado inequivo-
camente al mundo contemporaneo. Las variables que representan la movilidad de las personas y el transporte de
mercancias son indicadores socioeconémicos muy importantes.

Los datos que pueden consultarse en las tablas 2.2.1 y 2.2.2, muestran cdmo la Red Estatal de Autopistas de
Peaje ha contribuido sustancialmente a aumentar cuantitativamente y a mejorar cualitativamente la oferta de red
viaria como soporte infraestructural necesario de movilidad y transporte. Entre los indicadores posibles que cabe
utilizar para caracterizar la evolucion temporal de oferta y demanda en la Red se ha elegido en el primero de los
casos la longitud total de la red (kildmetros en servicio) para ilustrar el crecimiento de la oferta, mientras que en
el segundo caso se utiliza como magnitud representativa de la demanda agregada el niumero de vehiculosxKm.
gue han circulado cada afo por las autopistas de la red. En el afno 2010 la Red Estatal de autopistas de peaje no
ha crecido en longitud, y la demanda se ha contraido en un 0,37% en relaciéon con la del afio 2009, continuando
con la caida que ya se experimentaba desde el afno 2008.
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Los datos son suficientemente elocuentes, de los 585,70 Km. en servicio en el aflo 1974 se ha pasado a dis-
poner a finales de 2010 de 2.531,45 km de autopista, lo que supone un incremento bruto de casi el 432% en el
plazo de 36 afos transcurridos entre ambas fechas, lo cual equivale a una media anual acumulativa de 4,15%
Esa tasa supera significativamente a los indicadores de crecimiento econémico del pais para ese mismo periodo.
El aumento de oferta debido a la paulatina extension de la Red Estatal de Autopistas de Peaje se ha visto respon-
dido por una aceptacion por el publico de este tipo de infraestructuras sujetas a peaje, lo cual resulta facilmente
contrastable al observar la evolucién del trafico en la red, que paso de 1.547 millones de Vh x km en el afio 1974
a alcanzar la cifra de casi 17.730 millones de Vh x km en el ano 2010 en los tramos de peaje. El aumento de la
demanda agregada medida a través de este indicador significa un incremento bruto durante ese periodo de
1.146%, que en media anual acumulativa equivaldria a 7,01%. También el crecimiento de la intensidad media
diaria resulta relevante, aunque los valores alcanzados en este caso (211% y 2,09% respectivamente) son logica-
mente de menor entidad que en el caso de la variable anterior debido al aumento de la longitud de la red.

En cuanto a la tendencia en el crecimiento de la Red (kilémetros totales de autopistas en servicio), se observa
un ritmo mucho mas acusado en los afios que van desde el 2000 hasta el 2007, de manera analoga a lo sucedi-
do durante la década de los afios 70. Sin embargo en la década transcurrida entre 1991 y el aflo 2000 el creci-
miento total es mucho mas modesto. Entre los afios 2008 y 2009 la longitud total en explotacion ha variado
ligeramente, como ya se ha indicado, pasando de 2.528,68 km a 2.531,45 km, manteniéndose en este Ultimo
ano 2010.

En cuanto a la evolucion reciente (2009-2010) de la demanda se puede ver en las tablas 2.2.3 y 2.2.4 cdmo
dentro de una situacion general marcadamente contractiva debida a la situacion general de la economia nacional,
los descensos producidos tanto en lo que respecta a la IMD como al nimero de Vh x km recorridos se sitUa para
el conjunto de los tramos de peaje de la Red en un valor promedio de —-0,37%

Las tablas y gréficos de las paginas siguientes ilustran las consideraciones anteriores.

Tabla 2.2.1. Evolucién de oferta y demanda en la Red Estatal (1974-2010) (kilémetros en servicio y millones de Vh x km/afio)

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986
Oferta (km) 58570 61800 84670 1.02380 126360 141070 153240 156450 156450 165130 1.66270 1.698,10 1.698,10
Crecimiento 551% 3701%  2092%  2342%  11,64% 8,63% 2,09% 0,00% 5,55% 069% 2,13% 0,00%

Demanda (MVhxkm)  1.54745 202496 232564 3.02033 382005 435025 457432 474850 4.80349 4.68103 480173 511220 579064

Crecimiento 3086%  1485%  2987%  2648%  1388%  515% 381% [,16%  —255% 2,58% 6,47% 13,27%
1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Oferta (km) 1.698,10 170600 170600 1.72400 1.741,00 176390 176390 179620 173370 1.73370 174370 175250 1.844,60

Crecimiento 0,00% 047% 0,00% 1,06% 099% 1,32% 0,00% 183%  —348%  000% 0,58% 0,50% 526%

Demanda (MVhxkm) 651202 746945 857858 901611 950787 9.669,67 950899 978317 9.781,73 954398 10.12306 1123529 1268228

Crecimiento 1246%  1470%  1485%  5,10% 5,45% 170%  —166%  288%  -001%  -243% 6,07% 1099%  12,88%
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Oferta (km) 173900 181560 193300 206370 218711 219655 238285 252870 252870 253145 253145

Crecimiento =572%  440% 6,47% 6,76% 598% 043% 8,48% 6,12% 0,00% 0,11% 0,00%

Demanda (MVhxkm) 1342599 1457274 1554306 1648098 17.769,78 1839611 19.651,45 2073347 19.67502 1779474 17.72836

Crecimiento 5,86% 8,54% 6,66% 6,03% 7,82% 3,52% 6,82% 551%  -511%  -956%  -037%
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Grafico 2.2.1. Evolucién de oferta y demanda en la Red Estatal (1974-2010).
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Tabla 2.2.2. Evolucién de oferta y demanda en la Red (1974-2010). Incremento total y media anual

acumulativa en tramos de peaje

1974 2010 Incremento (*) Media anual (**)
Longitud 585,70 2.531,45 432,21 4,15
IMD 9.171 19.326 210,73 2,09
MVh x km 1.547,45 17.728,36 [.145,65 7,01

(*) Incremento en % sobre 1974.
(**) Media anual acumulativa equivalente.

Grafico 2.2.2. Evolucién de oferta y demanda en la Red (1974-2010). Incremento total y media anual acumulativa

en tramos de peaje
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Tabla 2.2.3. Autopistas de la Red Estatal. IMD por autopista, ano 2010

Denominacién de la autopista IMD (vh/dia) V. ligeros V. pesados % Variacion 10/09
AP-1: Burgos - Armifién 20.487 17.026 3461 0,77
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 12317 [1.076 1.241 -4,05
AP-36: Ocana - La Roda 4.003 3791 212 -1047
AP-4: Sevilla - Cadiz 22.502 21.156 1.346 5,35
AP-41: Madrid-Toledo 1.655 1.610 45 -12,10
AP-51: AP-6 - Conexién con Avila 8.244 7.722 521 -0,87
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 6.159 5.796 363 5,00
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 27.123 24.001 3.122 -327
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 6.403 5.863 540 4,16
AP-66: Ledn - Campomanes 9.567 8.126 [.441 -390
AP-68: Bilbao - Zaragoza 13.447 12051 1.396 -092
AP-7: Alicante - Cartagena 17.173 15.385 1.788 1,25
AP-7: Barcelona - Tarragona 54.825 45.646 9.179 -4,74
AP-7: Cartagena - Vera 1.996 1.747 249 —4,99
AP-7: Circunvalacion de Alicante 7.249 6.807 442 -9,13
AP-7: Mélaga - Guadiaro 28.697 26.960 1.738 2,62
AP-7: Montmeld - La Junquera 43521 35314 8.207 -1,57
AP-7:Tarragona - Valencia 19.486 16.992 2494 -7722
AP-7:Valencia - Alicante 21.287 19915 1.372 7,15
AP-7: Montmeld - Papiol 108.968 85.523 23.445 -0,73
AP-71: Ledn - Astorga 4911 4.349 562 —4,00
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 26.827 24279 2.548 -0,38
M-12: Eje Aeropuerto 19.395 18.982 413 -1,07
R-2: Madrid - Guadalajara 9.278 8401 877 548
R-3: Madrid - Arganda del Rey 14.072 13.380 692 5,19
R-4: Madrid - Ocafia 8.114 7.603 511 -8,17
R-5: Madrid - Navalcarnero 10.479 10.140 339 —-1,74
Total Red Estatal (tramos de peaje) 19.326 16.964 2.362 -1,53
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Tabla 2.2.4. Autopistas de la Red Estatal. Demanda agregada (Vh x km) por autopista, afio 2010

Denominacion de la autopista Millones de Vh x km V. ligeros V. pesados % Variacion 10/09
AP-1: Burgos - Armifion 630,39 523,88 106,51 0,77
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 982,95 871,18 111,77 -4,05
AP-36: Ocana - La Roda 186,29 176,43 9,86 —-10,47
AP-4: Sevilla - Cadiz 770,56 724,47 46,09 -5,35
AP-41: Madrid-Toledo 35,53 34,56 097 —-12,09
AP-51: AP-6 - Conexidn con Avila 69,51 65,11 4,40 -0.87
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 127,26 119,75 7,50 5,00
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 689,03 609,72 79,32 -3,27
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 64,70 59,24 546 4,16
AP-66: Ledn - Campomanes 271,56 230,64 4092 -390
AP-68: Bilbao - Zaragoza 1.445,04 1.295,06 149,98 -0,94
AP-7: Alicante - Cartagena 480,15 430,15 50,00 1,50
AP-7: Barcelona - Tarragona 2.008,32 1.672,07 336,25 -4,74
AP-7: Cartagena - Vera 71,24 62,35 8,89 —4,998 (*)
AP-7: Circunvalacién de Alicante 8792 82,56 536 —0,09 (**)
AP-7: Mélaga - Guadiaro 1.028,01 965,76 62,25 -0,03
AP-7: Montmeld - La Junquera 2.160,11 |.752,76 407,36 —1,56
AP-7:Tarragona - Valencia 1.505,00 1.239,03 26597 -7.22
AP-7:Valencia - Alicante 1.15399 1.079,61 74,37 7,15
AP-7: Montmelé - Papiol 1.059,56 831,59 227,97 -073
AP-71: Ledn - Astorga 67,58 59,84 7,74 —4,00
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 2.116,06 1.934,13 181,93 -0,38
M-12: Eje Aeropuerto 66,83 65,40 1,42 -1,09
R-2: Madrid - Guadalajara 21098 191,03 19,95 -1,07
R-3: Madrid - Arganda del Rey 163,34 15531 8,04 5,19
R-4: Madrid - Ocafia 155,48 145,68 9,80 -8,17
R-5: Madrid - Navalcarnero 120,97 117,06 391 2,68
Total Red Estatal (tramos de peaje) 17.728,36 15.494,37 2.233,98 0,37

(*) Fecha de apertura: 29-03-2007.
(**) Fecha de apertura: 11-12-2007.




» La seguridad vial en la Red Estatal
de Autopistas de Peaje

3.1. La seguridad vial en las carreteras espanolas

En el afio 2010 se registraron en las carreteras espafnolas 1.730 victimas mortales por accidentes de trafico
(1.903 en 2009) y 7.954 heridos que tuvieron la consideracién de graves (8.975 en 2009). Por séptimo afo
consecutivo y fruto del esfuerzo continuo de todos los sectores con responsabilidad en la seguridad vial, las
cifras mostraron una tendencia a la mejora de los indicadores de siniestralidad en las carreteras espafolas. En
los seis Ultimos afos se ha alcanzado un descenso del 48% en el numero de fallecidos y del 48% igualmente
en lo que se refiere a heridos graves. El promedio diario de victimas mortales se situd en 4,7 frente al valor de
5,2 en 2009.

Los datos anteriores deben ponerse en relacién con las grandes magnitudes representativas de la movilidad y
el trafico por carretera en Espafia. En concreto hay que destacar que nuestro pais cuenta en la actualidad aproxi-
madamente con 167.500 km de carreteras, excluyendo el viario urbano y los caminos agricolas y forestales. El
parque de vehiculos autorizados para circular en el afo 2010 superaba la cifra de 31,10 millones (30,86 en 2009),
con un censo de conductores en torno a 25,8 millones (25,7 en 2009). La tasa de muertos por milléon de vehicu-
los se sitUa en este ano 2010 en un valor de 56, inferior a la del ano 2009 que ascendia a 62. El descenso inte-
ranual en el nimero de desplazamientos por carretera se puede estimar en un valor por encima del 1% entre
2010y 2009.

La distribucion de la siniestralidad por tipo de via muestra que es en las carreteras convencionales donde se
sigue registrando el mayor numero de victimas mortales; 1.331 personas, es decir casi el 77% del total. En 2010
han fallecido en este tipo de via 157 personas menos que en 2009, lo que supone un descenso del 11%. Las
autopistas de peaje sin embargo presentaron en 2010 un incremento de 31% en el numero de victimas mortales
respecto al ano 2009. En las autovias también se constata una reduccion de 12% respecto de 2009, siendo el
ndmero de muertos en este tipo de vias durante el afio 2010 de 294 personas, 41 menos que el afio anterior. El
numero de personas fallecidas a causa de accidentes en autopista en el afno 2010 fue de 105, frente a los 80 de
2009, por lo que supone un incremento del 31%.

Al analizar como se relacionan los riesgos de seguridad vial con la intensidad de tréfico se observa que el mayor
porcentaje de accidentes suele aparecer en los rangos de IMD bajos, disminuyendo a medida que aumenta este
indicador. Se observa que los tramos con mayor IMD presentan menores valores del indice de riesgo, lo cual es
l6gico dado que suelen coincidir con tramos de vias de gran capacidad en los que se eliminan los adelantamien-
tos con invasién del carril contrario y las intersecciones a nivel, con lo que se mejoran los valores de seguridad.

La distribucion de los accidentes en funcién de la tipologia de intersecciones en los tramos de la red de carre-
teras pone de manifiesto que las que son a nivel (normalmente en carreteras convencionales) tienen un riesgo
mas alto. Al analizar la distribucion del riesgo en los tramos de la red en funcion de la tipologia de vias, se obser-
va que el indice de riesgo es significativamente mas alto en los tramos con una Unica calzada que en las vias con
calzadas independientes (autovias y autopistas de peaje).
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El tipo de accidente mas frecuente son las salidas de la via que suponen un 37% de los accidentes mortales y
graves. A este tipo le siguen los accidentes por colisiones frontales que representan un 21% de la mortalidad, vy las
colisiones fronto-laterales un 15%. El perfil-tipo de tramo con nivel alto de riesgo de accidentalidad corresponde a
una carretera convencional de calzada Unica, con intersecciones al mismo nivel y con una IMD por debajo de 10.000
Vh/d. En estos tramos se producen principalmente accidentes con victimas originadas por salidas de via.

Las tendencias evolutivas de la siniestralidad en la red espafiola de carreteras se recogen en las tablas 3.1.1,
3.1.2y3.1.3.

Tabla y grafico 3.1.1. Evoluciéon de los accidentes mortales en carretera. Afios 2005-2010

Accidentes 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Accidentes mortales 2.876 2.626 2415 1.929 1.690 1.548
Victimas mortales 3332 3015 2.741 2.181 1.897 1.730
Heridos graves 15.304 14.141 13.542 11.363 8975 7.954

Fuente: Ministerio del Interior (datos provisionales).

Balance de siniestralidad en la red nacional de carreteras
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Tabla y grafico 3.1.2. Distribucion de la mortalidad por tipo de via. Afios 2001-2009-2010

Victimas mortales en accidentes de carretera

Victimas mortales 2001 2009 2010 % distribucion 10 Diferencia 10-09 Diferencia 10-01 % Var. 10-09 % Var. 10-01

Autopista 343 80 105 6,10 25 -238 31,25 —69,39
Autovia 699 335 294 17,00 —41 —405 —-12,24 -57,94
Carretera convencional 3025 1488  1.33] 76,90 —-157 —1.694 —-10,55 —56,00
Total 4.067 1903 1.730 1,00 -173 -2.337 -9,09 57,46

Fuente: Ministerio del Interior (datos provisionales).
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Tabla 3.1.3. Siniestralidad por Comunidades Auténomas. Afio 2010

Victimas mortales en carretera

Comunidades Auténomas

2010 % Var. 10-09
Andalucfa 290 —40,0
Aragdn 74 -150
Principado de Asturias 48 50
Islas Baleares 44 4,0
Canarias 46 50
Cantabria 19 —4,0
Castilla-La Mancha 139 -16,0
Castilla y Ledn 212 15,0
Catalufia 245 -24,0
Extremadura 66 —-10
Galicia 179 -7,0
Madrid 82 -230
Region de Murcia 48 -18,0
Comunidad Foral de Navarra 30 =30
La Rioja 16 -14,0
Comunidad Valenciana 140 -28,0
Pafs Vasco 52 1,0
Total nacional 1.730 -173,0

Fuente: Ministerio del Interior
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3.2. Accidentalidad y peligrosidad en la Red Estatal de Autopistas de Peaje

Como se ha indicado en el apartado anterior, en el afo 2010 las autopistas de peaje constituyen el tipo de via
que presentan los valores de siniestralidad mas bajos en términos absolutos de toda la red nacional de carreteras,
habiendo experimentado un reduccién interanual razonable en cuanto al nimero de accidentes con victimas
mortales.

En lo que se refiere a la Red Estatal de Autopistas de Peaje, el niUmero total de victimas mortales que se
produjeron como consecuencia de accidente de trafico en el afio 2010 fue de 62 fallecidos (72 en 2009), de
los cuales 60 correspondieron al tronco de las autopistas (68 en 2009) y 2 a los enlaces (4 en 2009). Esta cifra
supone el 59% de los fallecimientos ocurridos en las autopistas espafolas, ya que el resto (43 personas) corres-
ponde a la Red Autondmica. El numero total de personas accidentadas en la Red Estatal ascendié a la cifra de
1.978 (1.828 en 2009), correspondiendo 1.875 (1.688 en 2009) al tronco de las autopistas y 103 a los enlaces
(140 en 2009).

La autopista que sufrié durante el afno 2010 un mayor nimero de victimas mortales fue la AP-7 en el itinera-
rio Tarragona-Valencia, con 14 personas fallecidas, que supone el 23,3% del total de la Red, le siguen en nime-
ro absoluto la AP-68, Bilbao-Zaragoza, con 10 muertos (16,7%) y la AP-7 itinerario Montmelé-La Junquera con 8
muertos (13,3%). Sin embargo, al considerar el indice de mortalidad Im (niumero de fallecidos por cada centenar
de millones de Vh x km recorridos en la autopista), el valor mas alto corresponde a la AP-61 Segovia-San Rafael
con 1,51, sequida de la M-12 Eje Aeropuerto con un indice de 1,50.

La autopista con el mayor nimero de accidentes con victimas en el tronco a lo largo del ano 2010 fue la AP-7
itinerario Montmelé-La Junquera con 151 (13,3%), sequida de la AP-9, Ferrol-Frontera Portuguesa con 149 acci-
dentes (13,1%), y en tercer lugar la AP-7 itinerario Tarragona-Valencia con 129 (11,3%). Los valores mas altos del
indice de peligrosidad Ip (nUmero de accidentes con victimas por cada 100 millones de Vh x km) correspondieron
a la AP-66 Leén-Campomanes con 11,76, la AP-41 Madrid-Toledo con 11,26 y la AP-7 Montmelé-La Junquera
con 10,85.

Los indices de accidentalidad (IM: mortalidad, IP: peligrosidad) han ido variando en el tiempo en funcion de las
mejoras aplicadas en las autopistas para la prevencion de accidentes, tales como el control y vigilancia de la velo-
cidad de circulacion, instalacion de una sefnalizaciéon mas eficiente, etc. En el gréafico 3.2.1 se ha representado una
correlacién lineal entre los indices de peligrosidad y de mortalidad de las autopistas en servicio y las intensidades
medias diarias de las mismas correspondientes al afno 2010.
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Tabla y grafico 3.2.1. Correlaciones IMD-IPE IMD-IM. Afio 2010

indices de accidentalidad

Autopista IMD
P (miles de Vh/d)
Peligrosidad Mortalidad
AP-1: Burgos - Armifién 21,46 6,66 1,06
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 12,50 529 0,10
AP-36: Ocafa - La Roda 4,00 2,65 0,00
AP-4: Sevilla - Cédiz 22,68 2,83 013
AP-41: Madrid - Toledo 1,65 11,26 0,00
AP-51: Avila - Villacastin 839 849 000
AP-53: Santiago - Alto de Santo Domingo 6,16 11,80 0,00
AP-6:Villalba - Adanero 3051 4,64 0,13
AP-61: Segovia - San Rafael 6,55 1,51 1,51
AP-66: Ledn - Campomanes 9,58 34,62 0,37
AP-68: Bilbao - Zaragoza 13,45 651 0,67
AP-7: Alicante - Cartagena 17,17 375 0,00
AP-7: Barcelona - Tarragona 54,83 6,22 019
AP-7: Cartagena - Vera 329 0,00 0,00
AP-7: Circunvalacién de Alicante 7,26 1,50 0,00
AP-7: Mdlaga - Guadiaro 28,68 1,36 0,07
AP-7: Montmeld - La Junquera 43,52 6,99 0,37
AP-7:Tarragona - Valencia 20,09 781 0,85
AP-7:Valencia - Alicante 21,45 4,13 0,26
AP-7: Montmeld - Papiol 108,97 10,85 0,00
AP-71: Ledn - Astorga 491 4,07 1,36
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 26,40 6,05 0,14
M-12: Eje Aeropuerto 19,48 599 1,50
R-2: Madrid - Guadalajara 9,28 5,20 0,00
R-3: Madrid - Arganda 14,07 1,84 0,00
R-4: Madrid a Ocana 811 322 0,00
R-5: Madrid - Navalcarnero 10,49 661 0,00




B |/ Reo ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

Correlacién entre el indice de peligrosidad y la IMD
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3.3. Indicadores de seguridad vial para cada una de las autopistas de peaje
de la Red Estatal de Autopistas de Peaje

En este apartado se desglosan los principales indicadores correspondientes al afo 2010 para cada una de las
27 autopistas gue componen la Red a fecha 31 de diciembre.

Los indicadores seleccionados son los siguientes:
— Numero de accidentes con victimas (totales y mortales), nimero de victimas (totales y mortales) e indices
de accidentalidad (peligrosidad y mortalidad) en el tronco de cada autopista. (tabla 3.3.1).

— Numero de accidentes con victimas (totales y mortales) y nimero de victimas (totales y mortales) en los
enlaces de cada autopista. (tabla 3.3.2).
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Tabla 3.3.1. Accidentes en el tronco.Afio 2010

X . Accidentes Namero de victimas indices de
Longitud Vehiculos- con victimas accidentalidad

Autopista (km en km
servicio) (millones)

Totales Mortales Totales Mortales Peligrosidad Mortalidad

AP-1: Burgos - Armifion 84,30 660,38 44 5 91 7 6,66 1,06
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 215,49 983 52 | 79 | 529 0,10
AP-36: Ocana - La Roda 127,50 186,29 6 0 9 0 2,65 0,00
AP-4: Sevilla - Cadiz 93,82 776,76 22 I 30 I 2,83 013
AP-41: Madrid - Toledo 58,80 3551 4 0 7 0 11,26 0,00
AP-51: Avila - Villacastin 23,10 70,71 6 0 Il 0 8,49 0,00
AP-53: Santiago - Alto de Santo Domingo 56,61 127,26 I3 0 15 0 11,80 0,00
AP-6:Villalba - Adanero 69,60 775,06 36 | 85 I 4,64 013
AP-61: Segovia - San Rafael 27,7 66,24 I | I I [,51 [,51
AP-66: Ledn - Campomanes 7738 272 32 I 45 | 34,62 0,37
AP-68: Bilbao - Zaragoza 294,40 1.445,04 97 8 188 10 651 0,67
AP-7: Alicante - Cartagena 76,60 480,15 18 0 36 0 375 0,00
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,36 2.008 125 4 183 4 6,22 0,19
AP-7: Cartagena - Vera 12,62 3515 0 0 0 0 0,00 0,00
AP-7: Circunvalacién de Alicante 33,20 87,92 2 0 3 0 1,50 0,00
AP-7: Mélaga - Guadiaro 98,20 1.028,01 55 4 75 4 1,36 0,07
AP-7: Montmeld - La Jonquera 135,98 2.160 151 7 231 8 6,99 0,37
AP-7:Tarragona - Valencia 22532 1.652,33 129 12 244 14 781 0,85
AP-7:Valencia - Alicante 148,52 [.162,54 48 2 106 3 4,13 026
AP-7: Montmeld - Papiol 26,64 1.060 15 0 169 0 10,85 0,00
AP-71: Ledn - Astorga 377 68 3 | 6 I 4,07 1,36
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,60 2.116,06 149 3 223 3 6,05 014
M-12: Eje Aeropuerto 9,40 66,83 4 | 5 I 599 1,50
R-2: Madrid - Guadalajara 62,30 21098 I 0 13 0 520 0,00
R-3: Madrid - Arganda 31,80 163,34 3 0 4 0 1,84 0,00
R-4: Madrid a Ocana 52,50 15548 5 0 6 0 322 0,00
R-5: Madrid - Navalcarnero 316 120,97 8 0 10 0 6,61 0,00
Total tronco 2.531,46 18.073,53 1.139 52 1.875 60 6,30 0,29
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Tabla 3.3.2. Accidentes en los enlaces. Aiio 2010

Accidentes con victimas Numero de victimas
Autopista
Totales Mortales Totales Mortales
AP-1: Burgos - Armifién I 0 I 0
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 0 0 0 0
AP-36: Ocana - La Roda 0 0 0 0
AP-4: Sevilla - Cadiz 4 0 6 0
AP-41: Madrid - Toledo | | 2 I
AP-51: Avila - Villacastin 0 0 0 0
AP-53: Santiago - Alto de Santo Domingo 2 0 2 0
AP-6:Villalba - Adanero 0 0 0 0
AP-61: Segovia - San Rafael 0 0 0 0
AP-66: Ledn - Campomanes 0 0 0 0
AP-68: Bilbao - Zaragoza 6 0 8 0
AP-7: Alicante - Cartagena 4 0 7 0
AP-7: Barcelona - Tarragona 2 0 3 0
AP-7: Cartagena - Vera | | I |
AP-7: Circunvalacién de Alicante 3 0 4 0
AP-7: Mdlaga - Guadiaro 2 0 5 0
AP-7: Montmeld - La Jonquera 0 0 0 0
AP-7:Tarragona - Valencia I 0 I 0
AP-7:Valencia - Alicante 4 0 7 0
AP-7: Montmeld - Papiol 0 0 0 0
AP-71: Ledn - Astorga 0 0 0 0
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 38 0 48 0
M-12: Eje Aeropuerto 4 0 4 0
R-2: Madrid - Guadalajara 0 0 0 0
R-3: Madrid - Arganda I 0 3 0
R-4: Madrid a Ocana 0 0 0 0
R-5: Madrid - Navalcarnero | 0 I 0
Total enlaces 75 2 103 2
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4.1. El concepto de servicio y su evolucion

Aunque las caracteristicas fisicas de las autopistas de peaje no son diferentes de las autopistas libres, existe sin
embargo un hecho que las diferencia: el pago de un peaje por la contraprestacion del servicio que reciben los
usuarios. En ese servicio se ha venido incluyendo: la seguridad y comodidad (que deben constituir objetivos prio-
ritarios); la dotacién de areas de servicio y de descanso; la red de postes de auxilio o de comunicaciones; los sis-
temas de informacién al usuario; estaciones meteoroldgicas, y mas recientemente el despliegue de servicios avan-
zados basados en las nuevas tecnologias, como son los ITS (Intelligent Transport Systems o «sistemas inteligentes
de transporte») y en particular el servicio de telepeaje interoperable. Sobre esta cuestion en particular se incidira
mas adelante, en el capitulo 7 de esta publicacion.

En las autopistas de peaje se dispone de areas de mantenimiento con las instalaciones apropiadas para la
conservacion y mantenimiento, que tienen como misién garantizar la adecuada y permanente vialidad y la gestion
racional de la infraestructura. En esta actividad se incluye la vigilancia y reparacién de taludes, firmes, obras de
fabrica, barreras de peaje, iluminacion, sefializacion y el resto de instalaciones auxiliares, destacando los servicios
de vialidad invernal que estan organizados para actuar con la inmediatez que se precise, ya sea en acciones pre-
ventivas, para impedir la formacion de hielos, o curativas, de limpieza de nieve. En las areas de mantenimiento se
ubica generalmente el Centro de Control, en donde se controla la gestién de explotacién y se reciben las llamadas
de advertencia y auxilio de los usuarios.

En las margenes de la autopista existe ademas una red de postes de auxilio, ubicados cada dos kilémetros, desde
donde los usuarios pueden solicitar asistencia sanitaria 0 mecanica para sus ocupantes o vehiculos. La mayoria de
las asistencias en ruta solicitadas son del tipo mecanico y consisten en suministros, reparaciones o remolcajes.

Algunos aspectos importantes a tener en cuenta en relacién con la evolucién del concepto de servicio y su
calidad, derivados en este caso del proceso de modernizacién tecnoldgica que se estd acometiendo en la Red
Estatal de Autopistas de Peaje, son los que se indican a continuacion.

a) Informacién al usuario

La red de autopistas esta perfectamente sefializada en funcién de lo que exige la normativa en vigor. Sin em-
bargo, las facilidades que en éste como en otros campos aporta la tecnologia permiten mejorar sensiblemente
la informacion que recibe el usuario de una autopista. Mas alla de la radio tradicional (en muchas autopistas
existe una emisora especifica con informacion del trafico en las mismas) se estan popularizando otros mu-
chos. En este sentido, debe destacarse la introduccién desde hace varios aflos de elementos que se integran
dentro de los «sistemas inteligentes de transporte» en las carreteras. Estos son medios para regular el trafico
y conseguir una mayor seguridad en la conduccion que aprovechan las nuevas tecnologias para procurar mas
informacién tanto a las personas que gestionan el trafico como a los usuarios de la via.
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En las autopistas se ha extendido la utilizacién de paneles de mensaje variable (PMV) que, comandados
desde un centro de control, ofrecen informacion permanente al conductor sobre posibles incidencias, con
lo que la sensacion de seguridad aumenta. La informacion que ofrecen estos PMV es en tiempo real gracias
a sensores gue permiten conocer y prever la evolucion de variables del trafico.

b) El sistema de telepeaje

El telepeaje o peaje dindmico es un sistema de pago en las autopistas que permite abonar el peaje sin de-
tenerse en el area de peaje. Consiste en la identificacién del usuario que pasa por una via determinada del
peaje gracias a un pequefo transmisor instalado en el vehiculo. Este transmisor (con diversas denominaciones,
TAG, OBE —On Board Equipment—, etc.) es reconocido por una antena instalada en las vias que aceptan
este sistema de pago, gracias a un sistema de control a distancia basado en ondas de corto alcance.

Inicialmente, se instalaron diferentes sistemas de telepeaje en Espafa, por lo que el usuario debia informar-
se bien en qué autopistas se aceptaba el sistema por él contratado. A iniciativa de la Direccién General de
Carreteras y con el fin de dar un mejor servicio al usuario y promover el uso de este sistema de pago, todas
las sociedades concesionarias de autopistas de peaje espafiolas han llegado a un acuerdo por el que se ha
desarrollado un servicio Unico de telepeaje en toda Espafia que se denomina «Via T». Ello asegura la inte-
roperabilidad en todo el pals; es decir, con un Unico transmisor el usuario podra circular por todas las
autopistas de peaje de Espana, utilizando las ventajas de un telepeaje homogéneo y unificado con inde-
pendencia de la autopista por la que se circule.

Por tanto, Via T es el nuevo servicio comun de telepeaje, que se estd generalizando en todas la autopistas de
peaje, que permite abonar el peaje sin tener que detenerse. Los vehiculos equipados con un transmisor Via
T pueden circular por las vias de la estacion de peaje en las que se admita este sistema de pago. En estas vias
una antena lee los datos de su dispositivo Via T, colocado en el parabrisas del coche, cargando a una cuenta
o tarjeta vinculada el importe correspondiente al paso por la autopista. La velocidad de paso por una via
dedicada puede ser muy elevada (el sistema se ha probado con velocidades de hasta 100 km/h., respondien-
do perfectamente). No obstante, actualmente se limita a 30-40 km/h por motivos de seguridad.

El Reglamento General de Circulacién (BOE, num. 306, del 23 de diciembre de 2003) incluye dos sefales de
tréfico que respectivamente identifican las vias de telepeaje y obligan a quien vaya a abonar el importe del
peaje por este método, a estar equipado con un OBE valido. Las sefales oficiales representan una T blanca
en tres cuerpos sobre fondo azul. La senal redonda identifica las vias de la estacién de peaje donde el tele-
peaje es el Unico sistema de pago aceptado, que se denominan vias dedicadas. La sefial rectangular indica
que la via asi sefialada es una via mixta, en la que se admite el pago con el sistema de telepeaje junto con
otros métodos que se especifican en cada caso. El nimero de vias de peaje equipadas con el sistema Via
T es a 31 de diciembre de 2010 de 1.417 en el conjunto de la Red Estatal, y su distribucién por autopistas
puede consultarse en el apartado 7.2 de este mismo informe. En cuanto a la recaudacién obtenida por el
conjunto de las sociedades concesionarias por ese medio, la cifra correspondiente (IVA excluido) ascendiod
a 541,01 millones de euros, que supone el 21% del total. Los detalles por autopista pueden consultarse
en el apartado 5.3.2 de este informe.

4.2. Areas de servicio en la Red Estatal de Autopistas de Peaje
Las areas de servicio son elementos funcionales de la carretera, definidas en el articulo 56 del Reglamento General

de Carreteras, Real Decreto 1812/1994 de 2 de septiembre, como «zonas colindantes con la carretera disefadas
expresamente para albergar instalaciones y servicios destinados a la cobertura de las necesidades de la circulacion».
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Esas instalaciones son estaciones de suministro de carburantes, restaurantes, cafeterias, hoteles, tiendas, etc. A 31 de
diciembre de 2010, existen 75 areas de servicio en funcionamiento dentro de la Red Estatal de Autopistas de Peaje,
lo que representa la existencia de un area de servicio aproximadamente cada 34 kildmetros de autopista.

Las areas de descanso son también elementos funcionales de la carretera asi definidos en el articulo 55 del
Real Decreto citado anteriormente y son lugares de aparcamiento y/o esparcimiento (zona de picnic, descanso,
juegos infantiles) sin ningun otro servicio en especial, situadas en las margenes de la autopista para detenciones
temporales.

En la tabla 4.2.1 se relacionan, por autopista de peaje, las areas de servicio existentes con los servicios de que
disponen y en la figura 4.2.1 se indica su situacion. La localizacion de las areas de servicio de una autopista en
particular se puede consultar en el diagrama que de cada una de ellas se ha incluido en el Anexo Il de esta misma
publicacion.

4.3. Reclamaciones de los usuarios

La normativa que regula el tramite de las reclamaciones se recoge en los Reglamentos de Explotacion vigentes
de cada una de las autopistas de peaje, que en su articulado indican que en cada una estacién de peaje y area
de servicio, la Sociedad Concesionaria dispondra de un libro de reclamaciones a disposicion de todos los usuarios.
Dicho libro sera foliado y visado por la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas
de Peaje, y con la periodicidad que indique debera darse traslado de las reclamaciones formuladas, incluyendo su
propio informe individualizado y las medidas adoptadas en cada caso.

Sin perjuicio de lo anterior los usuarios de la autopista podran elevar a la Administracion cualquier reclamacién
gue, a su criterio, no haya sido debidamente atendida por la Sociedad Concesionaria.

En la tabla 4.3.1 se indican las reclamaciones que se han producido durante el afio 2010, clasificadas por
motivos.

El numero de reclamaciones efectuadas por los usuarios durante este afio, ha sido de 1.873 (1.897 en 2009).
Las diversas causas de reclamacion se han agrupado en los seis motivos siguientes:

— Peaje.

— Senalizacion.
— Servicio.

— lluminacion.
— Circulacion.
— Otros.

Las 477 reclamaciones con motivo del servicio ocupan el primer lugar en importancia dentro de las que obe-
decen a una causa identificada y representan el 25,47% del total de las reclamaciones, lo que supone un aumen-
to considerable en relacién con el afio anterior tanto en valor absoluto como especialmente relativo.

A continuacion del peaje el nimero mayor de reclamaciones corresponde a la categoria inespecifica de «otros»,
con un total de 445 (23,76% del total). Se aprecia igualmente una mejora significativa en cuanto a la segunda
causa de reclamacion, que es el peaje, donde la situacién ha pasado de 420 reclamaciones en 2009 a 323 en el
presente afio, y estdn motivadas principalmente por el extravio o no recogida por el usuario de la tarjeta de con-
trol, lo que obliga al pago de mayores recorridos, peajes que se entienden demasiado elevados asi como desacuer-
do por la clasificacion del vehiculo a efectos del grupo tarifario.
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Tabla 4.2.1. Areas de servicio. Ao 2010

Autopista Longitud I-'\rea.s .de Loca.liz.acién
(km) servicio (toponimia y Pk)

AP-1: Burgos - Armifidn 8430 6 dQeuilzti;iEalcai.é(nIIZ), Briviesca (36), Desfiladero (64). Son dobles, una por sentido
AP-2; Zaragoza - Mediterréneo 21549 7 lljlr;ii:ars?rﬁ (}(Q;B)All*:ocnaeri;os(z(;é)) Fraga (119), Lleida (142), Les Garriges (164),
AP-36 Ocana - La Roca S0 e (ARG PRI Son e (A3 RIS
AP-4: Sevilla - Cédiz 93,82 3 Los Palacios (20), Cerro del Fantasma (42), EI Cuadrején (69).
AP-41: Madrid - Toledo 58,80 I Numancia (31).
AP-51: Avila - Villacastin 23,10 — N/A
AP-53: Santiago - Alto de Santo Domingo 56,61 | Silleda (27).
AP-6:Villalba - Adanero 69,60 2 Villalba (43), Villacastin (80).
AP-61: Segovia - San Rafael 27,7 — N/A
AP-66: Ledn - Campomanes 7738 2 Rioseco de Tapia (26), Caldas de Luna (90).
AP, Bibao - Zarsgoz B0 9 R T e (29, o (158, sooradil (8% 0
AP-7: Alicante - Cartagena 76,60 | El Realengo (728)
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,36 3 Porta de Barcelona (166), Penedés (208), Médol (237)
AP-7: Cartagena - Vera 112,62 I Mazarrdn (848)
AP-7: Circunvalacién de Alicante 3320 | Agost (696)
AP-7: Mdlaga - Guadiaro 98,20 4 Manilva (138) , Rio Castor (160), Altos de Marbella (187), Arroyo de la Miel (224).
AP-7: Montmeld - La Junquera 13598 5 La Jonquera (7), Empordd (35), Gironés (71), La Selva (86), Montseny (117)
AP-7: Tarragona - Valencia 22532 6 t;lHSZEza(li}gSS?gEsz EZ;Z)B 17), Benicarlé (358), La Ribera (404),
AP-7:Valencia - Alicante 148,52 3 La Safor (570), San Antonio (613), La Marina (655).
AP-7: Montmeld - Papiol 26,64 2 Vallés (144), Bellaterra (I151).
AP-71: Ledn - Astorga 377 I Robledo de la Valdoncina (6).
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,60 6 g:osgg?’(azergo (6). Ameixeira (39), Compostela (81), Salnés (114),
M-12: Eje Aeropuerto 9,40 I N/A
R-2: Madrid - Guadalajara 62,30 I Meco (36).
R-3: Madrid - Arganda 31,80 I Témbora (18).
R-4: Madrid a Ocana 52,50 2 Sesefia (20), Ocafia (44).
R-5: Madrid - Navalcarnero 316 2 Polvoranca (6), Los Vegones (25).
R-5: Madrid - Navalcarnero 2.531,46 75
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Figura 4.2.1. Situacién de las areas de servicio de la Red Estatal de Autopistas de Peaje (2010).
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Al margen de éstas, destacan igualmente las 319 reclamaciones motivadas por la sefializaciéon, que representan
el 17,03% del total de las reclamaciones.

En general, debe indicarse que un numero apreciable de las reclamaciones recibidas no estan fundamentadas
con la suficiente objetividad; sin embargo, las que si poseen un motivo contrastable, no solamente permiten
resarcir al usuario de la concreta deficiencia que se reclama, sino que constituyen un instrumento eficaz para la
mejora futura del servicio, permitiendo adoptar las medidas que procedan para evitar que se repita el hecho que
motivé la reclamacion.

Por ultimo, con los datos de este afo, si se compara el nUmero de reclamaciones con los vehiculos-kildmetro
recorridos obtenemos que, como media, en el conjunto de las autopistas de peaje, se produce una reclamacion
aproximadamente cada 9,5 millones de vehiculosxkilometro, lo cual no supone mejora en relacion con el afio
anterior (9,3 millones de vehiculos x kildmetro).

Tabla TR-4.1. Reclamaciones. Afio 2010

Motivos de las reclamaciones

Autopista Total
Peaje Sefializacion  Servicio lluminacién Circulaciéon Otros

AP-1: Burgos - Armifién 3 2 0 0 7 12 24
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 5 I 2 0 | 20 29
AP-36: Ocafa - La Roda 26 7 I 0 0 17 51
AP-4: Sevilla - Cadiz 6 10 3 0 5 9 33
AP-41: Madrid - Toledo 9 — 5 — 4 2 20
AP-51: Avila - Villacastin | 9 45 0 2 34 91
AP-53: Santiago - Alto de Santo Domingo Il 0 4 0 4 I3 32
AP-6:Villalba - Adanero 8 17 157 0 14 32 228
AP-61: Segovia - San Rafael 3 18 2 0 2 9 34
AP-66: Ledn - Campomanes Il 24 16 0 8 28 87
AP-68: Bilbao - Zaragoza 18 8 32 0 4 16 78
AP-7: Alicante - Cartagena 14 8 I3 0 0 21 56
AP-7: Barcelona - Tarragona I3 4 12 0 16 16 61
AP-7: Cartagena - Vera 2 9 2 0 7 I3 33
AP-7: Circunvalacién de Alicante 2 | 0 0 0 7 10
AP-7: Mdlaga - Guadiaro 22 14 0 0 27 30 93
AP-7: Montmeld - La Junquera 18 6 44 0 48 16 132
AP-7:Tarragona - Valencia I3 8 7 0 15 24 67
AP-7:Valencia - Alicante 8 7 2 0 12 37 66
AP-7: Montmeld - Papiol 0 0 0 0 0 0 0
AP-71: Ledn - Astorga 5 10 89 0 0 8 112
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 63 12 25 I 104 29 234
M-12: Eje Aeropuerto I 87 4 0 0 Il 103
R-2: Madrid - Guadalajara 10 4 7 0 3 5 29
R-3: Madrid - Arganda 13 18 I 0 9 9 50
R-4: Madrid a Ocana 12 18 I 0 0 14 45
R-5: Madrid - Navalcarnero 26 17 3 I 15 I3 75
Total 323 319 477 2 307 445 1.873




55 Tarifas e ingresos de las autopistas

5.1. Generalidades sobre el sistema de peaje

La principal fuente de ingresos en la explotacion de una autopista en régimen de concesion es la derivada del
cobro del peaje, obtenida por la aplicacion de las tarifas aprobadas anualmente correspondientes a los recorridos
realizados. El precio que debe pagar un usuario por utilizar una autopista de peaje viene establecido por el marco
tarifario espafol, que define los pardmetros principales que intervienen en el calculo de la tarifa.

El peaje a pagar por el usuario resulta de multiplicar la tarifa unitaria (euros/Km) correspondiente a su catego-
ria por el nimero de kilémetros recorridos en la autopista, aumentando el correspondiente IVA (8% ¢ 18% segun
categoria de vehiculo). El calculo de la tarifa unitaria es, por tanto, el elemento clave, y su nivel se establece fun-
damentalmente teniendo en cuenta los siguientes factores: el coste de construccion de la infraestructura, el nivel
de tréfico que circulara por ella y el numero de afos de la concesion.,

El coste de construccion esta en funcién tanto de la orografia del terreno, siendo mas elevado si la autopis-
ta transcurre por terreno montaioso que si lo hace por llano, como del volumen y coste del crédito y del de
las expropiaciones necesarias, que serd mas importante en parajes turisticos o cercanos a grandes urbes que en
zonas deshabitadas o poco pobladas. El nivel de trafico esta condicionado por factores de densidad territorial,
numero de vehiculos en circulacién y oferta viaria. Espafna tiene del orden de 93 habitantes por km? de territo-
rio, mientras que la media de los 12 Estados Miembro mas antiguos de la Union Europea es de 120 hab/km? y
dentro de ellos paises proximos a Espafa, como ltalia y Francia, cuentan con 190 hab/km? y 110 hab/km? res-
pectivamente. Si se tiene en cuenta el nimero de habitantes por vehiculo, vemos que en Espafa el ratio es de
1,5 hab/vh también algo inferior al de los paises indicados aungue convergiendo con ellos. Por ultimo, el plazo
de la concesion influye en la tarifa, ya que cuanto mayor sea aquél menor sera el peaje puesto que los costes
se distribuirdn en un mayor numero de afos y los ingresos se generaran durante un periodo de tiempo mas
largo.

Para el cobro de los peajes, las autopistas estan equipadas con unos sistemas de control que corresponden a
las modalidades conocidas respectivamente como peaje cerrado, abierto y mixto. Las diferencias entre los diversos
tipos son basicamente las siguientes:

— Sistema cerrado: El control del trafico y pago del peaje se realiza en los diferentes enlaces de la autopista
y en los terminales de la misma, en los que es necesario efectuar el control del recorrido que realizan los
vehiculos.

— Sistema abierto: El pago del peaje se realiza en determinadas estaciones situadas en el tronco de la auto-
pista o en algunos ramales de sus accesos de entrada y salida.

— Sistema mixto: Se trata de una combinacién de los dos anteriores.

En el sistema cerrado el usuario realiza dos paradas, o si utiliza telepeaje es controlado en dos ocasiones aun-
gue no se detenga. La primera a la entrada de la autopista para recoger una tarjeta de control con la que acre-
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dita el recorrido realizado por la autopista, y la sequnda a la salida donde se abona el peaje correspondiente ya
sea en metalico, con tarjeta de crédito o con medios de pago electronicos.

En el sistema abierto, los pagos de peaje se realizan en una o varias barreras de control situadas en el tronco
principal de la autopista o en algunos de sus accesos, sin que para dicho abono sea necesario el uso de tarjetas
de control. Las estaciones de peaje controlan determinados recorridos por la autopista. Para evitar las paradas en
el pago de peaje se ha desarrollado un sistema electronico de telepeaje que por medio de un pequefo dispositi-
vo o transmisor situado en el parabrisas del vehiculo permite, sin detenerse, abonar el importe del peaje con un
procedimiento semejante a las tarjetas de crédito bancarias. La maxima funcionalidad del sistema se obtiene si se
utiliza un carril exclusivo o dedicado solo al telepeaje, a velocidades variables segun el disefo de dicho carril
(actualmente entre 30 y 60 km/h).

En determinados casos, el sistema de peaje incluye una combinacién de las dos posibilidades anteriores, deno-
minandose «mixto». La totalidad de la concesion se divide en una serie de tramos a los que se aplica uno u otro
sistema de cobro, segun los condicionantes existentes en cada caso concreto.

El régimen de operacion en las barreras de peaje es analogo en todas las concesiones y se realiza mediante
controles automaticos y manuales. El control automético (DAC) supone establecer en las diferentes vias de las
barreras de peaje, captadores o detectores diversos que permiten registrar automaticamente en los centros de
control los tipos de vehiculos y grupos tarifarios a que pertenecen. El nimero de vehiculos se obtiene por las
sucesivas interrupciones de paso de los vehiculos y la clasificacion automatica es funcién de dos factores que son
el niumero de ejes y la existencia o no de doble rueda.

El control manual se efectla directamente por el empleado o peajista en el interior de una cabina que esta
instalada junto a las vias de las barreras de peaje. El peajista clasifica instantdneamente el vehiculo y al mismo
tiempo se produce el funcionamiento simultaneo de los detectores y maquinaria de peaje. En el supuesto de que
no coincida la clasificacion manual y la automaética, se detecta la anomalia en los registros de impresion para su
analisis posterior.

La tabla 5.1.1 describe sintéticamente las caracteristicas de los sistemas de control utilizados en las autopistas
de peaje que se encuentran en servicio en la Red Estatal.

5.2. El régimen tarifario en la Red Estatal de Autopistas de Peaje

Se denomina tarifa al precio unitario (expresado en euros por kilémetro) que se aplica a las diversas longitudes
de recorrido de las autopistas para determinar las cantidades o peajes a abonar por los usuarios. Los grupos tari-
farios establecidos inicialmente en los respectivos Decretos de adjudicacién, varian de una concesion u otra. Estos
grupos tarifarios se han simplificado en tres grupos, de acuerdo con la Disposicion Adicional Primera del Real
Decreto 210/1990 de 16 de febrero que reducia los vehiculos a tres categorias para conseguir una homogeneiza-
cion del conjunto de las concesiones.

El Decreto 215/1973 de 25 de enero, por el que se aprueba el Pliego de Clausulas Generales para la construc-
cion, conservacion y explotacion de autopistas en régimen de concesiéon y el Real Decreto 1876/1981 de 20 de
agosto, sobre modificacion de la cldusula 45 del Decreto anterior, establecia el proceso de revision de tarifas y
peajes mediante la siguiente férmula polindmica:

H E S
K, =030 +0,12- +0,08 2t + 0,50
HO EO 0




Tabla 5.1.1.

TariFAs £ IN6REs0s DE LAs auTopisTas

Denominacion
de la autopista

Autopistas de la Red Estatal. Sistemas de control del peaje

Caracteristicas del sistema de control del peaje

AP-1: Burgos - Armifion

AP-2: Zaragoza-
Mediterrdneo

AP-36: Ocafia - La Roda
AP-4: Sevilla - Cédiz

AP-41: Madrid - Toledo

AP-51: AP-6 - Conexidn
con Avila

AP-53: Santiago - Alto
de Sto. Domingo

AP-6:Villalba-
Villacastin - Adanero

AP-61: AP-6 - Conexién
con Segovia

AP-66: Ledn-
Campomanes

AP-68: Bilbao - Zaragoza

AP-7: Alicante -
Cartagena

AP-7: Barcelona-
Tarragona

AP-7: Cartagena - Vera

AP-7: Circunvalacién de
Alicante

AP-7: Mdlaga - Guadiaro

AP-7: Montmeld-
La Junquera

AP-7: Montmeld - Papiol
AP-7:Tarragona-Valencia
AP-7:Valencia - Alicante

AP-71: Ledn - Astorga

AP-9: Ferrol - Frontera
Portuguesa

M-12: Eje Aeropuerto

R-2: Madrid - Guadalajara

R-3: Madrid - Arganda
del Rey

R-4: Madrid - Ocana

R-5: Madrid-
Navalcarnero

Peaje cerrado, con barreras en todos los enlaces de entrada a la autopista.

Peaje cerrado con barreras en todos los accesos de entrada a la autopista y dos barreras troncales al principio y final de la auto-
pista.

Peaje cerrado con barreras en los accesos (2 troncales y 4 laterales). 52 vias en total.

Peaje abierto en serie. Existen dos barreras troncales a la altura de los enlaces de Las Cabezas y Jerez Sur y otras dos en los ra-
males de los enlaces de los Palacios y Las Cabezas.

Peaje mixto en 2 dreas semi-troncales y 6 peajes laterales cerrados.

Peaje mixto con una estacidn troncal de peaje y otra de ramal, ambas en Villacastin. Estd libre de peaje el tramo Vicolozano-Avila
para los vehiculos que sdlo recorran dicho tramo.

Peaje cerrado con dos estaciones de peaje troncales situadas una entre los enlaces de Santiago y Ribadulla y otra entre los de
Silleda y Lalin oeste y con tres estaciones en ramales.

Peaje abierto para el tramo Villalba-San Rafael con una barrera en los ramales del enlace de San Rafael y cerrado para el tramo
de San Rafael-Adanero con dos barreras troncales en San Rafael y Sanchidridn y otra en los ramales del enlace de Villacastin.

Peaje mixto con una estacion troncal de peaje en Ortigosa y otras de ramal en los accesos de Otero de Herreros y Ortigosa del
Monte. Estd libre de peaje el tramo Hontoria-Segovia para los vehiculos que sélo recorran este tramo.

Peaje abierto, con tres estaciones de control, dos de tipo troncal situadas en Campomanes y La Magdalena y una en los ramales
del enlace de la Magdalena, diferenciando los recorridos hacia Campomanes o Ledn.

Peaje mixto. Existe peaje abierto en el tramo Bilbao-Areta con barrera en los ramales de enlace de Arrigorriaga, Areta Norte y
Areta Sur y en el tramo Zaragoza-Alagdn con una barrera en los ramales del enlace de Alagdn y resto es de peaje cerrado con
barrera.

Peaje abierto con tres estaciones de peaje, dos de tipo troncal en los Montesinos y La Zenia y uno en los ramales del enlace de
La Zenia.

Peaje abierto en serie. Existen 7 barreras de peaje, 3 de ellas situadas en el tronco de la autopista a la altura de los enlaces de
Martorell, Comarruga y Tarragona y las 4 restantes en los ramales de los enlaces de Martorell, Comarruga, Tarragona y Reus.

Peaje cerrado, con control en todos los accesos. 67 vias.
Peaje cerrado, con control en todos los accesos. 41 vias.

Peaje de tipo abierto con cuatro estaciones de peaje, dos de tipo troncal en San Pedro de Alcdntara y Calahonda y otras dos en
los ramales de los enlaces anteriores, y una estacion de peaje troncal en el enlace de Manilva.

Peaje cerrado con barreras en todos los accesos de entrada y dos barreras troncales al principio y final de la autopista.

Peaje abierto, con una barrera troncal situada entre los enlaces de San Cugat y Vallés.

Peaje mixto. Existe peaje abierto en el tramo Salou-Cambrils con una barrera en los ramales de enlace de Cambrils y el resto es
de peaje cerrado con barreras en todos los accesos de entrada y salida de este tramo.

Peaje cerrado con barreras en todos los enlaces y dos barreras troncales en Algemesf y San Juan.

Peaje mixto con dos estaciones de peaje semitroncales ubicadas en los enlaces de Villadangos y Hospital, y dos estaciones laterales
de ramal en esos mismos enlaces.

En el tramo Coruna-Santiago peaje abierto entre La Corufia y La Barcala con una barrera de peaje en este enlace y cerrado para
el resto con diez barreras. En el tramo Santiago-Pontevedra peaje cerrado con cinco barreras. En el tramo Pontevedra-Vigo peaje
abierto con tres barreras.

Peaje abierto, en el que el usuario sélo pasa por una playa de peaje en cada trayecto y la tarifa es Unica independientemente del re-
corrido que se realice. Consta de dos estaciones de peaje semitroncales Barajas Sur y Barajas Norte.

En el tramo entre la M-40 y el enlace M-50 norte, es abierto. Esta libre de peaje el itinerario de la R-2 que coincide con la M-50.
En el tramo entre el enlace de la M-50 norte y el final de la autopista (conexién con la N-Il en Guadalajara) el sistema de peaje
es cerrado.

El peaje consiste en dos barreras de peaje troncales situadas en los puntos kilométricos 6,0 (barrera troncal 1) y 21,5 (barrera troncal
2), asi como dos controles de peaje en los ramales del enlace de la M-45 y del enlace de Arganda del Rey en sentido Madrid.

Peaje abierto, con dos estaciones de peaje troncales, una situada en el enlace con la carretera M-408 y otra en el enlace con la
carretera M-416 y cinco estaciones de peaje laterales, situadas en los enlaces con las carreteras M-408, CM-4010, CM-4001, M-416
y N-400.

El sistema de peaje consiste en dos barreras troncales situadas en los puntos kilométricos 3,2 (barrera troncal I) y 18,7 (barrera
troncal 2) y dos controles de peaje en los ramales del enlace de la M-413, uno en el ramal sentido Madrid y otro en el ramal
sentido Navalcarnero/A-5.
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A partir del afio 1990 y como consecuencia de lo dispuesto en el Real Decreto 210/1990 de 16 de febrero, se
modifica la revision de tarifas de autopistas de peaje, a fin de conseguir una mayor sencillez y automatismo en el
calculo de las tarifas revisadas, basado en una referencia directa al Indice de Precios al Consumo (IPC) y desechan-
do la formula polinémica empleada anteriormente. Las revisiones se realizan aplicando la expresion:

K, =K_,xC

El coeficiente K, se aplica a las tarifas base de cada concesion (T,,) obteniéndose asi las tarifas revisadas para el
momento t (T)):

T =K, xT,

La nomenclatura empleada representa lo siguiente: K, _, corresponde al valor del coeficiente K, obtenido en la
revision inmediatamente anterior a aquella de que se trate

C, = 1+0,95AIPC

donde A/PC significa el valor con el signo que corresponde de la variacion, expresada en tanto por uno, experi-
mentada por el citado indice desde el utilizado en la revision inmediatamente anterior y el Ultimo publicado o
certificado por el Instituto Nacional de Estadistica. Las tarifas se revisardn anualmente y podran aplicarse por el
concesionario en el curso del mes de marzo de cada afo.

La Ley 14/2001 de 28 de diciembre, en su articulo 77, modifica de nuevo el procedimiento de revisién de
tarifas y peajes. La revision se realiza calculando el coeficiente C,, mediante la expresion:

Cp =1+ AIPC,_ . — X

medio

donde AIPC

medio Tigurarad expresado en tanto por uno con el signo que le corresponda y el valor de X viene
dado por:

_ 1 (IMD, - IMD,
- 100( IMD, )
siendo IMDg la intensidad media real en los doce ultimos meses e IMD, la prevision de dicha intensidad media
reflejada en el plan econdmico-financiero aprobado por la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesio-
narias de Autopistas Nacionales de Peaje. Las tarifas revisadas entraran en vigor el 1 de enero. Los grupos tarifa-
rios son los siguientes:

Ligeros (L) Motocicletas con o sin sidecarVehiculos de turismo sin remolque o con remolque sin rueda gemela (doble neumatico). Furgones y furgonetas
de dos ejes, cuatro ruedas. Microbuses de dos ejes, cuatro ruedas.

Pesados | (Pl)  Camiones y autocares de dos ejes. Camiones y autocares de dos ejes y con remolque de un eje. Camiones y autocares de tres ejes. Turismos,
furgones, furgonetas y microbuses (todos ellos de dos ejes, cuatro ruedas), con remolque de un eje con rueda gemela (doble neumatico).

Pesados 2 (P2)  Camiones y autocares con o sin remolque, con un total de cuatro ejes o mds. Turismos, furgones, furgonetas o microbuses (todos ellos de dos
ejes, cuatro ruedas), con remolque de dos o mds ejes y al menos un eje con rueda gemela (doble neumadtico).

Sin embargo, en algunas concesiones se diferencian dos categorias en cada grupo de los vehiculos pesados.
Tal es el caso de AP-1, Burgos-Armiidn y de la AP-7, Malaga-Guadiaro, que se clasifican en:
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Motocicletas con o sin sidecar:Vehiculos de turismo sin remolque o con remolque. Furgones y furgonetas de dos ejes, cuatro ruedas. Mi-

Ligeros ‘
s crobuses de dos ejes, cuatro ruedas.
2.1 Camiones de dos ejes. Camiones de dos ejes y con remolque de un eje. Camiones de tres ejes. Furgones, furgonetas y microbuses (todos
Pesados | ellos de dos ejes, cuatro ruedas), con remolque de un eje con rueda gemela.
22 Autocares de dos ejes. Autocares de dos ejes y con remolque de un eje. Autocares de tres gjes.
3.1 Camiones con o sin remolque, con un total de cuatro ejes o mds. Furgones, furgonetas o microbuses (todos ellos de dos ejes, cuatro rue-
das), con remolque de dos o mds ejes y al menos un eje con rueda gemela.
Pesados 2 ) q jes y ) g

3.2 Autocares con o sin remolque, con un total de cuatro ejes o mds.

En el apartado siguiente se presentan los datos mas significativos en cuanto a las tarifas e ingresos de las
autopistas de la Red Estatal a lo largo del afio 2010.

5.3. Tarifas e ingresos de cada autopista y del conjunto de la Red Estatal
(2010)

5.3.1. Tarifas vigentes durante el ano 2010

Las tarifas vigentes en las autopistas de la Red Estatal son las que se especifican en la correspondiente norma del
Ministerio de Fomento, por la que se revisan las tarifas y peajes vigentes en las autopistas de peaje, todo ello segun
lo indicado en la Ley 14/2000 de 29 de diciembre de Medidas Fiscales, Administrativas y de Orden Social que arbitra
en su articulo 77 el procedimiento de revision de tarifas y peajes de las autopistas de titularidad de la Administracion
General del Estado. En cada una de esas disposiciones se encuentran detalladas todas las tarifas que habrian de regir
a partir del 1 de enero de 2010 para cada uno de los tramos de peaje por categorias de vehiculos, diferenciando en
su caso entre temporada baja o alta y horas valle o punta. A modo de resumen de esa copiosa y detallada informa-
ciéon se han incluido en este capitulo los datos mas significativos que se plasman en la tabla 5.3.1.1 (tarifas en la Red
Estatal de Autopistas de Peaje) y el grafico correspondiente (comparacion de tarifas segun autopistas).

En la tabla 5.3.1.1 se presentan para cada autopista los valores minimos y maximos de la tarifa, segun cate-
gorias de vehiculos, en euros/km (IVA incluido). Para cada autopista y categoria, se han reflejado en la tabla los
valores minimo y maximo de la tarifa unitaria, considerando todos los tramos y regimenes tarifarios (horas valle o
punta) que le son de aplicacién. Se acompafan en la tabla los datos sobre IMD y Vehiculos x km.

A la luz de los datos anteriores pueden realizarse algunos comentarios, tal como se indica a continuacion.

En primer lugar y en lo que se refiere a vehiculos ligeros, el valor minimo de la tarifa unitaria corresponde a la
autopista M-12 (Eje-Aeropuerto) con un valor de 0,0000 euros/km, aunque ello es debido a la consideracion que
ésta tiene de libre entre las O h. y la 6 h. También en la R-4 se da una situacién similar. Exceptuando estas singu-
laridades horarias, los valores minimos en horario habitual corresponden a la AP-9 (Ferrol-Frontera portuguesa)
con 0,0233 euros/km, seguida de la AP-51 (AP-6-Conexion con Avila) con 0,0281 euros/km, y la AP-7 (Cartagena-
Vera) con 0,0315 euros/km. En lo que refiere a los valores maximos de la tarifa unitaria, si se exceptua el tramo
correspondiente a los tlneles de la AP-6 (1,0844 euros/km) éstos corresponden a la AP-7 (Malaga-Guadiaro) con
0,3242 euros/km, seguida de la de la R-2 (Madrid-Guadalajara) con 0,2177 euros/km y de la R-4 (Madrid-Ocafa)
con 0,1202 euros/km. Las diferencias mayores entre tarifas unitarias maximas y minimas para este tipo de vehi-
culos se dan en las autopistas AP-7 (Malaga-Guadiaro) con 0,1254 euros/km seguida de la R-2 (Madrid-Guadala-
jara) con 0,1293 euros/Km y de la AP-9 (Ferrol-Frontera Portuguesa) con 0,0700 euros/km.

En cuanto a los vehiculos pesados del grupo 1, los valores minimos corresponden a la AP-7 (Montmelé-Papiol)
con un valor de 0,0470 euros’/km, sequida de la AP-7 (Cartagena-Vera) con 0,0643 euros/km, y la AP-71 (Ledn-
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Astorga) con 0,0686 euros/km. En lo que refiere a los valores maximos de la tarifa unitaria, exceptuando el tramo
de la AP-6 que corresponde a los tuneles del Guadarrama (5,7697 euros/km), éstos se dan en la AP-7 (Malaga-
Guadiaro) con un valor de 0,3401 euros/km, seguida de la AP-6 (Villalba-Villacastin-Adanero) con 0,1961euros/km,
y de la AP-1 (Burgos-Armifién) con 0,1903 euros/km.

Finalmente, y en cuanto a lo que se refiere a los vehiculos pesados del grupo 2, los valores minimos corres-
ponden a la AP-7 (Montmelé-Papiol) con un valor de 0,0565 euros/km, seguida de la AP-7 (Cartagena-Vera) con
0,0795 euros/km, y la R-4 (Madrid-Ocana) con 0,0802 euros/km. En lo que refiere a los valores maximos de la
tarifa unitaria, con la excepcién anteriormente indicada, éstos corresponden AP-7 (Malaga-Guadiaro) con un valor
de 0,5423 euros/km, seguida de la AP-6 (Villalba-Villacastin-Adanero) con 0,2176 euros/km, y de la AP-68 (Bilbao-
Zaragoza) con 0,2119 euros/km.

Todas las tarifas indicadas son con exclusion del IVA correspondiente.

Tabla 5.3.1.1. Autopista de la Red Estatal. Resumen de tarifas (2010)

A q Vehiculos Vehiculos
. M I pesados | pesados Il
Denominacién de la autopista LT IMD \uldlo L) (€/km) (€/km)

(km) (vh/dia) (millones)

T. Min T. Max T. Min T. Max T. Min T. Max

AP-1: Burgos - Armifidn 843 20487 630,39 0,1000 0,1000 0,1076 0,1903 0,1076 0,2062
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 2155 12317 98295 00794 00794 01172 01172 0,1760 0,1760
AP-36: Ocafia - La Roda 1275 4,003 18629 00796 0,0925 01111 01311 0,1358 0,1569
AP-4: Sevilla - Cddiz 938 22502 77056 0,069 0,0691 0,1200 01217 0,1400 0,1349
AP-41: Madrid-Toledo 588 1.655 3553 00772 0,0925 0,1087 0,1310 0,1310 0,1568
AP-51: AP-6 - Conexidn con Avila 23,1 8.244 6951 0028l 0,0762 0,0964 0,0964 0,1207 0,1207
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,6 6.159 12726 00779 0,0779 01315 01315 0,1560 0,1560
AP-6: Villalba - Villacastin - Adanero (¥) 69,6 27.123 689,03 09753 09753 55736 55736 6,4095 6,4095
AP-61: AP-6 - Conexién con Segovia 277 6.403 64,70 00426 0,1058 01124 01124 0,1365 0,1365
AP-66: Ledn - Campomanes 778 9.567 27156 01148 0,1159 0,1445 0,1458 01851 0,1859
AP-68: Bilbao - Zaragoza 2944 13.447 144504 00637 0,1021 01182 0,1871 0,1365 02119
AP-7: Alicante - Cartagena 76,6 17.173 480,15 00575 0,1020 0,1020 0,1190 0,1302 0,1446
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,4 54.825 200832 00575 0,0762 0,1065 0,1420 0,1312 0,1790
AP-7: Cartagena - Vera 12,6 1.996 7124 00315 0,0925 0,0643 01310 0,0795 0,1568
AP-7: Circunvalacién de Alicante 332 7.249 8792 00725 00923 01018 0,1308 0,1230 0,1566
AP-7: Mélaga - Guadiaro 982 28.697 102801  0,1988 0,3242 03132 0,3401 0,3937 05423
AP-7: Montmeld - La Jonquera 136,0 43521 2.160,11 00677 00798 0,1078 0,1289 0,1385 01615
AP-7: Montmeld - Papiol 26,6 108.968 1.059,56 00286 0,0286 0,0470 0,0470 0,0565 0,0565
AP-7: Tarragona - Valencia 2253 19.486 1.505,00 00811 00811 0,1093 0,1093 0,1202 0,1202
AP-7: Valencia - Alicante 148,5 21287 1.15399 00793 0,0793 0,1071 0,1071 01175 01175
AP-71: Ledn - Astorga 37,7 4911 6758 00409 0,1019 0,0686 0,1371 0,083 0,1664
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,6 26.827 2.11606 00233 0,0933 0,0786 0,1457 0,0835 0,1976
M-12: Eje Aeropuerto (**) 94 19.395 66,83 1,5100 1,5100 1,.8600 1,8600 1,8600 1,.8600
R-2: Madrid - Guadalajara 62,3 9.278 21098 00884 02177 0,1404 0,1365 0,1003 0,2008
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,8 14.072 16334 00761 0,1002 0,1066 0,1363 0,1293 0,1709
R-4: Madrid - Ocafia 525 8.114 15548  0,0602 0,1202 0,0682 0,1364 0,0802 0,1605
R-5: Madrid - Navalcarnero 316 10.479 12097 0076l 0,1002 0,1066 0,1363 0,1293 0,1709
Total Red Estatal 2.531,4 19.326 17.72836  0,0233 0,9753 0,0470 5,5736 0,0565 6,4095

(*) Los tramos correspondientes al tinel de Guadarrama no se tarifan en €/km, sino por la totalidad del tinel.
(**) La tarifa establecida para la autopista M-12, segiin el RD de concesidn, no se establece en €/km, sino por barrera de peaje.
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Grafico 5.3.1.1. Comparacién de tarifas por autopistas
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(*) Los tramos correspondientes al tinel de Guadarrama no se tarifan en €/km, sino por la totalidad del tdnel.
(**) La tarifa establecida para la autopista M-12, segin el RD de concesidn, no se establece en €/km, sino por barrera de peaje.

5.3.2. Ingresos obtenidos por las autopistas en el ano 2010

Los ingresos totales obtenidos por las Autopistas de la Red Estatal durante el afio 2010, IVA excluido, ascen-
dieron a la cantidad de 1.418,06 millones de euros (1.470,35 en 2009), lo cual supone un decrecimiento en
relacién con el afio anterior del 3,56%. Entre todas las autopistas destacan especialmente en este sentido la AP-7
en sus itinerarios Montmelé-La Jonquera con unos ingresos de 182,68 millones de euros, Barcelona-Tarragona con
172,66 millones de euros, y la AP-9 Ferrol-Frontera portuguesa, con 153,84 millones de euros. Entre los tres iti-
nerarios generan unos ingresos ligeramente superiores al 36% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de
Peaje. En sentido contrario, las autopistas con menos ingresos totales han sido la AP-41 (Madrid-Toledo), con 3,31
millones de euros, la AP-51 (AP-6-Conexion con Avila) con 4,60 millones de euros, y la M-12 (Eje Aeropuerto) con
4,72 millones de euros.

Destaca la consolidacion de los ingresos percibidos mediante el sistema de telepeaje interoperable denominado
Via-T, que en algunas autopistas significa ya un porcentaje notable del total, especialmente en la AP-9 (Ferrol-
Frontera Portuguesa) con un 45%, la AP-7 en su itinerario Barcelona-Tarragona donde supera el 41% del total, y
la R-2 (Madrid-Guadalajara), la R-3 (Madrid-Arganda del Rey) y AP-7 (Montmeld-La Jonquera) con un 37%. Estos
datos ponen de manifiesto la aceptacion de este servicio avanzado por parte de los usuarios de la Red Estatal de
Autopistas, que supone ya el 30% de los ingresos obtenidos.
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En la tabla 5.3.2.1 se resumen, para las distintas concesiones y autopistas las recaudaciones por peaje en el
ano 2010. Comparando las recaudaciones con los Veh x km recorridos se puede obtener un ratio que se deno-
mina «indice tarifario», que representaria el valor medio en euros que le cuesta a un vehiculo medio equivalente
recorrer un kilémetro de autopista. Este indice tiene relacion directa con las tarifas vigentes. Por simplicidad numé-
rica, se expresa dicho indice multiplicado por 1.000 (es decir, el indice representaria las milésimas de Euro que
cuesta a un vehiculo medio equivalente recorrer un kilémetro de autopista). Su valor medio para el afio 2010 es
de 79,99 euros/mil Vehxkm, sin incluir impuestos.

El indice tarifario de la autopista Montmelé-Papiol es 0, debido al acuerdo de utilizacion de esta autopista sin
abonar peaje. Los mayores indices tarifarios corresponden a las autopistas AP-6 (Villalba-Adanero) con 155,23
euros/mil Veh x km, AP-66 (Ledn-Campomanes) con 148,65 euros/mil Veh x km y AP-7 (Cartagena-Vera) con
116,58 euros/mil Veh x km.

En la tabla 5.3.2.1 también se indican los ingresos por kilometro de autopista, que de este modo expresa la
renta unitaria generada por la misma. Los mayores valores se alcanzan en las autopistas AP-7 (Barcelona-Tarrago-
na) con 1,72 millones de euros/km, AP-6 (Villalba-Adanero) con 1,54 millones de euros/km y AP-7 (Montmelé-La
Jonquera) con 1,34 millones de euros/km. Los valores inferiores corresponden a las autopistas AP-41 (Madrid-
Toledo) con 0,06 millones de euros/km, AP-7 (Cartagena-Vera) con 0,07 millones de euros/km, y AP-36 (Ocafa-La
Roda) con 0,12 millones de euros/km.

Sobre el valor de los peajes algunas Sociedades Concesionarias aplican descuentos y bonificaciones. Esto se
prevé en la cldusula 43 del Pliego de Clausulas Generales para la construccion, conservaciéon y explotaciéon de
autopistas en régimen de concesién, aprobado por Decreto 215/1973 de 25 de enero (BOE, nim. 41 de 16 de
febrero), donde se indica que el concesionario podré establecer con caracter general y objetivo, sistemas de des-
cuentos, abonos o bonificaciones en los peajes con los que considere obtener el méximo aprovechamiento comer-
cial en la utilizacién de la autopista. En algunas concesiones dichos descuentos y bonificaciones forman parte de
su oferta concesional, presentada de acuerdo a unos pliegos de bases del concurso que fomentaban la aplicacion
de politicas de descuentos para la gestidon de la demanda. Generalmente, los descuentos van ligados al uso de
medios de pago electronico (tarjetas o telepeaje).

A dichos usuarios con medios de pago electronico (tarjetas o telepeaje) y con objeto de favorecer el uso de dichos
medios de pago, se les aplica, en algunos casos, descuentos escalonados seguin el nimero de viajes al mes, es decir,
por habitualidad, lo cual produce también un efecto de fidelizacion en el uso de la autopista. La utilizacion de tar-
jetas de crédito para abonar el importe del peaje ha tenido una evolucién creciente, como también esta sucediendo
con el sistema de pago aplicado en el telepeaje. Aunque la evaluacion de la politica de descuentos, presenta la
dificultad de segregar los efectos externos (crecimiento de trafico, revision de tarifas, etc.), se puede considerar que
dichas politicas aportan efectos positivos, tanto para los concesionarios como para el usuario particular.

En cuanto a la evolucion de los ingresos en la Red Estatal de Autopistas de Peaje desde el afo 1974 hasta el
ultimo ejercicio de 2010, la tabla y grafico 5.3.2.2 muestran los datos mas sobresalientes. Asi se puede observar
una tendencia creciente de la tasa de variacién interanual con algunas salvedades como pudieron ser la de
1996/1995 con -0,35%, la de 2000/1999 con -9,10% vy la de 2010/2009 con -3,56%. La variacién de los ingre-
sos debe considerar que la tabla consigna a partir de 2009 valores netos, es decir sin IVA.

En cualquier caso se debe mencionar que la variacion de la tasa interanual debe tenerse en cuenta la disminu-
cion de las tarifas de peaje de algunas Sociedades Concesionarias por acuerdos con la Administracion, asi como
gue a finales del afno 1998 se redujo el IVA aplicable a las tarifas de los vehiculos ligeros al 7% con repercusion
en los ingresos, aplicindose también en el afilo 2000 rebajas selectivas del 7% de acuerdo con el articulo 3 del
Real Decreto-Ley 18/1999 de 5 de noviembre. Igualmente, deben considerarse la segregacion de algunas autopis-
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tas de la Red Estatal, que han pasado a depender de las Comunidades Auténomas. Esto ultimo es apreciable en
las disminuciones de ingresos de los afios 1996 y 2000 que correspondieron a las segregaciones de los tramos
Mongat-Malgrat y Barcelona-Montmelé en 1995, y de la autopista Bilbao-Behobia en 1999.

Tabla 5.3.2.1. Autopistas de la Red Estatal. Resumen de ingresos. Afio 2010

Recaudacion (miles de €) |I. Tarifario Rec. unitaria

Denominacién de la autopista Lo('l‘(frilt)"'d (sza) (Y:";; :::) rotal BT v(fl): ﬁ:):) (n€1llllf:n ;le
AP-1: Burgos - Armifion 84,30 20.487 630,39 64.274,61 14.095,42 101,96 762,45
AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 21549 12317 982,95 87.274,02 28.792,44 88,79 405,00
AP-36: Ocana - La Roda 127,50 4.003 186,29 15.807,89 3.300,00 84,86 123,98
AP-4: Sevilla - Cadiz 93,82 22.502 770,56 46.470,03 4.600,53 60,31 495,31
AP-41: Madrid-Toledo 5881 1.655 3553 330796 1.062,50 93,10 56,25
AP-51: AP-6 - Conexién con Avila 23,10 8.244 69,51 4.603,89 630,81 66,24 199,30
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,61 6.159 127,26 10.386,37 337551 81,62 183,49
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 69,60 27.123 689,03 106.960,15 21411,04 15523 1.536,78
AP-61: AP-6 - Conexién con Segovia 27,68 6403 64,70 5.829,19 1.126,78 90,10 210,59
AP-66: Ledn - Campomanes 7776 9.567 271,56 40.366,32 8.257,18 148,65 519,11
AP-68: Bilbao - Zaragoza 294,42 13.447 1.445,04 141.429,88 46.935,50 97.87 480,37
AP-7: Alicante - Cartagena 76,60 17.173 480,15 10.253,33 1.888,24 21,35 133,86
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,36 54.825 2.008,32 172.660,25 70.629,56 8597 1.720,41
AP-7: Cartagena - Vera 112,62 1.996 7124 8.305,01 1.696,43 11658 7374
AP-7: Circunvalacién de Alicante 33220 7.249 87,92 6.397,12 1.029,49 72,76 192,68
AP-7: Mélaga - Guadiaro 98,15 28.697 1.028,01 5136971 8,16 49,97 523,38
AP-7: Montmeld - La Junquera 13598 43521 2.160,11 182.679,13 6735379 84,57 1.343,43
AP-7: Montmeld - Papiol 26,64 108.968 1.059,56 0,00 0,00 0,00 0,00
AP-7:Tarragona - Valencia 225,32 19.486 1.505,00 99.577,63 2798131 66,16 441,94
AP-7:Valencia - Alicante 148,52 21287 115399 132931,48 25.124,05 115,19 895,04
AP-71: Ledn - Astorga 37,70 4911 67,58 6.78377 1.680,1 | 100,39 179,94
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,60 26.827 2.116,06 153.843,98 68.750,86 72,70 700,56
M-12: Eje Aeropuerto 944 19.395 66,83 4.71838 83851 70,61 499,83
R-2: Madrid - Guadalajara 62,30 9.278 210,98 2259247 8.278,39 107,08 362,64
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,80 14.072 163,34 10.818,25 4.002,10 66,23 340,20
R-4: Madrid - Ocana 52,50 8.114 155,48 17.639,49 3.67393 113,45 33599
R-5: Madrid - Navalcarnero 31,63 10.479 120,97 10.778,1 | 2.945,60 89,10 340,76
Total Red Estatal 2.531,40 19.325,9 17.728,36 1.418.058,43  419.468,25 79,99 560,18

(*) Via T: Telepeaje interoperable.
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Grafico 5.3.2.1. Comparacién de ingresos por autopistas
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Tabla 5.3.2.2. Autopistas de la Red Estatal. Evolucion de ingresos (1974-2010)

Afio Longitud IMI? VI} X km ngresos Afo Longitud IMI? VI} X km ngresos

(km) (vh/dia) (millones) (miles de €) (km) (vh/dia) (millones) (miles de €)
1974 5857 9.171 1.547,45 15.108,48 1993 1.7639 14.770 9.508,99 760.663,76
1975 6180 9.233 2.02496 22.95097 1994 1.796,2 15.049 9.783,17 816.551,93
1976 846,7 8.962 2.325,54 30.404,24 1995 1.733,7 15.184 9.781,73 881.49291
1977 1.023,8 8.860 3.020,33 43.847,86 1996 1.733,7 15.041 9.54398 878.405,64
1978 1.263,6 9.166 3.820,05 62.375,32 1997 1.743,7 15.946 10.123,06 917.408,86
1979 1.410,7 8.745 4.350,25 79.161,29 1998 1.752,5 17.653 11.23529 939.060,98
1980 1.5324 8.620 4.574,32 92427,19 1999 1.844,6 19.367 12.682,28 1.026.060,67
1981 1.564,5 8.355 4.748,50 11496761 2000 1.739,0 21,115 13.42599 932.672,88
1982 1.564,5 8412 4.803,49 143.317,23 2001 1.8157 22476 14.572,74 998.017,92
1983 1.651,3 8.023 4.681,03 167.847,23 2002 1.933,0 23299 15.543,06 1.186.583,90
1984 1.662,7 7937 4.801,73 200.585,27 2003 20637 22919 16.480,98 1.318.392,24
1985 1.698,1 8.289 511220 239.94723 2004 2.187,1 22478 17.769,78 1.442.909,17
1986 1.698,1 9.342 5.790,64 308.318,49 2005 2.1965 22.990 18.396,1 | 1.524.436,03
1987 1.698,1 10.506 6.512,02 366.386,60 2006 2.3829 23.909 19.651,45 1.681.930,60
1988 1.706,0 12011 7.469,45 429.358,24 2007 2.528,7 22.993 20.73347 1.703.134,39
1989 1.706,0 13.777 8.578,58 500.069,12 2007 2.528,7 21.134 19.675,02 1.677.099,07
1990 1.724,0 14.466 9.016,11 598.365,25 2007 25315 19.263 17.798,75 1.470.349,87
1991 1.741,0 15.092 9.507,87 675.038,16 2010 25315 19.326 17.728,36 1.418.058,43
1992 1.7639 15.134 9.669,67 739.297,78
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Grafico 5.3.2.2. Evolucién de la red (1974-1991)
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Grafico 5.3.2.2. Evolucién de la red (1992-2010) (continuacion)

1.000.000

100.000

10.000 — T IS S

1000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

m— |Ngresos (miles de €)

Longitud (km)

IMD (veh/d) e \/2 D X KM







65 Actividades de conservacion

6.1. Las actividades de conservacion de carreteras en la Red Estatal
de Autopistas de Peaje

La normativa de aplicacion a las Sociedades Concesionarias de autopistas de peaje de la Red Estatal en lo
relativo a conservacion y explotacion se encuentra contenida esencialmente en:

— Atrticulos 20, 27, y 29 de la Ley 8/1972 de 10 de mayo sobre construccion, conservacion y explotacion de
las autopistas en régimen de concesion.

— Clausulas 80 a 92 del Pliego de Clausulas Generales para la construccién, conservacion y explotacion de las
autopistas en régimen de concesiéon (Decreto 215/1973).

— Reglamentos de explotacion de las diferentes sociedades concesionarias, donde se establecen las obligacio-
nes de aguéllas en cuanto a la conservacion y funcionamiento de las vias de las respectivas concesiones en
perfectas condiciones de utilizacién, procediendo a periddicas reparaciones o sustitucion de aquellos ele-
mentos de las mismas que se deterioren por el uso o causa de accidentes.

La normativa establece las obligaciones de las concesionarias en cuanto a la conservacion y explotacion de las
autopistas de peaje manteniéndolas en perfectas condiciones de utilizacién, procediendo a la periddica reparacion
o sustitucion de aquellos elementos de las mismas que se deterioren con el uso o por causa de accidentes. Asi-
mismo, la normativa establece que sin perjuicio de las inspecciones técnicas que cada concesionaria determine
para vigilar su estado, el Ministerio de Fomento comprobara periédicamente el mismo (clausula 81), establecién-
dose el informe que emitan sus técnicos como base para que el Ministerio exija la reparaciéon o sustitucion de los
elementos deteriorados o desgastados, sefialando plazo y condiciones de los materiales a emplear. Las actividades
de conservacion se clasifican, en funcion de su naturaleza periodica u ocasional en ordinarias o extraordinarias, y
pueden ser acometidas directamente por la Sociedad Concesionaria o bien mediante medios ajenos bajo su res-
ponsabilidad.

En lo que se refiere a las actividades de conservacion (ordinaria y extraordinaria) realizadas durante el afio 2010
en la Red Estatal de Autopistas de Peaje se puede sefalar que el gasto total, con exclusion del IVA, ascendié a la
cifra de 180,51 millones de euros, lo cual supone un aumento de 19,42% en relacion con el gasto efectuado en
la anualidad anterior (151,19 millones de euros). Este hecho indica una mayor intensidad en la aplicacion del
gasto a este concepto, especialmente si se tiene en cuenta que la red no ha crecido en longitud viaria en el curso
de este afio.

Del total de la inversion realizada, 100,70 millones de euros correspondieron a conservacion ordinaria
(55,79%) y el resto, 79,81 millones de euros, a conservacion extraordinaria (44,21%). Ello supone en relacién
con el afno 2009 un mayor énfasis en las actuaciones de conservacién extraordinaria. El gasto promedio por
km de autopista se situd en la cifra de 71,31 miles de euros/km (recuérdese que las cifras de gasto no incluyen
el IVA), de los cuales 39,78 miles de euros correspondieron a conservacion ordinaria y 31,53 miles de euros a
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conservacion extraordinaria. Segun estimaciones realizadas, las actividades de conservacion ordinaria se lleva-
ron a cabo con medios propios en un 42,76% de su importe, correspondiendo el restante 57,24% a medios
ajenos.

Analizando el total de la inversién realizada en conservacion por cada una de las concesionarias se deduce que
ACESA y AUMAR son las que mayor inversién han consignado, con 32,42 y 27,18 millones de euros respectiva-
mente. Destacan las inversiones realizadas por IBERPISTAS CASTELLANA, que con 120,38 kildbmetros ha aplicado
20,57 millones de euros (170,89 miles euros/km), debido principalmente a actuaciones en puentes y viaductos,
instalaciones de comunicacion y control y vialidad invernal, asi como por EJE AEROPUERTO, que con 9,44 kiléme-
tros de longitud ha invertido 1,29 millones de euros (136,97 miles euros’km) debido fundamentalmente a actua-
ciones en vialidad ordinaria, instalaciones de energia y alumbrado e instalaciones de comunicacion y control.

La concesionaria que menor inversion total ha realizado, ha sido ACEGA, con un importe que asciende a 1,28
millones de euros. La menor inversién por kildbmetro corresponde a MADRID-LEVANTE con 17,86 miles euros/km,
aungue procede recordar que su puesta en servicio es relativamente reciente (afno 2007).

Los elementos que generan mayor gasto en total (conservacion ordinaria y extraordinaria) son los firmes (36,74
millones de euros en los de tipo flexible y 0,84 millones de euros en los de tipo rigido, estos Ultimos minoritarios
en la red), seguidos por las instalaciones de peaje (22,13 millones de euros) y la vialidad ordinaria (19,42 millones
de euros). En el otro extremo, los elementos a los que se ha dedicado menor gasto durante el afo 2010 el bali-
zamiento (0,90 millones de euros), las instalaciones en tuneles (1,75 millones de euros) y la sefalizacién vertical
(1,99 millones de euros).

A finales de afo la longitud total de autopistas de peaje era de 2.531,45 km, sin variaciéon en relacion al afo
2009. Hay que tener en cuenta el hecho de que la longitud troncal de la Red Estatal de Autopistas de Peaje es
aproximadamente un 90% de la total, de la cual el 92% son calzadas de dos carriles, 7% son calzadas de tres
carriles y un 1% son calzadas de cuatro carriles. Por tipos de pavimento, aproximadamente el 84% de la red
corresponde a firmes flexibles de mezclas bituminosas y un 16% a firmes rigidos de hormigén o semirrigidos.
Existen en las autopistas de peaje 42 areas de mantenimiento, lo que corresponde a un area aproximadamente
cada 60 km de autopista. En dichas areas radica la estructura organizativa para la conservaciéon y explotaciéon de
la autopista, el mantenimiento de diversas instalaciones complementarias, asi como los servicios de vialidad ordi-
naria e invernal y los de contra incendios, ademas de la coordinacién de las comunicaciones y la asistencia meca-
nica y sanitaria a los usuarios.

Durante el ejercicio 2010 las Sociedades Concesionarias han practicado de forma regular una serie de actua-
ciones de control tendentes a mejorar el conocimiento puntual de la situacion de las autopistas en términos de
conservacion y explotacion. Estas actuaciones de control se han clasificado en los 11 tipos siguientes:

Andlisis de deflexiones del firme.
Andlisis del CRT.

Andlisis del IRI.

Analisis de textura.
Retroreflectancia de marcas viales.
Control de obras de fabrica.
Control de congestion.

Control de incidencias.

Control de instalaciones.

Control de la vialidad ordinaria.
Control de la vialidad invernal.
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En cuanto a la evolucién de las magnitudes de la inversién en conservacion en la Red Estatal de Autopistas de
Peaje, se dispone de datos desde al afno 1996. Aunque no se tenga en cuenta el efecto de las nuevas autopistas
que han iniciado su explotacién durante el periodo 1996-2010, se observan en la evolucion dos periodos diferen-
ciados. En el periodo 1996-2000 los gastos de conservacién (totales: ordinaria y extraordinaria) del sector se
mantienen relativamente constantes e incluso disminuyen teniendo como referencia la cifra de inversion de 1996.
En el periodo 2000-2008 la inversion en explotacion se eleva considerablemente. Especialmente, los afnos 2001,
2002, 2005, 2006 y 2008 experimentan unos elevados incrementos interanuales de los gastos de conservacion.
Durante el afio 2009 el nivel de inversién descendid, probablemente debido a la crisis econémica, y en este Ultimo
ano se ha producido de nuevo un incremento en la inversiéon en relacién con el afio anterior.

En la tabla 6.1.1 se detallan los gastos en conservacion realizados por cada Concesionaria para cada uno de
los elementos considerados, los totales y el porcentaje que representa cada uno de los elementos respecto del
total.

La tabla y grafico 6.1.2 contienen los principales datos agregados relativos a la evoluciéon del gasto en conser-
vacion desde el afo 1996 hasta el 2010.
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Tabla 6.1.1. Autopistas de la Red Estatal. Gasto total en conservacién por Sociedad Concesionaria

Gasto en conservacion por elementos, ACESA AUCALSA AUDASA AUMAR AVASA EUROPISTAS CESE'I?EPI-.L
afio 2010 (miles de euros) AP-2/AP-7 AP-66 AP-9 AP-4/AP-7 AP-68 AP-1| AP-6/51/61
I. Firmes flexibles 6.115389 2.393,00 6.63551 553374 4.644,93 1.695,09 63921
2. Firmes rigidos 31,26 0,00 0,00 695,65 0,00 0,00 15,06
3. Obras de tierra 110,76 49,43 106,35 236142 219,60 43,70 104,70
4. Drenajes 1.21821 17,59 336,58 506,53 375,70 6726 653,87
5. Obras de fdbrica 17491 897 37429 247,67 483,30 1.354,54 44,17
6. Puentes y viaductos 1.544,41 33,07 254,35 1.104,06 513,04 0,00 9.316,80
7. Vegetacion 2.140,86 48,48 227896 2.806,03 1.292,13 1358 691,24
8. Sefalizacién vertical 102,98 83,53 230,57 297,06 25271 119,03 439,52
9. Marcas viales 537,46 3342 83,58 914,66 328,13 142,05 403,54
10. Balizamiento 79,49 9,36 222,11 146,22 60,65 3,05 32,63
I'l. Barreras de seguridad 785,58 94,51 571,73 1.972,30 2.485,00 392,89 679,69
[2. Vallas de cerramiento 257,80 84,58 372,12 582,82 304,05 60,13 206,02
I3. Limpieza de la via 1.671,39 145,08 300,66 228673 750,75 276,99 97091
I4. Instalciones de energfa y alumbrado 617,50 263,58 432,09 1.244,16 929,67 130,59 91390
I5. Instalaciones de comunicacion y control 1.712,26 118,83 372,00 2.174,70 251627 44,59 2.283,48
16. Instalaciones de peaje 8.18527 1.239,77 317,27 3.592,39 374784 1.04991 819,56
I7. Instalaciones en tineles 0,00 71,18 188,80 38,70 0,00 9241 588,05
I8. Vialidad ordinaria 6.11632 803,84 1.504,69 652,89 2.033,13 227258 386,33
19. Vialidad invernal 1.020,16 337638 398,32 21,32 1.503,14 1.206,05 1.382,62
Gasto total en conservacion 32.422,50 8.874,60 14.979,98 27.179,05 22.440,04 9.086,67 20.571,30
Longitud a 31-12-2010 (km) 478,47 77,76 219,60 467,66 294,42 84,30 120,38
Gasto unitario (miles de euros/km) 67,76 114,13 68,21 58,12 76,22 107,79 170,89
AUSOL AUSUR AULESA ACEGA HENARSA ACC-Madrid Madrid Sur
AP-7 AP-7 AP-71 AP-53 R-2 R-3/R-5 R-4
[. Firmes flexibles 143,75 193,82 8.001,20 0,00 170,23 46,90 26,18
2. Firmes rigidos 0,00 0,00 0,00 90,69 0,00 0,00 4,62
3. Obras de tierra 9.25261 106,10 0,00 57,84 107,32 32,45 8,18
4. Drenajes 140,13 56,34 3,10 60,64 87,83 147,71 105,50
5. Obras de fdbrica 3,70 1,76 0,00 0,00 4493 70,12 821
6. Puentes y viaductos 26,81 7,22 0,00 16,45 0,00 51,26 46,77
7. Vegetacion 269,55 37572 20,00 126,57 175,97 366,73 217,78
8. Sefializacidn vertical 184,10 41,20 1,20 1,14 47,65 59,79 36,73
9. Marcas viales 013 1,84 200,00 4,70 128,07 164,15 17,14
10. Balizamiento 14,69 75,31 0,00 14,90 12,17 46,90 6595
I'l. Barreras de seguridad 142,23 68,08 0,00 18,57 ['15,55 328,66 217,86
12. Vallas de cerramiento 15,80 2393 0,00 3,13 50,72 361,61 26,08
I3. Limpieza de la via 58,58 133,73 23,60 70,65 37156 223,03 231,05
I4. Instalciones de energfa y alumbrado 274,49 11,84 48,80 70,69 279,84 1.595,05 182,38
I5. Instalaciones de comunicacion y control 7691 72,85 0,00 37,12 61,33 313,27 40,10
16. Instalaciones de peaje 31821 92,32 133,30 201,51 52393 608,95 248,30
I7. Instalaciones en tineles 75,58 73,63 0,00 17,69 0,00 175,17 10,42
I8. Vialidad ordinaria 447,76 51642 134,00 247,17 475,07 1.078,68 63993
19. Vialidad invernal 0,00 0,00 179,80 225,94 446,29 430,60 526,50
Gasto total en conservacion 11.445,03 1.952,11 8.745,00 1.275,39 3.098,46 6.101,03 2.659,67
Longitud a 31-12-2010 (km) 98,15 76,60 37,70 56,61 62,30 63,43 52,50
Gasto unitario (miles de euros/km) 116,61 25,48 231,96 22,53 49,73 96,19 50,66
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Tabla 6.1.1. Autopistas de la Red Estatal. Gasto total en conservacién por Sociedad Concesionaria (continuacion)

Gasto en conservacion por elementos, Eje Aerop. [::':‘:e ".:.:;i'j:‘ AUCOSTA CIRALSA | L. . . o Gasto
afio 2010 (miles de euros) M-12 AP-36 AP-41 AP-7 AP-7 por km
I. Firmes flexibles 0,14 097 14,71 283,16 103,86 36.742,29 20,35 14,51
2. Firmes rigidos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,58 837,86 0,46 033
3. Obras de tierra 3,06 14,46 199,10 370,79 6,55 13.154,42 729 520
4. Drenajes 51,02 128,06 111,74 26,48 3401 4.128,29 2,29 1,63
5. Obras de fdbrica 0,34 42,39 95,60 3242 0,00 298731 1,65 [,18
6. Puentes y viaductos 37,64 10,55 52,02 0,00 0,54 1301497 7,21 514
7. Vegetacion 32,17 247,07 78,12 11892 53,61 1147571 6,36 4,53
8. Sefalizacidn vertical 0,68 11,36 52,02 578 817 1.985,23 [,10 0,78
9. Marcas viales 0,19 0,00 71,22 98,87 0,00 3.129,16 1,73 1,24
|0. Balizamiento 0,20 72,61 21,81 12,80 12,71 903,56 0,50 036
I'I. Barreras de seguridad 22,95 59,53 71,22 24,85 18,77 8.069,98 4,47 3,19
12. Vallas de cerramiento 093 22,48 72,27 35,90 16,33 2.496,71 1,38 0,99
I3. Limpieza de la via 45,85 9177 139,43 87,29 3,38 7.88241 4,37 311
I4. Instalciones de energia y alumbrado 301,91 79,53 289,31 32524 55,62 8.146,20 451 322
I5. Instalaciones de comunicacion y control 192,32 85,69 128,20 51,97 297,03 1057891 586 4,18
16. Instalaciones de peaje 46,06 186,48 190,36 120,12 512,99 22.134,54 12,26 8,74
I7. Instalaciones en tineles 98,28 0,00 0,00 84,00 232,94 1.746,84 097 0,69
I8. Vialidad ordinaria 441,72 574,45 274,13 671,59 153,03 1942373 10,76 7,67
19. Vialidad invernal 17,54 650,21 283,99 0,00 6,20 1'1.675,07 6,47 4,61
Gasto total en conservacién 1.293,02 2.277,59 2.245,26 2.350,18 1.516,32 180.513,21 100,00 71,31
Longitud a 31-12-2010 (km) 9,44 127,50 58,381 112,62 33,20 2.531,45
Gasto unitario (miles de euros/km) 136,97 17,86 38,18 20,87 45,67 71,31
Grafico 6.1.1. Gasto total en conservacién por elementos (2010)
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Tabla 6.1.2. Autopistas de la Red Estatal. Evoluciéon del gasto en conservacion (1996-2010)

Afo Conse'rvaf.ién Conserv'acié.n Total % .Incremento % Incremento
ordinaria extraordinaria interanual acumulado

1996 41.298,85 27.72775 69.026,60

1997 40.740,81 24.800,16 65.540,97 5,05 -5,05
1998 40.162,15 24.417,62 64.579,77 —1,47 —6,52
1999 45.495,17 2201159 67.506,76 4,53 -1,98
2000 41.100,75 27.120,31 68.221,06 1,06 -093
2001 45.159,75 30.866,12 76.025,87 I'1,44 1051
2002 52.23539 48.667,73 100.903,12 32,72 43,24
2003 60.094,26 44.829,44 104.923,70 398 47,22
2004 66.132,51 41.883,02 108.015,53 2,95 50,17
2005 82.562,76 41.182,84 123.745,60 14,56 64,73
2006 85.650,74 6291059 148.561,33 20,05 84,78
2007 116.598,61 40.418,98 157.017,58 569 90,48
2008 112.252,80 64.602,70 176.855,50 12,63 103,11
2009 I'11.654,07 39.499,49 I51.153,56 —-14,53 88,58
2010 100.699,89 79.81331 180.51321 19,42 108,00

Cifras en miles de euros.

Grafico 6.1.2. Evoluciéon de los gastos de conservacién en la Red (1997-2009)
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6.2. Indicadores de conservacion ordinaria por autopista y para el conjunto
de la Red Estatal (2010)

La gestion de las tareas ordinarias de conservacion y mantenimiento que realizan las Sociedades Concesionarias
han supuesto para el afno 2010 un importe de 100,70 millones de euros, lo que representa el 55,79% del gasto
total aproximadamente. Estas tareas pueden ser ejecutadas directamente, con personal y medios propios de las
Sociedades Concesionarias, o contratadas con medios ajenos.

El gasto promedio en conservacion ordinaria por kilometro de autopista se situd en la cifra de 39,78 miles
de euros/km. Las actividades de conservacién ordinaria se llevaron a cabo con medios propios aproximada-
mente en un 43% de su presupuesto, correspondiendo el restante 57% a medios ajenos.

Analizando el total de la inversidon realizada en conservacion ordinaria por cada una de las concesionarias
se deduce que ACESA y AUMAR son las que mayor esfuerzo han realizado, con 23,76 y 11,42 millones
de euros respectivamente, coincidiendo con ser las concesionarias que disponen de la red de mayor longitud.
La concesionaria que menor inversion total ha realizado ha sido AULESA, con un importe que asciende a
0,55 millones de euros, resultando esta concesionaria la que menor inversion por kilémetro ha realizado con
14,46 miles de euros/km

Los elementos que generan mayor gasto en conservacion ordinaria son la vialidad ordinaria (19,24 millones de
euros) y las instalaciones de peaje (17,21 millones de euros). En el otro extremo, los elementos a los que se ha
dedicado menor gasto durante el afio 2010 son los firmes rigidos (0,13 millones de euros) por su caracter mino-
ritario en el conjunto de la red, y el balizamiento (0,86 millones de euros).

Los datos del gasto en conservacion ordinaria por Sociedades Concesionarias y elementos se recogen en la
tabla 6.2.1.

La gestion de la conservacion ordinaria mantiene la tendencia predominante del uso de medios ajenos.
La gestion indirecta se basa en dos sistemas:

— Por actividades.
— Por conjuntos de actividades.

En el primer caso la contratacion se realiza con diferentes empresas especializadas en cada tipo de trabajo,
como por ejemplo los firmes, obras de tierra, sefializacion, limpieza, vegetacion, etc., abonando estas activi-
dades por unidades de obra o a tanto alzado. También en algunos casos se fija el compromiso por parte de
la empresa contratada de la ejecucién de los trabajos de conservacion en un determinado periodo o plazo de
tiempo, con un ritmo de dedicacion de personal y medios que establece la propia empresa. En el segundo
caso se suscribe un contrato de mantenimiento a una sola empresa o unién temporal (UTE) similar a los que
realiza la Direccion General de Carreteras en los contratos de conservacion integral, suscribiendo un contrato
de mantenimiento y reposicion de elementos, para ejecutar la mayoria de las labores de conservacion de la
autopista, disponiendo de un numero de operarios y maquinaria de acuerdo con unos planes mensuales de
trabajo establecidos previamente por el responsable del mantenimiento de la autopista, que se abona por
certificaciones, tanto en funcién de maquinaria y nimero de operarios utilizados como por unidades de obra
ejecutadas.
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Tabla 6.2.1. Autopistas de la Red Estatal. Gasto en conservacién ordinaria por Sociedad Concesionaria

Gasto en conservacion ordinaria ACESA AUCALSA AUDASA AUMAR AVASA EUROPISTAS CESE'IBEPI-.L
por elementos, afio 2010 (miles de euros) AP-2/AP-7 AP-66 AP-9 AP-4/AP-7 AP-68 AP-1 AP-6/51/61
I. Firmes flexibles 411,99 0,00 148,13 101,41 736,40 143,71 639,21
2. Firmes rigidos 17,13 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15,06
3. Obras de tierra 110,76 353 106,35 19,51 219,60 22,25 104,70
4. Drenajes 1.218,21 651 211,34 506,53 375,70 6726 243,17
5. Obras de fébrica 17491 2,23 37429 247,67 483,30 35423 44,17
6. Puentes y viaductos 3751 0,54 4,03 170,54 361,70 0,00 0,00
7. Vegetacion 1.549,13 48,48 227896 2.802,90 1.292,13 1358 69124
8. Sefalizacién vertical 0,00 3,30 230,57 138,28 110,12 119,03 439,52
9. Marcas viales 53746 0,00 83,58 7,12 308,11 73,89 209,34
10. Balizamiento 79,49 0,19 222,11 146,22 30,60 3,05 32,63
I'l. Barreras de seguridad 49,75 16,22 504,64 264,64 473,63 32871 246,99
12. Vallas de cerramiento 247,30 66,58 360,39 123,99 248,23 60,13 122,52
I3. Limpieza de la via 1.671,39 145,08 300,66 228673 750,75 276,99 97091
I4. Instalciones de energia y alumbrado 617,50 252,15 402,81 580,19 710,86 130,59 913,90
I5. Instalaciones de comunicacién y control 1.712,26 72,09 372,00 709,45 446,61 44,59 2.283,48
16. Instalaciones de peaje 8.185,27 5471 160,17 2.626,58 141153 80126 819,56
I7. Instalaciones en tuneles 0,00 22,42 153,80 13,46 0,00 92,41 588,05
8. Vialidad ordinaria 6.11632 803,84 1.355,88 652,89 2.033,13 224661 386,33
19. Vialidad invernal 1.020,16 2.963,63 371,68 21,32 988,31 [.139,21 1.382,62
Gasto en conservacion ordinaria 23.756,53 4.461,50 7.641,39 11.419,42 10.980,71 6.039,73 10.133,40
Longitud a 31-12-2010 (km) 478,47 77,76 219,60 467,66 294,42 84,30 120,38
Gasto unitario (miles de euros/km) 49,65 57,38 34,80 24,42 37,30 71,65 84,18
AUSOL AUSUR AULESA ACEGA HENARSA ACC-Madrid Madrid Sur
AP-7 AP-7 AP-71 AP-53 R-2 R-3/R-5 R-4
[. Firmes flexibles 143,75 193,82 1,20 0,00 170,23 46,90 26,18
2. Firmes rigidos 0,00 0,00 0,00 90,69 0,00 0,00 4,62
3. Obras de tierra 20,37 7116 0,00 57,84 107,32 3245 8,18
4. Drenajes 126,11 46,14 3,10 60,64 87,83 147,71 105,50
5. Obras de fébrica 3,70 1,76 0,00 0,00 44,93 70,12 821
6. Puentes y viaductos 2681 597 0,00 16,45 0,00 51,26 46,77
7. Vegetacion 269,55 37572 20,00 34,05 17597 366,73 21778
8. Sefializacion vertical 184,10 36,33 1,20 11,14 47,65 59,79 36,73
9. Marcas viales 013 1,84 0,00 4,70 1,90 164,15 17,14
10. Balizamiento 14,69 7531 0,00 14,90 12,17 46,90 65,95
I'I. Barreras de seguridad 142,23 68,08 0,00 18,57 11555 328,66 217,86
12. Vallas de cerramiento 0,20 2393 0,00 3,13 50,72 361,61 26,08
I3. Limpieza de la via 58,58 133,73 23,60 70,65 371,56 223,03 231,05
I4. Instalciones de energia y alumbrado 164,19 102,84 48,80 70,69 231,77 1.569,07 182,38
I5. Instalaciones de comunicacién y control 7691 72,85 0,00 37,12 61,33 313,27 40,10
| 6. Instalaciones de peaje 31821 84,48 133,30 201,51 52393 608,95 248,30
| 7. Instalaciones en tuneles 66,62 68,65 0,00 17,69 0,00 17517 10,42
18. Vialidad ordinaria 447,76 51642 134,00 247,17 475,07 1.078,68 63993
19. Vialidad invernal 0,00 0,00 179,80 225,94 446,29 430,60 526,50
Gasto en conservacién ordinaria 2.06391 1.879,02 545,00 1.182,88 2.924,22 6.075,05 2.659,67
Longitud a 31-12-2010 (km) 98,15 76,60 37,70 56,61 62,30 63,43 52,50
Gasto unitario (miles de euros/km) 21,03 24,53 14,46 20,90 46,94 95,78 50,66
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Tabla 6.2.1. Autopistas de la Red Estatal. Gasto en conservacién ordinaria por Sociedad Concesionaria (continuacion)

Gasto en conservacién ordinaria Eje Aerop. [";‘:':‘:e Madrid-  AUCOSTA CIRALSA | L .. . , . =  Gasto
por elementos, afio 2010 (miles de euros) M-12 AP-36 Toledo AP-41 AP-7 AP-7 por km
I. Firmes flexibles 0,14 0,97 114,71 283,16 103,86 3265,77 324 1,29
2. Firmes rigidos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,58 128,09 013 0,05
3. Obras de tierra 3,06 14,46 24,89 34,50 6,55 967,46 096 0,38
4. Drenajes 51,02 128,06 11,74 26,48 3401 3.557,05 353 141
5. Obras de fébrica 0,34 42,39 95,60 3242 0,00 1.980,26 1,97 078
6. Puentes y viaductos 37,64 10,55 52,02 0,00 0,54 822,32 082 032
7. Vegetacion 31,85 247,07 78,12 11892 536l 10.788,03 10,71 4,26
8. Sefalizacidn vertical 0,44 11,36 52,02 578 8,17 149554 1,49 059
9. Marcas viales 0,19 0,00 71,22 98,87 0,00 1.579,65 1,57 062

10. Balizamiento 0,20 72,61 21,81 12,80 12,71 864,34 086 0,34
I'l. Barreras de seguridad 22,95 59,53 71,22 24,85 18,77 297286 2,95 [17
12. Vallas de cerramiento 093 22,48 72,27 35,90 16,33 1.842,72 1,83 0,73
I3. Limpieza de la via 45,85 91,77 139,43 87,29 338 7.88241 7,83 311
I4. Instalciones de energfa y alumbrado 30191 79,53 289,31 12893 55,62 6.833,04 6,79 2,70
I5. Instalaciones de comunicacién y control 192,32 85,69 128,20 51,97 297,03 6.997,26 6,95 2,76
16. Instalaciones de peaje 1991 186,48 190,36 120,12 512,99 17.207,62 17,09 6,80
| 7. Instalaciones en tuneles 98,28 0,00 0,00 84,00 23294 1.623,90 1,61 0,64
I8. Vialidad ordinaria 430,33 574,45 274,13 671,59 153,03 19.237,56 19,10 7,60
19. Vialidad invernal 17,54 650,21 283,99 0,00 6,20 10.654,01 10,58 421
Gasto en conservacién ordinaria 1.254,92 2.277,59 2.071,05 1.817,58 1.516,32 100.699,89 100,00 39,78
Longitud a 31-12-2010 (km) 9,44 127,50 58,8l 112,62 33,20 2.531,45

Gasto unitario (miles de euros/km) 132,94 17,86 35,22 16,14 45,67 39,78

Grafico 6.2.1. Gasto en conservacién ordinaria por elementos (2010)
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EEn la tabla 6.2.2 se detallan, dentro de la inversion realizada en conservaciéon ordinaria, las estimaciones sobre
la parte de la misma que ha realizado la propia concesionaria empleando medios propios, y la parte que ha sido
contratada a empresas especializadas. Cabe destacar, como elementos en los que mayor gasto se ha aplicado por
medios propios, las actividades referentes a las instalaciones de peaje, instalaciones de comunicacion y control y
sefalizacién vertical, y dentro de las actividades contratadas con empresas especializadas, destacar el gasto en
firmes rigidos, obras de fabrica y vegetacion.

Tabla 6.2.2. Autopistas de la Red Estatal. Distribucion del gasto en conservacion ordinaria

Gasto en cons_ervacién ordin{ria por elementos Medios M.edios Total % mec‘lios % [nedios
(miles de euros) afio 2010 propios ajenos propios ajenos
I. Firmes flexibles 609,37 2.656,39 3265,76 18,66 81,34
2. Firmes rigidos 7,65 120,47 128,12 597 94,03
3. Obras de tierra 259,54 707,92 967,46 26,83 73,17
4. Drenajes 77741 2.779,67 3.557,08 21,86 78,14
5. Obras de fabrica 312,29 1.668,00 1.980,29 15,77 84,23
6. Puentes y viaductos 199,53 622,79 822,32 2426 75,74
7. Vegetacion 1.760,79 9.027,20 10.787,99 16,32 83,68
8. Sefalizacién vertical 847,31 648,20 149551 56,66 43,34
9. Marcas viales 325,68 1.253,93 1.579,61 20,62 79,38
10. Balizamiento 22697 637,35 864,32 26,26 7374
I'l. Barreras de seguridad 1.065,86 1.907,01 297287 3585 64,15
|2. Vallas de cerramiento 71754 [.125,16 1.842,70 3894 61,06
I3. Limpieza de la via 1.304,63 6.577,78 7.882,40 16,55 83,45
14. Instalciones de energfa y alumbrado 262221 421084 6.833,05 38,38 61,62
I5. Instalaciones de comunicacién y control 3.995,40 3.001,88 6.997,28 57,10 42,90
6. Instalaciones de peaje 12.290,25 491741 17.207,66 71,42 28,58
|7. Instalaciones en tuneles 718,65 905,31 1.623,96 44,25 55,75
8. Vialidad ordinaria 10.550,39 8.687,14 19.237,53 54,84 45,16
19. Vialidad invernal 4.467,54 6.186,45 10.653,99 4193 58,07
Gasto en conservacion ordinaria 43.058,98 57.640,92 100.699,90 42,76 57,24

6.3. Indicadores de conservacion extraordinaria por autopista
y para el conjunto de la Red Estatal (2010)

SSegun establece la Clausula 80 del Decreto 215/73, que aprueba el Pliego de Clausulas Generales para la
construccion, conservacion y explotacion de las autopistas en régimen de concesion (BOE, num. 41 de 16 de fe-
brero), «E/ concesionario se compromete a conservar la autopista en perfectas condiciones de utilizacién, proce-
diendo a la periddica reparacion o sustitucion de aquellos elementos de la misma que se deterioren por el uso
continuo». En definitiva, el uso continuado de ciertos elementos hace que éstos se deterioren y las Sociedades
Concesionarias tienen la obligacién de reponerlos.
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La realizacion de dichas actividades que se acometen en un elevado porcentaje con medios ajenos a la conce-
sionaria, han supuesto en 2010 un total de 79.831,31 miles de euros, cantidad superior en un 102% a los
39.499,42 miles de euros que se dedicaron a esta modalidad el afo anterior. Tan sélo una pequefa fraccion del
presupuesto (1%) correspondié a medios propios, siendo el restante 99% efectuado con medios ajenos.

El gasto promedio en conservacion extraordinaria por km de autopista se situd en la cifra de 31,53 miles de
euros/km. Analizando el total de la inversion realizada en conservacion ordinaria por cada una de las concesiona-
rias se deduce que AUMAR y AVASA son las concesionarias que han dedicado mayores fondos, con 15,76y 11,46
millones de euros respectivamente.

Las actuaciones extraordinarias que mayor gasto suponen a las concesionarias son las relacionadas con los
firmes, en cuanto a la necesidad de refuerzos y regeneracion de sus caracteristicas superficiales, con un gasto de
33,48 millones de euros en firmes flexibles y 0,71 en rigidos. A ello le siguen los puentes y viaductos y las obras
de tierra con 12,19 millones de euros, las barreras de seguridad con 5,10 millones de euros, las instalaciones de
peaje con 4,93 millones de euros y las instalaciones de comunicacion y control con 3,58 millones de euros. Estas
actuaciones han supuesto aproximadamente el 90% del total del gasto en conservacion extraordinaria.

En la tabla y grafico 6.3.1 se detallan las inversiones extraordinarias realizadas por las Sociedades Concesiona-
rias, totales y unitarias respectivamente, indicandose el porcentaje correspondiente a cada uno de los elementos,
asi como su coste por kildmetro.
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Tabla 6.3.1. Autopistas de la Red Estatal. Gasto en conservacién extraordinaria por Sociedad Concesionaria

Gasto en conservacion extraordinaria ACESA AUCALSA AUDASA AUMAR AVASA EUROPISTAS CESE'IBEPI-.L
por elementos, afio 2010 (miles de euros) AP-2/AP-7 AP-66 AP-9 AP-4/AP-7 AP-68 AP-1 AP-6/51/61
I. Firmes flexibles 570391 2.393,00 6.487,38 543233 390853 1.551,38 0,00
2. Firmes rigidos 14,13 0,00 0,00 695,65 0,00 0,00 0,00
3. Obras de tierra 0,00 45,90 0,00 2.34191 0,00 21,45 0,00
4. Drenajes 0,00 11,08 125,25 0,00 0,00 0,00 410,70
5. Obras de fébrica 0,00 6,74 0,00 0,00 0,00 1.000,31 0,00
6. Puentes y viaductos 1.506,90 32,53 250,31 933,52 151,34 0,00 9.316,80
7. Vegetacion 591,73 0,00 0,00 3,13 0,00 0,00 0,00
8. Sefalizacién vertical 102,98 80,23 0,00 158,78 142,59 0,00 0,00
9. Marcas viales 0,00 3342 0,00 907,54 20,02 68,16 194,20
10. Balizamiento 0,00 9,17 0,00 0,00 30,05 0,00 0,00
|'l. Barreras de seguridad 735,83 78,29 67,10 1.707,66 201137 64,18 432,70
12. Vallas de cerramiento 10,50 18,00 11,73 458,84 5582 0,00 83,50
I3. Limpieza de la via 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
I4. Instalaciones de energia y alumbrado 0,00 I'1,43 29,28 663,97 2188l 0,00 0,00
I5. Instalaciones de comunicacién y control 0,00 46,74 0,00 1.46525 2.069,66 0,00 0,00
16. Instalaciones de peaje 0,00 1.18506 157,10 965,81 233631 248,65 0,00
| 7. Instalaciones en tuneles 0,00 48,76 35,00 2524 0,00 0,00 0,00
18. Vialidad ordinaria 0,00 0,00 14881 0,00 0,00 2597 0,00
19. Vialidad invernal 0,00 412,75 26,64 0,00 514,83 66,84 0,00
Gasto en conservacion extraordinaria 8.665,98 4.413,10 7.338,59 15.759,63 11.459,33 3.046,94 10.437,90
Longitud a 31-12-2010 (km) 478,47 77,76 219,60 467,66 294,42 84,30 120,38
Gasto unitario (miles de euros/km) 18,11 56,75 33,42 33,70 38,92 36,14 86,71
AUSOL AUSUR AULESA ACEGA HENARSA ACC-Madrid Madrid Sur
AP-7 AP-7 AP-71 AP-53 R-2 R-3/R-5 R-4
[. Firmes flexibles 0,00 0,00 8.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2. Firmes rigidos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3. Obras de tierra 9.23224 3494 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4. Drenajes 14,02 10,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5. Obras de fébrica 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6. Puentes y viaductos 0,00 1,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7. Vegetacion 0,00 0,00 0,00 92,51 0,00 0,00 0,00
8. Sefializacion vertical 0,00 4,87 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
9. Marcas viales 0,00 0,00 200,00 0,00 126,17 0,00 0,00
10. Balizamiento 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
I'l. Barreras de seguridad 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12. Vallas de cerramiento 15,60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
|3. Limpieza de la via 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
I4. Instalaciones de energfa y alumbrado 110,30 9,01 0,00 0,00 48,07 25,98 0,00
I5. Instalaciones de comunicacién y control 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
| 6. Instalaciones de peaje 0,00 7,84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
| 7. Instalaciones en tuneles 8,96 498 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
I8. Vialidad ordinaria 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
19. Vialidad invernal 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gasto en conservacién extraordinaria 9.381,12 73,09 8.200,00 92,51 174,24 25,98 0,00
Longitud a 31-12-2009 (km) 98,15 76,60 37,70 56,61 62,30 63,43 52,50
Gasto unitario (miles de euros/km) 95,58 0,95 217,51 1,63 2,80 0,41 0,00




AcTivioaoes oe conservacion N

Tabla 6.3.1. Autopistas de la Red Estatal. Gasto en conservacién extraordinaria por Sociedad Concesionaria (continuacion)

Gasto en conservacion extraordinaria Eje Aerop. [1‘:’:':‘:; Madrid- AUCOSTA CIRALSA Total red % del total Gasto
por elementos, afio 2010 (miles de euros) M-12 AP-36 Toledo AP-41 AP-7 AP-7 por km
I. Firmes flexibles 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3347652 41,94 13,22
2. Firmes rigidos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 709,78 089 0,28
3. Obras de tierra 0,00 0,00 174,21 336,29 0,00 12.186,96 15,27 481
4. Drenajes 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 571,24 0,72 0,23
5. Obras de fébrica 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.007,05 1,26 0,40
6. Puentes y viaductos 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12.192,65 15,28 4,82
7. Vegetacion 031 0,00 0,00 0,00 0,00 687,68 0,86 0,27
8. Sefalizacion vertical 0,24 0,00 0,00 0,00 0,00 489,69 06l 0,19
9. Marcas viales 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.54951 1,94 06l

10. Balizamiento 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3922 0,05 0,02
I'l. Barreras de seguridad 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5097,12 6,39 2,01
12. Vallas de cerramiento 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 653,99 0,82 0,26
I3. Limpieza de la via 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
|4. Instalaciones de energia y alumbrado 0,00 0,00 0,00 196,31 0,00 1.313,16 1,65 0,52
I5. Instalaciones de comunicacién y control 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 358165 4,49 1,41
|6. Instalaciones de peaje 26,15 0,00 0,00 0,00 0,00 4.92692 6,17 1,95
|7. Instalaciones en tuneles 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 122,94 0,15 0,05
|8. Vialidad ordinaria 1,39 0,00 0,00 0,00 0,00 186,17 0,23 0,07
19. Vialidad invernal 0,00 0,00 0,00 0,00 1.021,06 1,28 0,40
Gasto en conservacion extraordinaria 38,09 0,00 174,21 532,60 0,00 79.813,31 100,00 31,53
Longitud a 31-12-2010 (km) 9,44 127,50 58,81 112,62 33,20 2.531,45

Gasto unitario (miles de euros/km) 4,04 0,00 2,96 473 0,00 31,53

Las cifras de gastos no incluyen IVA.

Grafico 6.3.1. Gasto en conservacién extraordinaria por elementos (2010)
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» Los sistemas inteligentes
de transporte (ITS) en la Red Estatal

7.1. La innovacion tecnolégica en carreteras y el papel de los ITS

Los sistemas inteligentes de transporte o ITS constituyen una de las areas de las nuevas tecnologias de la infor-
macién y de la comunicacion aplicadas al mundo de la carretera en la que se estan concentrando mayores esfuer-
zos de innovacion. Los sistemas inteligentes de transporte son un conjunto de tecnologias y sistemas muy diversos
gue tienen como objetivo comin mejorar la seguridad y la eficiencia de las redes de carreteras mediante una
aplicacion innovadora de las nuevas tecnologias de la informacion y de las telecomunicaciones a las infraestruc-
turas y a los vehiculos. El concepto de ITS surgié a principios de la década pasada en los EE.UU., como una de las
derivaciones de la ley de eficiencia del transporte intermodal (ISTEA) promovida por el Departamento de Transpor-
te norteamericano, y progresivamente ha ido trasladandose a Europa y Asia, de la mano de iniciativas como son
los congresos ITS, las asociaciones profesionales de ambito continental —en Europa ERTICO— vy la intervencion
de las Administraciones Publicas nacionales que promueven proyectos en este campo.

Una de las cuestiones que afectan a la modernizacion tecnoldgica de la red de carreteras es la relativa a la
implantacion de sistemas inteligentes de gestion de la explotacion, prioritariamente en los ambitos funcionales
gue se reflejan en la relacién siguiente.

Seguridad vial en general.

Seguridad en tuneles.

Conservaciéon de carretera.
Explotacién de carreteras.

Gestion de ingresos en vias de peaje.
Vialidad invernal.

Informacion a usuarios.

Soporte a otros servicios y actividades.
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El despliegue en Espafa de sistemas ITS busca satisfacer los objetivos fundamentales de seguridad, desarrollo
sostenible, calidad y uso eficiente de una moderna red de carreteras, cumpliendo asf con los estandares de calidad
de las infraestructuras exigibles a las mejores carreteras internacionales y favoreciendo de esta manera la integra-
cion de nuestra red en las de alcance transeuropeo. Ello es particularmente cierto en lo que se refiere a la Red
Estatal de Autopistas de Peaje. Mediante la implantacion de sistemas inteligentes en las vias se pretende facilitar
el ejercicio de las responsabilidades que competen a la Direcciéon de Carreteras del Ministerio de Fomento en
relacién con la Red Estatal, propiciando ademas una mejora de los servicios al usuario y de la eficiencia del trans-
porte, areas en la que los beneficios esperados en materia de seguridad, eficiencia y preservacion del medio
ambiente son considerables. En suma, se espera una ganancia global tangible en indicadores tales como la calidad
de las vias, la seguridad de los desplazamientos, la eficiencia econémica del sistema de transporte y la preservacion
medioambiental, creando paulatinamente las condiciones que nos acerquen al modelo ideal de convergencia de
infraestructuras fisicas y tecnolégicas, que constituye el paradigma de referencia para el transporte y la movilidad
en el siglo xxi.
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Desde el punto de vista tecnolégico, las actuaciones de la Direccion General de Carreteras en materia de sis-
temas ITS pretenden en primera instancia prever y definir las medidas que garanticen la adecuacion de la red
viaria a las nuevas necesidades y demandas de los ciudadanos en la sociedad de la informacion, creando una
infraestructura de informacién (elementos de campo, redes de comunicaciones y centros de control) que se super-
pone a la propia infraestructura fisica de las vias. Ademas, como consecuencia de ello, se procura apoyar la dina-
mica industrial de las empresas fabricantes y suministradoras de equipos y sistemas ITS en nuestro pais, asi como
el desarrollo de tecnologia y conocimientos propios en este campo. Ambas cuestiones son importantes si se tiene
en cuenta que el creciente grado de internacionalizacion de la economia, y en particular la pertenencia de Espafa
a la Union Europea, proporciona oportunidades interesantes para la exportacién de productos y servicios espafio-
les a otros paises, especialmente dentro del &mbito internacional de influencia econdmica de nuestro pais.

El despliegue de los sistemas ITS en las carreteras del Estado esta orientado a atender con caracter prioritario
las necesidades de los préximos afos en las areas funcionales senaladas anteriormente, que constituyen su ambi-
to de actuacién. Pero ademas el planteamiento en materia de ITS contempla diversas cuestiones singulares, espe-
cificas de la situacion de nuestro pais, que son de importancia en estos momentos y cara al futuro, tal como se
indica a continuacion. No se trata sélo de actuar sobre las necesidades mas urgentes o de ver lo que esta suce-
diendo fuera de nuestras fronteras, sino también de plantear actuaciones que cobran significado a partir de las
previsiones sobre la evoluciéon de la red de carreteras de Espafia en términos de innovacién y desarrollo tecnolo-
gico. Algunas de estas cuestiones que conforman el despliegue de los ITS en el &mbito de las carreteras del Esta-
do son las siguientes:

— El impulso de la normalizacién tecnolégica como base de la interoperabilidad de los sistemas y del aprovi-
sionamiento eficiente de los ITS en un mercado abierto. En ese sentido hay que mencionar el papel que
desempefia el Comité Técnico de Normalizacién AEN CTN 159 de AENOR sobre Telematica aplicada al
Transporte y a la Circulaciéon por Carretera, espejo del Comité Europeo CEN TC 278.

— La creciente importancia de la regulacion Europea en ambito directamente situados en el nucleo de la pro-
bleméatica ITS, como pueden ser la seguridad y control de los tuneles de carreteras (Directiva 2004/54/CE),
la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje (Directiva 2004/52/CE) y el cobro por el uso de las infraes-
tructuras viarias a través de la implantacion de la Eurovifeta (Directiva 2006/38/CE) con sus correspondien-
tes transposiciones a la normativa nacional.

La seguridad y control de los tuneles de la Red Estatal comprende una serie de actuaciones que provienen de
la necesidad de adaptar las caracteristicas técnicas de los mismos y sus instalaciones a lo que dispone el Real
Decreto 635/2006 sobre requisitos minimos de seguridad en los tuneles de carreteras del Estado. Lo anterior
comprende la realizacion de trabajos especificos para tinel en obra civil, ventilacion, energia y alumbrado, siste-
mas de seguridad, vigilancia y control, Centro de Control y sistema de gestion centralizada. Los tres ultimos con-
ceptos corresponden a la problematica de los ITS.

En cuanto a la situacion actual de los sistemas de telepeaje, puede decirse que este tipo de sistemas ITS mues-
tran un creciente grado de implantacion en Espafa, con actuaciones basadas en tecnologias que han ido evolu-
cionando desde sistemas cerrados en sus inicios a otros de Ultima generacién que son mutuamente interoperables,
ya que se basan en los estandares Europeos establecidos por el Comité CEN TC278 y su incorporacion al dominio
de los estandares espafoles (normas UNE) del Comité AEN CTN159. La actuacion a favor de la interoperabilidad
fue amparada inicialmente por la Comision Europea e impulsada por la D.G. de Carreteras del Ministerio de
Fomento, dentro del proyecto denominado PISTA (Pilot on Interoperable Systems for Tolling Applications) que se
ha desarrollado satisfactoriamente entre los anos 2003 y 2004 dando lugar al sistema interoperable espafnol cono-
cido como VIA-T. La implantacion de sistemas interoperables de telepeaje en las autopistas espafolas ha adquiri-
do por tanto carta de naturaleza y marca la pauta de futuro no sélo en nuestro pais sino en el conjunto de la
Union Europea.
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La Comision Europea estd por otra parte comprometida firmemente en la estrategia hacia la interoperabi-
lidad de los sistemas electrénicos de peaje electrénico que se instalardn en un futuro a lo largo de todo el
territorio de la Unién, dando lugar al servicio Europeo de peaje electronico interoperable, conocido por las
siglas EETS (European Electronic Toll Service). Esta estrategia que ya fue explicada en la Comunicacién al Con-
sejo y al Parlamento a finales de 1998, debe concretarse en tres niveles diferentes: técnico, funcional y con-
tractual. La interoperabilidad técnica entre los proveedores de equipos aportara al mercado todas las ventajas
de una produccién a gran escala en un contexto competitivo. Este hecho ayudara a la industria Europea a
reforzar su posicion en los mercados exteriores, en un momento de explosiéon y auge del mercado en cada
continente. La interoperabilidad funcional (o procedimental) y la interoperabilidad contractual necesitaran de
acuerdos entre las sociedades concesionarias de autopistas con el fin de definir las reglas que permitan que
cualquiera de ellos acepte el medio de pago propuesto por otras concesionarias y en otros paises. Las institu-
ciones financieras deben ser parte integrante de estos acuerdos en la medida que proporcionan los medios de
pago electrénicos (tags u OBE) que pueden ser utilizados en el servicio interoperable EETS. En ese sentido hay
que mencionar la extraordinaria importancia de la Directiva 2004/52/CE de la Unién Europea, asi como los
trabajos actualmente en curso del Comité Regulatorio de Telepeaje y de los grupos de expertos constituidos
a tal efecto que son impulsados institucionalmente tanto por la Comisién como por las Administraciones de
los Estados miembro.

La interoperabilidad, entendida en su triple dimensién técnica, funcional y organizativa, es una cuestién de
gran complejidad que involucra a un numero considerable de actores institucionales y empresariales, en los dis-
tintos paises de Europa. En Espafa, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento viene partici-
pando regularmente y promoviendo de forma muy activa diversas actuaciones en favor de este planteamiento, en
colaboracién con las sociedades concesionarias de autopistas de peaje y con la industria nacional de sistemas ITS.
Una de las manifestaciones de esta actitud impulsora de la DG de Carreteras ha sido la creacién en Espana, en el
marco de AENOR, del Comité Técnico AEN CTN159 de normalizaciéon de sistemas ITS, y dentro del mismo del
SC1-GT1 dedicado especificamente a efectuar las labores que corresponden a nuestro pais en relaciéon con la
interoperabilidad de los sistemas de peaje electrénico. La Direccion General de Carreteras desempefia en estos
momentos la presidencia del Comité Técnico de Normalizacion AEN/CTN159, que fue creado en Junio del afio
2000. El impulso a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje a escala Europea se recoge legalmente en la
Directiva 2004/52/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, relativa a la interoperabilidad
de los sistemas de telepeaje de las carreteras de la Comunidad, y regula de forma especifica la decisién del Con-
sejo de crear un servicio europeo de telepeaje, basado en la armonizacién tecnoldgica y en la interoperabilidad
de los sistemas instalados en las carreteras y autopistas de los Estados miembros. La necesidad de desarrollar la
Directiva ha dado lugar a la creacion de un érgano regulatorio de dmbito Europeo, el Comité Télépéage o Euro-
pean Regulatory Toll Commitee, que ha venido trabajando desde el afio 2004 hasta el presente en la adopcién
de una decision relativa a la definicion del EETS.

Especialmente fue durante el afio 2009 la promulgacién de la Decision 2009/750/CE de 6 de octubre,
mediante la cual la Comisién establece los principios de actuacién y los plazos correspondientes a la implan-
tacion del servicio EETS en los 17 Estados miembro. La entrada en funcionamiento del servicio tendra lugar
en el mes de octubre del 2012 (vehiculos comerciales) y se extenderd a los turismos en ese mismo mes del
afo 2014.

El campo de los ITS es un campo fértil para el desarrollo tecnolégico, en buena medida como consecuencia de
la importancia que tienen en nuestro pais la movilidad y el transporte por carretera y la dindmica de innovacién
gue se da en los sectores de las tecnologias de la informacion y de las telecomunicaciones. El despliegue de los
sistemas ITS en las infraestructuras de transporte se contempla como un factor necesariamente coadyuvante para
una gestion y explotacion integrada de la red de carreteras, teniendo como objetivos la mejora de la seguridad,
la eficiencia de la red y la calidad del servicio a los usuarios.
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7.2. Los ITS en la Red Estatal de Autopistas de Peaje

Entre las actuaciones llevadas a cabo en materia de dotacion de sistemas ITS en la Red Estatal de Autopistas
de Peaje cobran especial relevancia las que se refieren a los siguientes &mbitos de aplicacion:

— Sistemas de telepeaje interoperable.
— Sistemas de control integral de tuneles.
— Sistemas de ayuda a la vialidad invernal.

En relacion con el primer tipo, hay que sefalar que en el afio 2010 ya esta consolidado el despliegue de los
sistemas de telepeaje denominados Via-T, basados en tecnologia DSRC de 5,8 GHz. conforme con los estdndares
CEN y UNE, cuya caracteristica mas sobresaliente es la interoperabilidad a escala nacional en su triple dimensién
técnica (OBE y RSE normalizados), contractual y de procedimiento (acuerdos operativos entre las Sociedades Con-
cesionarias y las entidades provisoras de medios de pago).

Como consecuencia de lo anterior, el nuevo servicio de telepeaje habilitado por este tipo de tecnologia se
encontraba a 31 de Diciembre de 2010 implantado y en funcionamiento en la totalidad de los tramos de peaje
de las autopistas de la Red Estatal, disponiéndose de un total de 1.417 sistemas instalados.

La conveniencia de este servicio interoperable es muy resefiable, y su aceptacién por parte de los usuarios un
hecho cierto. Como prueba de ello se puede constatar segun los datos presentados en el capitulo 5 de esta mis-
ma publicacién que los ingresos recaudados por la Sociedades Concesionarias a través de Via-T en relacion con
el total de los distintos sistemas de peaje, fue de 541,01 millones de euros, lo que representa un crecimiento en
relacion al afio 2009 de aproximadamente un 33%, y un porcentaje del 21% de los ingresos obtenidos en el
conjunto de la Red Estatal.

Las ensefianzas que pueden extraerse de la implantacién del servicio de telepeaje interoperable Via-T en rela-
cion con el conjunto de los sistemas ITS son hasta la fecha en general positivas y se pueden sintetizar en las
observaciones siguientes.

— El servicio de telepeaje interoperable es un ejemplo de aplicacién practica de sistemas ITS, bien orientada
a satisfacer necesidades concretas de los actores involucrados: usuarios, Sociedades Concesionarias y Admi-
nistracion.

— La implantacién de Via-T manifiesta el compromiso real del sector y su vision de futuro sobre aspectos
clave de los ITS: interoperabilidad, innovacion, eficiencia.

— Es por otra parte un ejemplo de cooperacion publico-privada en la solucidon de un problema complejo,
organizativa y tecnoldégicamente y también una buena muestra de colaboracién internacional y de sosteni-
bilidad de la politica de transportes, dados sus antecedentes en el proyecto PISTA del 5.° Programa Marco
de Investigacion e Innovaciéon Tecnolégica de la Unidon Europea.

En lo que se refiere a la evolucion de este servicio hay que sefialar que, como se ha mencionado en el aparta-
do anterior, a lo largo del ano 2010 se ha seguido avanzando en la definicién de lo que seré el servicio interope-
rable europeo o EETS (European Electronic Toll Service), a través de la representacion espafola en el Comité
Regulatorio del Telepeaje establecido en el seno de la DG TREN (Comision de la UE). Los objetivos de este servicio
son realmente ambiciosos pues suponen la extension del paradigma de la interoperabilidad a la totalidad de los
27 Estados miembro de la Unién Europea, ampliando por otra parte el tipo de tecnologias aceptables dentro del
servicio, tanto en su variante de microondas como en lo que se refiere a los sistemas satelitares y de radiocomu-
nicacion. La definicion operativa del servicio, que se encuentra regulada por la Directiva 2004/52/CE y su transpo-
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sicion a la legislacion espafola mediante el Real Decreto 94/2006 de 3 febrero, ha avanzado notablemente en el
afo 2009 mediante la promulgacion de la Decision 2009/750/CE.

Un segundo ambito de aplicacion de los sistemas ITS que ha seguido teniendo relevancia durante el afio 2010
en la Red Estatal de Autopistas de Peaje es el que se refiere al control integral de tuneles, cuestion cuya impor-
tancia en términos de seguridad es de indudable relieve. En ese sentido destaca la total adaptacion de los tuneles
existentes en la Red Estatal a las prescripciones del Real Decreto 635/2006 de 26 de mayo, sobre requisitos mini-
mos de seguridad en los tuneles de carreteras del Estado, que transpone la Directiva 2004/54/CE.

El mencionado Real Decreto estipula las medidas de seguridad, y en particular el control centralizado de los
sistemas ITS relativos a videovigilancia, deteccion automaética de incidentes, deteccion y extinciéon de incendios,
ventilacion, sefalizacion, comunicacién, control de accesos y demas funciones directamente relacionadas con la
seguridad que se encuentran soportadas en el uso de estas nuevas tecnologias.

Finalmente hay que mencionar las actuaciones llevadas a cabo en relacién con los medios y sistemas de ayuda
a la vialidad invernal, especialmente en lo que se refiere a la modernizacion tecnoldgica de la gestion de las inter-
venciones. Los planes de vialidad invernal de cada autopista sefialan las particularidades de cada una de ellas al
respecto.

En la tabla 7.2.1 se relacionan por autopista, las dotaciones de sistemas ITS existentes a 31 de diciembre de
2010, en lo que respecta a las principales tipologias de sistemas, en particular sistemas de telepeaje interoperable
(Via-T), paneles de mensaje variable, sistemas de control integral de tUneles y demds variedades de sistemas y
tecnologias.

La tabla 7.2.2 ofrece una informacién resumida sobre la inversién efectuada en cada una de las autopistas de
la Red Estatal a lo largo del ano 2010, diferenciada de acuerdo con la misma tipologia de sistemas utilizada en la
tabla anterior. La inversién en nuevos equipos y sistemas totalizé en el afio 2010 la cifra de 2,58 millones de euros,
ligeramente inferior a la que correspondié al afio anterior (3,02 millones de euros). Destacaron como principales
autopistas inversoras la AP-6 (Villalba-Adanero) con 0,50 millones de euros, la AP-7 (Barcelona-Tarragona) con
0,47 millones de euros, la AP-68 (Bilbao-Zaragoza) con 0,34 millones de euros, y la AP-66 (Ledn-Campomanes)
con 0,32 millones de euros.
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Tabla 7.2.1. Autopistas de la Red Estatal. Sistemas ITS. Afio 2010

Sistemas ITS
Denominacién de la autopista Ll IMI? Vh.x 2L q q q
(km) (vh/dia) (millones) Telepeaje Paneles de Control integ. Sistemas de
(ViaT) mens. variable de tineles videocontrol
AP-1: Burgos - Armifién 84,30 20487 630,39 66 12 — 19
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 21549 12317 982,95 91 44 — 25
AP-36: Ocafa - La Roda 127,50 4.003 186,29 74 32 — 20
AP-4: Sevilla - Cadiz 93,82 22.502 770,56 14 10 — 20
AP-41: Madrid-Toledo 588l 1655 3553 34 26 — 144(1)
AP-51: AP-6 - Conexidn con Avila 23,10 8.244 6951 7 9 — 9
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,61 6.159 127,26 25 I5 — 18
AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 69,60 27.123 689,03 29 37 3 158
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 27,68 6.403 64,70 6 I5 — 8
AP-66: Ledn - Campomanes 77,76 9.567 271,56 20 23 — 3
AP-68: Bilbao - Zaragoza 29442 13.447 1.445,04 123 34 — 55
AP-7: Alicante - Cartagena 76,60 17.173 480,15 6 9 2
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,36 54.825 2.008,32 136 50 — 39
AP-7: Cartagena - Vera 112,62 1.996 71,24 49 89 4 I
AP-7: Circunvalacién de Alicante 33220 7.249 8792 37 17 I I5
AP-7: Mélaga - Guadiaro 98,15 28.697 1.028,01 82 21 8 10
AP-7: Montmeld - La Junquera 135,98 43521 2.160,1'1 157 57 — 43
AP-7: Montmeld - Papiol 26,64 108.968 1.059,56 — 3 — I3
AP-7:Tarragona - Valencia 225732 19.486 |.505 93 77 — 46
AP-7:Valencia - Alicante 148,52 21.287 [.154 78 — — —
AP-71: Ledn - Astorga 37,70 4911 6758 12 2 — 6
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 2196 26.827 2.116,06 47 56 6 98
M-12: Eje Aeropuerto 9,44 19.395 66,83 31 21 | —
R-2: Madrid - Guadalajara 62,3 9.278 21098 66 21 — 30
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,80 14.072 163,34 32 16 | 16
R-4: Madrid - Ocafia 52,50 8.114 155,48 60 9 | 36
R-5: Madrid - Navalcarnero 31,63 10479 12097 22 19 — 9
Total 2.531,40 19.326 17.728,36 1.417 724 26 853
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Tabla 7.2.1. Autopistas de la Red Estatal. Sistemas ITS. Afio 2010 (continuacion)

Sistemas ITS
2 SR G S s Estaciones .Pe’saj'e Estaciongs Yialidad Otros ITS . Total
de aforo dinamico meteorolog. invernal Sistemas ITS

AP-1: Burgos - Armifién 3 — 5 20 45 170
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 2 — 24 18 — 204
AP-36: Ocafa - La Roda 27 — | I — 155
AP-4: Sevilla - Cédiz 9 — | — 44 98
AP-41: Madrid-Toledo 90(2) — 2 4 44 344
AP-51: AP-6 - Conexidén con Avila 6 — 2 — 0 33
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 12 — 2 — 68 140
AP-6: Villalba - Villacastin - Adanero 7 — I — — 235
AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 5 — 2 — — 46
AP-66: Ledn - Campomanes 3 — 5 | — 55
AP-68: Bilbao - Zaragoza 43 — 23 36 2(%) 316
AP-7: Alicante - Cartagena 10 — — 0 0 38
AP-7: Barcelona - Tarragona 83 — I3 14 335
AP-7: Cartagena - Vera 14 — 2 — 17 186
AP-7: Circunvalacion de Alicante 5 — I (**) 120
AP-7: Malaga - Guadiaro 23 — 8 — 54 206
AP-7: Montmeld - La Junquera 26 — 19 19 — 321
AP-7: Montmeld - Papiol 41 — 2 I — 60
AP-7: Tarragona - Valencia 8l — 10 2 — 309
AP-7: Valencia - Alicante | — — 2 — 8l
AP-71: Ledn - Astorga 3 — — — — 23
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 14 — I — — 222
M-12: Eje Aeropuerto 37 — 3 2 471 566
R-2: Madrid - Guadalajara 12 — 3 — — 132
R-3: Madrid - Arganda del Rey 16 — 3 — 18 102
R-4: Madrid - Ocafa 28 — 2 8 I 155
R-5: Madrid - Navalcamero 16 — 2 — 20 88
Total 617 — 137 129 837 4.740

(*) Se ha considerado el sistema de Gestion de Flotas y la red trunking de comunicaciones que lo soporta.

(**) de ITS faltan postes sos (29 parejas), ERUs (8), y equipamiento de tuneles (2) y estaciones de peaje (4)
(1) 16 CTV en Via;8 CTV en Peajes;48 CTV incidencia en vias peaje; 60 CTV OCR en vias peaje; 12 CTV OCR en ramales
(2) 56 Espiras; 34 vias de peaje
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Grafico 7.2.1. Sistemas ITS por tipo y autopista
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Tabla 7.2.2. Autopistas de la Red Estatal. Inversién anual en sistemas ITS. Afo 2010

Inversion en sistemas ITS, afio 2010 (*)

Denominacion de la autopista IS IMI? Vh.x el
(km) (vhidia) (millones) Telepeaje Paneles de Control integ. Sistemas de
(ViaT) mens. variable de tineles videocontrol
AP-1: Burgos - Armifién 84,30 20487 630,39 — — — —
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 21549 12.317 982,95 — — — —
AP-36: Ocafa - La Roda 127,50 4.003 186,29 — — — —
AP-4: Sevilla - Cédiz 93,82 22.502 770,56 — — — —
AP-41: Madrid-Toledo 5881 1.655 3553 — — — —
AP-51: AP-6 - Conexidn con Avila 23,10 8.244 69,51 — — — —
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,61 6.159 127,26 — — — —
AP-6: Villalba - Villacastin - Adanero 69,60 27.123 689,03 — — — 123,66
AP-61: AP-6 - Conexién con Segovia 27,68 6.403 64,70 — — — —
AP-66: Ledn - Campomanes 77,76 9.567 271,56 233,01 31,30 — 8,50
AP-68: Bilbao - Zaragoza 294,42 13.447 1.445,04 200,00 — — 80,00
AP-7: Alicante - Cartagena 76,60 17.173 480,15 — — — —
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,36 54.825 2.008,32 — — — —
AP-7: Cartagena - Vera 112,62 1.996 7124 — — — —
AP-7: Circunvalacién de Alicante 33,20 7.249 87,92 — — — —
AP-7: Malaga - Guadiaro 98,15 28.697 1.028,01 — — — —
AP-7: Montmeld - La Jonquera 135,98 43,521 2.160,11 40,00 151,00 — 35,00
AP-7: Montmeld - Papiol 26,64 108.968 1.059,56 — — — —
AP-7: Tarragona - Valencia 22532 19.486 1.505,00 68,00 — — —
AP-7: Valencia - Alicante 148,52 21.287 [.153,99 — — — —
AP-71: Ledn - Astorga 37,70 5357 7372 — — — —
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,6 26.400 2.116,06 — — — —
M-12: Eje Aeropuerto 9,44 19.395 66,83 — — — —
R-2: Madrid - Guadalajara 62,30 9.278 21098 — — — —
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,80 14.072 163,34 — — — —
R-4: Madrid - Ocafia 52,50 8.114 155,48 — — — —
R-5: Madrid - Navalcarmero 31,63 10.479 12097 — — — —
Total 2.531,4 19.296 17.734,50 541,01 182,3 — 247,16
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Tabla 7.2.2. Autopistas de la Red Estatal. Inversién anual en sistemas ITS. Afio 2010 (continuacion)

Inversion en sistemas ITS, afio 2010 (*)

Denominacion de la autopista

E:Itaciones -Pe’saj.e Estacione’s Yialidad Otros ITS Total inversion
e aforo dinamico metereolog. invernal 2010
AP-1: Burgos - Armifién — — — — 21,60 21,60
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo — — — — — —
AP-36: Ocafa - La Roda — — — — 300,00 300,00
AP-4: Sevilla - Cadiz — — — — — _
AP-4|: Madrid-Toledo — — — — — —
AP-51: AP-6 - Conexidn con Avila — — — — — —
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo — — — — —
AP-6: Villalba - Villacastin - Adanero — — — — 378,21 501,87
AP-61: AP-6 - Conexién con Segovia — — — — —
AP-66: Ledn - Campomanes — — 2,90 5,80 43,10 32461
AP-68: Bilbao - Zaragoza — — — — 60,00 340,00
AP-7: Alicante - Cartagena — — — 8,01 8,01
AP-7: Barcelona - Tarragona — — — 192,00 192,00
AP-7: Cartagena - Vera — — — — — —
AP-7: Circunvalacién de Alicante — — — — —
AP-7: Malaga - Guadiaro 10,34 — — — 12,96 23,30
AP-7: Montmeld - La Jonquera — — — — 242,00 468,00
AP-7: Montmeld - Papiol — — — — 52,00 52,00
AP-7: Tarragona - Valencia — — — — 98,00 166,00
AP-7: Valencia - Alicante — — — — 30,00 30,00
AP-71: Ledn - Astorga — — — — — —
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa — — — — — —
M-12: Eje Aeropuerto — — — — — —
R-2: Madrid - Guadalajara — — — — — _
R-3: Madrid - Arganda del Rey — — — — — —
R-4: Madrid - Ocafia — — — — 150,80 150,80
R-5: Madrid - Navalcamero — — — — — _
Total 10,34 — 2,90 5,80 1.588,68 2.578,19

(*) Cifras en miles de euros.
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Grafico 7.2.2. Inversién anual en sistemas ITS por autopistas (2009)
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7.3. Indicadores sobre despliegue de los ITS en cada autopista (2010)

Las tablas a que se refiere el capitulo anterior muestran la importancia de la dotacion de sistemas ITS en las
autopistas de la Red Estatal. En total se hallaban instalados a 31 de diciembre de 2010 un total de 4.740 sistemas
de varios tipos, entre los que destacan 1.417 sistemas de telepeaje interoperable (Via-T), 724 paneles de mensaje
variable y 853 sistemas de video control.

En lo que se refiere a los sistemas de telepeaje, la autopista con mayor nimero en términos absolutos es la
AP-7 (Montmeld-La Junquera), con 157 instalaciones, seguida de la AP-7 (Barcelona-Tarragona) con 136, y la
AP-68 (Bilbao-Zaragoza) con 123.

En cuanto a paneles de mensaje variable, la autopista que cuenta con una mayor dotacion en términos abso-
lutos es la AP-7 (Cartagena-Vera), con 89 equipos instalados, a continuacion la AP-7 (Tarragona-Valencia) con 77,
y las AP-7 (Montmelé-La Junquera) y AP-9 (Ferrol-Frontera portuguesa) con 56 cada una.

Finalmente la instalacion de sistemas de videocontrol alcanza su valor mas alto en la AP-6 (Villalba — Adanero)

con 158, seguida de la AP-41 (Madrid Toledo) con 144 equipos, y la AP-9 (Ferrol-Frontera portuguesa) con 98
equipos.
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Mas representativos quizad que los datos anteriores son los que se refieren a las dotaciones unitarias, es decir
el nimero de sistemas instalados de cada tipo por Km. de longitud de cada autopista. La tabla 7.3.1 muestran
los valores unitarios para el total de los sistemas ITS indicados y para los sistemas de telepeaje interoperable en
particular.

Tabla 7.3.1. Autopistas de la Red Estatal. Sistemas ITS. Afio 2010

Dotacién unitaria (ITS/km)

Denominacion de la autopista Lo(rll(ii‘t)ud
Telepeaje (ViaT) N.° total ITS
AP-1: Burgos - Armifién 84,30 0,78 2,02
AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 21549 042 0,95
AP-36: Ocafa - La Roda 127,50 0,58 1,22
AP-4: Sevilla - Cédiz 93,82 0,15 1,04
AP-41: Madrid-Toledo 5881 0,58 585
AP-51: AP-6 - Conexidn con Avila 23,10 0,30 1,43
AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,61 0,44 2,47
AP-6: Villalba - Villacastin - Adanero 69,60 0,42 338
AP-61: AP-6 - Conexién con Segovia 27,68 0,58 1,66
AP-66: Ledn - Campomanes 77,76 0,26 0,71
AP-68: Bilbao - Zaragoza 29442 0,42 1,07
AP-7: Alicante - Cartagena 76,60 0,21 0,50
AP-7: Barcelona - Tarragona 100,36 1,36 334
AP-7: Cartagena - Vera 112,62 0,44 1,65
AP-7: Circunvalacién de Alicante 33,20 [ 361
AP-7: Malaga - Guadiaro 98,15 0,84 2,10
AP-7: Montmeld - La Jonquera 13598 [,I5 2,36
AP-7: Montmeld - Papiol 26,64 0,00 2,25
AP-7: Tarragona - Valencia 225,32 041 1,37
AP-7: Valencia - Alicante 148,52 053 0,55
AP-71: Ledn - Astorga 37,70 032 06l
AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,6 0,21 1,01
M-12: Eje Aeropuerto 9,44 328 59,96
R-2: Madrid - Guadalajara 62,30 1,06 2,12
R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,80 1,01 321
R-4: Madrid - Ocafia 52,50 I,14 2,95
R-5: Madrid - Navalcarnero 31,63 0,70 2,78
Total en la Red Estatal 2.531,4 0,56 1,87
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Grafico 7.3.1. Dotacién ITS-Numero de sistemas/km
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p Calidad y sostenibilidad ambiental

8.1. La calidad en las autopistas de peaje

La nocion de calidad asociada al uso de la carretera ha evolucionado muy significativamente en los Ultimos anos,
y puede sefialarse que en la actualidad se trata de un concepto de contenido amplio, que comprende tanto factores
objetivos relativos al estado de la propia via, como a las condiciones de explotacién de la misma, esencialmente segu-
ridad y confort, hechos que finalmente se reflejan en la percepcion que sobre este tema manifiesta el usuario.

En lo que respecta a los factores objetivos, tal como se menciona en el capitulo 4 de esta publicacién, es obli-
gacion de la Sociedad Concesionaria mantener las condiciones de vialidad, seguridad, comodidad, respeto ambien-
tal, y de durabilidad que son propias de las autopistas objeto de la concesién. En este sentido algunos elementos
y algunas actividades vendran caracterizadas por la medicién de un conjunto de indicadores que determinen el
grado de calidad alcanzado por el concesionario. Los indicadores de estado y calidad del servicio son pardmetros
definidos y fijados de modo objetivo para que distintos elementos de la red viaria puedan satisfacer las condicio-
nes 6ptimas de vialidad y servicio a lo largo del periodo concesional y que en las autopistas de mas reciente
construccion se especifican en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares que rige el contrato concesional.
Estos indicadores se han establecido en consonancia con la normativa vigente, érdenes circulares o recomenda-
ciones que regulen las condiciones de la obra.

En el capitulo 3 de esta publicaciéon se establecen los indicadores de mortalidad y peligrosidad como la medida
perfecta para determinar el nimero de accidentes con muertos y el nimero de choques con heridos, cubriéndo-
se asi el objetivo de seguridad que se persigue en toda autopista de peaje. De igual forma esos indicadores de
calidad del servicio tienen como mision medir: la reducciéon en retrasos de tiempos de viaje y por tanto la reduc-
cion en la variabilidad de esos tiempos de viaje; la mejora de la satisfaccion del usuario cuantificando, por ejemplo,
los tiempos de espera en cola en las vias de peaje. Con todo ello se persigue el objetivo, en este caso, de mejorar
la movilidad en nuestras autopistas

La consideraciéon de la calidad en su aceptaciéon mas amplia supone conocer la valoraciéon de la misma que
efectlian los usuarios, lo cual se consigue a través de una «encuesta de satisfacciéon» herramienta perfecta para
evaluar, entendiendo por evaluacion un proceso y no una calificacion, aspectos tan variados como la sefalizacion,
el estado del firme, los sistemas ITS, la seguridad, la comodidad, los servicios e incluso la atencidon que recibe ese
usuario personal de la autopista. El resultado es informar de las fortalezas y las debilidades con que se cuenta en
la actualidad ayudando asi a tomar decisiones futuras. Se trata por tanto de complementar el conocimiento sobre
conservacion y explotaciéon de las autopistas en régimen concesional que competen al Ministerio de Fomento, no
en este caso en cuanto al control del estado de sus parametros técnicos, sino desde el punto de vista social.

Con el fin de garantizar el cumplimiento de las condiciones objetivas de calidad, el Ministerio de Fomento, a
través de la Inspeccién de Explotacion de cada autopista de peaje, efectla las inspecciones de los indicadores
correspondientes, es decir la comprobacion de que los indicadores fijados se encuentran dentro de los valores
admisibles. Para ello se realizan los siguientes tipos de inspecciones:
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— Inspecciones programadas:

— Inspecciones trimestrales programadas

— Inspecciones programadas de seguimiento de incidencias.

— Inspecciones no programadas a criterio de la Inspeccion.

— Evaluaciones y auscultaciones de contraste no programadas, a criterio de la Inspeccién.

Adicionalmente a lo anterior, la consideracion de la calidad en su aceptacién mas amplia supone conocer
la valoracion de la misma que efectdan los usuarios. La encuesta sobre satisfaccion de los usuarios de las
autopistas de peaje es un instrumento que tiene como objetivo conocer periddicamente el estado de opinién
y la percepcion de los automovilistas sobre el estado de las vias y sobre la calidad de los servicios que prestan
las Sociedades Concesionarias. Se trata por tanto de complementar el conocimiento sobre conservaciéon y
explotacion de las autopistas del régimen concesional que competen al Ministerio de Fomento, no en este
caso en cuanto al control del estado de sus parametros técnicos, sino desde el punto de vista de la valoracion
del usuario en relacién con un conjunto de cuestiones opinables que le afectan directamente. Las cuestiones
a investigar reflejan de manera significativa la percepcion de la calidad de las vias por parte de los usua-
rios.

Es indudable que tanto la subjetividad de los datos obtenidos directamente de los automovilistas como las
particularidades del procedimiento estadistico de muestreo mediante el cual se obtengan, se reflejara en la utilidad
de los indicadores de calidad obtenidos por esta via. Aln reconociendo de antemano el valor relativo de la infor-
macion a obtener por este método, debe tenerse en cuenta que la conveniencia de realizar investigaciones de
este tipo sobre la opinién de los usuarios estd acreditada por recomendaciones de los organismos cientifico-téc-
nicos relevantes del sector de la carretera.

8.2. Sostenibilidad y preservacion ambiental

El concepto de calidad asociado a las carreteras y en general a las infraestructuras del transporte ha evolucio-
nado en los Ultimos afos para dar respuesta a las demandas que plantean actualmente los usuarios. Hay que tener
en cuenta que parte de ellas se refieren a la necesidad de incorporar criterios activos de sostenibilidad y preserva-
cion ambiental en las distintas fases de su ciclo de vida: planificacién, proyecto, construccion y explotacion, res-
pectivamente.

Las carreteras pueden producir alteraciones ambientales sobre casi todos los elementos que componen el
medio ambiente con mayor o menor grado de afeccion; asi, lo hace sobre la calidad del aire, puede producir
cambios microclimaticos, destruir puntos de interés geoldgico y geomorfoldgico y yacimientos paleontolégicos,
producir un efecto barrera para la fauna y destruir sus hdbitats, cambios en la estructura paisajistica e intrusién
visual, afectar a la hidrologia superficial y a la subterranea, causar la destruccion de suelos y de terrenos produc-
tivos, la destruccion directa de la vegetacion, afectar a factores socioculturales, producir la redistribucién espacial
de la poblacion o cambios en la estructura demogréfica o en los procesos migratorios, e incrementos inadmisibles
de los niveles de ruido en zonas habitadas.

La Directiva 85/337/CEE de evaluacion de impacto ambiental, cuya entrada en vigor estaba fijada a finales de
junio de 1988, fue trasladada al derecho interno espafiol mediante el Real Decreto Legislativo 1302/1986 de 28
de junio, es decir con un afo menos que para el resto de los paises miembros de la Unién, lo que representé para
Espafia un esfuerzo afiadido. El Reglamento que desarrolla el RDL se aprobé mediante el Real-Decreto 131/88 de
30 de septiembre. Sin embargo esta legislacion europea presentaba algunas lagunas e indeterminaciones que
motivaban frecuentes discrepancias entre los paises miembros y la Comisiéon Europea, lo que provocd que ésta
promulgase otra Directiva, la 97/11/CE, que amplia los supuestos de actividades que deben ser sometidas a eva-




Caupap v sosteniBiLIDaD avienTaL N

luacion de impacto ambiental, sobre todo en los ambitos industrial, agricola y urbanistico. Esta nueva Directiva
fue transpuesta al derecho interno espafiol por la Ley 6/2001 de 8 de mayo (BOE de 9 de mayo de 2001). De
acuerdo con esta legislacion, se obliga a la realizacion de evaluacién de impacto ambiental en todos los casos, a
los siguientes proyectos:

— La construccion de autopistas y autovias, vias rapidas y carreteras convencionales de nuevo trazado

— Actuaciones que modifiquen el trazado de autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras convencionales
preexistentes, en una longitud continuada de mas de 10 kildmetros.

— Ampliacion de carreteras convencionales que impliquen su transformacién en autopista, autovia o carrete-
ra de doble calzada, en una longitud continuada de mas de 10 kilémetros.

En relacién con la problematica anteriormente mencionada cabe destacar la publicacion del Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacién de
Impacto Ambiental de Proyectos, que tiene por objeto establecer el régimen juridico aplicable a la evalua-
cién de impacto ambiental de proyectos consistentes en la realizacién de obras, instalaciones o cualquier
otra actividad comprendida en sus anexos | y Il. En dicho anexo | y dentro del Grupo 6 «Proyectos de infra-
estructuras» se incluyen: la construccién de autopistas y autovias, vias rapidas y carreteras convencionales
de nuevo trazado; actuaciones que modifiquen el trazado de autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras
convencionales en una longitud continuada de mas de 10 km y la ampliaciéon de carreteras convencionales
gue implique su transformacion en autopista, autovia o carretera de doble calzada en una longitud construi-
da de mas de 10 km.

En cuanto a la contaminacion acustica hay que sefialar que el ruido es uno de los principales problemas aso-
ciados a la circulacion por carretera, especialmente en contextos urbanos y metropolitanos. En un ranking de
importancia, este problema ambiental ocuparia el tercer lugar en las grandes ciudades y el primero en las medias.
Sus efectos sobre la salud y el comportamiento del hombre provocan un deterioro en el nivel de calidad de vida,
y es preciso reconocer que el incremento de los niveles de ruido ha aumentado de forma desproporcionada en
las ultimas décadas.

La Directiva 49/CE/2002, sobre Evaluacion y Gestién del Ruido Ambiental ha sido transpuesta al derecho
interno espafol por la Ley 37/2003, del Ruido y posteriormente por el Real Decreto 1513/2005. En estos tex-
tos se especifica que las aglomeraciones con mas de 250.000 habitantes deben disponer de un Mapa Estra-
tégico de Ruido aprobado antes del 30 de junio de 2007. Sobre esta cuestion, y en lo que se refiere especifi-
camente a la Red Estatal de autopistas de peaje, se precisan mas detalles en el apartado 8.3 de este mismo
capitulo.

Dentro del marco indicado, se estan llevando a cabo actuaciones de proteccion y mejora del medioambiente
por parte de las sociedades concesionarias de autopistas de peaje de la red estatal, con el propdsito de prevenir,
reducir o reparar el dafio sobre el medio ambiente asociado a ese tipo de infraestructura:

— Programas de Vigilancia Ambiental cuya finalidad es el andlisis del impacto ambiental derivado de la cons-
truccion de la infraestructura; para ello se lleva a cabo un seguimiento continuo de los aspectos medioam-
bientales mas relevantes, como son recuperacion paisajistica, estudios sobre impactos sonoros y niveles de
ruido, seguimiento de la eficacia de las medidas de revegetacion, calidad de las aguas de cauces publicos
atravesados por la traza, y otras actuaciones. En algunos casos se realiza un seguimiento de la fauna con
objeto de estudiar sus movimientos en torno a los lugares de avistamiento, detectar zonas de cortejo y
reproduccion y determinar la reproducciéon anual.

— Iniciativas consorciadas para la preservacion medioambiental en el contexto de las infraestructuras, y espe-
cialmente las autopistas de peaje. Un ejemplo de lo anterior es REMEDINAL, Red de grupos de investigacién
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compuesta por un total de ocho grupos con amplia experiencia en sus respectivas lineas de investigacion.
Sus especialidades, aunque diferenciadas, son complementarias, y confieren a la Red un gran potencial
investigador abarcando todos los campos relacionados con la restauracion ecolégica. Ademas, la red cuen-
ta con la estrecha colaboraciéon con grandes empresas, que han demostrado tener un gran interés en los
resultados de la investigacion desarrollada dentro de REMEDINAL para su posible aplicacién en acciones
destinadas a la construccion sostenible.

— Proyectos de investigacion como HIDROTAL y EXPERTAL desarrollados en colaboracion con la Fundacién
Biodiversidad, la Universidad Rey Juan Carlos |y el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, de apli-
caciéon en la Radial 4 consistente en el analisis de la composicion, estructura y funcionamiento de los eco-
sistemas de taludes de tierra en respuesta a diferentes tratamientos de fertilizacion, hidrosiembra y aporte
de agua; y también en la comprobacién de si efectivamente las hidrosiembras habituales facilitan la colo-
nizacion secundaria. Los resultados de estos estudios servirdn para proponer soluciones para los taludes en
futuros proyectos de construccion y explotacion de infraestructuras.

— Proyectos especificos de medidas preventivas, correctoras y compensatorias de afecciones de la autopista
de peaje al entorno. En estos proyectos se incluyen controles y censos de la fauna existente, planes de
control de alteraciones en el habitat, realizdndose un inventario de las posibles alteraciones originadas y
elaborandose recomendaciones para paliar la pérdida y fragmentacion del habitat, programas de medidas
agroambientales, planes de divulgacion y educacién ambiental, potenciacién de la avifauna y proteccién de
nidos.

— Proyectos de integracion paisajistica, proteccion de zonas habitadas (enfatizando la proteccién de la calidad
atmosférica y la prevencion contra el ruido), conservacion de vias pecuarias y cauces de agua, asi como la
eliminacion de afecciones a las dreas verdes y parques circundantes a las infraestructuras de explotacion.

— Se han implantado sistemas de gestion medioambiental normalizados (segun requisitos ISO 14001) que
tienen por objeto coordinar las medidas de vigilancia ambiental planteadas en los distintos programas de
vigilancia ambiental.

— Las sociedades concesionarias cuentan con elementos de transporte destinados a los trabajos de proteccion
y mejora del medio ambiente, realizando estos trabajos con personal propio o con apoyo de empresas
externas especializadas.

— Con el objeto de disminuir el impacto de las emisiones indirectas procedentes de los usuarios de infraes-
tructuras (focos moviles), se sigue potenciando el uso de sistemas automaticos de pago de peaje (Via T),
con objeto de disminuir los movimientos lentos, en los que se producen las mayores emisiones de gases
contaminantes. Es importante sefialar, que las principales emisiones de los motores de gasolina son el CO
y el CO,, sin embargo en los motores de gasoil esas emisiones pasan a ser de NO, y SO,. Para regular y
controlar la calidad del aire se han instalado opacimetros en muchas playas de peaje con los que se realizan
mediciones de los niveles de contaminacion del aire.

— Para evitar que se produzca la fragmentacién de habitat, asi como el efecto barrera que dificulta la disper-
sién y movimientos locales de la fauna, se han construido pasos de fauna mediante plantaciones, barreras
de olor y cercados eléctricos, incluso hay autopistas de peaje que cuentan con pasos destinados Unica y
exclusivamente al paso de ganado.

— Se han incorporado medidas para evitar el impacto ambiental que supone este tipo de infraestructuras,
entre las que destacan la siembra de arboles y arbustos, la restauracion vegetal mediante hidrosiembra, la
creacion de viveros y la repoblacién de zonas afectadas por la obra civil con especies vegetales del propio
ecosistema.

— Mediante tratamientos herbicidas se ha realizado el control de la vegetacién que crece bajo las barreras de
seguridad, tanto en mediana como en los arcenes, asi como en los ramales de enlaces, areas de servicio,
areas de descanso, tramos continuos sin barrera y en las bermas de la mediana. Se han realizado tratamien-
tos fitosanitarios necesarios sobre el seto de las medianas y areas de descanso ademas de siegas integrales
en el tronco de la autopista.
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8.3. Mapas de ruido y planes de acciéon en la Red Estatal de autopistas
de peaje

En lo que al ruido se refiere, ya el articulo 43 de La Constitucion instaba a proteger la salud y el articulo 45
el medio ambiente en donde se englobaba la proteccién acustica, sin embargo, el ruido carecié hasta la Ley
37/2003, de 17 de noviembre del Ruido (BOE, num. 276) de una norma reguladora de ambito estatal. Es la
Unidn Europea, a partir del Libro Verde de la Comision sobre «Politica futura de lucha contra el ruido», cuando
establece la necesidad de aclarar y homogeneizar el entorno normativo del ruido, asi se adopta la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de junio de 2002 sobre evaluacion y gestiéon del ruido
ambiental, conocida como «La Directiva sobre el Ruido Ambiental», cuya transposicién ha dado lugar a esta ley,
en la cudl se define como «Gran eje viario, a cualquier carretera con trafico superior a 3 millones de vehiculos
por ano» (lo que viene a ser unos 8.000 veh/dia) y como «Plan de accion: los planes encaminados a afrontar las
cuestiones relativas al ruido y sus efectos, incluida la reduccion del ruido si fuese necesario». En esta ley se
establece la competencia, para todas las actividades encaminadas a prevenir vigilar y reducir la contaminacion
acustica y para evitar y reducir los daflos que de esta pueden derivarse para la salud humana, los bienes y el
medio ambiente, a la Administracion General del Estado en relacién, con las infraestructuras viarias de las que
es titular, quedando incluidas en cualquier caso las autopistas en régimen de concesion. Es la Direccion General
de Carreteras, la competente para informar al publico sobre la contaminacién acustica y, en particular, sobre los
Mapas de Ruido y los correspondientes Planes de Accién. El desarrollo reglamentario de esta Ley del Ruido se
ha abordado en dos fases; la primera, mediante el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre de 2005, regu-
lando todo lo relativo a la evaluacién y gestion del ruido ambiental y la segunda, a través del Real Decre-
t01367/2007, del 19 de octubre de 2007, en el cual se trata de establecer unos objetivos minimos comunes de
calidad acustica medioambiental en el &mbito estatal, asi se prevé que las infraestructuras existentes, y mas
concretamente las autopistas de peaje de la red de carreteras del Estado deben adoptar las medidas necesarias
para adaptarse a los objetivos de calidad acUstica de 65 decibelios durante el dia y de 55 durante la noche. En
este sentido deben realizarse mapas estratégicos de ruido, que elaboran las sociedades concesionarias y aprue-
ba la Direccién General de Carreteras para cada autopista de peaje, una vez aprobados se han de elaborar los
correspondientes planes zonales especificos y los planes de accién necesarios para solucionar los problemas
generados por el ruido. Estos mapas de ruido deberan ser revisados cada cinco afios.

La Direccion General de Carreteras establece los siguientes plazos para la ejecuciéon de estos mapas; para gran-
des ejes viarios con trafico superior a 6.000.000 veh/afio, hasta junio de 2007 y para aquellos con trafico superior
a 3.000.000 veh/afio en una segunda fase que llegue hasta el ano 2012, en la siguiente tabla (8.3.1) se detalla
la situacion actual en lo que se refiere a las autopistas de peaje en régimen de concesion. En el BOE ndm. 227
de septiembre de 2008 se anuncia el sometimiento a informacién publica de los mapas estratégicos de ruido de
las siguientes autopistas estatales de peaje: R-3 (Madrid-Arganda del Rey), AP-1 (Burgos-Armifidn), AP-7 (Norte y
Sur), AP-4 (Sevilla-Cadiz) y AP-9 (Autopista del Atlantico).

En el BOE num. 227, de 19 de septiembre de 2008, la Direccion General de Carreteras anuncia la informacion
publica de los mapas de ruido de las siguientes autopistas de peaje de la Red del Estado: R-3 (Madrid-Arganda
del Rey), AP-1 (Burgos-Arminon), AP-7 (Norte y Sur), AP-4 (Sevilla-Cadiz) y AP-9 (Autopista del Atlantico)

El 22 de diciembre de 2008 se aprueba definitivamente el documento «Resumen de Resultados y Plan de
Accion contra el Ruido PAR 2008-2012» en el que se resumen los resultados de los 20 estudios de Mapas
Estratégicos de Ruido de la Red Estatal (ningun estudio se refiere a las autopistas de peaje en régimen de

concesion).

La tabla 8.3.1 incluye informacion relativa a esta cuestion en particular.
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Tabla 8.3.1.

Autopistas de la Red Estatal. Mapas estratégicos de ruido. Afio 2010

Denorminacis ) Longitud Vhxxkm  17afico =2 Pt il )

enominacion de la autopista (km) (millones) eq. previo publica de accion Observaciones
anual (*) (fecha) (fecha) (S/N)

AP-1: Burgos - Armifién 843 630,39 7,48 Junio-07 Septiembre-08 No Corresponde en el afio 2012

AP-2: Zaragoza - Mediterraneo 2155 982,95 4,56 — — No Corresponde en el afio 2012

AP-36: Ocana - La Roda 27,5 186,29 |46 — — — No corresponde

AP-4: Sevilla - Cédiz 93,8 770,56 8,21 Noviembre-| | Septiembre-12 No

AP-4|: Madrid-Toledo 5838 3553 0,60 — — — No corresponde

AP-51: AP-6 - Conexién con Avila 23,1 69,51 3,01 — — — No corresponde

AP-53: Santiago - Alto de Sto. Domingo 56,6 127,26 2,25 — — — No corresponde

AP-6:Villalba - Villacastin - Adanero 69,6 689,03 9,90 Diciembre-1 | Julio-12 No

AP-61: AP-6 - Conexidn con Segovia 27,7 64,70 2,34 — — — No corresponde

AP-66: Ledn - Campomanes 7738 271,56 349 No No No Corresponde en el afio 2012

AP-68: Bilbao - Zaragoza 2944 1.445,04 491 Junio-07 No — Corresponde en el afio 2012

AP-7: Alicante - Cartagena 76,6 480,15 6,27 Septiembre-07 Julio-08 No

AP-7: Barcelona - Tarragona 1004 2.008,32 20,01 Noviembre-07  Junio-08 No

AP-7: Cartagena - Vera 12,6 71,24 0,63 — — — No corresponde

AP-7: Circunvalacién de Alicante 332 87,92 2,65 — — Corresponde en el afio 2012

AP-7: Mdlaga - Guadiaro 98,2 1.028,01 10,47 Junio-10 — No

AP-7: Montmeld - La Junquera 136,0 2.160,11 15,89 Noviembre-07  Junio-08 No

AP-7: Montmeld - Papiol 26,6 1.059,56 39,77 Noviembre-07  Junio-08 No

AP-7:Tarragona - Valencia 2253 1.505,00 6,68 Diciembre-07 Septiembre-08 No

AP-7:Valencia - Alicante 1485 [.15399 7,77 Diciembre-07 Septiembre-08 No

AP-71: Ledn - Astorga 37,7 67,58 1,79 — — — No corresponde

AP-9: Ferrol - Frontera Portuguesa 219,6 2.116,06 9,64 Junio-07 Septiembre-08 No

M-12: Eje Aeropuerto 9,4 66,83 7,08 No No No

R-2: Madrid - Guadalajara 62,3 21098 3,39 No No No Corresponde en el afio 2012

R-3: Madrid - Arganda del Rey 31,8 163,34 514 Septiembre-07 Septiembre-08 No

R-4: Madrid - Ocafia 52,5 155,48 2,96 No No No Corresponde en el afio 2012

R-5: Madrid - Navalcarnero 31,6 120,97 3,83 No No No Corresponde en el afio 2012

Total Red Estatal 2.531,4 17.728,40 7,00

(*) Millones de vehiculos/afio: = 6 Mvh, entre 3 y 6 Mvh.




ANnexo ). Normativa legal aplicable a
la Red Estatal de Autopistas

de Peaje

I.1. Normativa general
Régimen juridico de las autopistas de peaje

Las primeras autopistas se adjudicaron en base al régimen juridico establecido en Decretos-Leyes especificos
para cada una de ellas. A partir del afo 1972 se aprobd una normativa general (como referencia la Ley 8/1972
de 10 de mayo sobre construccién, conservacion y explotacion de las autopistas en régimen de concesion) a la
gue se sometieron también las Sociedades Concesionarias constituidas con anterioridad a dicho afio, previa renun-
cia formal a derechos de disposiciones anteriores.

La normativa general en vigor a fecha 31 de diciembre de 2010 se relaciona a continuacion:

— Ley 8/1972, de 10 de mayo, de construccion, conservacion y explotaciéon de autopistas en régimen de
concesion (BOE, 11-5-1972).

— Decreto 215/1973, de 25 de enero, por el que se aprueba el Pliego de Clausulas Generales para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de autopistas en régimen de concesion (BOE, 16-2-1973).

— Orden de 18 de mayo de 1976 sobre tratamiento fiscal de determinados aspectos econémicos y financieros
de las Sociedades Concesionarias de Autopistas de Peaje (BOE, 21-5-1976).

— Orden de 7 de junio de 1976 complementaria de la de 18 de mayo de 1976 sobre tratamiento fiscal
de determinados aspectos econémicos y financieros de las Sociedades de Autopistas de Peaje. (BOE,
11-6-1976).

— Real Decreto 1876/1981, de 20 de agosto, sobre modificacion de la clausula 45 del Pliego de clausulas
generales para la construccién, conservacion y explotacion de autopistas en régimen de concesion, apro-
bado por Decreto 215/1973 de 25 de enero (BOE, 2-9-1981).

— Real Decreto 1554/1982, de 18 de junio, sobre garantias de prestacion de servicio publico en las autopistas
nacionales de peaje (BOE, 16-7-1982).

— Real Decreto 104/1984, de 25 de enero, por el que se regula el fondo de financiacion exterior de autopis-
tas de peaje (BOE, 27-1-1984).

— Ley 25/1988, de 29 de julio, de carreteras (BOE, 30-7-1988).

— Real Decreto 210/1990, de 16 de febrero, sobre el procedimiento de revisiéon de tarifas de autopistas de
peaje. (BOE, 20-2-1990).

— Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras.
(BOE, 23-9-1994).

— Ley 13/1995, de 18 de mayo, de contratos de las Administraciones Publicas (BOE, 19-5-1995).

— Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de medidas fiscales, administrativas y del orden social por la que se
modifican los articulos 2, 8, 13, 25 y 30 de la Ley 8/1972 de Autopistas y el articulo 23 de la Ley 43/1995
del impuesto de sociedades (BOE, 31-12-1996).

— Ley 66/1997, de 30 de diciembre, de medidas fiscales, administrativas y del orden social por la que se
modifican los articulos 2, 8 y 25 de la Ley 8/1972 de autopistas y el articulo 9 de la Ley 43/1995 del Impues-
to de Sociedades (BOE, 31-12-1997).
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Real Decreto 1911/1997, de 19 de diciembre, por el que se modifica el Reglamento General de Carreteras,
aprobado por Real Decreto 1812/1994 de 2 de septiembre (BOE, 10-1-19-1998).

Real Decreto 114/1998, de 30 de enero, por el que se modifica la clausula 84 del Pliego de Clausulas
Generales para la construccion, conservacion y explotaciéon de autopistas en régimen de concesion, apro-
bado por Decreto 215/1973, de 25 de enero. (BOE, 18-2-1998).

Real Decreto-Ley 18/1999, de 5 de noviembre, por el que se conceden créditos extraordinarios y suplemen-
tos de crédito por importe total de 27.156.252.160 pesetas, para atender obligaciones derivadas de gastos
de inversién en el Ministerio de Fomento, y se adoptan medidas urgentes referentes a la rebaja de las tari-
fas de las autopistas de peaje (BOE, 6-11-1999).

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la que se
modifican los articulos 1, 8 y 27 de la Ley 8/1972 de Autopistas. (BOE, 30-12-1999).

Real Decreto 429/2000, de 31 de marzo, por el que se prorrogan las tarifas y peajes vigentes en las auto-
pistas de peaje de titularidad de la Administraciéon General del Estado (BOE, 1-4-2000).

Ley 14/2000, de 28 de diciembre, de medidas fiscales, administrativas y del orden social por el que se
modifica el articulo 24 de la Ley 8/1972 de autopistas y se aprueba (articulo 77) un nuevo procedimiento
de revision de tarifas y peajes (BOE, 30-12-2000).

Ley 8/2001, de 4 de junio, sobre concesién de un crédito extraordinario, por importe de 13.858.385.707
pesetas, para atender insuficiencias de crédito producidas en el ejercicio de 1999, por las subvenciones que
se efectlian para la cobertura de las diferencias de cambio de las divisas obtenidas en préstamos concedidos
a las sociedades concesionarias de autopistas de peaje. (BOE, de 05-06-2001).

Real Decreto-Ley 11/2001, de 22 de junio, por el que se modifica el articulo 29 de la Ley 25/198, de 29 de
julio de carreteras, y se establecen normas presupuestarias para atender los gastos derivados de actuaciones
del Ministerio de Fomento en carreteras (BOE, 23-6-2001).

Ley 24/2001, de 27 de diciembre, de medidas fiscales, administrativas y del orden social por la que se
modifica el articulo 29 de la Ley 8/1972 de autopistas (BOE, 31-12-2001).

Real Decreto 163/2002, de 8 de febrero, por el que se regulan los requisitos y el procedimiento para la obten-
cion por las sociedades concesionarias de autopistas nacionales de peaje de las autorizaciones para la realiza-
cion de actividades en materia de infraestructura de transporte y de comunicaciones (BOE, 16-2-2002).

Ley 53/2002, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social. Se modifica el
ultimo pérrafo del apartado ¢, del articulo 77 de la Ley 14/00, de 29 de diciembre, referente a la revision
de tarifas y peajes en las autopistas de peaje de titularidad de la Administracion General del Estado (BOE,
31-12-2002)

Real Decreto 1421/2002, de 27 de diciembre, por el que se modifica el inventario de autopistas de peaje
integradas en la Red de Carreteras del Estado. (BOE, 11-1-2003).

Ley 13/2003, de 23 de mayo, reguladora del contrato de concesién de obras publicas. (BOE, 24-05-2003).
Ley 18/2003, de 12 de junio, sobre concesion de un suplemento de crédito y tres créditos extraordinarios,
por importe de 43.681.176,77 euros, para compensar a las sociedades concesionarias de autopistas de
peaje por la pérdida de ingresos derivada de la rebaja de las tarifas de peaje. (BOE, 13-6-2003).

Real Decreto 1231/2003, de 26 de septiembre, por el que se modifica la nomenclatura y el catélogo de las
autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado. (BOE, 30-9-2003).

Correccion de erratas y error del Real Decreto 1231/2003, de 26 de septiembre, por el que se modifica
la nomenclatura y el catédlogo de las autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado. (BOE,
1-10-2003).

Correccién de errores del Real Decreto 1231/2003, de 26 de septiembre, por el que se modifica la nomen-
clatura y el catdlogo de las autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado. (BOE, 6-11-2003).
Real Decreto 2219/2004, de 26 de noviembre, por el que se adoptan, en cumplimiento de las Sentencias
del Tribunal Supremo de 17 de octubre de 2003, medidas para el restablecimiento del equilibrio econémi-
co de los contratos de concesion, alterado como consecuencia de la aplicacion del Real Decreto 429/2000,
de 31 de marzo (BOE 15-12-2004).
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— Real Decreto 94/2006 de 3 de febrero, por el que se regula la interoperabilidad de los sistemas de telepea-
je instalados en las carreteras estatales (BOE, 17-2-2006).

— Orden FOM/1897/2006, de 5 de junio, por la que se delegan competencias en relacion con la determina-
cion de servicios minimos en las autopistas objeto de concesién por la Administraciéon General del Estado
(BOE 15-6-2006).

— Ordenes de 221 de diciembre de 2007 del Ministerio de fomento por las que se revisan las tarifas y peajes
vigentes en las autopistas de peaje, todo ello segun lo indicado en la Ley 14/2000 de 29 de diciembre de
Medidas Fiscales, Administrativas y de Orden Social.

— Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

— Ley 30/2007, de 30 de octubre, de Contratos del Sector Publico (BOE, 26-1-2007).

— Real Decreto 713/2009, de 24 de abril, por el que se establecen los criterios para la determinacion de los
peajes a aplicar a determinados vehiculos de transporte de mercancias en las autopistas en régimen de con-
cesion de la Red de Carreteras del Estado incluidas en la Red Transeuropea de Carreteras (BOE, 8-5-2009).

I.2. Disposiciones de interés particular

El resto de la normativa especifica y las disposiciones mas importantes correspondientes a las diversas Socieda-
des Concesionarias se indican a continuacion:

Sociedad Concesionaria;: AUTOPISTAS, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A. (ACESA)

Concesion Duracién
Barcelona-Montmelé-La Jonquera'” 6-2-1967 a 31-8-2021
Mongat-Malgrat/Palafolls'" 6-2-1967 a 31-8-2021
Barcelona-Tarragona 29-1-1968 a 31-8-2021
Montmeld-Papiol 15-5-1974 a 31-8-2021
Zaragoza-Mediterraneo 25-6-1973 a 31-8-2021

() Desde 30-6-1995, con el RD 912/1995, quedan segregadas de la red de carreteras
del Estado las autopistas A-19 del Maresme (tramo Mongat-Malgrat 49,0 km) y A-17
Barcelona (Meridiana)-Montmeld (13,5 km). La titularidad de dichas autopistas fue trans-
ferida a la Generalidad de Catalufia por RD 902/1995.

— Orden de 27 de julio de 1966 de aprobacion de las bases para el concurso y el pliego de clausulas de
explotacion de las autopistas Barcelona-La Junquera y Mongat-Mataré (BOE, 30-7-1966).

— Decreto 165/1967, de 26 de enero, por el que se adjudica la concesiéon y explotacion de las autopistas
Barcelona-La Junquera y Mongat-Mataré (BOE, 6-2-1967).

— Orden de 4 de abril de 1967 por la que se determina la organizacién y funcionamiento de la Delegacién
del Gobierno en la Sociedad Concesionaria de las autopistas Barcelona-La Junquera y Mongat-Mataro.
(BOE, 8-4-1967).

— Decreto 128/68, de 18 de enero, por el que se resuelve la proposicidon presentada al amparo de lo dispues-
to en el Decreto 165/1967 de 26 de enero, para la construccion, conservacion y explotacion de la autopis-
ta Barcelona-Tarragona (BOE, 29-1-1968).

— Orden de 18 de junio de 1969, por la que se aprueba el Reglamento provisional para la explotacion de las
autopistas Barcelona-La Junquera, Mongat-Matar¢ y Barcelona-Tarragona. (BOE, 2-7-1969).

— Orden de 28 de febrero de 1973 por la que se aprueban los pliegos de bases y clausulas que han de regir
en la construccién, conservacion y explotacion del itinerario Zaragoza-Mediterraneo de la autopista del Ebro
(BOE, 2-3-1973).
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Decreto 1310/1973 de 22 de junio, por el que se adjudica la concesion administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion del itinerario Zaragoza-Mediterraneo en la autopista de peaje del Ebro
(BOE, 25-6-1973).

Orden de 25 de octubre de 1973 por la que se aprueban los pliegos de bases y clausulas que han de regir
en el concurso, construccién, conservacion y explotacion del itinerario Montmeld-Papiol de la Autopista del
Mediterraneo (BOE, 29-10-1973).

Decreto 1321/1974, de 25 de abril, por el que se adjudica la concesién administrativa para la construccion, con-
servacion y explotacion del itinerario Montmeld-Papiol, de la autopista del Mediterraneo (BOE, 15-5-1974).
Orden de 31 de octubre de 1977, por la que se declara de aplicacion a las autopistas de peaje Tarragona-
Valencia-Alicante, Zaragoza-Mediterraneo, Bilbao-Zaragoza y Burgos Malzaga, los preceptos contenidos en
el Reglamento Provisional para la explotacion de las autopistas de peaje Barcelona-La Junquera, Mongat-
Mataré y Barcelona-Tarragona, aprobado por Orden del Ministerio de Obras Publicas de 18 de junio de
1969 (BOE, 15-12-1977).

Real Decreto 2479/1978 de 14 de octubre, sobre la unificacion de las concesiones de que son titulares
«Autopistas, Concesionaria Espafola, S.A.» y «Autopistas de Enlace, Concesionaria Espafiola, S.A.», y
fusion de las Sociedades Concesionarias (BOE, 23-10-1978).

Real Decreto 126/1984, de 25 de enero, sobre unificacion de las concesiones de que son titulares «Auto-
pistas Concesionaria Espafola, S.A.» y «Autopistas de Catalufia y Aragon, Concesionaria Espafiola, S.A.» y
fusion de las Sociedades Concesionarias (BOE, 30-1-1984).

Real Decreto 1547/1990 de noviembre, por el que se modifican determinadas cldusulas de la concesion de
Autopistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima (BOE, 1-12-1990).

Orden de 20 de marzo de 1991 por la que se aprueban nuevas tarifas y peaje en las autopistas Mongat-
Matard, Barcelona-La Junquera, Barcelona-Tarragona, Montmelé-Papiol y Zaragoza-Mediterraneo (BOE,
1-4-1991).

Orden de 17 de marzo de 1992 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en las autopistas Mongat-
Mataré, Barcelona-La Junquera, Barcelona-Tarragona, Montmel6-Papiol y Zaragoza-Mediterraneo (BOE,
25-3-1992).

Orden de 15 de abril de 1993 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en las autopistas Mongat-
Matard, Barcelona-La Junquera, Barcelona-Tarragona, Montmelé-Papiol y Zaragoza-Mediterraneo (BOE,
20-4-1993).

Real Decreto 1141/1993, de 9 de julio, sobre la construccion, conservacion y explotacion del enlace de
L'Albornar en la autopista A-2, Zaragoza-Mediterraneo (BOE, 23-7-1993).

Orden de 14 de marzo de 1994 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en las autopistas Mongat-Mataro,
Barcelona-La Junquera, Barcelona-Tarragona, Montmelé-Papiol y Zaragoza-Mediterraneo. (BOE, 19-3-1994).
Real Decreto 483/1995 de 24-3-95, sobre ampliacion del tramo Mataré-Palafolls (Malgrat) de la autopista
A-19 hasta su conexion con la carretera GE-600 de Blanes a Hostalric, con cruce sobre el rio Tordera (BOE,
12-4-1995).

Real Decreto 902/1995 de 2 de junio sobre traspaso de servicios de la Administracion del Estado a la Gene-
ralidad de Cataluiia en materia de carreteras (BOE, 30-6-1995).

Real Decreto 912/1995 de 2 de junio, por el que se segrega y da de baja en la red de carreteras del Estado
las autopistas A-17 (Meridiana-Montmeld) y A-19 (Mongat conexién con la carretera GI-600, de Blanes a
Hostalric) de la concesién administrativa unificada de la que es titular «Autopistas, Concesionaria Espafiola,
Sociedad Andénima» (BOE, 30-6-1995).

Acta de fecha 14.2.96 entre el Ministerio de Obras Publicas y la Generalidad de Catalufia de entrega
y recepciéon de los servicios traspasados por el Real Decreto 902/1995 de 2 de junio.

Real Decreto 1635/1996, de 28 de Junio, por el que se aprueba el convenio entre la Administracion Gene-
ral del Estado, la Generalidad de Catalufia y «Autopistas Concesionaria Espafiola, Sociedad Andnima»,
sobre la construccion, conservacion y explotacion del enlace de la autopista A-7, Barcelona-La Junquera con
la autopista B-40 Mataro-Granollers (BOE, 11-7-1996).
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— Real Decreto 2346/1998, de 23 de octubre, por el que se modifican determinados términos de la concesion
«Autopistas Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima». (BOE, 26-10-1998).

— Real Decreto 101/2000, de 21 de enero por el que se modifican determinados términos de la concesion de
las autopistas Montmeld-La Jonquera, Barcelona-Tarragona, Zaragoza-Mediterraneo, y Montmeld-Papiol,
cuya titularidad ostenta «Autopistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima» (BOE, 22-1-2000).

— Real Decreto 576/2001, de 25 de mayo por el que se modifican temporalmente los términos de la conce-
sién de la que es titular «Autopistas, Concesionaria Espanola, S.A.» (BOE, 9-6-2001).

— Real Decreto 457/2006, de 7 de abril, por el que se modifican determinados términos de la concesion de
«Autopistas, Concesionaria Espafiola, S.A.U.» (BOE, 22-4-2006).

— Resolucién de 18 de julio de 2007, de la Direccion General de Trabajo, por la que se registra y publica el
XIV Convenio colectivo de Autopistas Concesionaria Espafola, S.A.U. (BOE, 3-8-2007).

— Resolucién de 21 de enero de 2008, de la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de
Autopistas Nacionales de Peaje, por la que se publica el Convenio de colaboracién, entre la Administraciéon
General del Estado y la Generalitat de Catalufia, por el que se determina la cuantia a transferir a ésta como
consecuencia de la aplicacion de lo establecido en el articulo 8 del Real Decreto Ley 6/1999, de 16 de abril,
correspondiente al ejercicio de 2006 (BOE, 9-2-2008).

— Resolucién de 25 de enero de 2008, de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacién vy el
Cambio Climatico, por la que se adopta la decision de no someter a evaluacion de impacto ambiental el
proyecto Ampliacion a tres carriles autopista AP-7, La Jonquera-Salou, enlace Figueres Sur-La Jonquera
(Girona) (BOE, 23-4-2008).

— Resolucién de 11 de febrero de 2008, de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y
el Cambio Climatico, por la que se adopta la decision de no someter a evaluaciéon de impacto ambiental el
proyecto Ampliacion a tres carriles autopista AP-7, La Jonquera-Salou, enlace Vilademuls-Figueres (Girona)
(BOE, 23-4-2008).

— Real Decreto 948/2008, de 30 de mayo, por el que se aprueba el Convenio entre la Administracion Gene-
ral del Estado, la Generalitat de Catalufia y Autopistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima Uniper-
sonal, para la mejora de la interconexién entre la autopista AP-7 y la carretera B-224 (BOE, 12-6-2008).

— Real Decreto 1987/2008, de 28 de noviembre, por el que se aprueba el Convenio entre la Administracion
General del Estado, el Gobierno de Aragéon y Autopistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima Uni-
personal, para el enlace de la autopista de conexién entre las carreteras N-232 y N-Il. Tramo: El Burgo de
Ebro-Villafranca de Ebro, con la autopista AP-2, Zaragoza-Mediterraneo (BOE, 29-11-2008).

Sociedad Concesionaria: EUROPISTAS, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duracion

Bilbao-Behobia!" 23-3-1968 a 5-6-2003

() Desde 1-01-2000, queda segregada de la red de carreteras del Estado la autopista
A-8 Bilbao-Behobia (105,6 km), RD 1883/1999, de 3 de diciembre (BOE 24-12-1999). La
titularidad de la autopista fue transferida a la Comunidad Auténoma del Pais Vasco por
RD 1837/1999, de 3 de diciembre (BOE 29-12-1999).

— Decreto Ley 5/1967 de 8 de junio, sobre autopista de peaje Bilbao-Behobia (BOE, 10-6-1967).

— Orden de 10 de junio de 1967 por la que se aprueban las bases para el concurso y el pliego de cladusulas
de explotacién de la autopista Bilbao-Behobia (BOE, 12-6-1967).

— Decreto 542/1968, de 14 de marzo, por el que se resuelve el concurso convocado por Orden Ministerial de
10 de junio de 1967, para la construcciéon, conservacion y explotacion de la autopista Bilbao-Behobia (BOE,
23-3-1968).

— Orden de 26 de mayo de 1971, por la que se aprueba el Reglamento Provisional de Explotacién de la
autopista Bilbao-Behobia (BOE, 8-6-1971).




B |/ Reo ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

— Decreto 1736/1974, de 30 de mayo, por el que se otorga a Eurovias Concesionaria Espafiola de Autopistas
S.A. la concesion, conservacion y explotacion del itinerario Burgos-Cantabrico (Malzaga) de la Autopista del
Norte.

— Real Decreto 1959/1982, de 12 de agosto, por el que se establece un nuevo sistema de revision de las
tarifas de peaje vigentes en la autopista Bilbao-Behobia (BOE, 14-8-1982).

— Orden de 20 de marzo de 1991 por la que se aprueban nuevos grupos tarifarios, tarifas y peajes en la
autopista Bilbao-Behobia. (BOE, 1-4-1991).

— Orden de 13 de marzo de 1992 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Bilbao-
Behobia (BOE, 24-3-1992).

— Real Decreto 194/1993 de 5 de febrero sobre la construccién, conservacion y explotacion del enlace de
Azitain (Eibar), en la autopista A-8: Bilbao-Behobia (BOE, 2-3-1993).

— Orden de 15 de abril de 1993 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Bilbao-Beho-
bia (BOE, 20-4-1993).

— Real Decreto 1851/1993, de 18 de octubre, sobre la construcciéon, conservacion y explotacion de la varian-
te de la carretera N-634, a su paso por Amorebieta (BOE, 19-11-1993).

— Orden de 14 de marzo de 1994 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Bilbao-
Behobia. (BOE, 19-3-1994).

— Real Decreto 1918/1996, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Convenio entre la Administracién Gene-
ral del Estado, la Diputacion Foral de Guipuzcoa y «Europistas Concesionaria Espafola, Sociedad Anénimay,
sobre la construccién, conservacion y explotacion de la ampliacion del enlace de Ventas de Irin en la auto-
pista A-8, Bilbao-Behobia (BOE, 29-8-1996).

— Real Decreto 1494/1999, de 17 de septiembre, por el que se aprueba el Convenio entre la Administracion
General del Estado, Diputacion Foral de Guipuzcoa y Europistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anéni-
ma, sobre la construcciéon, conservacion y explotacién de su enlace en Aritzeta, entre la autovia de unién
de la carretera N-I en Lasarte y la autopista A-8 Bilbao-Behobia (BOE, 29-9-1999).

— Real Decreto 1837/1999, de 3 de diciembre, sobre traspaso de servicios de la Administracion del Estado a
la Comunidad Auténoma del Pais Vasco en materia de carreteras (BOE, 29-12-1999).

— Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, por el que se da de baja en la Red de Carreteras del Estado
la autopista A-8 del Cantabrico (Bilbao-Behobia) (BOE, 24-12-1999).

— Acta de fecha 31-1-2000 entre el Ministerio de Fomento y el Gobierno Vasco de entrega y recepcién de
los servicios traspasados por el Real Decreto 1837/1999 de 3 de diciembre.

— Real Decreto 169/2000, de 4 de febrero, por el que se modifican determinados términos de la concesion
de la autopista Bilbao-Behobia, cuya titularidad ostenta «Europistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad
Andnima» (BOE, 5-2-2000).

— Acuerdo del Consejo de Ministros de 20 de julio de 2007 por el cual se autoriza a la Sociedad AP-1 Euro-
pistas Concesionaria del Estado S.A.U. la condicion de beneficiaria de la concesion administrativa del Esta-
do para la construccion, conservacion y explotacion de la autopista AP-1: Burgos-Armifén de la que era
concesionaria Europistas Concesionaria Espafola S.A. (actualmente Itinere Infraestructuras, S.A.).

Sociedad Concesionaria: IBERPISTAS, S. A, CONCESIONARIA DEL ESTADO

(La sociedad, inicialmente denominada Ibérica de Autopistas, S.A., Concesionaria del Estado, con fecha 1-07-
2002, separ6 la rama de actividad de la autopista y las labores propias de la concesién las asumio la sociedad
Autopistas A-6, S.A. Concesionaria del Estado. Posteriormente, con fecha 20-05-2004 cambia la denominacion
por la actual de Iberpistas, S.A., Concesionaria del Estado).

Concesién Duracién

Villalba-Villacastin-Adanero 29-1-1968 a 29-1-2018
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— Decreto-Ley 12/1967, de 27 de septiembre, sobre la autopista de peaje Villalba-Villacastin (BOE, 28-9-
1967).

— Orden de 28 de septiembre de 1967, por la que se aprueban los pliegos de bases y clausulas del concurso
y explotacion de la autopista Villalba-Villacastin (BOE, 30-9-1967).

— Decreto 129/1968, de 18 de enero, por el que se resuelve el concurso convocado por Orden Ministerial de
28 de septiembre de 1967 para la construccién, conservacion y explotacion de la autopista Villalba-Villa-
castin (BOE, 29-1-1968).

— Orden de 11 de julio de 1972 por la que se aprueba el Reglamento provisional para la explotacion de la
autopista Villalba-Villacastin (BOE, 15-7-1972).

— Orden de 11 de julio de 1972 por la que se declara integrada la concesidon administrativa de la variante de
la carretera de Madrid a La Corufa, con tunel para el cruce del Alto de Los Leones de Castilla, en la con-
cesion Villalba-Villacastin (BOE, 15-7-1972).

— Decreto 2583/1972, de 18 de agosto, por el que se resuelve la proposicién presentada al amparo de lo
dispuesto en el Decreto 129/1968 de 18 de enero para la construccion, conservacion y explotacion del
tramo Villacastin-Adanero como prolongacion de la autopista Villalba-Villacastin (BOE, 30-9-1972).

— Real Decreto 740/1981, de 10 de abril, por el que se establece un nuevo sistema de revision de las tarifas
de peaje vigentes en la autopista Villalba-Villacastin-Adanero (BOE, 25-4-1981).

— Orden de 27 de febrero de 1991, por la que se aprueban nuevos grupos tarifarios, tarifas y peajes en la
autopista Villalba-Villacastin-Adanero (BOE, 8-1-1991).

— Orden de 13 de marzo de 1992 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la Autopista Villalba-
Villacastin-Adanero (BOE, 24-3-1992).

— Orden de 15 de abril de 1993 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Villalba-
Villacastin-Adanero (BOE, 20-4-1993).

— Orden de 14 de marzo de 1994 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Villalba-
Villacastin-Adanero (BOE, 19-3-1994).

— Real Decreto 158/1997, de 31 de enero, por el que se modifican determinados términos de la concesion
administrativa para la construccién, conservacion y explotacion de la autopista Villalba-Villacastin de la que
es titular «Ibérica de Autopistas, Sociedad Andnima» concesionaria del Estado (BOE, 14-2-1997).

— Real Decreto 168/2000, de 4 de febrero, por el que se modifican determinados términos de la concesion
de la autopista Villalba-Villacastin-Adanero, cuya titularidad ostenta «Ibérica de Autopistas, Sociedad Ané-
nima, Concesionaria del Estado» (BOE, 5-2-2000).

— Real Decreto 315/2004, de 20 de febrero, por el que se aprueba el convenio entre la Administracién Gene-
ral del Estado, Autopista A-6, Sociedad Andnima, Concesionaria del Estado, y Castellana de Autopistas, S.
A., Concesionaria del Estado, para la construccién, conservacion y explotaciéon de las obras necesarias para
la utilizacion de un tramo de la autopista Villalba-Adanero como variante de la carretera N-VI a su paso por
la poblacion de Guadarrama (BOE, 28-2-2004).

— Resolucién de 19 de octubre de 2004, de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y
del Cambio Climatico, sobre la evaluaciéon de impacto ambiental del estudio «Actuaciones necesarias en la
autopista A-6, para su uso como variante de Guadarrama», de la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento (BOE 286 del 27-11-2004).

— Real Decreto 1467/2008, de 29 de agosto, por el que se aprueba el Convenio entre la Administracion
General del Estado e Iberpistas, S. A., Concesionaria del Estado, Sociedad Unipersonal, para la mejora del
tramo San Rafael-Villacastin de la autopista AP-6 (BOE, 16-9-2008).

— Resoluciéon de 1 de septiembre de 2008, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por la que se
adopta la decisién de no someter a evaluacién de impacto ambiental el proyecto de ampliacion de la Auto-
pista AP-6 entre San Rafael y el limite de El Espinar (Segovia) (BOE, 6-10-2008).

— Resoluciéon de 17 de septiembre de 2008, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por la que se
adopta la decision de no someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto de ampliacion de la Auto-
pista AP-6 entre el limite del término municipal de El Espinar y Villacastin (Segovia) (BOE, 22-10-2008).
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Sociedad Concesionaria: AUTOPISTAS AUMAR, S. A. CONCESIONARIA DEL ESTADO

Concesion Duraciéon
Sevilla - Cadiz 30-07-1969 a 31-12-2019
Tarragona - Valencia 08-09-1971 a 31-12-2019
Valencia - Alicante 22-12-1971 a 31-12-2019

— Decreto-Ley 3/1969, de 13 de febrero, sobre autopista de peje Sevilla-Cadiz (BOE, 14-2-1969).

— Orden de 14 de febrero de 1969, por el que se aprueban los pliegos de bases y clausulas del concurso y
explotacion de la autopista Sevilla-Cadiz (BOE, 17-2-1969).

— Decreto 1636/1969, de 17 de julio, por el que se adjudica la concesion administrativa para la construccion,
conservacion y explotacion de la autopista Sevilla-Cadiz (BOE, 30-7-1969).

— Decreto-Ley 4/1971, de 4 de marzo, sobre autopista de peaje Tarragona-Valencia. (BOE, 5-3-1971).

— Orden de 5 de marzo de 1971 por la que se aprueban los pliegos de bases y cldusulas del concurso, cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista Tarragona-Valencia (BOE, 20-3-1971).

— Decreto 2052/1971, de 23 de julio, por el que se adjudica la concesion administrativa para la construccion,
conservacion y explotacion de la autopista Tarragona-Valencia (BOE, 8-9-1971).

— Orden de 28 de octubre de 1971 por la que se aprueba el Reglamento Provisional de explotacion de la
autopista Sevilla-Cadiz (BOE,10-11-1971).

— Decreto 3477/1972, de 21 de diciembre, por el que se resuelve la proposicion presentada al amparo de
lo dispuesto en el Decreto 2052/1971 de 23 de julio para la construccién, conservaciéon y explotacion
del tramo Valencia-Alicante como prolongacion de la Autopista Tarragona-Valencia (BOE, 22-12-
1972).

— Real Decreto 965/1977, de 4 de marzo, por el que se modifica la duracion de la concesion administrativa
de construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Sevilla-Cadiz de la que es titular «Béti-
ca de Autopistas, S.A.» Concesionaria del Estado (BOE, 6-5-1977).

— Real Decreto 1935/1977, de 2 de junio, por el que se modifican parcialmente los términos de la concesién
administrativa de construcciéon, conservacion y explotacion del tramo Valencia-Alicante de la autopista del
Mediterraneo (BOE, 30-7-1977).

— Real Decreto 2610/1977, de 23 de septiembre, por el que se modifican los plazos de entrega al uso publico
de determinados tramos del itinerario Valencia-Alicante de la autopista del Mediterraneo (BOE, 18-10-1977).

— Orden de 31 de octubre de 1977 por la que se declara de aplicacion a las autopistas de peaje Tarragona-
Valencia-Alicante, Zaragoza-Mediterraneo, Bilbao-Zaragoza y Burgos-Malzaga, los preceptos contenidos en
el Reglamento provisional para la explotacion de las autopistas de peaje Barcelona-La Jonquera, Mongat-
Mataré y Barcelona-Tarragona, aprobado por Orden del Ministerio de Obras Publicas de 18 de junio de
1969 (BOE, 15-12-1977).

— Real Decreto 413/1980, de 18 de febrero, por el que se modifica determinados aspectos de la concesién
de la autopista Sevilla-Cadiz (BOE, 10-3-1980).

— Real Decreto 2531/1980, de 4 de noviembre, por el que se revisa el limite maximo del aval del Estado
establecido en el Decreto 2052/1971 de 23 de julio, por el que se adjudicé a «Autopistas del Mare
Nostrum, S.A.», Concesionaria del Estado, la concesién de la autopista Tarragona-Valencia (BOE, 22-11-
1980).

— Real Decreto 1284/1981, de 19 de junio, sobre compensaciones por incremento de obras impuestas por la
Administracién en el itinerario Tarragona-Valencia de la autopista del Mediterraneo (BOE,29-6-81).

— Real Decreto 826/1982, de 30 de abril, por el que se acuerda el rescate de la concesién de la variante de
la CN-IV de Madrid a Cadiz, pk 687,800 y carretera de Puerto Real a Matagorda con puente sobre la Bahia
de Cadiz (BOE, 1-5-1982).
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— Real Decreto 2715/1982, de 15 de octubre, sobre modificacién parcial de los términos de la concesién
administrativa de construccién, conservaciéon y explotacién del tramo Valencia-Alicante de la Autopista del
Mediterraneo (BOE, 30-10-1982).

— Real Decreto 1132/1986, de 6 de junio, sobre unificacion de las concesiones de que son titulares «Auto-
pistas del Mare Nostrum, Sociedad Anénima, Concesionaria del Estado» y «Bética de Autopistas, Sociedad
Andnima, Concesionaria del Estado», y fusion de las Sociedades Concesionarias (BOE, 14-6-1986).

— Escritura de la disolucion y fusion por la absorcion otorgada por Autopistas del Mare Nostrum, S.A. Con-
cesionaria del Estado y Bética de Autopistas, S.A. Concesionaria del Estado de fecha 29-12-1986.

— Orden de 20 de marzo de 1991 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en las autopistas Tarragona-
Valencia-Alicante y Sevilla-Cadiz (BOE, 1-4-1991).

— Orden de 13 de marzo de 1992 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en las autopistas Tarragona-
Valencia, Valencia-Alicante y Sevilla-Cadiz (BOE, 24-3-1992).

— Orden de 15 de abril de 1993 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en las autopistas Tarragona-
Valencia, Valencia-Alicante y Sevilla-Cadiz (BOE, 20-4-1993).

— Real Decreto 1668/1993, de 17 de septiembre, sobre la construccién, conservacion y explotacion del enla-
ce de L'Ampolla, en la autopista A-7 Tarragona-Valencia (BOE, 2-10-1993).

— Orden de 14 de marzo de 1994 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en las autopistas Tarragona-
Valencia, Valencia-Alicante y Sevilla-Cadiz (BOE, 19-3-1994).

— Real Decreto 1316/1995, de 21 de julio, por el que se modifican determinados términos de la concesién
de la que es titular «Autopistas del Mare Nostrum, Sociedad Andénima, Concesionaria del Estado» (BOE,
12-8-1995).

— Real Decreto 1674/1997, de 31 de octubre, por el que se modifican determinados términos de la concesion
de la autopista Tarragona-Valencia, Valencia-Alicante y Sevilla-Cadiz, adjudicadas a «Autopistas del Mare
Nostrum, Sociedad Anonima, Concesionaria del Estado» (BOE, 1-11-1997).

— Real Decreto 272/2001, de 9 de marzo, por el que se modifican determinados términos de la concesion
cuya titularidad ostenta «Aurea, Concesiones de Infraestructuras, Sociedad Andénima, Concesionaria del
Estado» (BOE, 10-3-2001).

— Real Decreto 1061/2001, de 21 de septiembre, por el que se aprueba el convenio de ampliacion de la
autopista Tarragona-Valencia, de cuya concesion es titular «Autopistas Aumar, Sociedad Anénima, Conce-
sionaria del Estado« (BOE, 4-10-2001).

— Real Decreto 609/2005, de 20 de mayo, por el que se modifican determinados términos de la concesién
de la autopista Sevilla-Cadiz, otorgada a Autopistas Aumar, S.A., Concesionaria del Estado. (BOE, 21-05-
2005).

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTAS DEL ATLANTICO, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.
(AUDASA)

Concesion Duracion

Ferrol-Frontera Portuguesa 18-8-1973 a 18-8-2048

— Orden de 11 de mayo de 1973 por la que se aprueban los pliegos de bases y clausulas del concurso, cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista del Atlantico (BOE, 12-5-1973).

— Decreto 1955/1973, de 17 de agosto, por el que se adjudica la concesidon administrativa para la construc-
cion, conservacion y explotacion de la autopista del Atlantico (BOE, 18-8-1973).

— Decreto 3399/1974 de 28 de noviembre, sobre el plan de obras de la Autopista del Atlantico (BOE, 18-12-
1974).
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Real Decreto 2609/1977, de 23 de septiembre, por el que se modifican los plazos de entrega al uso publi-
co de determinados tramos de la autopista del Atlantico. (BOE, 18-10-1977).

Orden de 1 de diciembre de 1978, por la que se aprueba el Reglamento Provisional de Servicio de la Auto-
pista del Atlantico (BOE, 31-1-1979).

Real Decreto 3055/1979, de 21 de diciembre, sobre suspensién temporal de la construccion y puesta en
servicio de determinados tramos de la autopista del Atlantico (BOE, 22-1-1980).

Real Decreto 2697/1980, de 21 de noviembre, por el que se modifican determinados términos de la con-
cesion de la Autopista del Atlantico (BOE, 17-12-1980).

Real Decreto 2004/1982, de 24 de julio, sobre prérroga de la suspension temporal de la construccion y
puesta en servicio de determinados tramos de la autopista del Atlantico (BOE, 20-8-1982).

Real Decreto-Ley 6/1983, de 23 de noviembre, sobre adquisicion por el Estado de la totalidad de las accio-
nes representativas del capital de «Autopista Concesionaria Astur-Leonesa, S.A.» y «Autopista del Atlantico,
Concesionaria Espafiola, S.A.» (BOE, 29-11-1983).

Real Decreto 399/1985, de 6 de marzo, sobre modificacion de determinados términos de la concesién de
la autopista del Atlantico en relacién con la construccion y explotacion del tramo Santiago Norte-Santiago
Sur (BOE, 28-3-1985).

Real Decreto 1725/1985, de 18 de septiembre, por el que se modifican determinados términos de la con-
cesion de la Autopista del Atlantico (BOE, 26-9-1985).

Real Decreto 1683/1986, de 1 de agosto, sobre modificacion de determinados términos de la concesion de
la Autopista del Atlantico, en relacién con la construccion y explotacion del tramo Pontevedra Norte-Pon-
tevedra Sur (BOE, 9-8-1986).

Real Decreto 1553/1989, de 15 de diciembre, sobre la construccién y explotacion de los tramos Fene-
Guisamo y Rande-Puxeiros de la autopista del Atlantico (BOE, 21-12-1989).

Orden de 13 de marzo 1992 por la que se aprueban nuevos grupos tarifarios, tarifas y peajes en la auto-
pista El Ferrol-Frontera Portuguesa (BOE, 6-3-1992).

Orden de 15 de abril de 1993 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista El Ferrol-
Frontera Portuguesa (BOE, 20-4-1993).

Real Decreto 1569/1993, de 3 de septiembre, sobre la construccion, conservacion y explotacion de un
enlace entre la autopista del Atlantico y la via rdpida Pontevedra-Sanxenxo (BOE, 16-9-1993).

Orden de 14 de marzo de 1994 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista del Atlan-
tico (BOE, 19-3-1994).

Real Decreto 1809/1994, de 5 de agosto, por el que se modifica determinados términos de la concesion
de la autopista del Atlantico (BOE, 7-9-1994).

Real Decreto 1636/1996, de 28 de junio, por el que se aprueba el convenio entre la Administracion Gene-
ral del Estado y «Autopistas del Atlantico, Concesionaria Espafola, Sociedad Anénima», sobre la construc-
cion, conservacion y explotacion de la conexion de la autopista del Atlantico con la autovia del Noroeste
en Piadela-Betanzos (BOE, 11-7-1996).

Real Decreto 165/2000, de 4 de febrero, por el que se modifican determinados términos de la concesion
Fene-Frontera Portuguesa cuya titularidad ostenta «Autopista del Atlantico, Concesionaria Espafiola, Socie-
dad Anonima» (BOE, 5-2-2000).

Real Decreto 173/2000, de 4 de febrero, por el que se aprueba el Convenio entre la Administracion Gene-
ral del Estado y «Autopista del Atlantico, Concesionaria Espafiola, Sociedad Andnima», para la construccion
de un tramo de autopista de acceso norte a Ferrol por Fene, Neda y Narén, se modifican determinados
términos de la concesion que ostenta dicha Sociedad y se modifica el Real Decreto 302/1984, de 25 de
enero, por el que se autoriza la creacion de la «Empresa Nacional de Autopistas, Sociedad Andnima» (BOE,
5-2-2000).

Real Decreto 633/2006, de 19 de mayo, por el que se modifican determinados términos de la concesion
de la autopista Ferrol-Frontera portuguesa, cuya titularidad ostenta Autopistas de Atlantico, Concesionaria
Espafola, S.A. (BOE, 20-5-2006).
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Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA VASCO-ARAGONESA, CONCESIONARIA ESPANOLA, S.A.
(AVASA)

Concesion Duracién

Bilbao-Zaragoza 10-11-1973 a 09-11-2026

— Orden de 27, de julio de 1973, por la que se aprueban los pliegos de bases y clausulas que han de regir
en el concurso, construccion, conservacion y explotacion del itinerario Bilbao-Zaragoza de la autopista de
peaje del Ebro (BOE, 28-7-1973).

— Decreto 2802/1973, de 2 de noviembre, por el que se adjudica la concesién administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion del itinerario Bilbao-Zaragoza de la autopista de peaje del Ebro (BOE,
10-11-1973).

— Orden de 31 de octubre de 1977 por la que se declara de aplicacion a las autopistas de peaje Tarragona-
Valencia-Alicante, Zaragoza-Mediterraneo, Bilbao-Zaragoza y Burgos-Malzaga, los preceptos contenidos en
el Reglamento provisional para la explotacion de las autopistas de peaje Barcelona-La Junquera, Mongat-
Mataré y Barcelona-Tarragona, aprobado por Orden del Ministerio de Obras Publicas de 18 de junio de
1969 (BOE, 15-12-1977).

— Real Decreto 986/1978, de 30 de marzo, por el que se modifican los plazos de entrega al uso de determi-
nados tramos de la autopista del Ebro, itinerario Bilbao-Zaragoza (BOE, 11-5-1978).

— Real Decreto 3048/1982, de 12 de noviembre, por el que se modifican determinados términos de la con-
cesién administrativa para la construccion, conservaciéon y explotacion del itinerario Bilbao-Zaragoza de la
autopista del Ebro (BOE, 18-11-1982).

— Orden de 27, de febrero de 1991, por la que se aprueban nuevos grupos tarifarios, tarifas y peajes en la
autopista Bilbao-Zaragoza (BOE, 8-3-1991).

— Orden de 13 de marzo de 1992, por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Bilbao-
Zaragoza (BOE, 24-3-1992).

— Orden de 15 de abril de 1993, por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Bilbao-
Zaragoza (BOE, 20-4-1993).

— Orden de 14 de marzo de 1994, por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Bilbao-
Zaragoza (BOE, 19-3-1994).

— Real Decreto 167/2000, de 4 de febrero, por el que se modifican determinados términos de la concesién
Bilbao-Zaragoza, cuya titularidad ostenta «Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad
Andénima» (BOE, 5-2-2000).

— Real Decreto 172/2000, de 4 de febrero, por el que se modifican parcialmente los términos de la concesién
cuya titularidad ostenta «Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafola, Sociedad Anénima» sobre
la autopista Bilbao-Zaragoza (BOE, 10-2-2000).

— Real Decreto 1390/2003, de 7 de noviembre, por el que se aprueba el convenio entre la Administracion
General del Estado y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, S. A., sobre la construccion,
conservacion y explotacion de un enlace semidireccional en sentido Zaragoza en Lodosa, entre la carretera
NA-123 y la autopista A-68, Bilbao-Zaragoza (BOE de 19-11-2003).

— Real Decreto 1166/2007, de 31 de agosto, por el que se aprueba el Convenio entre la Administracion General
del Estado y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima, por el que se establecen
los términos para la gratuidad del peaje de los movimientos con origen en el enlace de Cenicero y destino en
los de Navarrete, Logrofio o Agoncillo de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, e inversos. (BOE, 1-9-2007).

— Real Decreto 1574/2009, de 9 de octubre, por el que se aprueba el convenio entre la Administracién Gene-
ral del Estado y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima Unipersonal, por
el que se establecen los términos para la exencién de peaje de los movimientos de ida en los recorridos
entre Zaragoza y Gallur de la Autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza.
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— Real Decreto 2027/2009, de 23 de diciembre de 2009, por el que se modifica la concesion de la autopista
AP-68, Bilbao-Zaragoza, y aprueba el convenio entre la Administracién General del Estado, la Comunidad
Autonoma de La Rioja y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafola, Sociedad Anénima, por el que
se establecen los términos para la exenciéon del peaje de los movimientos con origen y destino en los enlaces
de dicha autopista que se encuentran dentro del territorio de la Comunidad Auténoma de La Rioja.

— Real Decreto 189/2010, de 19 de febrero, por el que se aprueba el convenio entre la Administraciéon Gene-
ral del Estado y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, S.A., para la modificacion de la con-
cesion de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, por la construccion, conservacion y explotacion del enlace
de conexién de la carretera N-232 con la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, en Recajo.

Sociedad Concesionaria: EUROPISTAS, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duracién

Burgos-Armifién 26-6-1974 a 30-11-2018

— Orden de 29 de septiembre de 1973, por la que se aprueban los pliegos de bases y clausulas para el con-
curso, construccion, conservacion y explotacion del itinerario Burgos-Cantébrico (Malzaga) de la Autopista
del Norte. (BOE, 2-10-1973).

— Decreto 1736/1974, de 30 de mayo, por el que se adjudica la concesién administrativa para la construccion,
conservacion y explotacion del itinerario Burgos-Cantébrico (Malzaga), de la autopista de peaje del Norte.
(BOE, 26-6-1974).

— Orden de 31 de octubre de 1977 por la que se declara de aplicacién a las autopistas de peaje Tarragona-
Valencia-Alicante, Zaragoza-Mediterraneo, Bilbao-Zaragoza y Burgos-Malzaga, los preceptos contenidos en
el Reglamento provisional para la explotacion de las autopistas de peaje Barcelona-La Junquera, Mongat-
Mataré y Barcelona-Tarragona, aprobado por Orden del Ministerio de Obras Publicas de 18 de junio de
1969 (BOE, 15-12-1977).

— Real Decreto 1262/1979, de 4 de abril, por el que se modifican los plazos de entrega al uso publico de
determinados tramos de la autopista del Norte, itinerario Burgos-Malzaga (BOE, 31-5-1979).

— Real Decreto 1776/1979, de 22 de junio, por el que se rectifica el Real Decreto 1262/1979, de 4 de abril,
sobre modificacion de los plazos de entrega al uso publico de determinados tramos de la autopista del
Norte, itinerario Burgos-Malzaga (BOE, 23-7-1979).

— Real Decreto 3042/1982, de 15 de octubre, sobre modificacién parcial de los términos de la concesion
administrativa de construccién, conservacion y explotacion del itinerario Burgos-Cantabrico (Malzaga) de la
autopista del Norte (BOE, 16-11-1982).

— Orden de 20 de marzo de 1991, por la que se aprueban nuevos grupos tarifarios, tarifas y peajes en la
autopista Burgos-Cantabrico (BOE, 1-4-1991).

— Orden de 13 de marzo de 1992, por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Burgos-
Cantabrico (Malzaga) (BOE, 24-3-1992).

— Orden de 15 de abril de 1993 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Burgos-
Cantébrico (Malzaga) (BOE, 20-4-1993).

— Orden de 14 de marzo de 1994 por la que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Burgos-
Cantébrico (Malzaga) (BOE, 19-3-1994).

— Orden de 30 de marzo de 1994 por la que se rectifica la Orden de 14 de marzo de 1994, por la que se
aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Burgos-Cantabrico (Méalzaga) (BOE, 8-4-1994).

— Real Decreto 1808/1994, de 5 de agosto, por el que se modifica determinados términos de la concesién
Burgos-Cantabrico (Malzaga) adjudicada a «Eurovias Concesionaria Espafola de Autopistas, Sociedad Ané-
nima» (BOE, 7-9-1994).
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— Real Decreto 164/2000, de 4 de febrero, por el que se modifican determinados términos de la concesién
Burgos-Armifidn, cuya titularidad ostenta «Eurovias, Concesionaria Espafiola de Autopistas, Sociedad Ané-
nima» (BOE, 5-2-2000).

— Real Decreto 1285/2005, de 21 de octubre, por el que se aprueba el convenio entre la Administracion
General del Estado y Europistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima, para la construccion,
conservacion y explotacion de las obras necesarias para la utilizacion de un tramo de la autopista
AP-1, Burgos-Armiion, como variante de la carretera N-I a su paso por Miranda de Ebro (BOE, 3-11-
2005).

— Resolucién de 5 de octubre de 2006, por la que se dispone la inscripcion en el registro y publicacién del
Convenio colectivo de Europistas Concesionaria Espafnola de Autopistas, S.A. (BOE, 20-10-2006).

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA CONCESIONARIA ASTUR-LEONESA, S. A. (AUCALSA)

Concesion Duracion

Ledn-Campomanes 17-10-1975 a 16-10-2050

— Orden de 13 de diciembre de 1974, por la que se aprueban los pliegos de bases y clausulas para el con-
curso, construccion, conservacion y explotacion de la autopista Campomanes-Ledn (BOE, 23-12-1974).

— Decreto 2417/1975 de 22 de agosto, por el que se adjudica la concesion administrativa para la construc-
cion, conservacion y explotacion de la autopista Campomanes-Ledn (BOE, 17-10-1975).

— Real Decreto 366/1982, de 12 de febrero, por el que se modifican determinados términos de la concesién
administrativa para la construccion, conservacion y explotacion de las autopistas Campomanes-Ledn (BOE,
1-3-1982).

— Real Decreto 2075/1983 de 4 de agosto, sobre tarifas iniciales de la autopista Campomanes-Ledn (BOE,
5-8-1983).

— Orden de 4 de agosto de 1983, por la que se aprueba el Reglamento Provisional de servicio de la autopis-
ta Campomanes-Ledn (BOE, 15-9-1983).

— Resolucién de 20 de marzo de 1985, de la Direccién General de Carreteras, por la que se hace publi-
co la autorizacion a Autopista Concesionaria Astur-Leonesa, S.A. para la ejecucion de parte de las obras de
la sequnda fase de la autopista Campomanes-Leén (BOE,17-5-1985)

— Real Decreto 79/1989, de 20 de enero sobre modificacion de la concesiéon de la autopista Campomanes-
Ledn en lo relativo al plan de obras de su segunda fase (BOE, 23-1-1989).

— Orden de 3 de marzo de 1992 por la que se aprueban nuevos grupos tarifarios y peajes en la autopista
Campomanes-Leén (BOE, 6-3-1992).

— Orden de 15 de abril de 1993 por el que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Campomanes-
Leon (BOE, 20-4-1993).

— Orden de 14 de marzo de 1994 por el que se aprueban nuevas tarifas y peajes en la autopista Campoma-
nes-Ledn (BOE, 19-3-1994).

— Real Decreto 166/2000 de 4 de febrero por el que se modifican determinados términos de la concesién
Ledn-Campomanes cuya titularidad ostenta «Autopista Concesionaria Astur-Leonesa, Sociedad Anénima»
(BOE, 5-2-2000).

— Real Decreto 392/2000, de 17 de marzo, por el que se modifican determinados términos de la concesién
de la autopista Leén-Campomanes de la que es concesionaria «Autopista Concesionaria Astur-Leonesa,
Sociedad Andnima» (BOE, 18-3-2000).

— Real Decreto 86/2006, de 3 de febrero por el que se modifican determinados términos de la concesién de
la autopista Ledbn-Campomanes de la que es concesionaria «Autopista Concesionaria Astur-Leonesa, Socie-
dad Anénima» (BOE, 31-1-2006).
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— Real Decreto 1752/2007, de 21 de diciembre, por el que se modifican determinados términos de la conce-
sion de la autopista Campomanes-Ledn, cuya titularidad ostenta Autopista Concesionaria Astur-Leonesa,
Sociedad Anonima (BOE, 22-12-2007).

— Real Decreto 2170/2008, de 26 de diciembre, por el que se modifican determinados términos de la conce-
sion administrativa de la Autopista Campomanes-Ledn, cuya titularidad ostenta Autopista Concesionaria
Astur-Leonesa, Sociedad Anénima.

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA DEL SOL CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A. (AUSOL)

Concesion Duracion
Mélaga-Estepona 16-3-1996 a 15-3-2046
Estepona-Guadiaro 2-7-1999 a 1-7-2051

— Orden de 27 de julio de 1995, por la que se aprueban los pliegos de clausulas particulares y de bases a los
que deberan ajustarse la concesion de construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje
de la Costa del Sol. Tramo: Malaga-Estepona (BOE, 2-8-1995).

— Real Decreto 436/1996, de 1 de marzo, por el que se adjudica la concesion administrativa para la construc-
cion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje de la Costa del Sol. Tramo: Malaga-Estepona.
(BOE, 15-3-1996).

— Orden de 23 de diciembre de 1998 por la que se aprueban los pliegos de bases y clausulas administrativas
particulares para el concurso por procedimiento abierto de construccion, conservacion y explotacion de la
autopista de la Costa del Sol, tramo: Estepona-Guadiaro (BOE, 31-12-1998).

— Real Decreto 1099/1999, de 18 de junio, por el que se adjudica la concesién administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje de la Costa del Sol, tramo: Estepona-Guadia-
ro (BOE, 1-7-1999).

— Orden de 12 de julio de 1999 por la que se aprueba el Reglamento provisional de servicio de la autopista
de peaje de la Costa del Sol, tramo: Malaga-Estepona (BOE, 29-7-1999).

— Real Decreto 163/2000, de 4 de febrero por el que se modifican determinados términos de la concesién
de la autopista de la Costa del Sol. Tramo: Malaga-Estepona, cuya titularidad ostenta «Autopista del Sol,
Concesionaria Espafola, Sociedad Anénima» (BOE, 5-2-2000).

— Orden FOM/2076/2002, de 2 de agosto, por la que se aprueba el Reglamento de servicio de la autopista
de peaje de la Costa del Sol, tramo Estepona-Guadiaro (BOE, 14-08-2002).

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA DEL SURESTE CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duraciéon

Alicante-Cartagena 2-8-1998 a 1-8-2048

— Orden de 14 de enero de 1998 por la que se aprueban los pliegos de bases y de clausulas administrativas
particulares a que debera ajustarse la concesién administrativa de construccion, conservacion y explotacion
de la autopista de peaje Alicante-Cartagena: Tramo: desde la autovia A-7 (Alicante-Murcia) hasta Cartage-
na. (BOE, 20-1-1998).

— Real Decreto 1808/1998, de 31 de julio, por el que se adjudica la concesién administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Alicante-Cartagena: Tramo, desde la autovia
A-7 (Alicante-Murcia) hasta Cartagena. (BOE, 1-8-1998).




ANEXO . NORMATIVA LEGAL APLICABLE A LA ReD Estatal oe AutapisTas o Pease |

— Orden de 18 de junio de 2001 por la que se aprueba el Reglamento de Servicio de la autopista de peaje
Alicante-Cartagena. Tramo: Desde la autovia A-7 (Alicante-Murcia) hasta Cartagena (BOE, 5-7-2001).

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA CENTRAL GALLEGA CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.
(ACEGA)

Concesion Duracién

Santiago de Compostela-Alto de Santo Domingo [3-11-1999 a 12-11-2074

— Orden de 27 de noviembre de 1998 por la que se aprueban los pliegos de bases y de clausulas administra-
tivas particulares a que debera ajustarse la concesion administrativa de construccion, conservacion y explo-
tacion de la autopista de peaje «Santiago de Compostela-Orense. Tramo: Santiago de Compostela-Alto de
Santo Domingo» (BOE, 15-12-1998).

— Resolucién de 21 de junio de 1999, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, por la que
se ordena la publicacion del Acuerdo del Consejo de Ministros de 18 de julio de 1999, sobre la resolucién
del concurso para la concesion administrativa de construccién, conservaciéon y explotacion de la autopista
de peaje «Santiago de Compostela-Orense. Tramo: Santiago de Compostela-Alto de Santo Domingo» (BOE,
24-6-1999).

— Real Decreto 1702/1999 de 29 de octubre, por el que se adjudica la concesién administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje «Santiago de Compostela-Orense, tramo:
Santiago de Compostela-Alto de Santo Domingo» (BOE, 12-11-1999).

— Orden FOM/3471/2002, de 20 de diciembre, por la que se aprueba el Reglamento de servicio de la auto-
pista de peaje A-53, Santiago de Compostela-Alto de Santo Domingo (BOE, 23-1-2003).

— Real Decreto 1641/2008, de 3 de octubre, por el que se aprueba el convenio entre la Administracién Gene-
ral del Estado, la Junta de Galicia y «Autopista Central Gallega, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anéni-
ma», por el que se modifican determinados términos de la concesion para la construccion, conservacion y
explotacion de la autopista AP-53, Santiago de Compostela- Alto de Santo Domingo, que ostenta dicha
sociedad, por la conexion con la autovia AG-59 y su utilizacién libre de peaje para los movimientos AG-59-
Santiago de Compostela e inverso. (BOE, 17-10-2008).

Sociedad Concesionaria: ACCESOS DE MADRID CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duracion
Madrid-Arganda del Rey 7-10-1999 a 6-10-2049
Madrid-Navalcarnero 7-10-1999 a 6-10-2049

— Orden de 25 de mayo de 1999 por la que se aprueba el pliego de clausulas administrativas particulares
para el concurso por procedimiento abierto de la concesién para la construccion conservacion y explotacion
de los tramos: M-40-Arganda del Rey, de la autopista de peaje R-3 de Madrid a Arganda del Rey, M-40-
Navalcarnero de la autopista de peaje R-5 de Madrid a Navalcarnero y de la M-50 entre la autopista A-6 y
la carretera M-409 (BOE, 27-5-1999).

— Real Decreto 1515/1999, de 24 de septiembre, por el que se adjudica la concesidon administrativa para la
construccion, conservacion y explotacion de los tramos: M-40-Arganda del Rey de la autopista de peaje R-3
de Madrid a Arganda del Rey; M-40-Navalcarnero de la autopista de peaje R-5, de Madrid a Navalcarnero,
y de la M-50 entre la autopista A-6 y la carretera M-409 (BOE, 6-10-1999).
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— Real Decreto 235/2009, de 23 de febrero, por el que se modifican determinados términos de la concesién

administrativa para la construccién, conservacion y explotaciéon de los tramos: M-40 Arganda del Rey, de la
autopista de peaje R-3, de Madrid a Arganda del Rey; M-40 Navalcarnero, de la autopista de peaje R-5, de
Madrid a Navalcarnero, y de la M-50 entre la autopista A-6 y la carretera M-409.

Real Decreto 1770/2010, de 23 de diciembre, por el que se modifican determinados términos de la concesion
administrativa para la construccion, conservacion y explotacion de los tramos: M-40-Arganda del Rey, de la
autopista de peaje R-3, de Madrid a Arganda del Rey; M-40-Navalcarnero, de la autopista de peaje R-5, de
Madrid a Navalcarnero, y de la M-50 entre la autopista A-6 y la carretera M-409, para compensar los sobre-
costes por obras adicionales y expropiaciones, segun lo establecido en la disposicion adicional cuadragésima
primera de la Ley 26/2009, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afo 2010.

Sociedad Concesionaria: CASTELLANA DE AUTOPISTAS, S. A.,
CONCESIONARIA DEL ESTADO

Concesion Duracién
Conexién A-6 con Segovia [8-11-1999 a 19-11-2031 6 36 (mdximo)
Conexién A-6 con Avila [8-11-1999 a 19-11-2031 & 36 (maximo)

Orden de 7 de julio de 1999 por la que se modifica el pliego de cladusulas administrativas particulares para el
concurso, por procedimiento abierto, de la concesion para la construccion, conservacion y explotacion de los
tramos de la autopista de peaje: Autopista A-6, conexién con Segovia y autopista A-6 conexion con Avila y
para la conservacion y explotacion de la autopista de peaje tramo: Villalba-Adanero (BOE, 9-7-1999).

Real Decreto 1724/99, de 5 de noviembre, por el que se adjudica la concesion administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de los tramos de autopista de peaje; autopista A-6, conexiéon con
Segovia y autopista A-6 conexién con Avila y para la conservacion y explotacion de la autopista de peaje
A-6, tramo Villalba-Adanero (BOE, 18-11-99).

Orden FOM/2768/2002, de 31 de octubre, por la que se aprueba el Reglamento de servicio de la autopis-
ta de peaje A-51, A-6, conexion Avila (BOE, 08-11-2002).

Orden FOM/1112/2003, de 21 de abril, por la que se aprueba el Reglamento de servicio de la autopista de
peaje A-61, A-6 conexiéon Segovia (BOE, 8-5-2003).

Orden FOM/587/2004, de 11 de febrero, por la que se aprueba el Reglamento de servicio de los tramos:
M-40-Arganda del Rey, de la autopista de peaje R-3, de Madrid a Arganda del Rey; M-40-Navalcarnero, de
la autopista de peaje R-5, de Madrid a Navalcarnero, y de la M-50 entre la autopista A-6 y la carretera
M-409. (BOE 058 de 08-03-2004).

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTAS DE LEON, S. A. CONCESIONARIA DEL ESTADO
(AULESA)

Concesion Duracion

Ledn-Astorga [1-3-2000 a 10-3-2055

— Orden de 21 de septiembre de 1999 por la que se aprueba el pliego de clausulas administrativas particu-

lares para el concurso por procedimiento abierto, de la concesién para la construccién, conservacion y
explotacion de la autopista de peaje Ledn-Astorga (BOE, 24-9-1999).
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— Real Decreto 309/2000, de 25 de febrero, por el que se adjudica la concesion administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Ledn-Astorga (BOE, 10-3-2000).

— Orden FOM/3468/2002, de 20 de diciembre, por la que se aprueba el Reglamento de servicio de la auto-
pista de peaje A-12, Ledn-Astorga (BOE, 22-1-2003),

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA DEL HENARES, S. A., CONCESIONARIA DEL ESTADO
(HENARSA)

Concesion Duracion

Madrid a Guadalajara 5-11-2000 a 25-03-2039

— Orden de 4 de febrero de 2000 por la que se aprueba el pliego de clausulas administrativas particulares
para el concurso por procedimiento abierto de la concesién para la construcciéon, conservacion y explota-
cion de la autopista de peaje R-2 de Madrid a Guadalajara y de la circunvalacion a Madrid M-50, subtramo
desde la carretera N-Il hasta la carretera N-I (BOE, 10-2-2000).

— Orden de 5 de junio de 2000 por la que se modifica el pliego de cldusulas administrativas particulares para
el concurso por procedimiento abierto de la concesion para la construccion, conservacion y explotacion de
la autopista de peaje R-2, de Madrid a Guadalajara y de la circunvalaciéon a Madrid M-50, subtramo desde
la carretera N-ll hasta la carretera N-I (BOE, 6-6-2000).

— Real Decreto 1834/2000, de 3 de noviembre, por el que se adjudica la concesién administrativa para la
construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje R-2, de Madrid a Guadalajara, y de la
circunvalacién a Madrid M-50, subtramo desde la carretera N-Il hasta la carretera N-I (BOE, 4-11-2000).

— Orden FOM/2694/2003, de 18 de septiembre, por la que se aprueba el Reglamento de servicio de la auto-
pista de peaje R-2, Madrid-Guadalajara, y de la circunvalacion a Madrid M-50, tramo desde la carretera N-I
hasta la carretera N-I (BOE, 1-10-2003).

— Real Decreto 914/2006, de 21 de julio, por el que se modifican determinados términos de la concesion
administrativa para la construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje R-2, de Madrid a
Guadalajara, y de la circunvalaciéon a Madrid M-50, subtramo desde la carretera N-Il hasta la carretera N-I,
adjudicada por el Real Decreto 1834/2000, de 3 de noviembre, en relaciéon con las actuaciones en el enla-
ce M-45/M-50 con la carretera N-Il (BOE 2-9-2006).

— Real Decreto 1610/2010, de 26 de noviembre, por el que se modifican determinados términos de la con-
cesion administrativa para la construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje R-2, de
Madrid a Guadalajara, y de la circunvalacién a Madrid M-50, subtramo desde la carretera N-Il hasta la
carretera N-I, para compensar los sobrecostes por obras adicionales y expropiaciones, segun lo establecido
en la disposicion adicional cuadragésima primera de la Ley 26/2009, de 23 de diciembre, de Presupuestos
Generales del Estado para el afio 2010.

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA MADRID SUR, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duracion

Madrid a Ocafia 31-12-2000 a 30-12-2065

— Orden de 11 de abril de 2000 por la que se aprueba el pliego de cldusulas administrativas particulares para
el concurso por procedimiento abierto de la concesidon para la construcciéon, conservacion y explotaciéon de
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la autopista de peaje R-4 de Madrid a Ocafia, tramo: M-50-Ocafa, la circunvalacion a Madrid M-50, sub-
tramo desde la carretera N IV hasta la carretera N-II; del eje Sureste, tramo M-40-M-50 y de la prolongacion
de la conexion de la carretera N Il con el distribuidor Este y actuaciones de mejora en la M-50. Tramo:
M-409-N-IV. (BOE, 14-4-2000).

— Orden de 5 de junio de 2000 por la que se modifica el pliego de cldusulas administrativas particulares para
el concurso por procedimiento abierto de la concesion para la construccion, conservacion y explotacion de
la autopista de peaje R-4 de Madrid a Ocafa, tramo M-50-Ocanfa, la circunvalacion a Madrid M-50, sub-
tramo desde la carretera N IV hasta la carretera N I, del eje Sureste, tramo M-40-M-50, y de la prolongacion
de la conexion de la carretera nacional Il con el distribuidor Este y actuaciones de mejora en la M-50, tramo
M-409-N-IV (BOE, 6-6-2000).

— Real Decreto 3540/2000, de 29 de diciembre, por el que se adjudica la concesién administrativa para la
construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje R-4, de Madrid a Ocafa, tramo M-50-
Ocana; la circunvalacion a Madrid M-50, subtramo desde la carretera N-IV hasta la carretera N-II; del eje
Sureste, tramo M-40-M-50, y de la prolongacién de la conexion de la carretera N-Il con el distribuidor Este,
y actuaciones de mejora en la M-50, tramo M-409-N-IV (BOE, 30-12-2000).

— Real Decreto 528/2004, de 6 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 3540/2000 por el que se adjudi-
ca la concesion administrativa para la construcciéon, conservacion y explotacion de la autopista de peaje R-4,
de Madrid a Ocafia, tramo M-50-Ocafia; la circunvalacion a Madrid M-50, subtramo desde la carretera N-IV
hasta la carretera N-Il; del eje Sureste, tramo M-40-M-50, y de la prolongacion de la conexion de la carretera
N-II con el distribuidor Este, y actuaciones de mejora en la M-50, tramo M-409-N-IV (BOE, 7-4-2004).

— Orden FOM/1230/2004, de 6 de abril, por la que se aprueba el Reglamento de servicio de la autopista de
peaje R-4, de Madrid a Ocafa, tramo M-50-Ocafia; la circunvalacion a Madrid M-50, subtramo desde la
carretera N-IV hasta la carretera N-II; del eje sureste, tramo M-40-M-50, y de la prolongaciéon de la conexion
de la carretera N-Il con el distribuidor este, y actuaciones de mejora en la M-50, tramo M-409-N-IV (BOE
07-05-2004).

Sociedad Concesionaria;: AUTOPISTA EJE AEROPUERTO, CONCESIONARIA ESPANOLA, S.A

Concesion Duraciéon

Eje Aeropuerto 27-11-2002 a 26-11-2027 (6 2028)

— Orden FOM/541/2002, de 5 de marzo, por la que se aprueba el pliego de clausulas administrativas parti-
culares para el concurso, por procedimiento abierto, de la concesién para la construccion, conservacion y
explotacion de la autopista de peaje Eje Aeropuerto, desde la carretera M-110 hasta la A-10; de la auto-
pista de peaje Eje Aeropuerto desde la A-10 hasta la M-40, y construccion de la prolongacion y mejoras
del acceso sur a Barajas; de la ampliacion a tres carriles de la autovia A-10, entre la conexion con el Eje
Aeropuerto y el Nudo de Hortaleza, y la conexién Aeropuerto-Variante N-Il y vias de servicio sur de Barajas.
(BOE, 13-03-2002).

— Real Decreto 1197/2002, de 8 de noviembre, por el que se adjudica la concesién administrativa para la
construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje eje aeropuerto, desde la carretera M-110
hasta la A-10; de la autopista de peaje eje aeropuerto, desde la A-10 hasta la M-40; y construccién de la
prolongacion y mejoras del acceso sur a Barajas; de la ampliacion a tres carriles de la autovia A-10, entre
la conexion con el eje aeropuerto y el nudo de Hortaleza, y de la conexién aeropuerto-variante N-Il y vias
de servicio sur de Barajas. (BOE, 26-11-2002).

— Orden FOM/1738/2005, de 19 de mayo, por la que se aprueba el Reglamento de Servicio e la autopista de
peaje Eje Aeropuerto, desde la carretera M-110 hasta la A-10; de la autopista de peaje Eje Aeropuerto
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desde la A-10 hasta la M-40, y construccion de la prolongacion y mejoras del acceso sur a Barajas; de la
ampliacion a tres carriles de la autovia A-10, entre la conexién con el Eje Aeropuerto y el Nudo de Horta-
leza, y la conexion Aeropuerto-Variante N-Il y vias de servicio sur de Barajas (BOE, 11-06-2005).

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA MADRID-LEVANTE, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duracion

Ocafa-La Roda 22-12-2004 a 21-12-2040

— Orden FOM/2266/2003, de 1 de agosto, por la que se aprueba el Pliego de Clausulas Administrativas Par-
ticulares para el Concurso, por procedimiento abierto, de la concesién para la construccién, conservacion
y explotacién de la Autopista de peaje Ocafia-La Roda y la Autovia libre de peaje A-42, Tramo: N-301-
Atalaya del Cafavate (BOE, 8-8-2003).

— Correccion de errores de la Orden FOM/2266/2003, de 1 de agosto, por la que se aprueba el pliego de
cladusulas administrativas particulares para el concurso, por procedimiento abierto, de la concesion para la
construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Ocafia-La Roda y la autovia libre de pea-
je A-42, tramo: N-301Atalaya del Canavate (BOE, 2-10-2003).

— Real Decreto 280/2004, de 13 de febrero, por el que se adjudica la concesién administrativa para la cons-
truccién, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Ocafa-La Roda y la autovia libre de peaje
A-42, tramo: N-301-Atalaya del Canavate (BOE, 21-02-2004).

— Orden FOM/2415/2006, de 17 de julio, por la que se aprueba el Reglamento de Servicio de la autopista de
peaje Ocana — La Roda y la autovia libre de peaje A-43, tramo: N-301-Atalaya del Cafiavate (BOE, 25-7-
2006).

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA MADRID-TOLEDO, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duracion

Madrid-Toledo 22-2-2004 a 21-2-2040 (44)

— Orden FOM/2267/2003, de 1 de agosto, por la que se aprueba el Pliego de Clausulas Administrativas Par-
ticulares para el Concurso, por procedimiento abierto, de la concesion para la construccién, conservaciéon
y explotaciéon de la Autopista de peaje Madrid-Toledo y la Autovia libre de peaje A-40 de Castilla-La Man-
cha, tramo: Circunvalacion Norte de Toledo (BOE, 8-8-2003).

— Correccion de errores de la Orden FOM/2267/2003, de 1 de agosto, por la que se aprueba el pliego de
clausulas administrativas particulares para el concurso, por procedimiento abierto, de la concesion para la
construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Madrid-Toledo vy la autovia libre de pea-
je A-40 de Castilla-La Mancha, tramo: Circunvalacion norte de Toledo (BOE, 2-10-2003).

— Real Decreto 281/2004, de 13 de febrero, por el que se adjudica la concesién administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Madrid-Toledo y la autovia libre de peaje A-40
de Castilla-La Mancha, tramo: Circunvalacion norte de Toledo (BOE, 21-02-2004).

— Resolucién de 27 de septiembre de 2006, por la que se dispone la inscripcion en el registro y publicacion
del Convenio colectivo de Autopista Madrid-Toledo Concesionaria Espafola de Autopistas, S.A. (BOE,
17-10-2006).
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— Resolucién de 29 de noviembre de 2006, de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion
y el Cambio Climatico, por la que se adopta la decisidon de no someter a evaluacién de impacto ambiental
el proyecto de «Area de Servicio de Moraleja de Enmedio en la Autopista de Peaje Madrid-Toledo AP-41»
(BOE, 10-1-2007).

— Orden FOM/4090/2006, de 14 de diciembre, por la que se aprueba el Reglamento de Servicio de la auto-
pista de peaje AP-41, Madrid-Toledo, y la autovia libre de peaje A-40 de Castilla-La Mancha, tramo: circun-
valacién norte de Toledo (BOE, 5-1-2007).

— Resolucién de 29 de mayo de 2007, de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacién vy el
Cambio Climético, por la que se formula declaracién de impacto ambiental del proyecto de autopista de
peaje Toledo-Ciudad Real-Cordoba N-IV (BOE, 31-5-2007).

Sociedad Concesionaria: AUTOPISTA DE LA COSTA CALIDA, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duracion

Cartagena-Vera 15-2-2004 a 14-2-2040 (44)

— Orden FOM/2265/2003, de 1 de agosto, por la que se aprueba el Pliego de Clausulas Administrativas Par-
ticulares para el Concurso, por procedimiento abierto, de la concesion para la construccién, conservacion
y explotacion de la Autopista de peaje Cartagena-Vera (BOE, 8-8-2003).

— Orden FOM/4091/2006, de 27 de diciembre, por la que se aprueba el Reglamento de Servicio de la auto-
pista de peaje AP-7, Cartagena-Vera (BOE, 5-1-2007).

— Correccion de errores de la Orden FOM/2265/2003, de 1 de agosto, por la que se aprueba el pliego de
clausulas administrativas particulares para el concurso, por procedimiento abierto, de la concesién para
la construccion, conservaciéon y explotacion de la autopista de peaje Cartagena-Vera (BOE, 2-10-
2003).

— Real Decreto 245/2004, de 6 de febrero, por el que se adjudica la concesidon administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje Cartagena-Vera (BOE, 14-02-2004).

Sociedad Concesionaria: CIRCUNVALACION DE ALICANTE, CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A.

Concesion Duracion

Circunvalacién de Alicante 22-2-2004 a 21-2-2040

— Orden FOM/2264/2003, de 1 de agosto, por la que se aprueba el Pliego de Clausulas Administrativas Par-
ticulares para el Concurso, por procedimiento abierto, de la concesion para la construccién, conservaciéon
y explotacion de la Autopista de peaje circunvalacion de Alicante, la variante libre de peaje de «El Campe-
llo» y otras actuaciones (BOE, 8-8-2003).

— Correccion de errores de la Orden FOM/2264/2003, de 1 de agosto, por la que se aprueba el pliego de
clausulas administrativas particulares para el concurso, por procedimiento abierto, de la concesion para la
construccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje circunvalacion de Alicante, la variante
libre de peaje de «El Campello» y otras actuaciones (BOE, 2-10-2003).

— Real Decreto 282/2004, de 13 de febrero, por el que se adjudica la concesién administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de la autopista de peaje circunvalacion de Alicante, la variante libre de
peaje de «El Campello» y otras actuaciones (BOE, 21-02-2004).
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— Orden FOM/2708/2007, de 26 de julio, por la que se aprueba el Reglamento de Servicio de la autopista de

peaje AP-7 circunvalacion de Alicante, la variante de El Campello y otras actuaciones (BOE, 19-9-2007).

— Real Decreto 1603/2007, de 30 de noviembre, por el que se modifica el Real Decreto 282/2004, de 13 de

febrero, por el que se adjudica la concesién administrativa para la construccion, conservacion y explotacion
de la autopista de peaje circunvalacién de Alicante, la variante libre de peaje de El Campello y otras actua-
ciones (BOE, 1-12-2007).

Autopista de Malaga (tramo: Alto de las Pedrizas-Malaga (en construccion)

Concesion Duraciéon

Alto de las Pedrizas-Mdlaga 28-09-2006 a 27-09-2042 (45)

— Resolucién de la Ministra de Fomento por la que se anuncia la licitacion de un contrato de concesion para

1.3.

la construcciéon de un tramo de la Autopista de Malaga, por el procedimiento abierto y forma de adjudica-
cién de concurso (BOE, 12-08-2005).

Resolucion de la Ministra de Fomento por la que se anuncia la modificacion de las fechas de obtenciéon de
documentos y presentacion de las ofertas del contrato de concesién para la construccién de un tramo de
la autopista de Malaga. (BOE, 29-09-2005).

Orden FOM/2942/2006, de 11 de septiembre, por la que se adjudica la concesion administrativa para la cons-
truccion y explotacion de la autopista de Malaga, tramo: Alto de las Pedrizas-Malaga (BOE, 27-9-2006).
Orden FOM/3406/2010, de 2 de diciembre, por la que se modifican determinados términos de la concesién
administrativa para la construccion y explotacion de la autopista de Malaga AP-46, tramo: Alto de Las
Pedrizas-Malaga, para el restablecimiento del equilibrio econémico financiero de la misma alterado por
mejoras en el anteproyecto.

Disposiciones especificas sobre tarifas

Orden FOM/4209/2006, de 14 de diciembre, por la que se aprueban las tarifas y los peajes a aplicar en la
autopista de peaje AP-41, Madrid-Toledo (BOE, 16-1-2007).

Orden FOM/4210/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Alicante-Cartagena (BOE, 16-1-2007).

Orden FOM/4211/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Bilbao-Zaragoza (BOE, 16-1-2007).

Orden FOM/4212/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Burgos-Armifidén (BOE, 16-1-2007).

Orden FOM/4213/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Campomanes-Ledn (BOE, 16-1-07).

Orden FOM/4214/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Ferrol-Frontera portuguesa (BOE, 16-1-2007).

Orden FOM/4215/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Ledn-Astorga (BOE, 16-1-2007).

Orden FOM/4216/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Madrid-Guadalajara (BOE, 16-1-2007).

Orden FOM/4217/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Madrid-Ocafa (BOE, 16-1-2007).
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— Orden FOM/4218/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Malaga-Estepona (BOE, 16-1-2007).

— Orden FOM/4219/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Ocana-La Roda (BOE, 16-1-07).

— Orden FOM/4220/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en las
autopistas cuya concesiéon ostenta Accesos de Madrid, Concesionaria Espafola, S.A. (BOE, 16-1-2007).

— Orden FOM/4221/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en las
autopistas cuya concesion ostenta Castellana de Autopistas, S. A., Concesionaria del Estado (BOE, 16-1-
2007).

— Orden FOM/4222/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en las
autopistas Montmel6-La Jonquera, Barcelona-Tarragona, Montmeld-El Papiol y Zaragoza-Mediterraneo
(BOE, 16-1-2007).

— Orden FOM/4223/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en las
autopistas Tarragona-Valencia, Valencia-Alicante y Sevilla-Cadiz (BOE, 16-1-2007).

— Orden FOM/4224/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Santiago de Compostela-Alto de Santo Domingo (BOE, 16-1-2007).

— Orden FOM/4225/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Villalba-Adanero (BOE, 16-1-2007).

— Orden FOM/4226/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista Estepona-Guadiaro (BOE, 16-1-2007).

— Orden FOM/4227/2006, de 21 de diciembre, por la que se revisan las tarifas y los peajes vigentes en la
autopista cuya concesién ostenta Autopista Eje Aeropuerto, Concesionaria Espafola, S.A. (BOE, 16-1-
2007).




AnE‘XQ “a Indicadores de trafico de las
autopistas de la Red Estatal

II.1. Introduccidon

En este Anexo se desglosan los principales indicadores correspondientes al afo 2010 para cada una de las 27
autopistas que componen las Red Estatal a fecha 31 de diciembre.

Con el fin de facilitar la consulta a la informacién, las autopistas se relacionan siguiendo la numeracion AP-x
segun la nomenclatura oficial.

Los indicadores seleccionados son los siguientes:

— Intensidad media diaria (IMD) y nivel de uso o demanda agregada (Vh x km) por autopista y tramo, inclu-
yendo tanto los que estan sujetos a peaje como los que se encuentran exentos, en su caso.

— Distribucion horaria (horas del dia), diaria (dias de la semana) y mensual (meses del afio) de la IMD en las
barreras de peaje mas representativas de cada autopista.

— Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria en el conjunto de la autopista, es decir nimero de horas
anuales que la intensidad supera un determinado porcentaje de la IMD, y en particular valores de los indi-
cadores correspondientes a la hora 30 y a la hora 100.

— Distribucién mensual de la demanda agregada (Vh x km) en el conjunto de la autopista.

En las paginas siguientes se incluyen los datos y comentarios correspondientes a cada una de las autopistas de
la Red Estatal, de acuerdo con la nomenclatura y orden indicados.

II.2. Indicadores de trafico de las autopistas de la Red Estatal,
segun la relacion siguiente

AP-1: Burgos-Armifion.

AP-2: Zaragoza-Mediterraneo.
AP-36: Ocafia-La Roda.

AP-4: Sevilla-Cadiz.

AP-41: Madrid-Toledo.

AP-51: AP-6-Conexion con Avila.
AP-53: Santiago-Alto de Sto. Domingo.
AP-6: Villalba-Villacastin-Adanero.
AP-61: AP-6-Conexion con Segovia.
AP-66: Leon-Campomanes.

AP-68: Bilbao-Zaragoza.

AP-7: Montmelé-La Jonquera.
AP-7: Montmelé-Papiol.
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AP-7: Barcelona-Tarragona.
AP-7: Tarragona-Valencia.

AP-7: Valencia-Alicante.

AP-7: Circunvalacion de Alicante.
AP-7: Alicante-Cartagena.

AP-7: Cartagena-Vera.

AP-7: Malaga-Guadiaro.

AP-71: Lebn-Astorga.

AP-9: Ferrol-Frontera Portuguesa.
M-12: Eje Aeropuerto.

R-2: Madrid-Guadalajara.

R-3: Madrid-Arganda del Rey.
R-4: Madrid-Ocafa.

R-5: Madrid-Navalcarnero.




Plano esquematico de planta de la autopista AP-|: Burgos-Arminén
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AP-I: Burgos-Armifién. Desfiladero de Pancorbo (Burgos)







ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral I

AUTOPISTA AP-1: Burgos-Arminon

Sociedad concesionaria: EUROPISTAS CONCECIONARIA DEL ESTADO S.A.U.
Longitud: 84,3 km

La autopista AP-1 corresponde al itinerario Burgos-Armiidn y posee una longitud total de 84,3 Km. distribui-
dos en 7 tramos de peaje, a los cuales deben afiadirse otros 3 tramos libres de longitud menor.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-1). Datos de la sociedad concesionaria. Ao 2010

Denominacién social Europistas Concesionaria del Estado, S. A. U.
Domicilio Area de Peaje de Castariares. Apdo. 355-CARDERIAJIMENO. BURGOS
Fecha de constitucion 27/02/2007
Capital social (*) 88,01
Ny Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacién iy o L
concesion en servicio expiracion
Datos de la concesion
Autopista AP-1: Burgos-Armifidn 30/05/1974 Parcial: 13/02/1978 30/11/2018

Total: 20/07/1984

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-1: Burgos-Armifién fue
de 20.487 vehiculos para los tramos de peaje, de los cuales 17.026 corresponden a la categoria de ligeros y
3.461 a las categorias 1y 2 de vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD ligeramente supe-
rior (106,0%) a la que corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar que
los valores de la IMD se mantuvieron razonablemente estables en torno a la media en la practica totalidad
de los tramos de peaje, salvo en el que va desde el enlace con la autopista del Ebro hasta Armifén, donde la
intensidad media desciende significativamente hasta un valor de 12.086 Vh/dia. El valor de la IMD contando
ademas los tramos libres ascendié a la cifra de 21.462 Vh/dia. Esos tramos libres de peaje suponen unos 20
km, lo son solo para aquellos recorridos internos entre Ameyugo y Armifion, fruto de un convenio.

En cuanto al grado de utilizaciéon de la autopista 0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se situd
durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 630,39 millones de Vh x km, valor que
corresponde al 3,6% del conjunto de la Red Estatal, también ligeramente superior a la participacién porcen-
tual de la autopista AP-1 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es el 3,3%. Si se incluyen los
tramos libres de peaje, la utilizacién anual de esta autopista alcanzo la cifra de 660,38 millones de Vh x km.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-1). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Castafiares-Rubena 16.994 3232 20.226 —-1,64 51.049.612 9.708.421 60.758.033 —1,64
Rubena-Briviesca 18318 3.538 21.856 —0,65 196.365.089 37937.111 234302200 —0,65
Briviesca-Pancorbo 17.835 3.599 21.434 -1,01 137.749.632 27.804.345 165553977 —-1,01
Pancorbo-Ameyugo |6.447 3445 19.892 1,62 51.686.553 10.823.683 62.510.236 —1,62
Ameyugo-Miranda 16.524 3613 20.137 -1,56 45.354.541 9.917.241 55.271.782 -1,56
Miranda-Enl.Aut.Ebro 15.096 3487 18.583 0,16 24.355.049 5.625.056 29.980.105 0,16
Enl. Aut. Ebro-Armifién 9.511 2.575 12.086 5,66 17323244 4.689.328  22.012.572 5,66
Total tramo de peaje 17.026 3461 20.487 -0,77 523.883.720  106.505.185  630.388.905 -0,77

IMD Vehiculos x km

Tramos libres de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 09/08 Ligeros Pesados Total % Var. 09/08
Ameyugo-Miranda 1.858 2814 4.672 7,58 5.098.853 7.726.866 12.825.719 7,58
Miranda-Intercambiador 2.128 2.868 4.996 7,67 3433.010 4.629.057 8.062.067 7,67
Intercambiador-Armifidn 2,128 2.868 4.996 7,67 3.875.728 5226018 9.101.746 7,67
Total tramos libres 403 572 975 7,63 12.407.591 17.581.941 29.989.532 7,63
Valores comparativos (*) % Red
Longitud total (km) 84,30 333
IMD total (Vh/d) 20.487 106,01
Demanda total (MVh x km) 630,39 3,56

(*) Tramos de peaje.
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b) Distribucién horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucién de la IMD de la autopista AP-1 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma tradicional
con dos puntas situadas en este caso en torno a las 13 h y a las 18 h. La primera de ellas alcanza un valor
del 6,93% de la intensidad total media diaria medida en la barrera de Castafiares de 20.225 Vh/dia y la
segunda llega hasta el 7,26%.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta acusada los
viernes, alcanzando un valor de 128,46% de la media de la IMD. En cuanto a la distribucion mensual se
aprecian las puntas vacacionales y estacionales localizadas en el mes de abril (105,96%) y especialmente
en el periodo julio-agosto (143,00%-183,20%).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-1). Distribucién de las intensidades medias: AP-1, Burgos-Armiién. Barrera Castafnares. Aiio 2010
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, sélo durante las 30 de
mayor trafico se superd una intensidad del 11,25% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que superd
durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondié al 10,13% de la intensidad media diaria
(hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 15,05% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-1). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada
De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2010 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas vacacionales y estacionales

producidas durante el mes de abril y en el periodo de verano julio-agosto.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-1). Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Aiio 2010
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Plano esquemadtico de planta de la autopista AP-2: Zaragoza-Mediterraneo (tramo )
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Plano esquemadtico de planta de la autopista AP-2: Zaragoza-Mediterraneo (tramo 2)
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-2: Zaragoza-Mediterraneo

Sociedad concesionaria: AUTOPISTAS, CONCESIONARIA ESPANOLA S.A.U (ACESA)
Longitud: 215,5 km

La autopista AP-2 corresponde al itinerario Zaragoza-Mediterrdneo y posee una longitud total de 215,5 km
distribuidos en 15 tramos de peaje. Esta autopista no dispone de tramos libres.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en las figuras F-1 y F-2, y su esquema de enlaces en la F-3.

TablaT-1 (AP-2). Datos de la sociedad concesionaria. Ao 2010

Denominacion social Autopistas, Concesionaria Espafiola, S. A. (Unipersonal)
Domicilio Av. Parc. Logistic, 12-20. 08040 BARCELONA
Fecha de constitucion 24/02/1967
Capital social (*) 411,467
Denominacién Fecha ’d’e Fecha de. e.ntrada Fecfha d’e
concesion en servicio (1) expiracion
Autopista AP-2: Zaragoza-Mediterrdneo 25/06/1973 09/07/1976 31/08/2021
U OO LG IS Autopista AP-7: Montmeld-La Jonquera 06/02/1967 29/01/1970 31/08/2021
Autopista AP-7: Barcelona-Tarragona 29/01/68 01/03/1972 31/08/2021
Autopista AP-7: Montmeld-Papiol 15/05/1974 01/07/1978 31/08/2021

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-2: Zaragoza-
Mediterraneo fue de 12.317 vehiculos, de los cuales 11.076 corresponden a la categoria de ligeros y
1.241 a las categorias 1y 2 de vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD inferior (63,7 %)
a la que corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar que los valores
de la IMD varfan segun tramos, desde el de menor intensidad (Soses-Lleida con 9.217 Vh/dia) hasta el de
mayor magnitud (Pina-Bujaraloz), con un valor de 14.913 Vh/dia.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de la via en 982,95 millones de Vh x km, valor que corresponde al
5,5% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, también inferior a la participacion porcentual
de la autopista AP-2 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es el 8,5%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-2). Intensidades de trifico. Ao 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Alfajarin-Pina 13.428 1.397 14.825 -2,33 121.697913 12657713 134.355.626 -2,33
Pina-Bujaraloz 13.456 1.457 14913 2,64 116.892.533 12658032  129.550.565 —2,64
Bujaraloz-Limite Z/H 12.005 1.429 13434 —4,26 17.614.558 2.097.096 19.711.654 -426
Limite Z/H-Fraga 12.005 1.429 13434 —4,26 190.386.213 22.666.389  213.052.602 —426
Fraga-Limite H/L 10.166 1.353 [1.519 -497 23.451.809 3.120.204 26572013 —-497
Limite H/L-Soses 10.166 1.353 [1.519 —4.97 25010313 3.327.560 28.337.873 —497
Soses-LLeida 8.026 [.191 9.217 —4,47 37.907.783 5.626.195 43.533.978 -447
LLeida-Borges Blanques 9.439 1215 10.654 481 71415970 9.191.142 80.607.112 -4,80
Borges Blanques-L'Albi 9.831 [.242 11.073 492 43.204.359 5457249 48.661.608 4,92
L'Albi-Limite L/T 9.869 1.233 [1.102 5,06 29.141.654 3.641.293 32782947 5,06
Limite L/T-Montblanc 9.869 1.233 [1.102 5,06 42938010 5.365.169 48.303.179 -5,06
Montblanc-Pla de Sta. Marfa 9.095 1.343 10.438 —4,86 44.585.666 6.584.904 51.170.570 —4,86
Pla Sta. Marfa-Vila-Rodona 9.240 |.488 10.728 4,77 29.915.804 4.817.023 34.732.827 —4,76
Vila-Rodona-L'Albornar 11.248 2.178 13426 —4,35 54.934.051 10.635.549 65.569.600 —4,35
L'Albornar-Mediterraneo 12.272 2.183 14.455 4,71 22082229 3.928.131 26.010.360 471
Total tramo de peaje 11.076 1.241 12.317 —4,05 871.178.865 111.773.649  982.952.514 —4,05
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 21549 8,51
IMD total (Vh/d) 12317 6373
Demanda total (MVh x km) 982,95 5,54
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Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

LLa distribucion de la IMD de la autopista AP-2 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma tradi-
cional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 12 h y a las 18 h. La primera de ellas alcanza
en la barrera de Alfajarin un valor del 7,07% de la intensidad total diaria de 14.827 Vh/dia y la segunda
llega hasta el 7,81%.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta acusada los
viernes, alcanzando un valor de 125,72% de la media de la IMD. En cuanto a la distribucion mensual se
aprecian las puntas vacacionales y estacionales localizadas en el mes de abril (108,92%) y especialmente
en el periodo julio-agosto (138,90%-172,51%).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.
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Tabla y grafico T-3 (AP-2). Distribucién de las intensidades medias: AP-2, Zaragoza-Mediterraneo. Afio 2010
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Horaria Alfajarin Mediterraneo
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
0 181 1,22% 135 I,16%
| 131 0,88% 93 0,80%
2 15 0,78% 65 0,56%
3 110 0,74% 56 0,48%
4 14 0,77% 77 0,66%
5 152 1,03% 158 1,35%
6 202 1,36% 320 2,74%
7 414 2,79% 517 4,43%
8 638 4,30% 618 529%
9 779 525% 673 576%
10 881 594% 725 6,21%
Il 986 6,65% 773 6,62%
12 1.048 7,07% 783 6,70%
13 996 6,72% 709 6,07%
14 858 5,79% 600 514%
I5 882 5,95% 630 539%
16 1.023 6,90% 748 6,40%
17 1133 7,64% 833 7,13%
18 [.158 781% 859 7,35%
19 1.040 7,01% 771 6,60%
20 799 5,39% 616 527%
21 557 3,76% 438 3,75%
22 383 2,58% 290 2,48%
23 247 1,67% 194 1,66%
Total 14.827 11.68l1
Diaria Alfajarin Mediterraneo Mensual Alfajarin Mediterraneo
Dia IMD % s/IMD IMD % slIMD Mes IMD % slIMD IMD % slIMD
Lun 15.042 101,45% [1.753 100,62% Ene 10.223 68,95% 9.621 82,36%
Mar 12.295 82,92% 10.811 92,55% Feb 10.562 71.23% 10.844 92,83%
Mie 12.848 86,65% ['1.180 95,71% Mar 13228 89,22% 12.093 103,53%
Jue 14.092 95,04% [1.782 100,86% Abr 16.149 108,92% 12.398 106,14%
Vie 18.640 125,72% 13.699 117,28% May 13.556 91,43% 11.929 102,12%
Sab 13.665 92,16% 10.984 94,03% Jun 14.940 100,76% I1.284 96,60%
Dom 17.130 [15,53% [1.522 98,64% Jul 20.595 138,90% 13.581 11627%
Total 14.827 11.681 Ago 25.578 172,51% 14.477 123,94%
Sep 15.150 102,18% [1.371 97,35%
Oct 13.446 90,69% ['1.403 97,62%
Nov 10.642 71,77% 10.197 87,30%
Dic 13.357 90,09% 10.850 92,89%
Total 14.827 11.681
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, tan sélo durante las 30
de mayor trafico se superd una intensidad del 13,12% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que solo
consiguio ser superado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 10,93% de la
intensidad media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 22,46% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-2). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Ao 2010 Autopista AP-2: Zaragoza-Mediterraneo

20

Porcentaje de intensidad media diario (IMD)
v
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Numero de horas/afo con trafico de intensidad superior a la indicada

Numero de horas/afio % de la IMD diaria

0 22,46
10 14,93
20 13,82
30 13,12
40 12,72
50 12,05
60 1,76
70 I'1,49
80 I'1,32
90 I'1,09
100 10,93
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada
De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2010 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas vacacionales y estacionales

producidas durante el mes de abril y en el periodo de verano julio-agosto.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-2). Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Afio 2010. Autopista AP-2: Zaragoza-Mediterraneo

180 1.250
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E o /\ £
S _5:': 250
> > /
60 0
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
= 2010 2009 = 2010 w2009
Autopista AP-2 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 5824 5493 76,24 86,93 7792 81,74
Mens. 2009 60,11 57,99 68,76 98,19 81,05 89,01
Acum. 2010 5824 [13,17 189,41 276,34 354,26 436,00
Acum. 2009 60,1 118,10 186,86 285,05 366,10 455,11
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 116,13 140,86 82,10 7551 58,93 7343 982,95
Mens. 2009 120,59 147,68 88,06 7794 60,74 74,35 1.024,47
Acum. 2010 552,13 692,99 775,09 850,59 909,53 982,95
Acum. 2009 575,70 723,38 811,44 889,38 950,12 1.024,47
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-36: Ocana-La Roda

Sociedad concesionaria: MADRID - LEVANTE CESA
Longitud: 127,5 km

La autopista AP-36 corresponde al itinerario Ocana-La Roda y posee una longitud total de 127,5 km distribui-
dos en 5 tramos de peaje, a los cuales deben afiadirse otros 2 tramos libres de longitud menor.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y el esquema de sus enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-36). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social Autopista Madrid-Levante Concesionaria Espafiola, S. A.
Domicilio Plaza de Manuel Gémez Moreno, nim. 2. 28020 MADRID
Fecha de constitucion 23/03/2004
Capital social (*) 154,47
Denominacién Fecha ’d’e Fecha de efl?rada Fesha de
concesion en servicio expiracion
Autopistas que explota * Autopista AP-36: Ocafia-La Roda 13/02/2004 27/07/2006 13/02/40 a 13/02/44
* Autovia libre de peaje A-43, tramo N-301- 13/02/2004 27/07/2006 13/02/40 a 13/02/44

Atalaya del Canavate

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afo 2010 de la autopista AP-36: Ocafa-La Roda
fue de 4.003 vehiculos para los tramos de peaje, de los cuales 3.791 corresponden a la categoria de ligeros
y 212 a las categorias 1y 2 de vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD sensiblemente
inferior (20,7%) a la que corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar
gue los valores de la IMD se mantuvieron razonablemente estables en torno a la media en la practica
totalidad de los tramos de peaje.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 186,29 millones de Vh x km, valor
gue corresponde aproximadamente al 1,1% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, inferior
a la participacion porcentual de la autopista AP-36 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es
el 5,0%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-36). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Ocafia-Corral de Almaguer 4.071 225 4296 -999 50.765.131 2.806.047 53.571.178 -999
Corral de Almaguer-Quintanar 3.89 208 4103 1043 33752139 1797.807 35549946 1043
de la Orden
Quintanar de la Orden-Mota del 5 ¢34 194 3732 11033 27368028 1497694 28865722 1033
Cuervo
Mota del Cuervo-El Pedernoso 3,581 204 3.785 —10,71 26.629.061 1.518.693 28.147.754 -1071
El Pedernoso-San Clemente 3.706 219 3925 —11,09 37919.211 2.237.836 40.157.047 —11,09
Total tramo de peaje 3.791 212 4,003 -10,47 176.433.570 9.858.077 186.291.646 -10,47

IMD Vehiculos x km

Tramos libres de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 09/08 Ligeros Pesados Total % Var. 09/08
San Clemente-La Roda 6.789 802 7.591 34,83 61.278.121 7239238 68.517.358 34,83
Enlace N30|-Atalaya del 3.346 2034 5380 232 34724430 21105295 55829725 2232
Cafiavate
Total tramos libres 4,948 |.461 6.409 28,91 96.002.551 28.344.532  124.347.084 2891
Valores comparativos (*) % Red
Longitud total (km) 127,50 504
IMD total (Vh/d) 4.003 20,71
Demanda total (MVh x km) 186,29 1,05

(*) Tramos de peaje.
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-36 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma
tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 13 hy a las 18 h. La primera de ellas alcanza
en la troncal de Corral de Almaguer un valor del 6,94% de la intensidad total diaria de 4.290 Vh/dia y la
segunda llega hasta el 8,20%.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta acusada los
domingos en Corral de Almaguer alcanzando un valor de 143,63% de la media de la IMD en ese punto,
mientras que en Quintanar de la Orden la punta semanal corresponde al viernes, con un 125,73% de la
IMD. En cuanto a la distribucion mensual se aprecian las puntas vacacionales y estacionales localizadas en
el mes de abril (109,77%) y especialmente en el periodo julio-agosto (163,10%-179,98%). Estos datos
corresponden a la barrera situada en Corral de Almaguer.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-36). Distribucién de las intensidades medias: AP-36, Ocafa-La Roda. Afio 2010
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Horaria Troncal Corral de Almaguer Lateral Quintanar de la Orden Troncal San Clemente
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 90 2,11% 16 3,12% 85 2,16%

8 153 356% 21 3,98% 153 3,88%

9 194 4,52% 27 5,05% 182 4,64%

10 221 514% 30 5,65% 202 513%

I 252 587% 31 592% 231 587%

12 287 6,69% 34 6,46% 263 6,69%

13 298 6,94% 35 6,61% 276 7,01%

14 258 6,02% 30 5,75% 245 6,22%

I5 240 559% 26 4,86% 228 578%

16 284 6,62% 30 5,67% 266 6,75%

17 327 7,61% 35 6,63% 302 7,68%

18 352 8,20% 39 7,46% 319 8,10%

19 348 8,12% 43 8,16% 308 7,82%

20 297 6,91% 37 7,10% 261 6,63%

21 214 4,98% 28 5,29% 187 4,76%

22 137 3,19% 18 3,43% 121 3,07%

23 88 2,05% 12 2,20% 77 1,96%

24 54 1,27% 8 1,60% 47 [,19%

I 55 1,27% 6 I,13% 52 1,31%

2 36 0,84% 3 0,62% 34 0,87%

3 27 0,62% 2 0,48% 26 0,65%

4 22 051% 3 0,57% 21 0,53%

5 18 0,42% 3 0,65% 16 0,41%

6 40 0,93% 8 1,61% 36 091%

Total 4.290 525 3.937
Diaria Troncal Corral Lateral Quintanar Troncal San Mensual Troncal Corral Lateral Quintanar Troncal San
de Almaguer de la Orden Clemente de Almaguer de la Orden Clemente
Dia IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD
Lun 3955 92,19% 503 9584%  3.721 94,50% Ene 2535 59,09% 480 91,37%  2.155 54,73%
Mar 3.068 71,52% 447 85,19% 2835 72,01% Feb 2.719 63,38% 487 92,70% 2349 59,66%
Mie 3442 80,24% 488 93,03%  3.153 80,09% Mar 4.282 99,81% 542 103,17%  3.909 99,28%
Jue 3771 8791% 511 97,33% 3487 88,57% Abr 4.709 109,77% 554 10545% 4337 110,15%
Vie 5823 135,74% 660 12573% 5366 136,29% May 3521 82,08% 536 102,03%  3.110 78,99%
Sab 3.808 88,78% 483 9191% 3397 86,28% Jun 4.870 113,52% 515 98,03%  4.535 I'15,18%
Dom 6.162 143,63% 583 11097%  5.60l 142,25% Jul 6.997 163,10% 601 114,40%  6.626 168,29%
Total 4.290 525 3.937 Ago 7.721 179,98% 603 11478%  7.528 191,20%
Sep 4.220 98,37% 519 98,79% 3912 99,36%
Oct 3613 84,22% 507 9651% 3224 81,88%
Nov 2.847 66,36% 469 89,27%  2.500 63,50%
Dic 3277 76,39% 486 9251%  2.8%4 73,50%
Total 4.290 525 3.937
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, tan sélo durante la 30
de mayor trafico se superd una intensidad del 36,20% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que solo
consiguio ser superado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 26,18% de la
intensidad media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2009 fue del 74,07% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-36). Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria. Aio 2010. Autopista AP-36: Ocafia-La Roda
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2009 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas vacacionales y estacionales
producidas durante el mes de abril y en el periodo de verano julio-agosto. La utilizacién de la via durante
este afo superd ligeramente los 186 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-36). Distribucion mensual de los Vh x km recorridos. Aio 2010. Autopista AP-36: Ocafia-La Roda
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Acum. 2009 123,88 157,27 174,27 189,84 201,40 214,69
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AUTOPISTA AP-4: Sevilla-Cadiz

Sociedad concesionaria: AUMAR, S. A.
Longitud: 93,8 km

La autopista AP-4 corresponde al itinerario Sevilla-Cadiz y posee una longitud total de 93,8 km distribuidos en
4 tramos de peaje. Esta autopista carece de tramos libres.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-4). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social Autopistas AUMAR, S. A. C. R.
Domicilio Paseo Alameda, nim. 36. 46023 VALENCIA
Fecha de constitucion 16/09/1967
Capital social (*) 213,60
Ny Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacién iy o ey
concesion en servicio expiracion
A q Autopista AP-4: Sevilla-Cadiz 30/07/1969 3171272019
utopistas que explota
Autopista AP-7: Tarragona-Valencia 08/09/1971 31/12/2019
Autopista AP-7:Valencia-Alicante 22/12/1972 31/12/2019

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

LLa intensidad media diaria experimentada a lo largo del afo 2010 de la autopista AP-4: Sevilla-Cadiz fue
de 22.502 vehiculos, de los cuales 21.156 corresponden a la categoria de ligeros y 1.346 a las categorias 1
y 2 de vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD superior (116,4%) a la que corresponde al
conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar que los valores de la IMD varian segun
los tramos de peaje, en un rango que va desde 18.189 Vh/dia en el tramo Jerez-Puerto Real hasta 28.812
Vh/dia en el tramo Dos Hermanas-Los Palacios.

En cuanto al grado de utilizacién de la autopista 0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se situd
durante 2010 para el conjunto de la via en 770,56 millones de VVh x km, valor que corresponde aproximada-
mente al 4,3% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, también superior a la participacion
porcentual de la autopista AP-4 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es el 3,7%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-4). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Dos Hermanas-Los Palacios 27.239 1.573 28.812 =571 116.322.835 6.718.525 123.041.360 =571
Los Palacios-Las Cabezas 25.368 1.443 26811 577 197.965.495 [1.263.304 209228799 =577
Las Cabezas-Jerez 19.860 [.190 21.050 —4,56 243206476 14.569.252 257775728 —4,56
Jerez-Puerto Real 16.824 1.364 18.189 5,74 166.971.614 13.540.076 180.511.690 -5,74
Total tramo de peaje 21.156 1.346 22.502 -5,35 724466420  46.091.157  770.557.577 -5,35
Valores comparativos % Red

Longitud total (km) 93,82 371

IMD total (Vh/d) 22.502 11643

Demanda total (MVh x km) 770,56 435
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucién de la IMD de la autopista AP-4 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma tradicional
con dos puntas situadas en este caso en torno a las 12 h y a las 18 h. La primera de ellas alcanza un valor
del 6,998% de la intensidad total diaria en la barrera de Las Cabezas de 20.581 Vh/dia y la segunda llega
a alcanzar el 7,30%.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes,
siendo el 123,00% de la IMD. En cuanto a la distribucién mensual se aprecian las puntas estacionales

localizadas especialmente en el periodo julio-agosto (141,39%-143,39%).

Los datos detallados pueden consultarse en el la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-4). Distribucién de las intensidades medias: AP-4, Sevilla-Cadiz. Ao 2010
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Horaria Las Cabezas
Horas IMD % s/IMD
7 789 3,83%
8 962 4,67%
9 [.155 561%
10 1.268 6,16%
I 1.389 6,75%
12 1.438 6,99%
I3 1.367 6,64%
14 [.170 5,68%
15 1.104 5,36%
16 1.253 6,09%
17 1.404 6,82%
18 1.497 7,30%
19 1.476 7,17%
20 1.277 6,20%
21 937 4,55%
22 595 2,89%
23 376 1,83%
24 239 I,16%
I 145 0,70%
2 86 0,42%
3 62 0,30%
4 72 0,35%
5 142 0,69%
6 378 1,84%
Total 20.581

Diaria Mediterraneo
Dia IMD % s/IMD
Lun 20498 99,60%
Mar 17.762 86,30%
Mie 18.158 88,23%
Jue 19.804 96,22%
Vie 25315 123,00%
Séb 19.198 93,28%
Dom 23244 112,94%
Total 20.581

Mensual Mediterraneo
Mes IMD % s/IMD
Ene [5.167 73,69%
Feb [6.711 81,20%
Mar 18.405 89,43%
Abr 20.442 99,32%
May 21613 105,01%
Jun 23.020 I'11,85%
Jul 29.099 141,39%
Ago 29511 143,39%
Sep 21.791 105,88%
Oct 18.347 89,15%
Nov 16.307 79,23%
Dic 16.163 78,53%
Total 20.581
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, tan sélo durante la 30
de mayor trafico se superd una intensidad del 16,52% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que solo
consiguio ser superado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 14,33% de la
intensidad media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 21,56% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-4). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista AP-4: Sevilla-Cadiz
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2009 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano junio-julio-agosto. La utilizacién de la via durante este afio superé ligeramente los 590
millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-4). Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Afio 2010. Autopista AP-4: Sevilla-Cadiz
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e 2010 w2009 o 2010 w2009
Autopista AP-4 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 3723 3728 45,00 48,49 53,07 54,25
Mens. 2009 49,11 54,00 60,46 65,89 71,03 74,76
Acum. 2010 37,23 7451 119,51 168,00 221,07 275,31
Acum. 2009 49,11 103,10 16357 229,46 300,49 37525
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 70,44 71,34 51,07 44,41 3848 3898 590,05
Mens. 2009 95,36 98,73 69,96 64,60 5520 5503 814,14
Acum. 2010 345,75 417,10 468,17 512,58 551,06 590,05
Acum. 2009 470,61 569,34 639,30 703,90 759,10 814,14




Plano esquematico de planta de la autopista AP-41: Madrid-Toledo

AUTOPISTA MADRID-TOLEDO .

8 »
-
D
»

Direccién General de Carreteras l r
Subdireccion General de Explotacion y Gestion de la Red y
Servicio de Concesion de Autopistas

v

MADRID

Fuenlabrada

Moraleja de
Enmedio

Valdemoro

Esquivias

Numancia
de la Sagra

Cabanas
de la sagra

Villaseca

dela sagra@

Mocejon

OcANA

@Y Area de mantenimiento

Area de servicio
I Autopista de peaje
=== Qtras carreteras
oy 20 km Barrera peaje

Q Enlace

SERVICIOS

AUTOPISTA AREA @ H E L ‘l E ‘Li \i‘ @ 7‘ L @
MADRID-TOLEDO
I N Y T T [




. Byl o
g °
&l « H
3l
2 :
o
3
b o]
8 » o
54/\ 1 3 2 = 5
3 & g R/ § 2
3 £ o §
i 1 g
H 8 o §
— 2 :
Y 4 - -
& i p
§ s c
< [3
: I
i g 8
1
3 Ak
§
: = 3 )
3
8
8
3
(]
£
H
3
3 . g
£ i
i 3 E
®;
! i,
ii.
&
g
% %
8| | s °
8 A
2 §
[
: . H
d
b
] % ﬁ!
Q
g
3
§§g
. g2
\ i
z :
3 gﬁ%ﬁgg
g«
g
3

Esquema de enlaces de la autopista AP-4|: Madrid-Toledo




AP-4|: Madrid-Toledo







ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-41: Madrid-Toledo

Sociedad concesionaria: MADRID-TOLEDO C.E.A.S.A.
Longitud: 58,8 km

La autopista AP-41 corresponde al itinerario Madrid - Toledo y posee una longitud total de 58,8 km distribuidos
en 7 tramos de peaje, a los cuales deben afiadirse otros 3 tramos libres de longitud menor.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-41). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social Autopista Madrid Toledo Concesionaria Espafiola de Autopistas, S. A.
Domicilio Salida 25 AP-41. Antigua carretera Madrid-Toledo (N-401). Km 38. 45200 lllescas (Toledo)
Fecha de constitucion 10/03/2004
Capital social (*) 100,83
Ny Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacién . o .
Autoplstas que explota concesion en servicio expiracion
Autopista AP-41: Madrid-Toledo 13/02/2004 29/12/2006 13/02/2040 (44)

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del ano 2010 de la autopista AP-41: Madrid-Toledo fue
de 1.655 vehiculos para los tramos de peaje, de los cuales 1.610 corresponden a la categoria de ligeros y
45 a las categorias 1y 2 de vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD muy inferior (8,6%)
a la que corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar que los valores
de la IMD presentan una considerable variabilidad en funcion de los tramos de peaje, desde 1.216 Vh/dia
en el tramo Numancia de la Sagra-Villaluenga hasta 2.866 Vh/dia en el R5: Serranillos del Valle.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 35,53 millones de Vh x km, valor
gue corresponde aproximadamente al 0,2% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, sensi-
blemente inferior a la participacién porcentual de la autopista AP-1 en cuanto a longitud dentro del total
de la red, que es el 2,3%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-41). Intensidades de trifico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
R5-Serranillos del Valle 2.801 65 2.866 —-10,25 6.645.373 154.213 6.799.585 —-10,25
Serranillos del Valle-Carranque 2.393 55 2448 -10,98 7.267.062 167.024 7.434.086 -10,98
Carranque-lllescas 1.567 46 1.613 —-14,90 4.987.448 146.409 5.133.856 —-14,90
lllescas-Numancia de la Sagra 1.397 44 1441 —1557 |.886.649 59.422 1.946.071 —-1556
Numancia de la Sagra-Villaluenga [.183 33 1216 —1199 2.582.134 72.029 2.654.163 —1198
Villaluenga-Villaseca de la Sagra 1.186 34 1.220 —-10,72 3930.641 112.683 4.043.324 -10,72
Villaseca de la Sagra-Toledo 1.205 43 1.248 —12,67 7.262.390 259.156 7.521.546 —12,67
Total tramo de peaje 1.610 45 1.655 -12,10 34.561.697 970.935 35.532.632 -12,09

IMD Vehiculos x km

Tramos libres de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Enlace Guadarrana-Enlace Bargas 3.668 882 4.550 4,97 17.940.188 4.313.862 22.254.050 497
Enlace Bargas-Enlace Ollas 977 293 1.270 22,12 713210 213.890 927.100 22,12
Enlace Ollas-Enlace AP-41 162 16 178 -21,59 147.825 14.600 162425 -2159
Total tramos libres 2.878 695 3.573 —4,26 18.801.223 4.542.352 23.343.575 —4,26
Valores comparativos (*) % Red
Longitud total (km) 5881 2,32
IMD total (Vh/d) 1.655 8,56
Demanda total (MVh x km) 35,53 0,20

(*) Tramos de peaje.
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-41 a lo largo de las 24 horas del dia muestra dos puntas
situadas en torno a las 13 h y las 19 h. Estas puntas se alcanzan en la troncal de Toledo unos valores del
7,16% y del 8,11% respectivamente de la intensidad total diaria de 1.303 Vh/dia.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta acusada los
viernes alcanzando en Toledo un valor de 124,04% de la media de la IMD en ese punto. En cuanto a la
distribucion mensual se aprecia dos puntas estacionales localizadas en los meses de abril y octubre (117,31%
y 110,16%) en el troncal de Toledo.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-41). Distribucién de las intensidades medias: AP-41, Madrid-Toledo. Afio 2010
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Horaria Lateral de Villaseca Troncal de Toledo
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 184 6,27% 39 3,02%
8 252 8,62% 78 6,00%
9 178 6,10% 83 6,34%
10 139 4,74% 78 5,96%
Il 144 4,93% 85 6,52%
12 158 5,40% 91 7,02%
I3 167 571% 93 7,16%
14 162 5,54% 80 6,12%
I5 144 4,92% 65 4,99%
16 142 4,86% 72 552%
17 176 6,02% 89 6,84%
18 228 781% 104 8,00%
19 241 8,23% 106 8,11%
20 193 6,60% 84 6,47%
21 126 4,29% 54 4,18%
22 77 2,63% 29 2,26%
23 46 1,56% 17 1,34%
24 34 I,16% Il 0,88%
I 25 0,86% 9 0,69%
2 16 0,56% 6 0,49%
3 14 0,48% 5 0,40%
4 Il 0,37% 5 0,36%
5 16 0,55% 6 047%
6 52 1,79% Il 0,86%
Total 2.926 1.303
Diaria Lateral de Villaseca Troncal de Toledo Mensual Lateral de Villaseca Troncal de Toledo
Dia IMD % slIMD IMD % slIMD Mes IMD % slIMD IMD % slIMD
Lun 2.874 98,69% 1.220 95,72% Ene 2.638 92,04% 1.089 87,26%
Mar 2911 99,95% 1211 95,01% Feb 2.829 98,71% 1.203 96,37%
Mie 3014 103,50% 1.225 96,11% Mar 2921 101,92% 1.271 101,87%
Jue 3.0 14 106,93% 1.328 104,19% Abr 3.042 106,14% |.464 117,31%
Vie 3594 123,41% 1.581 124,04% May 3.024 105,51% 1.286 103,08%
Séb 2391 82,09% [.135 89,05% Jun 3.058 106,71% 1.300 104,18%
Dom 2.488 85,43% 1.222 95,88% Jul 3.041 106,09% 1.256 100,63%
Total 2912 1.275 Ago 2.162 75,43% 995 79,74%
Sep 2902 101,27% 1.289 103,25%
Oct 3.099 108,12% 1.375 110,16%
Nov 2938 102,53% [.281 102,68%
Dic 2.741 95,65% l.16l 93,03%
Total 2.866 1.248
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, tan sélo durante la 30
de mayor trafico se superd una intensidad del 15,95% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que solo
consiguio ser superado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 12,00% de la
intensidad media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 30,36% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-41). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista AP-41: Madrid-Toledo
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2010 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas mencionadas que se produjeron
durante los meses de abril y octubre. La utilizacién de la via durante este afio superd los 35 millones de
Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-41). Distribucion mensual de los Vh x km recorridos. Afio 2010. Autopista AP-41: Madrid-Toledo
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Plano esquemaitico de planta de la autopista AP-51: AP-6-Conexién con Avila
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-51: AP-6-Conexion con Avila

Sociedad concesionaria: CASTELLANA DE AUTOPISTAS, S. A. C. E. UNIPERSONAL
Longitud: 23,1 km

La autopista AP-51 corresponde al itinerario AP-6-Conexién con Avila y posee una longitud total de 23,1 km
en un tramo Unico de peaje. Esta autopista carece de tramos libres.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-51). Datos de la sociedad concesionaria

Iberpistas, S.A.C.E. Unipersonal

D inacié ial )
enominacion socta Castellana de Autopistas, S. A.

Domicilio C/ Pio Baroja, 6. 28009 MADRID
Fecha de constituciéon 20/11/1967 (Iberpistas) - 25/11/1995 (Castellana)
Capital social (*) 50,00 (Iberpistas) - 51,00 (Castellana)
Y Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion .. P L
concesién en servicio expiracién
Autopista AP-6: Villalba - Adanero (Iberpistas) 29/01/2018
Villalba-Villacastin 18/01/1968 17/0711972 (**)
Autopistas que explota 28/06/1973 (***)
Villacastin-Adanero 18/08/1972 2711211976
Autopista AP-51: Avila - Villacastin (Castellana) 05/1'1/1999 07/11/2002 18/11/2031 a 36
Autopista AP-61: Segovia-San Rafael (Castellana) 05/1'1/1999 08/04/2003 18/11/2031 a 36

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
(**) Tramo Villalba-Alto del Caloco.
(***) Tramo Alto del Caloco-Villacastin.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-51: AP-6-Conexion
con Avila fue de 8.244 vehiculos, de los cuales 7.722 corresponden a la categorfa de ligeros y 521 a vehi-
culos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD sensiblemente inferior (42,7 %) a la que corresponde
al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de la via en 69,51 millones de VVh x km, valor que corresponde aproxi-
madamente al 0,4% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, inferior a la participacion por-

centual de la autopista AP-51 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es el 0,9%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-51). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 09/08 Ligeros Pesados Total % Var. 09/08
Villalba-San Rafael 7722 521 8.244 -0,87 65.111.185 4.396.879 69.508.064 -0,87
Total tramo de peaje 7.722 521 8.244 -0,87 65.111.185 4.396.879 69.508.064 -0,87
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 23,10 091
IMD total (Vh/d) 8.244 42,66
Demanda total (MVh x km) 69,51 0,39
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-51 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma tradicio-
nal con dos puntas cuya magnitud y situacion horaria depende de la barrera de que se trate. En Villacastin
las puntas se sitlan en torno a las 13 h y las 18 h, y la primera de ellas alcanza un valor del 6,81% de la
intensidad total diaria en ese punto y la segunda llega a alcanzar el 8,45%. En Avila las puntas se invierten
situdndose en torno a las 11 h (7,39%) y las 18 h. (7,34%).

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes en
Avila y los domingos en Villacastin, siendo la primera el 176,78% vy la segunda el 186,92% de la IMD. En
cuanto a la distribucidon mensual se aprecia una evolucion con dos puntas estacionales en los meses de
abril, julio y agosto, con valores méaximos que oscilan respectivamente entre el 119,17% de la IMD (Avila,
Julio) y el 124,63% (Villacastin, agosto).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico -3 (AP-51). Distribucion de las intensidades medias: AP-51, Avila-Villacastin. Afio 2010
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Horaria Avila Villacastin
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 96 2,32% 104 2,45%
8 173 4,16% 135 3,19%
9 232 557% 174 4,11%
10 291 7,00% 206 4,88%
I 307 7,39% 246 5,82%
12 301 7,24% 286 6,77%
I3 265 6,38% 288 6,81%
14 221 531% 229 541%
I5 210 506% 213 505%
16 246 592% 290 6,87%
17 293 7,04% 342 8,09%
18 305 7,34% 357 8,45%
19 298 7,16% 346 8,18%
20 267 6,41% 289 6,83%
21 212 5,09% 216 511%
22 145 3,48% 149 3,52%
23 90 2,17% Il 2,62%
24 55 1,32% 66 1,55%
I 34 0,82% 30 0,72%
2 21 0,51% 20 0,46%
3 25 0,60% 17 0,40%
4 6 0,39% 20 0,48%
5 17 0,40% 31 0,73%
6 38 0,92% 64 1,519%
Total 4.159 4.226
Diaria Avila Villacastin Mensual Avila Villacastin
Dia IMD % s/IMD IMD % slIMD Mes IMD % s/IMD IMD % slIMD
Lun 3011 7241% 4.116 97,39% Ene 3211 77,22% 3.337 78,95%
Mar 2999 72,11% 3271 77,39% Feb 3718 89,42% 3.748 88,68%
Mie 3.247 78,08% 3.204 7581% Mar 4.315 103,77% 3.984 94,26%
Jue 3798 91,34% 3.359 79,48% Abr 4.239 101,93% 4.610 109,08%
Vie 7.352 176,78% 3.835 90,74% May 4.074 9796% 4.281 101,30%
Séb 5.347 128,58% 3901 92,30% Jun 4.197 100,92% 4.233 100,16%
Dom 3378 81,23% 7.900 186,92% Jul 4.956 [19,17% 4.542 107,47%
Total 4.159 4.226 Ago 4.657 [11,99% 5267 124,63%
Sep 4.241 101,97% 4.453 105,35%
Oct 4.552 109,46% 4.262 100,85%
Nov 3.527 84,82% 4.002 94,70%
Dic 4227 101,65% 3.891 92,06%
Total 4.159 4.226
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, tan sélo durante la 30
de mayor trafico se superd una intensidad del 16,50% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que solo
consiguio ser superado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 14,89% de la
intensidad media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 21,55% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-51). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Aiio 2010. Autopista AP-51: Avila-Villacastin
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2010 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante
el mes de abril el periodo de verano julio-agosto. La utilizacion de la via durante este afo superé los 70
millones de Vh x km, contando no sélo el trafico cobrado sino también el que corresponde a pasos de
servicio y franquicias. El tréfico estrictamente sujeto a peaje fue de 69,51 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-51).

Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Aiio 2010. Autopista AP-51: Avila-Villacastin
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Acum. 2009 3992 47,15 5337 59,84 6544 71,34




Plano esquematico de la autopista AP-53: Santiago-Alto de Santo Domingo (tramo |)
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Plano esquematico de la autopista AP-53: Santiago-Alto de Santo Domingo (tramo 2)
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AUTOPISTA AP-53: Santiago-Alto de Sto. Domingo

Sociedad concesionaria: AUTOPISTA CENTRAL GALLEGA C.E.S.A.
Longitud: 56,6 km

La autopista AP-53 corresponde al itinerario Santiago de Compostela-Alto de Sto. Domingo y posee una lon-
gitud total de 56,6 km con cuatro tramos de peaje. Esta autopista posee ademas tres tramos libres.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en las figuras F-1 y F-2, y su esquema de enlaces en la F-3.

TablaT-1 (AP-53). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social Autopista Central Gallega, C. E. S. A,
Domicilio El Feal-San Mamede de Ribadulla, Vedra-A Coruna
Fecha de constitucion 24/11/1995
Capital social (*) 32,25
L Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion Pyt . . YA
Autoplstas que explota concesién en servicio expiracion
Autopista AP-53: Santiago-Alto de Sto. Domingo 29/10/1999 22/12/2002 12/1171974

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-53: Santiago-Alto
de Sto. Domingo en sus tramos de peaje fue de 6.159 vehiculos, de los cuales 5.796 corresponden a la
categoria de ligeros y 363 a las categorias 1y 2 de vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una
IMD notablemente inferior (31,9%) a la que corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de
Peaje. Hay que sefalar que los valores de la IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va
desde 5.400 Vh/dia en el tramo Silleda-Lalin Oeste hasta 6.864 Vh/dia en el tramo AG-49-Ribadulla.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 127,26 millones de Vh x km, valor
gue corresponde aproximadamente al (0,7 %) del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, inferior
a la participacion porcentual de la autopista AP-53 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es
el 2,2%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-53). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
AG59-Ribadulla 6472 392 6.864 3,85 35.294.943 2.136.076 37.431.020 3,85
Ribadulla-Bandeira 6.266 380 6.646 399 21.589.365 1.308.837 22.898.202 399
Bandeira-Silleda 6.054 372 6426 4,37 20.108.643 1.235.880 21.344.523 4,37
Silleda-Lalin Oeste 5.066 335 5400 6,83 42.761.454 2.824.031 45.585.486 0,07
Total tramos de peaje 5.796 363 6.159 5,00 119.754.405 7.504.825 127.259.230 5,00
IMD Vehiculos x km
Tramos libres de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Santiago-AG59 15.673 717 16390 13,10 14.301.613 654.263 14.955.875 13,10
Lalin Oeste-Lalin Centro 6.338 270 6.608 —-120 9.831.202 246.740 10.077.942 -1,20
Lalin Centro- Lalin Este 6.459 377 6.837 7,90 9.925.683 344.378 10.270.061 7,90
Lalin Este - Alto de S. Domingo 7.028 788 7816 8,30 15.647.397 718.868 16.366.264 8,30
Total tramos libres 7.982 547 8.530 7,50 49.705.895 1.964.248 51.670.142 7,50
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 56,61 2,24
IMD total (Vh/d) 6.159 31,87
Demanda total (MVh x km) 127,26 0,72

188
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

% sobre la IMD

La distribucién de la IMD de la autopista AP-53 a lo largo de las 24 horas del dia muestra en las estacio-
nes de Ribadulla y Silleda tres puntas situadas en este caso en torno a las 8 h, alas 14 h y a las 19 h. Los
valores anteriores se sitlan en 6,21%, 7,18% vy 6,80% de la IMD en Ribadulla, mientras que los valores
correspondientes a Silleda son 6,09%, 5,94% y 7,66% en torno a las 8h, alas 15 hy alas 19 h.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes,
siendo en Ribadulla un 114,31% y en Silleda de 115,43% de la IMD. En cuanto a la distribucién mensual
se aprecian una punta localizada especialmente en el mes de agosto en Ribadulla y en junio en Silleda, con

valores de 112,14% y de 125,68% de la IMD, respectivamente.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-53). Distribucion de las intensidades medias: AP-53,

Santiago de Compostela-Alto de Sto. Domingo. Afio 2010
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Horaria Ribadulla Bandeira Silleda
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 21 4,08% 19 397% 53 3,98%

8 32 621% 23 4,80% 8l 6,09%

9 25 4,85% 24 501% 8l 6,09%

10 25 4,85% 26 543% 77 5,79%

Il 27 5,24% 28 5,85% 79 5,94%

12 32 621% 30 6,26% 80 6,01%

I3 32 6,21% 33 6,89% 78 5,86%

14 37 7,18% 33 6,89% 75 5,63%

15 29 563% 28 585% 79 5,94%

16 30 583% 29 6,05% 82 6,16%

17 33 641% 29 6,05% 85 6,39%

18 36 6,99% 32 6,68% 92 691%

19 35 6,80% 34 7,10% 102 7,66%

20 32 6,21% 33 6,89% 94 7,06%

21 24 4,66% 24 501% 70 526%

22 20 3,88% 18 3,76% 42 3,16%

23 10 1,.94% 9 1,.88% 23 1,73%

24 6 I,17% 6 1,25% 14 1,05%

I 4 0,78% 4 0,84% 9 0,68%

2 3 0,58% 3 0,63% 6 0,45%

3 2 0,40% 2 0,41% 4 0,29%

4 2 0,40% 2 0,41% 4 0,29%

5 5 097% 3 0,63% 6 0,45%

6 I3 2,52% 7 1,46% I5 [,13%

Total 515 479 1.331
Diaria Ribadulla Bandeira Silleda Mensual Ribadulla Bandeira Silleda
Dia IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD
Lun 531 103,05% 480 100,30% 1.324 99,50% Ene 457 88,67% 403 84,05% [.161 87,17%
Mar 540 104,80% 466 97,17% 1.353 101,67% Feb 503 97,59% 451 94,06% 1.270 95,35%
Mie 548 106,35% 489 101,97% 1.326 99,65% Mar 515 99,92% 475 99,06% [1.514 113,67%
Jue 567 110,04% 512 106,76% 1.378 103,55% Abr 526 102,05% 474 98,85% 1.321 99,18%
Vie 589 [14,31% 554 1'15,52% 1.536 ['15,43% May 507 98,37% 465 96,98% 1.267 95,13%
Sab 448 86,94% 452 94,25% 1.279 96,11% Jun 564 109,43% 505 105,32% 1.674 125,68%
Dom 384 74,52% 403 84,03% 119 84,09% Jul 535 103,80% 518 108,03% 1.366 102,56%
Total 515 479 1.331 Ago 578 112,14% 570 119,50% 1.312 98,50%
Sep 538 104,38% 488 101,77% 1.370 103,08%
Oct 498 96,62% 502 104,69% 1.266 95,05%
Nov 494 95,84% 456 95,10% 1.267 95,13%
Dic 470 91,19% 444 92,60% [.192 89,50%
Total 515 479 1.331
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, tan sélo durante la 30
de mayor trafico se superd una intensidad del 12,38% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que solo
consiguio ser superado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 11,05% de la
intensidad media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 16,18% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-53). Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010.

Autopista AP-53: Santiago de Compostela-Alto de Santo Domingo
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Numero de horas/afio % de la IMD diaria
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2009 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante
el periodo de verano julio-agosto. La utilizacion de la via durante este afio superé los 127 millones de
Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-53). Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Aiio 2010.

Autopista AP-53: Santiago de Compostela-Alto de Santo Domingo

. A . 1
AN L
: //
. s
. i

Veh-kms mensuales (millones)
(e}
}
Veh-kms acumulados (millones)

8
7 20
6 0
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
= 2010 == 2009 = 2010 == 2009
Autopista AP-53 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 873 8,84 10,50 10,37 10,42 11,06
Mens. 2009 8,31 8,48 9,40 9,37 991 10,54
Acum. 2010 873 17,57 28,07 3844 48,86 59,92
Acum. 2009 8,31 16,79 26,19 3556 45,48 56,02
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 12,01 12,96 11,28 10,99 997 10,13 127,26
Mens. 2009 I'1,42 12,08 10,72 10,84 10,22 9,89 121,19
Acum. 2010 7193 84,89 96,17 107,16 117,13 127,26
Acum. 2009 67,43 79,51 90,24 101,08 [11,30 121,19




Plano esquemadtico de la autopista AP-6:Villalba-Adanero
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-6: Villalba-Adanero

Sociedad concesionaria: IBERPISTAS S.A.C.E. UNIPERSONAL
Longitud: 69,6 km

La autopista AP-6 corresponde al itinerario Villalba-Adanero y posee una longitud total de 69,6 km en tres

tramos de peaje. Esta autopista posee ademas dos tramos libres.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos

en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-6). Datos de la sociedad concesionaria

Iberpistas, S.A.C.E. Unipersonal

Denominacién social Castellana de Autopistas, S. A. C. E. Unipersonal

Domicilio C/ Pio Baroja, 6. 28009 MADRID

Fecha de constitucion 20/11/1967 (Iberpistas) - 25/1'1/1995 (Castellana)

Capital social (*) 50,00 (Iberpistas) - 51,00 (Castellana)

Autopistas que explota

A, Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion .. . . R 2
concesion en servicio expiracion
Autopista AP-6: Villalba - Adanero (Iberpistas) 29/01/2018
Villalba-Villacastin 18/01/1968 [7/07/1972 (**)
28/06/1973 (**)

Villacastin-Adanero 18/08/1972 2711211976
Autopista AP-51: Avila - Villacastin (Castellana) 05/1'1/1999 07/11/2002 18/11/2031 a 36
Autopista AP-61: Segovia-San Rafael (Castellana) 05/1'1/1999 08/04/2003 18/11/2031 a 36

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
(**) Tramo Villalba-Alto del Caloco.
(***) Tramo Alto del Caloco-Villacastin.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-6: Villalba-Adanero
fue de 27.123 vehiculos en sus tramos de peaje, de los cuales 24.001 corresponden a la categoria de lige-
ros y 3.122 a vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD sensiblemente superior (140,3%)
a la que corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los va-
lores de la IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 17.907 Vh/dia en el tramo
Villacastin-Adanero hasta 38.970 Vh/dia en el tramo Villalba-San Rafael.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 689,03 millones de Vh x km, valor
gue corresponde aproximadamente al 3,9% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, superior
a la participacion porcentual de la autopista AP-6 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es
el 2,7%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-6). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Villalba-San Rafael 34.353 4.617 38.970 2,19 257.926.119 34.665.842 292.591.961 2,19
San Rafael-Villacastin 24.262 3.663 27.925 -3,59 184.017.207  27.784.255 211.801.462 -3,59
Villacastin-Adanero 16271 1.636 17.907 -4,56 167.773.136 16.868.110 184.641.246 —4,56
Total tramo de peaje 24.001 3.122 27.123 -3,27 609.716.462  79.318.207  689.034.669 -3,27
IMD Vehiculos x km
Tramos libres de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Villaba-Pk 47 55515 6.376 61.892 0,30 160.483.165 18.433.132 178916297 0,30
PK 47-Pk 52 42.188 6.104 48.292 -1,00 70.524.941 10.204.814 80.729.755 -1,00
Total tramos libres 50.632 6.277 56.909 -0,51 231.008.106 28.637.946 259.646.052 -0,51
Valores comparativos (*) % Red
Longitud total (km) 69,60 2,75
IMD total (Vh/d) 27.123 140,35
Demanda total (MVh x km) 689,03 3,89

(*) Tramos de peaje.
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-6 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma tradicio-
nal con dos puntas situadas en este caso, en la barrera de San Rafael, en torno alas 13 hyalas 18 h. La

primera de ellas alcanza un valor del 6,53% de la intensidad total diaria en ese punto y la sequnda alcanza
el 8,14%.

La distribucién diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes en
Sanchidrian y otra los domingos en San Rafael, siendo la primera el 169,77% y la sequnda el 166,39% de
la IMD. En cuanto a la distribucién mensual se aprecian las puntas estacionales localizadas especialmente
en el mes de Abril con 106,01% en San Rafael y en Marzo con 103,95% en Sanchidrian, y el periodo
julio-agosto, alcanzando valores respectivamente de 113,20%-142,33% en San Rafael y de 137,05%-
140,49% en Sanchidrian.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-6). Distribucién de las intensidades medias: AP-6, Villalba-Adanero. Afio 2010
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Horaria San Rafael Sanchidrian
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 259 1,84% 286 3,16%
8 366 2,61% 413 4,56%
9 506 3,61% 515 5,69%
10 603 4,30% 639 7,05%
Il 712 5,08% 672 7,42%
12 847 6,04% 650 7,17%
I3 915 6,53% 602 6,64%
14 801 571% 534 5,90%
15 795 5,67% 533 5,88%
16 986 7,03% 630 6,95%
17 [.100 7,85% 695 7,67%
18 [.141 8,14% 637 7,03%
19 [.132 8,07% 538 594%
20 1.023 7,30% 430 4,74%
21 810 5,78% 318 351%
22 575 4,10% 217 2,40%
23 424 3,02% 152 1,68%
24 297 2,12% 108 1,19%
I I51 1,08% 83 0,92%
2 102 0,72% 55 061%
3 83 0,59% 93 1,03%
4 91 0,65% 54 0,59%
5 120 0,86% 69 0,76%
6 179 1,28% 136 1,519%
Total 14.017 9.060
Diaria San Rafael Sanchidrian Mensual San Rafael Sanchidrian
Dia IMD % slIMD IMD % slIMD Mes IMD % s/IMD IMD % slIMD
Lun 15.060 107,44% 7677 84,74% Ene [1.422 81,48% 6.033 66,59%
Mar I'1.655 83,15% 6.796 75,02% Feb [1.346 80,94% 6.949 76,70%
Mie I'1.267 80,38% 7439 82,11% Mar 12449 88,81% 9418 103,95%
Jue 11.819 84,32% 8.934 98,61% Abr 14.860 106,01% 8.463 93,42%
Vie 13222 94,33% 15.380 169,77% May 13.586 96,92% 8.250 91,06%
Sab [1.754 83,85% 9.509 104,96% Jun 13.968 99,65% 9.087 100,31%
Dom 23.324 166,39% 7.709 85,09% Jul 15.868 1'13,20% 12416 137,05%
Total 14.017 9.060 Ago 19.951 142,33% 12.728 140,49%
Sep 15.162 108,17% 9.185 101,38%
Oct 14.054 100,26% 9.661 106,63%
Nov 12.643 90,20% 7.009 77,36%
Dic 12.660 90,31% 9.234 101,92%
Total 14.017 9.060
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante la 30 de mayor
tréfico se superd una intensidad del 15,63% de la IMD (valor de la hora 30). El valor superado durante las
100 horas anuales de mayor demanda correspondié al 14,34% de la intensidad media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 18,17% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-6). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista AP-6:Villalba-Adanero
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2010 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante
el periodo de verano julio-agosto. La utilizacién del conjunto de la via durante este afo superd los 775
millones de Vh x km, teniendo en cuenta la singularidad del tramo entre los PK 40 y 52 que funciona
como acceso a las localidades de El Escorial y Guadarrama y también el trafico que corresponde a pasos de
servicio y franquicias. Si se considera estrictamente el trafico cobrado en los tramos de peaje, la demanda
alcanza un valor de 689,03 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-6). Distribucién mensual de los Vh x km. Afio 2010. Autopista AP-6:Villalba-Adanero
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Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
= 2010 == 2009 = 2010 == 2009
Autopista AP-6 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 50,55 48,52 63,23 63,84 63,35 64,45
Mens. 2009 51,65 50,54 60,93 70,05 65,89 65,78
Acum. 2010 50,55 99,07 162,30 226,14 289,49 353,94
Acum. 2009 51,65 102,19 163,12 233,17 299,06 364,84
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 80,04 87,29 67,07 68,19 55,49 63,04 775,06
Mens. 2009 81,30 89,58 68,99 68,93 58,70 63,44 795,78
Acum. 2010 433,98 521,27 588,34 656,53 712,02 775,06
Acum. 2009 446,14 535,72 604,71 673,64 732,34 795,78
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AUTOPISTA AP-61: AP-6-Conexidn con Segovia

Sociedad concesionaria: CASTELLANA DE AUTOPISTAS, S.A.C.E. UNIPERSONAL
Longitud: 27,7 km

La autopista AP-61 corresponde al itinerario AP-6-Conexién con Segovia y posee una longitud total de 27,7 km
en tres tramos de peaje. Esta autopista no posee tramos libres.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-61). Datos de la sociedad concesionaria

lberpistas, S.A.C.E. Unipersonal

Denominacion social . .
fnact ! Castellana de Autopistas, S. A. C. E. Unipersonal

Domicilio C/ Pio Baroja, 6. 28009 MADRID
Fecha de constitucion 20/11/1967 (Iberpistas) - 25/11/1995 (Castellana)
Capital social (*) 50,00 (Iberpistas) - 51,00 (Castellana)
oy R Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacién s o S
concesion en servicio expiracion
Autopista AP-6:Villalba - Adanero (Iberpistas) 29/01/2018
Villalba-Villacastin 18/01/1968 1700711972 (**)
Autopistas que explota 28/06/1973 (***)
Villacastin-Adanero 18/08/1972 27112/1976
Autopista AP-51: Avila - Villacastin (Castellana) 05/11/1999 07/11/2002 18/11/2031 a 36
Autopista AP-61: Segovia-San Rafael (Castellana) 05/11/1999 08/04/2003 18/11/2031 a 36

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
(**) Tramo Villalba-Alto del Caloco.

(***) Tramo Alto del Caloco-Villacastin.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2009 de la autopista AP-61: AP-6-Conexién con
Segovia fue de 6.403 vehiculos, de los cuales 5.863 corresponden a la categoria de ligeros y 540 a vehiculos
pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD muy inferior (33,1%) a la que corresponde al conjunto de
la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de la IMD varfan segun los tramos de

peaje, en un rango gue va desde 6.120 Vh/dia en el tramo Segovia-Ortigosa hasta 6.967 Vh/dia en el tramo
Otero-San Rafael.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de la via en 64,70 millones de Vh x km, valor que corresponde aproxi-
madamente al 0,4% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, inferior a la participacion por-
centual de la autopista AP-61 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es el 1,1%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-61). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Segovia-Ortigosa 5611 509 6.120 4,46 28.487.151 2.585.021 31.072.172 4,46
Ortigosa-Otero 5786 521 6.307 4,29 12.205.696 1.099.371 13.305.067 4,29
Otero-San Rafael 6.358 609 6967 3,60 18.542.203 1.775.768 20317971 36
Total tramo de peaje 5.863 540 6.403 4,16 59.235.050 5.460.160 64.695.210 4,16
Valores comparativos % Red

Longitud total (km) 27,68 1,09

IMD total (Vh/d) 6403 33,13

Demanda total (MVh x km) 64,70 0,36
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucién de la IMD de la autopista AP-61 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma tradicio-
nal con dos puntas cuya magnitud y situacion horaria depende de la barrera de que se trate. En San Rafael
las puntas se sitdan en torno a las 12 h y las 18 h., y la primera de ellas alcanza un valor del 6,13% de la
intensidad total diaria en ese punto y la segunda llega a alcanzar el 8,81%. En Segovia la punta se desplaza
en la manana situandose en torno a las 12 h (8,44%) y se mantiene en las 19 h (6,42%) por la tarde.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes en
Segovia y los domingos en San Rafael, siendo la primera el 136,62% y la sequnda el 147,11% de la IMD.
En cuanto a la distribucidn mensual se aprecia una evolucion relativamente suave sin grandes puntas esta-
cionales con valores maximos que oscilaron entre el 106,21% de la IMD (San Rafael, octubre) y el 110,51%
(Segovia, octubre).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

% sobre la IMD

Tabla y grafico T-3 (AP-61). Distribucién de las intensidades medias: AP-61, Segovia-San Rafael. Afio 2010
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Horaria Segovia San Rafael
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 91 2,93% 9 337%
8 137 4,42% 140 396%
9 176 569% 157 4,45%
10 211 681% 180 509%
[ 234 7,56% 203 573%
12 26 8,44% 217 6,13%
I3 252 8,13% 215 6,07%
14 196 6,34% 182 515%
I5 I51 4,87% 186 526%
16 156 5,04% 236 6,66%
17 178 576% 289 8,18%
18 192 621% 312 881%
19 199 6,42% 297 8,38%
20 180 583% 240 6,77%
21 148 4,76% 167 4,73%
22 101 3,28% 105 2,98%
23 70 2,26% 79 2,23%
24 46 1,49% 41 1 17%
I 29 093% 23 0,66%
2 16 051% 14 0,39%
3 18 0,57% 15 0,43%
4 12 0,38% 17 0,49%
5 12 0,38% 27 0,77%
6 31 1,00% 75 2,13%
Total 3.097 3.537
Diaria Segovia San Rafael Mensual Segovia San Rafael
Dia IMD % s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD % s/IMD IMD % s/IMD
Lun 2.576 83,19% 3257 92,08% Ene 2.607 84,18% 3.072 86,86%
Mar 2624 84,73% 3.008 85,05% Feb 2851 92,06% 3.147 88,99%
Mie 2,656 85,76% 3031 85,69% Mar 3.040 98,16% 3325 94,01%
Jue 2962 95,64% 3.163 89,44% Abr 3.139 101,37% 3.587 101,44%
Vie 4.231 136,62% 3.303 9341% May 3.181 102,72% 3.670 103,77%
Séb 4.000 129,16% 3797 107,37% Jun 3.135 101,23% 3.608 102,00%
Dom 2,640 85,24% 5.203 147,11% Jul 3245 104,78% 3.689 104,32%
Total 3.097 3.537 Ago 2942 95,00% 3.661 103,52%
Sep 3.197 103,25% 3.704 104,72%
Oct 3422 110,51% 3756 106,21%
Nov 2994 96,67% 3572 100,99%
Dic 3387 109,38% 3.621 102,40%
Total 3.097 3.537
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, tan sélo durante la 30
de mayor tréfico se superé una intensidad del 9,95% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que solo
consigui6 ser superado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondié al 8,23% de la
intensidad media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 17,63% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-61). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista AP-6|: Segovia-San Rafael
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2010 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta una evolucién sin grandes oscilaciones, al-
canzando sus valores maximos en octubre y diciembre. La utilizacién de la via durante este afio superd los
66 millones de Vh x km contando no solo el trafico cobrado sino también el que corresponde a pasos de
servicio y franquicias. El tréfico estrictamente sujeto a peaje fue de 64,70 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-61). Distribucién mensual de los Vh x km. Afio 2010. Autopista AP-61: Segovia-San Rafael
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e 2010 e 2009 e 2010 e 2009
Autopista AP-61 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 4,82 461 543 551 5,80 555
Mens. 2009 4,63 4,41 515 5,24 5,64 533
Acum. 2010 4,82 9,43 14,85 20,37 26,16 31,71
Acum. 2009 4,63 9,04 14,19 19,43 25,07 30,40
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 5,89 555 564 6,10 537 597 66,24
Mens. 2009 5,63 539 541 592 529 558 63,62
Acum. 2010 3761 43,16 48,80 54,90 60,27 66,24
Acum. 2009 36,03 41,42 46,82 52,75 58,04 63,62




Plano esquematico de la autopista AP-66: Leon-Campomanes
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AUTOPISTA AP-66: Ledn-Campomanes

Sociedad concesionaria: AUCALSA
Longitud: 77,8 km

La autopista AP-66 corresponde al itinerario Ledn - Campomanes y posee una longitud total de 77,8 km en
tres tramos de peaje. Esta autopista no posee tramos libres.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-66). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social Autopista Concesionaria Astur-Leonesa, S. A. (AUCALSA)
Domicilio Parque Empresarial ASIPO-Plaza de Santa Bérbara, 4-2.° 4B. 33428 CAYES-Llanera (ASTURIAS)
Fecha de constitucion IS5/11/1975
Capital social (*) 326,25
AR Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacién e o oy
Autopistas que explota concesién en servicio expiracion
Autopista AP-66: Ledn-Campomanes 17/10/1975 ['1/08/1983 17/10/1950

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-66: Leén-Campo-
manes fue de 9.567 vehiculos, de los cuales 8.126 corresponden a la categoria de ligeros y 1.441 a las
categorias 1y 2 de vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD claramente inferior (49,5%)
a la que corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valo-
res de la IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 8.537 Vh/dia en el tramo La
Magdalena-Ledn hasta 10.257 Vh/dia en el tramo Campomanes-Oblanca.

En cuanto al grado de utilizacién de la autopista 0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se situd
durante 2010 para el conjunto de la via en 271,56 millones de VVh x km, valor que corresponde aproximada-
mente al 1,5% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, también inferior a la participacion
porcentual de la autopista AP-66 en cuanto a longitud dentro del total de la red, que es el 3,1%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-66). Intensidades de trafico. Ao 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Campomanes-Oblanca 8774 1.483 10.257 —4,03 90.342.807 15.269.932 105.612.739 —4,04
Oblanca-La Magdalena 8.606 1.497 10.103 -3,38 63.452.038 11.037.381 74.489.419 -3,39
La Magdalena-Ledn 7.173 |.364 8.537 —4,12 76.842.556 14.612.191 91.454.747 —4,13
Total tramo de peaje 8.126 1.441 9.567 -3,90 230.637.401 40.919.504  271.556.905 -3,90
Valores comparativos % Red

Longitud total (km) 77,76 3,10

IMD total (Vh/d) 9.567 49,50

Demanda total (MVh x km) 271,56 1,53
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-66 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma tradi-
cional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 12 h y a las 18 h. La primera de ellas alcanza
un valor del 7,25% de la intensidad total diaria en ese punto y la seqgunda llega a alcanzar el 8,25%.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes y
otra los domingos, siendo la primera el 126,97% vy la segunda el 122,08% de la IMD. En cuanto a la dis-
tribucién mensual se aprecian las puntas estacionales localizadas especialmente en el mes de Abril (101,45%)
y en el periodo julio-agosto (138,01%-163,25%).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-66).

Distribucién de las intensidades medias: AP-66, Le6n-Campomanes. Afio 2010
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Horaria AP-66
Horas IMD % s/IMD
7 230 2,40%
8 342 357%
9 462 4,83%
10 564 5,90%
I 660 6,90%
12 694 7,25%
I3 631 6,60%
14 491 5,13%
15 506 5,29%
16 653 6,83%
17 764 7,99%
18 789 8,25%
19 750 7,84%
20 623 651%
21 431 4,51%
22 255 2,67%
23 160 1,67%
24 101 1,06%
I 60 0,63%
2 43 0,45%
3 40 0,42%
4 51 0,53%
5 74 0,77%
6 195 2,04%
Total 9.567
Diaria AP-66 Mensual AP-66
Dia IMD % s/IMD Mes IMD % slIMD
Lun 9.604 100,39% Ene 6.485,00 67,79%
Mar 7933 82,92% Feb 7.287,00 76,17%
Mie 8.003 83,65% Mar 8.667,00 90,59%
Jue 8.705 90,99% Abr 9.706,00 101,45%
Vie 12.147 126,97% May 8.812,00 92,11%
Sab 8.851 92,52% Jun 9.802,00 102,46%
Dom I'1.679 122,08% Jul 13.203,00 138,01%
Total 9.567 Ago 15.618,00 163,25%
Sep 9.712,00 101,52%
Oct 9.263,00 96,82%
Nov 7.659,00 80,06%
Dic 8.335,00 87,12%
Total 9.567,00
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c) Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante la 30 de mayor
tréfico se superd una intensidad del 18,31% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que consiguio ser su-
perado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondié al 15,32% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 25,48% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-66). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista AP-66: Ledn-Campomanes

40

35

30

RN

Porcentaje de intensidad media diaria (IMD)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Numero de horas/afio con trafico de intensidad superior a la indicada

Numero de horas/afio % de la IMD diaria

0 25,48
10 20,83
20 19,58
30 18,31
40 17,45
50 16,98
60 16,68
70 16,13
80 15,86
90 15,63
100 15,32




- LLA RED ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2009 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto, con una punta adicional menos acusada en el mes de abril, debido segura-
mente a la festividad de la Semana Santa. La utilizacién de la via durante este afio superd los 271 millones
de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-66). Distribucién mensual de los Vh x km. Afio 2010. Autopista AP-66: Leon-Campomanes
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Autopista AP-66 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 15,63 15,87 20,89 22,64 21,24 22,87
Mens. 2009 16,19 1647 19,42 24,44 22,28 24,07
Acum. 2010 15,63 31,50 52,39 75,03 96,27 [19,14
Acum. 2009 16,19 32,66 52,09 76,53 98,8l 122,88
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 31,84 37,65 22,66 22,33 17,87 20,09 271,56
Mens. 2009 32,83 38,65 25725 23,86 1891 20,17 282,56
Acum. 2010 15097 188,62 211,28 233,61 251,47 271,56
Acum. 2009 [5571 194,36 219,62 24348 262,38 282,56




Plano esquematico de la autopista AP-68: Bilbao-Zaragoza (tramo | y 2)
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quema de enlaces de la autopista AP-68: Bilbao-Zaragoza




Plano esquemitico de la autopista AP-68: Bilbao-Zaragoza (tramo 3 y 4)
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-68: Bilbao-Zaragoza

Sociedad concesionaria: AUTOPISTA VASCO ARAGONESA, C.E.S.A
Longitud: 294,4 km

La autopista AP-68 corresponde al itinerario Bilbao-Zaragoza y posee una longitud total de 294,4 km en 22
tramos de peaje. Esta autopista no posee tramos libres.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en las figuras F-1 y F-2, y su esquema de enlaces en la F-3.

TablaT-1 (AP-68). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacién social AUTOPISTA VASCO ARAGONESA, C. E.S. A
Domicilio Barrio de Anuntzibai, s/n, 48410 Orozco (Vizcaya)
Fecha de constitucion 18/12/1965
Capital social (*) 237,10
L Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion Pyt . . YA
. concesién en servicio expiracion
Autopistas que explota
Autopista AP-68: Bilbao-Zaragoza 02/1171973 01/03/1978 1171172026

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afno 2010 de la autopista AP-68: Bilbao-Zaragoza
fue de 13.447 vehiculos, de los cuales 12.051 corresponden a la categoria de ligeros y 1.396 a las ca-
tegorias 1y 2 de vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD inferior (69,6%) a la que
corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de la
IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 7.250 Vh/dia en el tramo Alfaro-Enlace
Autopista de Navarra hasta 36.047 Vh/dia en el tramo Bilbao Solucién Sur-Arrigorriaga.

En cuanto al grado de utilizacién de la autopista o magnitud de la demanda agregada, esta variable se situd
durante 2010 para el conjunto de la via en 1.445,04 millones de Vh xkm, valor que corresponde aproximada-
mente al 8,2% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, que es también inferior a la participacion
porcentual de la autopista AP-68 en cuanto a longitud dentro del total de la red, cuyo valor es el 11,6%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-68). Intensidades de trifico. Ao 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Bilbao (Soluc. S.)-Arrigorriaga 31.287 4.760 36.047 -2,33 54.129.525 8234982 62.364.507 -2,33
Arrigorriaga-AS. Arrigorriaga 30.181 4.625 34.806 -2,13 14.100.495 2.160.748 16.261.243 -2,13
AS. Arrigorriaga- Areta 29.975 4.610 34.585 2,16 55.579.762 8.548.512 64.128.274 2,16
Areta - Llodio 26.890 4.239 31.129 -2,25 22.573.709 3.558.903 26.132612 2,25
LLodio-Cidrroga 23.486 4.152 27.638 291 139.901.586  24.729.678 164.631.264 291
Cidrroga-Altube 23972 4.765 28.737 -2,83 57836284 11496535 69.332.819 -2,83
Altube-Subijana 10.474 1.755 12229 —4,70 67.627738  11.331.453 78.959.191 —4,70
Subijana-Enl. aut. Burgos 10.220 1.736 [1.956 6,16 53.790.666 9.139.699 62.930.365 6,16
Enl. aut. Burgos-Zambrana 8.004 [.124 9.128 —4,64 11.802.706 1.658.105 13.460.811 —4,64
Zambrana-Haro 8.565 776 9.341 -2,67 46.457.947 4.207.208 50.665.155 -2,67
Haro-Cenicero 9.439 791 10.230 -0,59 77.725.607 6513410 84.239.017 -0,59
Cenicero-Navarrete 9.592 1.292 10.884 0,68 30.322.202 4.082.359 34.404.561 0,69
Navarrete-Logrofio 9.552 1.368 10.920 1,20 30.819.838 4.414.051 35.233.889 1,21
Logrofio-Agoncillo 9.447 1,265 10.712 -0,67 53.586.318 7.174.321 60.760.639 -0,66
Agoncillo-Lodosa 9.505 622 10.127 -0,50 73.759.317 4.827.338 78.586.655 -0,50
Lodosa-Calahorra 10.186 672 10.858 -0,35 39.074.288 257683 41.651.119 -0,35
Calahorra-Alfaro 7.384 574 7958 -1,04 72.690.569 5649514 78.340.083 -1,04
Alfaro-Enl. aut. Navarra 6.688 562 7.250 -1,53 14.549.749 1.221.764 15771513 -1,54
Enl. aut. Navarra-Tudela 10.422 908 11.330 2,26 41.882.062 3.649.639 45.531.701 2,26
Tudela-Gallur 10.535 901 11.436 2,17 I15.513.589 9.875.139 125.388.728 2,17
Gallur-Alagén 272 12.945 922 13.867 312 107.166.266 7.628.690 [14.794.956 312
Alagdn 272-Alagdn 275 11910 833 12.743 3,68 10.825.048 756.706 11.581.754 3,68
Alagdn 275-Zaragoza (Ronda) 13.771 872 14.643 891 103.346.609 6.543.199 109.889.808 891
Total tramos de peaje 12.051 1.396 13.447 0,92 1.295.061.880 149.978.784 1.445.040.664 -0,94
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 294,42 1,6
IMD total (Vh/d) 13.447 69,6
Demanda total (MVh x km) 1.445,04 8,2
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-66 a lo largo de las 24 horas del dia muestra la forma tradicio-
nal con dos puntas situadas en este caso en torno a las 12 h y a las 18 h. La primera de ellas alcanza un
valor del 6,23% (Bilbao) y 6,96% (Zaragoza) de la intensidad total diaria en ese punto y la seqgunda llega
a alcanzar el 7,67% % (Bilbao) y 7,82% (Zaragoza).

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
120,54% de la IMD en Bilbao. En cuanto a la distribucion mensual se aprecian las puntas estacionales

localizadas especialmente en el periodo de verano durante los meses de junio-julio-agosto (107,37 %-
119,53%-112,24%).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-68). Distribucién de las intensidades medias: AP-68, Bilbao-Zaragoza. Afio 2010
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Horaria Bilbao Zaragoza
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 1.320 508% 437 3,58%

8 1.560 6,00% 609 4,99%

9 1.574 6,05% 703 5,76%

10 1.564 6,01% 761 6,23%

I [.616 621% 818 6,70%

12 1619 6,23% 850 6.96%

I3 1.552 597% 828 6,78%

14 1.437 553% 721 5,90%

15 1.468 5,64% 757 6,20%

16 1.622 6,24% 865 7,08%

17 1.870 7,19% 943 7,72%

18 1.996 7,67% 955 7,82%

19 1.817 6.99% 851 697%

20 1.479 5,69% 654 536%

21 1.030 396% 422 3,46%

22 623 2,40% 256 2,10%

23 360 1,38% 158 1,29%

24 222 0,85% 12 0,92%

I 136 0,52% 77 0,63%

2 93 0,36% 70 0,57%

3 82 0,32% 66 0,54%

4 12 0,43% 51 0,42%

5 268 1,03% 72 0,59%

6 588 2,26% 175 1,43%

Total 26.007 12212
Diaria Bilbao Zaragoza Mensual Bilbao Zaragoza
Dia IMD % s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD % s/IMD IMD % s/IMD
Lun 26.525 101,99% 12.558 102,83% Ene 20.710 79,63% 9.002 73,71%
Mar 25379 97.59% 10.867 88,99% Feb 23.636 90,88% 9.798 80,23%
Mie 26.114 100,41% 11.326 92,74% Mar 25.694 98,80% I1.215 91,84%
Jue 27.655 106,34% 12.236 100,20% Abr 27.085 104,15% 13.556 [11,01%
Vie 31.348 120,54% 14.473 [18,51% May 26.144 100,53% I'1.454 93,79%
Sab 20.504 78,84% I'1.155 91,34% Jun 27925 107,37% 12.740 104,32%
Dom 24421 93,90% 12.824 105,01% Jul 31.085 119,53% 15.975 130,81%
Total 26.007 12.212 Ago 29.189 112,24% 18.944 155,13%
Sep 27.665 106,38% 13.118 107,42%
Oct 26494 101,87% 11.859 97,11%
Nov 24.535 94,34% 9.393 76,92%
Dic 21.793 83,80% 9.252 7576%
Total 26.007 12212
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
tréfico se superd una intensidad del 15,56% de la IMD (valor de la hora 30). El valor que consiguio ser su-
perado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondié al 12,87% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 22,68% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestran la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-68). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Aio 2010. Autopista AP-68: Bilbao-Zaragoza

25

I

Porcentaje de intensidad media diaria (IMD)
I

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Numero de horas/aio con trafico de intensidad superior a la indicada

Numero de horas/afio % de la IMD diaria

0 22,68
10 18,64
20 16,82
30 15,56
40 14,79
50 14,40
60 14,05
70 13,73
80 13,19
90 13,06
100 12,87




- LLA RED ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2009 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto-septiembre, con una punta adicional menos acusada en el mes de abril,
debida a la festividad de la Semana Santa. La utilizacién de la via durante este afio superé ligeramente los
1.445 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-68). Distribucién mensual de los Vh x km. Afio 2010. Autopista AP-68: Bilbao-Zaragoza
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Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
= 2009 == 2007 = 2009 = 2008
Autopista AP-68 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 91,99 92,70 116,85 126,34 116,00 122,01
Mens. 2009 93,32 93,40 108,49 134,60 120,99 123,64
Acum. 2010 91,99 184,69 301,55 427,88 543,88 66590
Acum. 2009 93,32 186,72 295722 429,82 550,82 674,46
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 150,15 166,83 123,94 121,55 103,13 113,54 1.445,04
Mens. 2009 152,92 169,50 124,63 121,55 103,22 112,47 1.458,74
Acum. 2010 816,05 982,88 [.106,82 1.228,37 [.331,50 1.445,04
Acum. 2009 827,37 996,87 [.121,50 1.243,05 1.346,27 1.458,74




Plano esquematico de planta de la autopista AP-7: Montmelé-La Jonquera
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Plano esquematico de planta de la autopista AP-7: Montmelé-La Jonquera
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AUTOPISTA AP-7: Montmel6-La Jonquera

Sociedad concesionaria: ACESA
Longitud: 136,0 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde al itinerario Montmelo-La Jonquera posee una longitud total de
136 km distribuidos en dieciséis tramos de peaje. Esta autopista carece de tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en las figuras F-1 y F-2, y su esquema de enlaces en la F-3.

TablaT-1 (AP-7 ACESA M-L]). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacioén social AUTOPISTAS, CONCESIONARIA ESPANOLA, S.A. (UNIPERSONAL)
Domicilio Av. Parc. Logistic, 12-20, 08040 Barcelona
Fecha de constitucion 24/02/1967
Capital social (*) 411,47
Denominacién Fecha .d’e Fecha de e.ni.:rada Fecfha d’e
concesién en servicio expiracion
Autopista AP-2: Zaragoza - Mediterrdneo 25/06/1973 09/07/1976 31/08/2021
U OO LG IS Autopista AP-7: Montmel6 - La Junquera 06/02/1967 29/01/1970 31/08/2021
Autopista AP-7: Barcelona - Tarragona 29/0171968 01/03/1972 31/08/2021
Autopista AP-7: Montmeld - Papiol 15/05/1974 01/07/1978 31/08/2021

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-7: Montmelo6-La Jon-
guera fue de 43.521 vehiculos, de los cuales 35.314 corresponden a la categoria de ligeros y 8.207 son
vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD muy superior (225,2%) a la que corresponde al
conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de la IMD varian segun
los tramos de peaje, en un rango que va desde 17.561 Vh/dia en el tramo Figueres S.-Figueres N. hasta
109.467 Vh/dia en el tramo Montmelo-Granollers.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situ6é durante 2010 para el conjunto de la via en 2.160,11 millones de Vh x km, valor que corresponde
aproximadamente al 12,2% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor que es mas del
doble de la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que
alcanza el 5,4%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-7 ACESA M-L)). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Montmeld-Granollers 95.504 13.963 109.467 242 106.320.185 15.544.127 121.864.312 242
Granollers-Enlace C-60 73.595 13.298 86.893 —-1,94 171917747  31.064.738 202.982.485 —1,94
Enlace C-60-Cardedeu 64.824 12.328 77.152 —-1,98 41.169.986 7.829.503 48.999.489 —198
Cardedeu-ST. Celoni 53.358 10.597 63.955 —2,02 256.691.533 50976972 307.668.505 —2,02
ST. Celoni-Hostalric 45.579 10.051 55.630 1,76 270.010.623  59.541.930 329.552.553 -1,76
Hostalric-Limite B/GI 42.603 9.867 52470 —-1,64 43.228.818 10011976 53.240.794 —1,64
Limite B/Gl-LLoret 42.603 9.867 52.470 —1,64 125.021.478  28.955.498 153.976.976 —1,64
LLoret-Cassa 30.237 7.110 37.347 -3,03 142593467  33.528.357 176.121.824 -3,03
Cassa-Girona S. 30.900 7.428 38.328 -294 82.671.303 19.874.012 102545315 -294
Girona S.-Girona N. 38.810 8.132 46.942 —-1,94 131316076  27.514.250 158.830.326 —1,94
Girona N.-LEscala 23.245 6.449 29.694 1,12 124.722.827 34604314 159.327.141 —1,12
['Escala-Figueres S. 21016 6.355 27371 -094 87.753.791 26.536.703 114.290.494 -094
Figueres S.-Figueres N. 12.669 4.892 17.561 1,31 39.306.646 15.177.040 54.483.686 1,31
Figueres N.-La Jonquera 16914 5.606 22.520 1,54 83963313  27.827.896 [11.791.209 1,54
La Jonquera-Aduana 15.898 6.328 22.226 2,88 19.496.852 7.760.452 27.257.304 2,88
Aduana-Frontera 21.162 8451 29.613 2,41 26.571.519 10.611.004 37.182.523 2,41
Total tramo de peaje 35314 8.207 43.521 -1,57 1.752.756.164 407.358.772 2.160.114.936 -1,56
Valores comparativos % Red

Longitud total (km) 13598 54

IMD total (Vh/d) 43521 22572

Demanda total (MVh x km) 2.160,11 12,2




ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucién de la IMD de la autopista AP-7: Montmelé-La Jonquera a lo largo de las 24 horas del dia
muestra la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 15 hy a las 18 h. La
primera de ellas alcanza en la Roca un valor del 6,14% de la intensidad total diaria en ese punto, y la
segunda llega a alcanzar el 7,41% en la barrera de la Frontera.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los sdbados
del 124,08% de la IMD, en la misma barrera de la Frontera. En cuanto a la distribucién mensual se aprecian
las puntas estacionales localizadas especialmente en el periodo de verano durante los meses de julio-
agosto (166,85%-195,51%,).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-7 ACESA M-L)). Distribucién de las intensidades medias: AP-7, Montmelo6-La Jonquera. Afio 2010
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- LLA RED ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

Horaria La Roca Frontera
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 1.053 1,21% 386 1,74%
8 686 0,79% 299 1,35%
9 459 0,53% 247 I,119%
10 407 0,47% 242 1,09%
Il 509 0,59% 292 1,31%
12 1.058 1,22% 373 1,68%
I3 2.328 2,68% 511 2,30%
14 4.615 531% 751 3,38%
I5 5.339 6,14% 978 4,40%
16 5225 6,01% 1.297 5,84%
17 5304 6,10% 1.566 7,05%
18 5.506 6,34% 1.647 7,41%
19 5414 6,23% [1.514 681%
20 5171 5,95% 1.327 597%
21 4.573 5,26% [.341 6,03%
22 4.565 5,25% 1.429 6,43%
23 5.088 5,86% 1.452 6,52%
24 5.848 6,73% [.434 6,45%
I 6.397 7,36% 1.326 597%
2 5814 6,69% [.120 504%
3 4.700 541% 884 3,98%
4 3274 377% 727 327%
5 2.132 2,45% 607 2,73%
6 [.434 1,65% 476 2,14%
Total 86.899 22.226
Diaria La Roca Frontera Mensual La Roca Frontera
Dia IMD % s/IMD IMD % slIMD Mes IMD % slIMD IMD % slIMD
Lun 85.890 98,84% 20.690 93,09% Ene 72.186 83,07% 13.891 62,50%
Mar 82.635 95,09% 20.204 90,90% Feb 78313 90,12% 14.872 66,91%
Mie 85.124 97,96% 20.359 91,60% Mar 79.930 91,98% 17.090 76,89%
Jue 88.297 101,61% 21.764 97.92% Abr 89.130 102,57% 22915 103,10%
Vie 99.594 114,61% 24.409 109,82% May 90.481 104,12% 21.608 97,22%
Sab 87.385 100,56% 27.579 124,08% Jun 93.300 107,37% 21.381 96,20%
Dom 79.123 91,05% 20.540 92,41% Jul 110321 126,95% 37.084 166,85%
Total 86.899 22.226 Ago 101.831 1'17,18% 43.454 195,51%
Sep 87.134 100,27% 22.404 100,80%
Oct 83.700 96,32% 18.708 84,17%
Nov 79.739 91,76% 15964 71,83%
Dic 75.945 87,39% 16435 73,94%
Total 86.899 22.226




ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria

Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo en La Roca una intensidad mayor o igual al 9,89% de la IMD (valor de la hora 30),
mientras que en la Frontera este valor fue de 18,56%. El limite superado durante las 100 horas anuales
de mayor demanda correspondié al 9,16% de la intensidad media diaria (hora 100) en La Roca y al
15,22% en la Frontera.

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 11,01% de la IMD en La Roca,
y del 28,72% en la Frontera.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-7 ACESA M-L)). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Aio 2010.

Autopista AP-7: Montmelé-La Jonquera
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40 9,76 40 17,55
50 9,57 50 16,85
60 9,50 60 16,35
70 9,45 70 16,08
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90 9,24 90 1539

100 9,16 100 15,22
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada
De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afio 2010 de la demanda
agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el periodo de

verano julio-agosto. La utilizaciéon de la via durante este afio super6 los 2.160 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 ACESA M-L])). Distribucién mensual de los Vh x km. Afio 2010.

Autopista AP-7: Montmelo6-La Jonquera

300 2.500
A 2.000 /

- 250 0
E £ 1500
o 3
+ 200 K
2 s
S € 1.000
E
é 150 é
< ——d < 500

100 0

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
— 2010 e 2009 — 2010 e 2009
Autopista AP-7 (ACESA) Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 137,55 134,95 161,47 183,47 186,80 186,46
Mens. 2009 144,67 140,93 160,86 180,40 190,79 191,43
Acum. 2010 137,55 272,50 43396 617,43 804,23 990,69
Acum. 2009 144,67 285,60 446,46 626,86 817,65 1.009,08
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total

Mens. 2010 257,38 267,49 178,34 168,50 148,26 149,46 2.160,1'1
Mens. 2009 256,24 27541 181,02 170,79 149,77 152,14 2.194,45
Acum. 2010 1.248,08 1.515,57 1.693,90 1.862,40 2.010,66 2.160,1'1
Acum. 2009 1.265,32 1.540,73 1.721,74 1.892,54 2.042,31 2.194,45




Plano esquematico de planta de la autopista AP-7: Montmel-Papiol

MONTMELO-PAPIOL
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-7: Montmelo-Papiol

Sociedad concesionaria: ACESA
Longitud: 26,6 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde al itinerario Montmeld-Papiol posee una longitud total de 26,6 km
distribuidos en nueve tramos de peaje. Esta autopista carece de tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-7 ACESA M-P). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacioén social AUTOPISTAS, CONCESIONARIA ESPANOLA, S.A. (UNIPERSONAL)
Domicilio Av. Parc. Logistic, 12-20, 08040 Barcelona
Fecha de constitucion 24/02/1967
Capital social (*) 411,47
Denominacién Fecha .d’e Fecha de e.ni.:rada Fecfha d’e
concesién en servicio expiracion
Autopista AP-2: Zaragoza-Mediterrdneo 25/06/1973 09/07/1976 31/08/2021
U OO LG IS Autopista AP-7: Montmeld-La Junquera 06/02/1967 29/01/1970 31/08/2021
Autopista AP-7: Barcelona-Tarragona 29/0171968 01/03/1972 31/08/2021
Autopista AP-7: Montmeld-Papiol 15/05/1974 01/07/1978 31/08/2021

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.




- LLA RED ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-7: Montmelé-Papiol
fue de 108.968 vehiculos, de los cuales 85.523 corresponden a la categoria de ligeros y 23.445 son vehi-
culos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD muy alta y desde luego muy superior (563,8%) a la
gue corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, siendo de hecho la mayor de ellas.
Hay que sefalar que los valores de la IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va desde
82.173 Vh/dia en el tramo Vallés-Bellaterra hasta 129.836 Vh/dia en el tramo Rubi-El Papiol.

En cuanto al grado de utilizacién de la autopista 0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se situd
durante 2010 para el conjunto de la via en 1.059,56 millones de Vh x km, que corresponde aproximadamen-
te al 6,0% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor que quintuplica la participacién por-

centual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que alcanza el 1,1%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Intensidades de trafico. Afio 2010

Tabla -2 (AP-7 ACESA M-P).

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Montmeld-Mollet 86.179 21.315 107.494 -0,56 144.694.977 35.787.229 180.482.206 -0,56
Mollet-Caldes 90.191 23.138 113329 -08l1 19.093.476 4.898413 23.991.889 -08l
Caldes-Sta. Perpétua 95.838 26.045 121.883 -1,79 96.197.433 26.142.228 122.339.66 -1,79
Sta. Perpétua-Barberd 93.799 26.269 120.068 -2,19 58.202.405 16.300.217 74.502.622 2,19
Barberd-Vallés 96.81 1 28.400 125211 -1,26 59.010.858 17.311.125 76.321.983 —-1,26
Vallés-Bellaterra 61.093 21.080 82.173 093 90.310917 31.161.000 121471917 093
Bellaterra-St. Cugat 75.353 26721 102.074 0,05 69.860.181 24772979 94.633.160 -0,05
St. Cugat-Rubf 65.687 18.155 83.842 0,40 69.769.795 19.283.393 89.053.188 —0,40
Rubi-El Papiol 105.295 24.541 129.836 -0,86 224.447.163 52.311.46l 276.758.624 -0,86
Total tramo de peaje 85.523 23.445 108.968 -0,73 831.587.205 227.968.045 1.059.555.250 -0,73
Valores comparativos % Red

Longitud total (km) 26,64 Il

IMD total (Vh/d) 108.968 5638

Demanda total (MVh x km) 1.059,56 6,0
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b) Distribucién mensual de la demanda agregada
De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucién mensual a lo largo del afio 2010 de la
demanda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante
el periodo de verano junio-julio. La utilizacién de la via durante este afio superé los 1.059 millones de
Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 ACESA M-P). Distribucion mensual de los Vh x km.Afio 2010.

Autopista AP-7: Montmel6-Papiol
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Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
e 2010 e 2009 e 2010 e 2009
Autopista AP-7 (ACESA) Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 76,54 80,45 89,90 88,07 94,42 91,86
Mens. 2009 78,34 81,30 91,58 86,58 94,32 92,73
Acum. 2010 76,54 156,99 246,89 334,96 429,38 521,24
Acum. 2009 78,34 159,64 251,22 337,80 432,12 524,85
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 102,73 86,65 88,12 89,87 87,60 83,35 1.059,56
Mens. 2009 10391 88,08 88,85 91,77 86,32 83,55 1.067,33
Acum. 2010 623,97 710,62 798,74 888,61 97621 1.059,56
Acum. 2009 628,76 716,84 805,69 897,46 983,78 1.067,33







esquematico de planta de la autopista AP-7: Barcelona-Tarragona
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral I

AUTOPISTA AP-7: Barcelona-Tarragona

Sociedad concesionaria: ACESA
Longitud: 100,4 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde al itinerario Barcelona-Tarragona posee una longitud total de
100,4 km distribuidos en quince tramos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-7 ACESA B-T). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacién social AUTOPISTAS, CONCESIONARIA ESPANOLA, S.A. (UNIPERSONAL)
Domicilio Av. Parc. Logistic, 12-20, 08040 Barcelona
Fecha de constitucion 24/02/1967
Capital social (*) 411,467
Denominacién Fecha .d’e Fecha de e.ni.:rada Fecfha d’e
concesion en servicio expiracion
Autopista AP-2: Zaragoza-Mediterrdneo 25/06/1973 09/0711976 31/08/2021
(TIPS D G R Autopista AP-7: Montmel-La Jonquera 06/02/1967 29/01/1970 31/08/202
Autopista AP-7: Barcelona-Tarragona 29/01/1968 01/03/1972 31/08/2021
Autopista AP-7: Montmelé-Papiol 15/05/1974 01/07/1978 31/08/2021

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-7: Barcelona-Tarra-
gona fue de 54.825 vehiculos, de los cuales 45.646 corresponden a la categoria de ligeros y 9.179 son
vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD muy superior (283,7%) a la que corresponde al
conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar que los valores de la IMD varian segun
los tramos de peaje, en un rango que va desde 27.187 Vh/dia en el tramo Salou-Fin de la Concesién hasta
106.044 Vh/dia en el tramo Molins del Rei-El Papiol.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situé durante 2010 para el conjunto de la via en 2.008,32 millones de Vh x km, valor que corresponde
aproximadamente al 11,3% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor que es también
muy superior a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la
red, que alcanza el 4%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-7 ACESA B-T). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Molins de Rei-El Papiol 85.606 20438 106.044 -1,89 I17.486.153  28.048.736 145.534.889 -1,89
El Papiol-Martorell 65.024 14.057 79.081 -291 227369249  49.154.807 276.524.056 291
Martorell-Gelida 63241 13.287 76.528 2,75 96.256.294  20.223.751 116.480.045 -2,75
Gelida-Sant Sadurni 58931 12.279 71210 —2,88 152.504.251 31.777.259 184281510 —-2,88
Sant Sadurni-Vilafranca N. 58532 12.334 70.866 -297 227313034  47.899.801 275212835 297
Vilafranca N.-Vilafranca C 47.123 9.717 56.840 -292 37.668.168 7.767.673 45.435.841 292
Vilafranca C.-Vilafranca S 40.004 8.238 48.242 -3,08 47.600.580 9.801.862 57402442 -3,08
Vilafranca S.-Limite B/T 40.670 8.384 49.054 2,77 125.286.618  25.826.603 I51.113.221 2,77
Limite B/T-Enlace Medit. 40.670 8.384 49.054 2,77 82.237.898 16.952.532 99.190.430 2,77
Enlace Medit.-El Vendrell 33473 6.686 40.159 2,30 89.311.944 17.839.286 107.151.230 2,30
El Vendrell-Altafulla 38.199 7.186 45.385 -292 163304439  31.840.852 195.145.291 -292
Altafulla-Tarragona 36.854 5.825 42.679 —-13,86 194968535  31.319.146 226.287.681 —13,86
Tarragona-Reus 36.263 4.996 41.259 -10,40 54.056.337 8.479.767 62.536.104 -1041
Reus-Salou 31.849 3903 35752 —1196 47.087.126 7.621.375 54.708.501 11,96
Salou-Fin Concesion 24.113 3.074 27.187 —-14,88 9.621.681 1.694.460 [1.316.141 —-14,88
Total tramo de peaje 45.646 9.179 54.825 —4,74 1.672.072.307 336.247.910 2.008.320.217 —4,74
Valores comparativos % Red

Longitud total (km) 100,36 4,0

IMD total (Vh/d) 54.825 2837

Demanda total (MVh x km) 2.008,32 1,3
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucién de la IMD de la autopista AP-7: Barcelona-Tarragona a lo largo de las 24 horas del dia mues-
tra la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 18 h 'y a las 1 h. La primera
de ellas alcanza en la barrera de El Vendrell un valor del 6,78% de la intensidad total diaria en ese punto
y la segunda llega a alcanzar el 7,15% en Martorell y 7,18% en El Vendrell.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes
del 115,95% de la IMD, en la barrera de El Vendrell. En cuanto a la distribucién mensual se aprecian las
puntas estacionales localizadas especialmente en el periodo de verano durante los meses de julio-agosto
(135,38%-151,11%) también en la barrera de El Vendrell.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-7 ACESA B-T).

Distribucién de las intensidades medias: AP-7, Barcelona-Tarragona. Aiio 2010
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Horaria Martorell El Vendrell
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 837 1,37 473 1,47
8 560 0,92 324 1,01
9 388 0,63 227 0,70
10 347 0,57 199 0,62
I 427 0,70 24| 0,75
12 795 1,30 364 I3
I3 |.664 2,72 730 2,26
14 3131 512 1.302 4,04
I5 3437 5,62 |.604 4,98
6 3615 591 |.874 581
17 3743 6,12 2.093 6,49
18 3910 6,40 2.186 6,78
19 3818 6,25 2.127 6,60
20 3.547 5,80 1.907 592
21 3.141 5,14 1.635 507
22 3.159 517 1.690 524
23 3.590 587 1.973 6,12
24 4.050 6,63 2.196 6,81
| 4.370 7,15 2314 7,18
2 4.033 6,60 2.165 6,72
3 3351 548 1.774 550
4 2435 398 1.283 398
5 |.649 2,70 892 2,77
6 [.133 1,85 664 2,06
Total 61.130 32.237
Diaria Martorell El Vendrell Mensual Martorell El Vendrell
Dia IMD % s/IMD IMD % slIMD Mes IMD % slIMD IMD % slIMD
Lun 60.422 98,84 31195 96,77 Ene 49.674 81,26 23.651 73,37
Mar 57.277 93,70 28.576 88,64 Feb 54.688 89,46 25.526 79,18
Mie 58.845 96,26 29.322 90,96 Mar 58578 95,83 28718 89,08
Jue 61.241 100,18 30911 95,89 Abr 63.150 103,30 33419 103,67
Vie 70431 11522 37.380 11595 May 62.535 102,30 32,174 99,80
Sab 61.355 100,37 34.352 106,56 Jun 63.628 104,09 33.756 104,71
Dom 58.173 95,16 33.821 10491 Jul 76.094 124,48 43.642 135,38
Total 61.130 32.237 Ago 75959 124,26 48.712 51,11
Sep 59910 98,00 32,126 99,66
Oct 58.486 95,67 30.196 93,67
Nov 55.012 89,99 26.839 83,26
Dic 55.150 90,22 27.341 84,81
Total 61.130 32.237
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria

Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
tréfico se produjo en Martorell una intensidad mayor o igual al 10,38% de la IMD (valor de la hora 30),
mientras que en El Vendrell este valor fue de 13,65%. El limite superado durante las 100 horas anuales de
mayor demanda correspondio al 9,62% de la intensidad media diaria (hora 100) en Martorell y al 12,19%
en El Vendrell.

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afno 2010 fue del 11,88% de la IMD en Martorell
y del 18,09% en El Vendrell.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-7 ACESA B-T). Distribuciéon de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010.

Autopista AP-7: Barcelona-Tarragona
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0 11,87 0 18,09
10 10,74 10 15,56
20 10,53 20 14,06
30 10,38 30 13,65
40 10,24 40 13,30
50 10,17 50 12,83
60 10,02 60 12,67
70 9,84 70 12,55
80 9,76 80 12,43
90 9,69 90 12,29
100 9,62 100 12,19
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacién (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto con una punta adicional menos acusada en el mes de abril. La utilizacién
de la via durante este afio superd los 2.008 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 ACESA B-T). Distribucion mensual de los Vh x km.Afo 2010. Autopista AP-7: Barcelona-Tarragona
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Autopista AP-7 (ACESA) Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 133,89 13325 160,58 170,55 173,20 173,58
Mens. 2009 141,66 142,43 164,92 181,29 183,15 187,70
Acum. 2010 133,89 267,14 427,72 598,27 77147 945,05
Acum. 2009 141,66 284,09 44901 630,30 813,45 [.001,15
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 217,82 226,95 163,48 161,53 144,89 148,60 2.008,32
Mens. 2009 229,84 238,79 170,30 168,35 149,15 150,77 2.108,35
Acum. 2010 |.162,87 1.389,82 1.553,30 1.714,83 1.859,72 2.008,32
Acum. 2009 1.230,99 1.469,78 1.640,08 1.808,43 1.957,58 2.108,35




Plano esquemdtico de planta de la autopista AP-7: Tarragona-Valencia (tramos 5, 6 y 7)
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral I

AUTOPISTA AP-7: Tarragona-Valencia

Sociedad concesionaria: AUTOPISTAS AUMAR, S.A.C.R.
Longitud: 225,3 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde al itinerario Tarragona-Valencia posee una longitud total de
225,3 km distribuidos en quince tramos de peaje. Esta autopista carece de tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

Tabla T-1 (AP-7 AUMAR T-V). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social AUTOPISTAS AUMAR, SA.CR.
Domicilio Paseo Alameda, n.° 36 - 46023 Valencia
Fecha de constitucion 16/09/1971
Capital social (*) 213,60
L Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion Pyt . . YA
concesién en servicio expiracion
A - Autopista AP-4: Sevilla-Cadiz 06/02/1969 30/07/1969 31/12/2019
utopistas que explota
Autopista AP-7: Tarragona-Valencia 23/07/1971 08/09/1971 31/12/2019
Autopista AP-7: Valencia-Alicante 22/12/1972 22/12/1971 31/12/2019

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afo 2010 de la autopista AP-7: Tarragona-Valencia
fue de 19.486 vehiculos, de los cuales 16.992 corresponden a la categoria de ligeros y 2.494 son vehiculos
pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD de un valor similar (100,8%) a la que corresponde al
conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de la IMD varian segun
los tramos de peaje, en un rango que va desde 16.153 Vh/dia en el tramo Moncoéfar-Puzol hasta 22.198
Vh/dia en el tramo Salou-Cambrils.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de la via en 1.505,00 millones de Vh x km, valor que corresponde
aproximadamente al 8,5% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor que es aproxima-
damente proporcional a la participacién porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total
de la red, que alcanza el 8,9%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-7 AUMAR T-V). Intensidades de trifico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Salou-Cambrils 16.874 3.256 20.130 -1723 42.497.645 8.201.086 50.698.731 —14,25
Cambrils-Hospitalet 15.596 3.154 18.750 —-1741 88.804.591 17.956.489 106.761.080 —1741
Hospitalet-Ametlla 17944 3991 21.935 —6,35 107411342 23.888.700 131.300.042 —6,35
Ametlla-L'Ampolla 18.072 3996 22.068 —5,66 70.582.134 15.607.523 86.189.657 5,66
L'Ampolla-Tortosa 17.943 4.255 22.198 4,75 71.386.292 16.930.273 88.316.565 4,75
Tortosa-Amposta 16.107 4.097 20.204 5,10 31.746227 8.074.313 39.820.540 -5,10
Amposta-Vinaroz 13.457 3449 16.906 —4,88 [18.867.351 30467.122 149.334.473 4,88
Vinaroz-Pefiiscola 12.897 3428 16.325 -4.56 89.441.835  23.770.387 113212222 —4,56
Pefifscola-Torreblanca 14.631 3.251 17.882 —527 136.175816  30.263.097 166438913 —5727
Torreblanca-Oropesa 15361 2997 18.358 -529 86.907.186 16.957.344 103.864.530 -529
Oropesa-Castellén N. 15.622 2.984 18.606 -5,80 107767442 20.587.921 128.355.363 5,80
Castellén N.-Castellon S. 14.771 2931 17.702 —6,24 40.974.396 8.131.475 49.105.871 —6,24
Castellén S-Villarreal 14.157 2.693 16.850 7,70 56.322.459 10.712.794 67.035253 -7,70
Villarreal-Moncéfar 14.009 2.551 16.560 -8,47 54712.163 9.962.333 64.674.496 -8,47
Moncdfar-Puzol 13.682 2471 16.153 -8,39 135431611 24.464.057 159.895.668 -8,39
Total tramo de peaje 16.992 2,494 19.486 7,22 1.239.028.490 265.974.914 1.505.003.404 -7,22
Valores comparativos % Red

Longitud total (km) 22532 89

IMD total (Vh/d) 19.486 100,8

Demanda total (MVh x km) 1.505,00 8,5
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-7: Tarragona-Valencia a lo largo de las 24 horas del dia mues-
tra la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 12 hy a las 17 h. La primera
de ellas alcanza en la barrera de Salou un valor del 7,06% de la intensidad total diaria en ese punto y la

segunda llega a alcanzar el 6,89%. En la barrera de Sagunto las puntas corresponden respectivamente al
7.39% (12 h) y 6,57% (17 h) de la IMD.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra una punta los viernes con un valor del
118,36% de la IMD, en la barrera de Salou, y del 116,62% de la IMD en Sagunto. En cuanto a la distri-
bucién mensual se aprecian las puntas estacionales localizadas en abril y especialmente en el periodo de
verano durante los meses de julio-agosto con valores de 140,48%-177,32% en Salou 'y 147,49%-180,87%
en Sagunto.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-7 AUMAR T-V). Distribucién de las intensidades medias: AP-7, Tarragona-Valencia. Afio 2010
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Horaria Salou Sagunto
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 679 3,62 559 346
8 896 4,77 812 502
9 1.044 556 960 594
10 [.197 6,38 1.072 6,63
I 1.319 7,03 1.180 7,30
12 1.322 7,06 [.192 7,39
13 1.180 6,29 1.106 6,84
14 1.027 547 940 582
15 1.053 561 901 557
16 1210 6,45 [0l 6,25
17 1.293 6,89 1.062 6,57
18 1.283 6,84 1.048 6,48
19 [.155 6,15 934 578
20 928 4,95 754 4,66
21 660 352 532 329
22 447 2,38 339 2,10
23 309 1,65 242 1,50
24 423 2,25 347 2,15
| 211 1,12 199 1,23
2 166 0,88 172 1,06
3 150 0,80 157 0,97
4 177 0,94 154 0,95
5 239 1,27 186 [I5
6 398 2,12 306 1,89
Total 18.766 16.165
Diaria Salou Sagunto Mensual Salou Sagunto
Dia IMD % s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD % s/IMD IMD % s/IMD
Lun 18.533 98,76 16.538 102,31 Ene 13.892 74,03 [1.614 71,85
Mar 16.450 87,66 14.734 91,15 Feb 14.157 7544 12.244 75,74
Mie 16.894 90,02 15.098 93,40 Mar 16.558 88,23 14.168 87,65
Jue 18.290 9746 16.501 102,08 Abr 19.797 105,49 16.770 103,74
Vie 22212 118,36 18.851 116,62 May 17.159 9144 14.339 88,70
Séb 19.908 106,09 15.607 96,55 Jun 18.171 96,83 15.747 97,41
Dom 19.006 101,28 15.769 97,55 Jul 26.363 140,48 23.841 147,49
Total 18.766 16.165 Ago 33275 177,32 29.237 180,87
Sep 18.169 96,82 15921 98,49
Oct 16.680 88,88 13.865 85,77
Nov 14.381 76,63 12.225 75,63
Dic 15.995 8523 13.494 83,48
Total 18.766 16.165
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria

Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
tréfico se produjo en Salou una intensidad mayor o igual al 16,41 de la IMD (valor de la hora 30), mientras
que en Sagunto este valor fue de 18,29%. El limite superado durante las 100 horas anuales de mayor
demanda correspondi6 al 13,91% de la intensidad media diaria (hora 100) en Salou y al 14,21% en Sa-
gunto.

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afo 2010 fue del 22,49% de la IMD en Salou y
del 26,66% en Sagunto.

Los datos correspondientes a la distribucién de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

fico -4 (AP-7 AUMAR T-V). Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010.

Autopista AP-7: Tarragona-Valencia
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60 15,05 60 15,56
70 14,78 70 1522
80 14,38 80 14,95
90 14,16 90 14,54
100 13,91 100 14,21
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacién (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto. La utilizacion de la via durante este afio superd los 1.505 millones de
Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 AUMAR T-V). Distribuciéon mensual de los Vh x km. Afio 2010. Autopista AP-7: Tarragona-Valencia
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Plano esquematico de planta de la autopista AP-7:Valencia-Alicante (tramo 1)
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AUTOPISTA AP-7: Valencia-Alicante

Sociedad concesionaria: AUTOPISTAS AUMAR, S.A.C.R.
Longitud: 148,5 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde al itinerario Valencia-Alicante posee una longitud total de 148,5
km distribuidos en once tramos de peaje. Esta autopista carece de tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la figura F-2.

TablaT-1 (AP-7 AUMAR V-A). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social AUTOPISTAS AUMAR, SA.CR.
Domicilio Paseo Alameda, n.° 36 - 46023 Valencia
Fecha de constitucion 16/09/1971
Capital social (*) 213,60
L Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion Pyt . . YA
concesién en servicio expiracion
- Autopista AP-4: Sevilla-Cadiz 06/02/1969 30/07/1969 31/12/2019
Autopistas que explota
Autopista AP-7: Tarragona-Valencia 23/07/1971 08/09/1971 31/12/2019
Autopista AP-7: Valencia-Alicante 21/12/1972 22/12/1971 31/12/2019

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del ano 2010 de la autopista AP-7: Valencia-Alicante
fue de 21.287 vehiculos, de los cuales 19.915 corresponden a la categoria de ligeros y 1.372 son vehiculos
pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD algo superior (110,1%) a la que corresponde al conjunto
de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar que los valores de la IMD varian segun los tramos
de peaje, en un rango que va desde 19.039 Vh/dia en el tramo Benisa-Atea hasta 26.346 Vh/dia en el
tramo Villajoyosa-San Juan.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de la via en 1.153,99 millones de Vh x km, valor que corresponde
aproximadamente al 6,5% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor ligeramente superior
a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que alcanza
el 5,9%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-7 AUMAR V-A). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Silla-Algemesf 20.063 [.156 21.219 —7,64 103.254.244 5.948.254 109.202.498 —7,64
Algemesi-Favareta 20.890 1.210 22.100 -8,03 106.136.980 6.147.697 112284.677 -8,03
Favareta-Jeresa 20.424 [.198 21.622 —7,82 108.167.783 6.347.342 114515.125 —7,82
Jeresa-Oliva 16972 1.000 17972 7,22 93.416.181 5.505.963 98.922.144 —722
Oliva-Ondara 17.945 I.147 19.092 —6,93 131.194.337 8.383.257 139.577.594 —693
Ondara-Benisa 18.021 1.429 19.450 -599 82.087.713 6.509.231 88.596.944 -599
Benisa-Altea 17.500 1.539 19.039 —6,70 106.990.626 9.409.114 116.399.740 —6,70
Altea-Benidorm 20.024 1.560 21.584 6,11 76.084.118 5.928.807 82.012.925 6,11
Benidorm-Terra Mitica 21.019 1.568 22.586 -7,07 29.459.544 2.197.517 31.657.061 —7,07
Terra Mitica-Villajoyosa 23429 1.734 25.162 7,14 52.848.394 3910333 56.758.727 7,14
Villajoyosa-San Juan 24.527 1.819 26.346 —7,34 189972432  14.086.622 204.059.054 —7,34
Total tramo de peaje 19.915 1.352 21.287 7,15 1.079.612.352  74.374.137  1.153.986.489 7,15
Valores comparativos % Red

Longitud total (km) 148,52 59

IMD total (Vh/d) 21.287 10,1

Demanda total (MVh x km) 1.153,99 6,5
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

Ta

La distribucion de la IMD de la autopista AP-7: Valencia-Alicante a lo largo de las 24 horas del dia muestra
la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno alas 11 hy alas 18 h. La primera de
ellas alcanza en la barrera de Silla un valor del 7,50% de la intensidad total diaria en ese punto y la sequn-

da llega a alcanzar el 7,33%. En la barrera de San Juan las puntas horarias alcanzan los valores del 7,20%
(11 h)y del 6,52% (18 h).

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
115,66% de la IMD, en la barrera de Silla y del 109,78% en la de San Juan. En cuanto a la distribucion
mensual se aprecian las puntas estacionales localizadas especialmente en el periodo de verano durante los
meses de julio-agosto, en el rango 158,21%-172,92% en Silla'y 130,00%-140,66% en San Juan.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.
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bla y grafico T-3 (AP-7 AUMAR V-A). Distribucién de las intensidades medias: AP-7, Valencia-Alicante. Afio 2010
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Horaria Silla San Juan
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 732 345 823 4,26
8 1.096 516 1.205 6,24
9 1.296 6,11 [.310 6,79
10 1441 6,79 1.350 7,00
I 1.594 7,50 1.389 7,20
12 1.566 7,38 1.350 7,00
I3 1.448 6,82 1.266 6,54
14 1.209 5,70 [.166 6,04
I5 [.124 5,29 1.082 561
6 1.281 6,03 [.107 574
17 1441 6,79 [.197 6,20
18 1.555 7,33 1.259 6,52
19 1.474 6,94 1.202 623
20 1216 573 1.013 525
21 827 390 706 3,66
22 481 2,27 433 2,24
23 288 1,36 270 1,40
24 283 1,33 285 1,48
| 159 0,75 64 0,85
2 12 0,53 93 0,48
3 88 0,41 75 0,39
4 94 0,44 1 0,58
5 142 0,67 150 0,78
6 281 1,32 293 1,52
Total 21.228 19.299
Diaria Silla San Juan Mensual Silla San Juan
Dia IMD % s/IMD IMD % slIMD Mes IMD % s/IMD IMD % slIMD
Lun 20.407 96,13 19.528 01,19 Ene 14.726 69,37 14.879 77,10
Mar 18.534 87,31 19.632 101,73 Feb 16.057 75,64 16.691 86,49
Mie 19.090 89,93 19.822 102,71 Mar 17.947 84,54 18.038 93,47
Jue 20.675 97,39 20421 105,81 Abr 21.090 99,35 18.587 96,31
Vie 24.553 115,66 21.187 109,78 May 19.280 90,82 19.205 99,51
Sab 21.832 102,85 17.834 92,41 Jun 23.523 11081 20.751 107,52
Dom 23.443 110,43 16.639 86,22 Jul 33.585 158,21 25.089 130,00
Total 21.228 19.299 Ago 36.708 172,92 27.146 140,66
Sep 22.204 104,60 20952 108,57
Oct 17.888 84,27 18.650 96,64
Nov 15.729 74,10 16.331 84,62
Dic 15.425 72,66 15.009 7777
Total 21.228 19.299
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria

Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de ma-
yor trafico se produjo en Silla una intensidad mayor o igual al 17,92 de la IMD (valor de la hora 30),
mientras que en San Juan este valor fue del 11,71%. El limite superado durante las 100 horas anuales
de mayor demanda correspondié al 14,95% de la intensidad media diaria (hora 100) en Sillay al 10,33%
en San Juan.

El valor horario méaximo absoluto medido a lo largo del afo 2010 fue del 26,78% de la IMD en Silla y del
14,44% en San Juan.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-7 AUMAR V-A). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010.
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacién (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto. La utilizacion de la via durante este afio superd los 1.154 millones de
Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 AUMAR V-A). Distribucién mensual de los Vh x km. Afio 2010. Autopista AP-7:Valencia-Alicante
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Autopista AP-7 (AUMAR) Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 70,88 70,33 8593 94,99 91,60 101,88
Mens. 2009 76,82 76,46 88,68 104,97 99,60 109,06
Acum. 2010 70,88 41,21 227,14 322,13 413,73 515,62
Acum. 2009 76,82 15329 24197 346,95 446,55 555,61
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 143,86 161,35 99,47 86,90 73,50 73,29 [.15399
Mens. 2009 153,99 176,78 102,25 94,01 79,63 80,63 1.242,90
Acum. 2010 659,48 820,83 920,30 1.007,20 1.080,70 1.15399
Acum. 2009 709,60 886,37 988,62 1.082,63 1.162,26 1.242,90




Plano esquematico de planta de la autopista AP-7: Circunvalacion de Alicante
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AUTOPISTA AP-7: Circunvalacion de Alicante

Sociedad concesionaria: CIRALSA
Longitud: 33,2 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde a la Circunvalacion de Alicante posee una longitud total de
33,2 km en un solo tramo de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1, y su esquema de enlaces en la figura F-2.

Tabla T-1 (AP-7 CIRALSA). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social CIRALSA, SOCIEDAD ANONIMA CONCESIONARIA DEL ESTADO
Domicilio Autopista AP-7, pk. 703, Area de Peaje Monforte del Cid. 03670 (Alicante)
Fecha de constitucion 5/4/2004
Capital social (*) 50,17
A3 Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion e o oy
Autopistas que explota concesién en servicio expiracion
Autopista AP-7: Circunvalacién de Alicante 13/02/2004 ['1/12/2007 13/02/2040

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-7: Cartagena-Vera
fue de 7.249 vehiculos, de los cuales 6.807 corresponden a la categoria de ligeros y 442 son vehiculos
pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD sensiblemente inferior (37,5%) a la que corresponde al
conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situ6 durante 2010 para el conjunto de la via en 87,92 millones de Vh x km, valor que corresponde a un
porcentaje sobre el conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje (0,5%) inferior al de la longitud de
esta autopista (1,3%).

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-7 CIRALSA). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Monforte-San Vicente 6.109 395 6.504 -1021 34.718.252 2.243419 36.961.671 -102%
San Vicente-Busot 8.115 538 8.653 —691 28.517.052 1.891238 30.408.290 —69%
Busot-Campello 6.542 410 6952 -10,32 11.282.759 707.574 11.990.333 —-10,3%
Campello-AUMAR 6.668 430 7.098 —10,41 8.044.438 518.669 8.563.108 —10,4%
Total tramo de peaje 6.807 442 7.249 -9,13 82.562.501 5.360.901 87.923.402 -9,1
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 33,20 1,3
IMD total (Vh/d) 7.249 375
Demanda total (MVh x km) 87,92 0,5
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucién de la IMD de la autopista AP-7: Circunvalacién de Alicante a lo largo de las 24 horas del
dia muestra la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 11 hy alas 18 h. La
primera de ellas alcanza en la barrera de Monforte un valor del 7,97% de la intensidad total diaria en ese
punto y la segunda llega a alcanzar el 6,61%.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
114,854 de la IMD, en la misma barrera mencionada anteriormente. En cuanto a la distribucién mensual
los datos muestran las habituales puntas estacionales, concentradas en los meses de julio (159,80%) y
agosto (173,89%,).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-7 CIRALSA). Distribucion de las intensidades medias: AP-7, Circunvalacién de Alicante. Ao 2010
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Horaria Monforte
Horas IMD % s/IMD
7 219 336
8 354 545
9 406 6,23
10 469 7,22
I 519 7,97
12 508 781
I3 460 7,07
14 388 596
15 356 548
6 396 6,09
17 427 6,57
18 430 661
19 414 6,36
20 333 512
21 219 3,37
22 138 2,13
23 97 1,49
24 74 K
I 57 0,88
2 41 0,63
3 34 0,52
4 33 051
5 44 0,68
6 87 1,34
Total 6.505
Diaria Monforte Mensual Monforte
Dia IMD % s/IMD Mes IMD % slIMD
Lun 6.495 99,85 Ene 4.573 70,30
Mar 5906 90,80 Feb 4.872 74,90
Mie 6.172 94,88 Mar 5.765 88,63
Jue 6.588 101,28 Abr 6.293 96,74
Vie 7470 114,85 May 5811 89,33
Sab 6.292 96,74 Jun 6.926 106,48
Dom 6.591 101,32 Jul 10.394 159,80
Total 6.505 Ago [1.311 173,89
Sep 6.751 103,78
Oct 5.520 84,86
Nov 4.809 7393
Dic 4.834 74,32
Total 6.505




ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de las 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de
mayor trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 19,39% de la IMD (valor de la hora 30). El limi-
te superado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondié al 14,42% de la intensidad
media diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 29,21% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucién de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-7 CIRALSA). Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010.
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacién (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto, con una adicional de menor intensidad en el mes de abril. La utilizacion de
la via durante este aino super6 los 96 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 CIRALSA). Distribucién mensual de los Vh x km. Ao 2010.

Autopista AP-7: Circunvalacion de Alicante
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— 2010 2009 =— 2010 2009
Autopista AP-7 (CIRALSA) Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 522 503 6,60 7,00 6,70 7,70
Mens. 2009 555 564 6,84 821 7,39 833
Acum. 2010 522 10,25 16,85 23,85 30,55 38,25
Acum. 2009 555 1,19 18,03 26,24 33,63 41,96
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 11,94 13,09 743 6,33 534 553 8791
Mens. 2009 13,14 14,74 7,84 6,96 595 6,16 96,75
Acum. 2010 50,19 6328 70,71 77,04 82,38 8791
Acum. 2009 55,10 69,84 77,68 84,64 90,59 96,75
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-7: Alicante-Cartagena

Sociedad concesionaria: AUSUR
Longitud: 76,6 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde al itinerario Alicante-Cartagena posee una longitud total de
76,6 km en veinticinco tramos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la figura F-2.

Tabla T-1 (AP-7 AUSUR). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social AUTOPISTA DEL SURESTE CONCESIONARIA ESPANIOLA DE AUTOPISTAS, S. A,
Domicilio Ctra. de Villamartin-Salida a Autopista. 03189 Orihuela Costa (Alicante)
Fecha de constitucion 17/09/1998
Capital social (*) 138,14
D Ao Fecha de Fecha de entrada Fecha de
enominacién . .. Ay
Autopistas que explota concesién en servicio expiracion
Autopista AP-7: Alicante-Cartagena 01/08/1998 06/07/2001 31/07/2048

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-7: Alicante-Cartage-
na fue de 17.173 vehiculos, de los cuales 15.385 corresponden a la categoria de ligeros y 1.788 son vehi-
culos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD algo inferior (88,9%) a la que corresponde al con-
junto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de la IMD varian
acusadamente segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 5.876 Vh/dia en el tramo Los Mon-
tesinos-Benijofar hasta 32.262 Vh/dia en el tramo Los Beatos-CT-32 (Cartagena).

En cuanto al grado de utilizacién de la autopista o magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situé durante 2010 para el conjunto de la via en 480,15 millones de Vh x km, valor que corresponde
aproximadamente al 2,7% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor mas o menos equi-
librado con la participacién porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red,
que alcanza el 3%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-7 AUSUR). Intensidades de trifico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Autovia A-7 (Alicante)-Catral 19.422 2.845 22267 -0,49 34.027.207 4.983.933 39.011.140 -0224
Catral-Albatera 23.112 3.180 26.292 0,59 20.246.188 2.785.520 23.031.708 0,34
Albatera-Dolores 25221 3434 28.655 —1491 42345227 5.766.027 48.111.254 —14,70
Dolores-Almoradf 24.826 3.520 28.346 -3,72 28.996.354 4111717 33.108.071 -3/48
Almoradi-Algorfa 24.575 3236 27811 =372 20.630.696 2717015 23347711 -347
Algorfa-Torrevieja 23.698 2766 26.464 =371 22.489.544 2.625.135 25.114.678 -346
Torrevieja-Los Montesinos 5.166 713 5.879 -8,59 I1.124.381 1.536.499 12.660.881 -8,36
Los Montesinos-Benijéfar 5.119 758 5.876 -857 5418.070 802.155 6.220225 -8,34
Benijéfar-San Miguel 5.101 1.007 6.107 -850 7.633.220 1.506.399 9.139.619 —8,26
San Miguel-La Zenia 5.831 1.370 7.201 -1792 [1.279.860 2.649.969 13.929.828 -1771
La Zenia-Campoamor 5501 988 6489 —14,31 9.035.132 1.622.889 10.658.021 —-14,09
Campoamor-Pilar de la Horadada 9.542 1.850 [1.393 —14,24 6.617.591 1283211 7.900.802 -14,0l1
Pilar de la H.-S. Pedro Pinatar 18.839 1.818 20.657 —7,58 26.130.268 2.521.393 28.651.661 7,38
S. Pedro Pinatar-Las Tarragas 19.830 1712 21.542 13,06 10.133231 874777 1'1.008.008 13,31
Las Tarragas-El Mirador 16.803 1.665 18.468 19,65 14.105.765 1.397.959 15.503.724 19,92
El Mirador-S. Javier Norte 16.636 1.592 18.228 19,78 16.395.008 1.568.547 17.963.554 20,05
SJavier N.-S Javier Centro 15.638 1.369 |7.007 20,10 7.991.048 699.456 8.690.504 20,37
SJavier C.-S. Javier Sur 15.727 1.058 16.785 2353 12.629.052 849.316 13.478.368 23,81
SJavier S.-Los Alcdzares N. 16.849 1.362 18211 18,96 14.759.607 [.192.803 15952411 19,25
Los Alcdz. N.-Los Alcdzares C. 16.645 1.275 17.920 22,89 24.909.775 1.908.143 26817918 23,19
Los Alcdz. C.-Los Alcdzares S. 17018 1.490 18.508 19,02 24.225.269 2.120.401 26.345.670 19,30
Los Alcdz. S-Torre del Negro 17367 1.513 18.880 18,86 23.454.192 2.043.541 25.497.734 19,15
Torre del Negro-Los Beatos 18.315 1.393 19.709 12,38 16.712.824 1271311 17.984.135 12,64
Los Beatos-CT-32 (Cartagena) 30.396 1.866 32262 1,92 18.860.725 1.157.732 20.018.457 2,16
Total tramos de peaje 15.385 1.788 17.173 1,25 430.150.234  49.995.848  480.146.082 1,50
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 76,60 30
IMD total (Vh/d) 17.173 88,9
Demanda total (MVh x km) 480,15 2,7




ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-7: Alicante-Cartagena a lo largo de las 24 horas del dia mues-
tra la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 13 h y a las 19 h. La primera
de ellas alcanza su mayor valor en la barrera de Zenia lateral con el 8,33% de la intensidad media horaria
en ese punto y la segunda llega a alcanzar el 5,99%. En Zenia troncal las puntas horarias alcanzan los
valores del 7,20% (13 h) y del 6,78% (19 h), y en Montesinos de 7,40% (13 h) y del 6,54% (19 h).

La distribucién diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes
del 112,24% de la IMD en la barrera de Montesinos y del 111,61% en la de Zenia troncal, mientras que
en la barrera de Zenia lateral la punta se produce los jueves con el 109,70% de la IMD. En cuanto a la
distribucion mensual se aprecian las puntas estacionales localizadas especialmente en el periodo de ve-
rano durante los meses de julio-agosto, siendo los valores mas altos los de la barrera Zenia lateral
(142,40%-166,52%).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-7 AUSUR). Distribucion de las intensidades medias: AP-7, Alicante-Cartagena. Aiio 2010
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Horaria Montesinos Zenia troncal Zenia lateral
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 105 1,79% 123 1,90% I3 1,90%
8 228 3,88% 258 3,98% 20 2,92%
9 314 5,34% 346 5,33% 34 4,97%
10 374 6,36% 399 6,15% 44 6,43%
Il 408 6,94% 435 6,70% 48 7,02%
12 430 7,32% 462 7,12% 54 7,89%
13 435 7,40% 467 7,20% 57 8,33%
14 397 6,76% 431 6,64% 50 7,31%
I5 343 5,84% 384 592% 47 6,87%
16 312 531% 350 5,39% 43 6,29%
17 346 589% 392 6,04% 44 6,43%
18 370 6,30% 420 6,47% 43 6,29%
19 384 6,54% 440 6,78% 41 599%
20 363 6,18% 413 6,36% 35 512%
21 299 5,09% 340 5,24% 28 4,09%
22 223 3,80% 253 3,90% 20 2,92%
23 147 2,50% 64 2,53% I5 2,19%
24 102 1,74% 108 1,66% I 1,61%
I 79 1,34% 83 1,28% 9 1,32%
2 56 0,95% 60 0,92% 7 1,02%
3 37 0,63% 37 0,57% 5 0,73%
4 29 0,49% 30 0,46% 4 0,58%
5 37 0,63% 36 0,55% 5 0,73%
6 58 0,99% 58 0,89% 7 1,02%
Total 6.411 7.553 780
Diaria Montesinos Zenia troncal Zenia lateral Mensual Montesinos Zenia troncal Zenia lateral
Dia IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD
Lun 6011 10229%  6.698 103,22% 685 100,16% Ene 4.532 77,13% 5270 81,21% 475 69,44%
Mar 5.844 9945% 6493 100,06% 696 101,73% Feb 5299 90,18%  6.072 93,57% 573 83,77%
Mie 5914 100,65%  6.581 101,42% 687 100,39% Mar 5.741 97,70% 6444 99,31% 624 91,23%
Jue 6277 106,82% 6926 106,73% 750 109,70% Abr 5.750 9786% 6417 98,89% 628 91,81%
Vie 6.595 11224% 7242 [11,61% 747 109,18% May 6.007 10223% 6745 103,95% 724 105,85%
Sab 5.308 90,33% 5744 88,52% 698 102,10% Jun 5.990 101,94%  6.632 102,20% 710 103,80%
Dom 5.175 88,08% 5725 88,22% 519 75,82% Jul 7.630 129,85%  8.100 124,83% 974 142,40%
Total 5.876 6.489 684 Ago 8.645 147,12%  9.024 139,07% [.139 166,52%
Sep 5.567 94,74% 6093 93,90% 671 98,10%
Oct 5.555 94,54%  6.159 9491% 693 101,32%
Nov 5.006 85,19% 5555 85,61% 532 77,78%
Dic 4.702 80,02% 5277 81,32% 439 64,18%
Total 5.876 6.489 684
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 12,10% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 10,87% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 14,29% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucién de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-7 AUSUR). Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria. Aio 2010.

Autopista AP-7: Alicante-Cartagena
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacién (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto con una punta adicional menos acusada en el mes de mayo. La utilizacién
de la via durante este afio superdé los 480 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 AUSUR). Distribucion mensual de los Vh x km. Aiio 2010.

Autopista AP-7: Alicante-Cartagena
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* Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic ’ Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
o 2010 e 2009 2010 w2009
Autopista AP-7 (AUSUR) Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 31,15 30,70 35,60 37,70 42,04 42,37
Mens. 2009 31,83 32,22 35,78 38,62 4297 41,44
Acum. 2010 31,15 61,86 97,46 135,16 177,21 219,58
Acum. 2009 31,83 64,05 99,83 138,45 181,42 222,86
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 55,34 5697 39,30 37,83 36,09 3503 480,15
Mens. 2009 53,58 54,62 37,56 36,37 34,68 33,38 473,05
Acum. 2010 274,92 331,90 371,19 409,03 445,12 480,15
Acum. 2009 276,44 331,06 368,62 404,99 439,67 473,05
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AP-7: Cartagena-Vera. Pk 863 + 690, tinel de Loma de Bas.







ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-7: Cartagena-Vera

Sociedad concesionaria: AUCOSTA
Longitud: 112,6 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde al itinerario Cartagena-Vera posee una longitud total de 112,6 km
distribuidos en doce tramos de peaje. Forman ademas parte de esta autopista cuatro tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-7 AUCOSTA). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacién social AUTOPISTA DE LA COSTA CALIDA, CEASA
Domicilio ¢/ Saturno, n.° |, 28224 Pozuelo de Alarcén (Madrid)
Fecha de constitucion 25/03/2004
Capital social (*) 113,00
Y Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion .. . . R 2
Autopistas que explota concesion en servicio expiracion
Autopista AP-7: Cartagena-Vera 06/02/2004 29/03/2007 06/02/2040

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-7: Cartagena-Vera fue
de 1.996 vehiculos en los tramos de peaje, de los cuales 1.747 corresponden a la categoria de ligeros y 249
son vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD muy inferior (10,3%) a la que corresponde
al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar que los valores de la IMD varian se-
gun los tramos de peaje, en un rango que va desde 1.344 Vh/dia en el tramo Cuevas de Almanzora-Vera
hasta 2.500 Vh/dia en el tramo Las Palas-Mazarrén

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 71,24 millones de Vh x km, valor
gue corresponde aproximadamente al 0,4% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, y que
es también sensiblemente inferior a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud
dentro del total de la red, que alcanza el 4,5%. Si se tienen en cuenta los tramos libres, la utilizacion anual
de la autopista alcanzé el valor de 135,15 millones de Vh x km.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-1.

Tabla T-2 (AP-7 AUCOSTA). Intensidades de tréfico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Cartagena (Oeste)-Las Palas 2.112 235 2.347 —6,04 11139216 1.239.449 12.378.665 —6,04
Las Palas-Mazarrdn 2.243 257 2.500 -4.94 12976316 1.486.809 14.463.125 4,94
Mazarrén-Ramonete |.884 276 2.160 =391 8.210.660 1.202.836 9.413.496 =391
Ramonete-Cabo de Cope 2.136 326 2462 2,11 6.907.610 1.054.251 7.961.862 =211
Cabo de Cope-Aguilas 1.583 295 1.878 —572 6.956.652 1.296.407 8.253.059 572
Aguilas-Pulpf 1.492 246 1.738 -995 6.600.310 1.088.255 7.688.564 —995
Pulpi-Cuevas del Almanzora I.163 187 1.350 -2,32 4.881.693 784933 5.666.625 -2,32
Cuevas del Almanzora-Vera (A-7) [.162 182 1.344 -2,82 4.682.395 733.387 5415782 -2,82
Total tramo de peaje 1.747 249 1.996 —4,99 62.354.852 8.886.327 71.241.178 —4,99

IMD Vehiculos x km

Tramos libres de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Cartagena (Los Beatos)-La Palma I'1.644 920 12.564 10,19 23.545.332 1.860.332 25.405.664 10,19
La Palma-Cartagena (Norte) 12.135 1.003 13.138 15,52 20.906.178 1.727.968 22.634.146 15,52
Cartagena (N.)-Sta. Ana/Los Dolores 10.388 619 [1.007 29,02 7.355.743 438314 7.794.057 29,02
Sta. Ana/Los Dolores-Cartagena (O.) 7811 629 8.440 18,62 7.469.659 601.513 8.071.172 18,62
Total tramos libres 10.958 856 11.814 15,16 59.276.913 4.628.127 63.905.040 15,16
Valores comparativos (*) % Red
Longitud total (km) 112,60 4,5
IMD total (Vh/d) 1.996 10,3
Demanda total (MVh x km) 71,24 0,4

(*) Tramos de peaje.
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-7: Cartagena-Vera a lo largo de las 24 horas del dia muestra
la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 12 h'y a las 19 h. La primera de
ellas alcanza en la barrera de Vera un valor méaximo del 7,70% de la intensidad total diaria en ese punto
y la segunda llega a alcanzar el 7,40% en Aguilas.

La distribucién diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
113,40% de la IMD, en la primera de las barreras mencionadas anteriormente. En cuanto a la distribucién
mensual se aprecian las puntas estacionales localizadas especialmente en el periodo de verano durante los
meses de julio-agosto (140,20%-173,94%), también en la barrera de Vera.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

% sobre la IMD

Tabla y grafico T-3 (AP-7 AUCOSTA). Distribucién de las intensidades medias: AP-7, Cartagena-Vera. Afio 2010
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Horaria Vera Aguilas Cartagena (Oeste)
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 41 3,05% 64 4,35% 73 3,12%

8 50 373% 70 4,79% 98 4,16%

9 65 4,83% 72 491% 112 4,75%

10 80 593% 79 5,39% 134 571%

Il 98 7,28% 94 6,47% 165 7,03%

12 103 7,70% 103 7,06% 175 7,48%

I3 102 7,60% 104 7,13% 170 7,26%

14 8l 6,02% 90 6,18% 144 6,12%

I5 69 512% 75 511% 121 515%

16 8l 6,04% 84 575% 139 593%

17 92 6,84% 96 6,58% 159 6,76%

18 94 7,02% 103 7,06% 166 7,06%

19 95 7,06% 108 7,40% 168 7,16%

20 80 5,92% 90 6,14% 137 5,85%

21 57 421% 63 4,29% 101 4,29%

22 38 2,85% 41 281% 72 3,06%

23 25 1,89% 25 1,69% 44 1,88%

24 17 1,26% 20 1,35% 29 1,23%

I I5 1,08% 17 I,16% 32 1,36%

2 9 0,68% 10 0,70% 18 0,78%

3 6 0,47% 6 0,44% I3 0,56%

4 7 0,49% 6 0,44% 12 0,52%

5 Il 0,83% Il 0,78% 17 0,73%

6 28 2,09% 29 2,00% 49 2,07%

Total 1.344 1.461 2.347
Diaria Vera Aguilas Cartagena (Oeste) Mensual Vera Aguilas Cartagena (Oeste)
Dia IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD
Lun 1.350 100,42% 1.458 99,76% 2334 99,44% Ene 977 72,69% 1.448 99,14% 1.752 74,64%
Mar 1.279 95,16% 1.484 101,55% 2275 96,93% Feb 1.087 80,88% 1.632 I'11,67% 1.976 84,20%
Mie 1.292 96,16% 1.514 103,66%  2.325 99,07% Mar I.168 86,87% 1.443 98,75% 2049 87,32%
Jue 1.390 103,41% 1.560 10681% 2472 105,34% Abr 1.245 92,65% 1.487 101,76% 2277 97,01%
Vie 1.524 I'13,40% 1.565 107,13% 2548 108,55% May 1.294 96,32% |.442 98,70% 2323 98,98%
Sab 1.295 96,34% 1.382 94,58% 2330 99,26% Jun 1.486 110,59% 1.483 101,52%  2.480 105,65%
Dom 1.278 95,12% [.264 86,52%  2.145 91,41% Jul 1.884 140,20% 1.728 11825% 3201 13641%
Total 1.344 l.461 2.347 Ago 2.338 173,94% 1.896 129,79% 3964 168,88%
Sep 1.432 106,58% 1.354 92,66% 2437 103,85%
Oct 1.243 92,47% 1311 89,74% 2177 92,77%
Nov 996 74,13% I.177 80,54% 1.757 74,85%
Dic 950 70,68% [.132 7747% 1.723 7342%
Total 1.344 1.461 2.347
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¢) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 16,20% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 12,53% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 20,59% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-7 AUCOSTA). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010

Autopista AP-7: Cartagena-Vera
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto. La utilizacién de la via (tramos de peaje y libres) durante este afio superd
los 135 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 AUCOSTA). Distribucion mensual de los Vh x km. Afio 2010. Autopista AP-7: Cartagena-Vera
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e 2010 e 2009 2010 w2009
Autopista AP-7 (AUCOSTA) Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 851 8,70 10,12 10,35 10,92 12,12
Mens. 2009 8,06 8,25 9,09 9,67 9,35 11,09
Acum. 2010 85I 17,21 2733 37,68 48,60 60,72
Acum. 2009 8,06 16,31 25,40 35,07 44,42 5551
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 16,48 18,48 11,72 10,44 8,77 8,53 135,14
Mens. 2009 14,93 18,12 11,80 11,66 9,27 9,21 130,50
Acum. 2010 77,20 95,68 107,40 117,84 126,61 135,14
Acum. 2009 70,44 88,56 100,36 112,02 121,29 130,50
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AUTOPISTA AP-7: Malaga-Guadiaro

Sociedad concesionaria: AUSOL
Longitud: 98,2 km

La autopista AP-7 en la parte que corresponde al itinerario Malaga-Guadiaro posee una longitud total de
98,2 km distribuidos en nueve tramos de peaje. Forman ademas parte de esta autopista tres tramos exentos de
peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-7 AUSOL M-G). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social AUTOPISTA DEL SOL, CESA.
Domicilio Plaza Manuel Gémez Moreno, 2, edificio Alfredo Mahou. 28020 Madrid
Fecha de constitucion 12/04/1996
Capital social (*) 143,06
L Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacién e . . R}z
concesion en servicio expiracion
Autopistas que explota Autopista AP-7: Malaga-Guadiaro — — —
Autopista AP-7: Malaga-Estepona 15/03/1996 29/06/1999 15/03/2046
Autopista AP-7: Estepona-Guadiaro 18/06/1999 12/08/2002 18/06/2054

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afno 2010 de la autopista AP-7: Méalaga-Guadiaro
fue de 28.697 vehiculos en los tramos de peaje, de los cuales 26.960 corresponden a la categoria de ligeros
y 1.738 son vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD sensiblemente superior (148,5%) a
la que corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores
de la IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 14.182 Vh/dia en el tramo San
Pedro-Estepona hasta 82.703 Vh/dia en el tramo Benalmadena-Fuengirola.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 1.028,01 millones de Vh x km,
valor que corresponde aproximadamente al 5,8% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje,
valor que es también superior a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro
del total de la red, que alcanza el 3,9%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-7 AUSOL). Intensidades de trifico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Benalmddena-Fuengirola 78.726 3976 82.703 1,55 445.681.816  22.509.929 468.191.745 1,55
Fuengirola-Calahonda 14515 800 15315 —6,44 69.297.116 3.817.780 73.114.896 —6,44
Calahonda-Marbella 14.525 800 15.324 —643 81.749.475 4.501.264 86.250.739 —6,43
Variante de Marbella 67222 3453 70.675 -1,13 115.074.095 5910819 120.984.914 -1,13
Marbella-San Pedro 13.248 1.066 14314 -10,72 45.307.644 3.647.246 48.954.890 -10,72
San Pedro-Estepona 13.128 1.054 14.182 —-10,56 72.354.682 5811248 78.165.930 —-10,56
Variante de Estepona 26.747 2.869 29.616 -4,04 24.309.002 2.607.753 26916755 —4,04
Estepona-Manilva 13.639 |.632 15271 —4,75 60.776.520 7.270.327 68.046.847 —4,75
Manilva-Guadiaro 13.654 |.645 15.300 —4,79 51.207.924 6.171.166 57.379.090 —4,79
Total tramo de peaje 26.960 1.738 28.697 —2,62 965.758.273  62.247.533  1.028.005.805 —2,62

IMD Vehiculos x km

Tramos libres de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Malaga - Fuengirola 78726 3976 82.703 1,55 445.681816  22.509.929 468.191.745 1,55
Variante de Marbella 67.222 3453 70.675 —-1,13 115.074.095 5910819 120984914 -1,13
Variante de Estepona 26.747 2.869 29.616 -4,04 24.309.002 2.607.753 26916.755 —4,04
Total tramos libres 70.644 3.747 74.391 0,76 585.064.912  31.028.502 616.093.414 0,76
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 98,15 39
IMD total (Vh/d) 28.697 148,5
Demanda total (MVh x km) 1.028,01 58
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-7: Malaga-Guadiaro a lo largo de las 24 horas del dia muestra
la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 13 hy a las 18-19 h. La primera
de ellas alcanza en la barrera de la troncal de Calahonda un valor maximo del 7,11% de la intensidad total
diaria en ese punto y la segunda llega a alcanzar el 7,16% en las barreras de San Pedro y Manilva.

La distribucién diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
117,28% de la IMD, en San Pedro. En cuanto a la distribucién mensual se aprecian las puntas estacionales
localizadas especialmente en el periodo de verano durante los meses de julio-agosto (137,15%-148,14%),
también en San Pedro.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-7 AUSOL). Distribuciéon de las intensidades medias: AP-7, Mélaga-Guadiaro. Afio 2010
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Horaria Calahonda troncal San Pedro troncal Manilva troncal
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 200 1,36% 184 1,50% 251 1,77%

8 470 321% 391 3,19% 467 3,30%

9 727 4,96% 565 4,60% 612 4,33%

10 886 6,04% 693 5,65% 728 5,15%

Il 949 6,47% 770 6,28% 850 6,01%

12 1.030 7,03% 856 6,98% 964 6,82%

I3 1.038 7,08% 861 7,02% 968 6,84%

14 978 6,67% 824 6,72% 928 6,56%

I5 920 6,28% 760 6,20% 825 583%

16 840 573% 701 572% 805 5,69%

17 880 601% 777 6,34% 932 6,59%

18 982 6,70% 878 7,16% 1.013 7,16%

19 999 681% 876 7,14% 986 6,97%

20 904 6,16% 784 6,39% 906 6,41%

2| 807 551% 675 551% 771 545%

22 600 4,09% 493 4,02% 587 4,15%

23 405 2,77% 341 2,78% 433 3,06%

24 285 1,94% 228 1,86% 292 2,06%

I 211 1,44% 158 1,29% 206 1,45%

2 145 0,99% 120 0,98% 174 1,23%

3 105 0,72% 88 0,71% 13 0,80%

4 79 0,54% 68 0,56% 94 0,67%

5 91 0,62% 76 0,62% 101 0,72%

6 125 0,85% 98 0,80% 139 0,98%

Total 14.656 12.262 14.144
Diaria Calahonda troncal San Pedro troncal Manilva troncal Mensual Calahonda troncal San Pedro troncal Manilva troncal

Dia IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD
Lun 14720 10043% 12417 101,26% 13922 98,43% Ene [1.538 78,72%  10.152 82,79% 11.616 82,13%
Mar 14.246 97,20%  11.805 96,27%  13.237 93,59% Feb 12.850 87,68%  11.000 89,70% 12282 86,83%
Mie 14.598 99,61%  12.089 9858%  13.454 95,12% Mar 13.631 9301% 11389 92,87% 12920 91,35%
Jue 15598  10642% 12858 10486% 14402 101,83% Abr 14.099 96,20%  11.640 94,93% 13462 95,18%
Vie 17.139  11694% 14382 11728% 16324 11541% May 14.456 98,63%  12.108 98,74%  13.989 98,90%
Sab 13.306 90,79%  11.334 92,42%  13.852 97,94% Jun 14.574 99,44%  12.030 98,10%  13.994 98,94%
Dom 12.938 88,28%  10.953 89,33% 13774 97,39% Jul 20339 138,78% 16818 137,15% 18922  13378%
Total 14.656 12.262 14.144 Ago 21514 146,79% 18.166  148,14% 20011  14148%
Sep 14.571 99,42%  11.980 97,69%  14.025 99,16%

Oct 13.980 9538% 11354 92,59% 13612 96,24%
Nov 12253 83,60% 10215 8331% 12371 87,47%
Dic 11.793 8047%  10.074 82,15%  12.255 86,64%

Total 14.656 12.262 14.144
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 11,44% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 10,53% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 13,15% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-7 AUSOL). Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria. Aio 2010.
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto. La utilizacién de la via (tramos de peaje) durante este afio super6 los 1.028

millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-7 AUSOL).

Distribucién mensual de los Vh x km. Afio 2010. Autopista AP-7: Mélaga-Guadiaro
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-71: Ledn-Astorga

Sociedad concesionaria: AUTOPISTAS DE LEON, C.E.S.A. (AULESA)
Longitud: 37,7 km

La autopista AP-71 corresponde al itinerario Ledn-Astorga y posee una longitud total de 37,7 km distribuidos
en tres tramos de peaje. Esta autopista posee ademas un tramo exento de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (AP-71). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacién social AUTOPISTAS DE LEON, C.ESA.
Domicilio Ctra. Santa Marfa del Pdramo, s/n., 24392.Vllladangos del Paramo (Ledn)
Fecha de constitucion 14/04/2000
Capital social (*) 34,642
L Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion Pyt . . YA
Autoplstas que explota concesién en servicio expiracion
Autopista AP-7: Ledn-Astorga 1'1/03/2000 24/12/2002 10/03/2055

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afo 2010 de la autopista AP-71: Ledn-Astorga
fue de 4.911 vehiculos en sus tramos de peaje, de los cuales 4.349 corresponden a la categoria de ligeros
y 562 son vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD notablemente menor (25,4%) a la
gue corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de
la IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 4.285 Vh/dia en el tramo Hospital de
Orbigo - Astorga hasta 5.585 Vh/dia en el tramo Ledn-Villadangos.

En cuanto al grado de utilizacién de la autopista 0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se situd
durante 2010 para los tramos de peaje de la via en 67,58 millones de VVh x km, valor que corresponde aproxi-
madamente al 0,4% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor inferior a la participacion
porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que alcanza el 1,5%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-71). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Ledn-Villadangos 4.991 594 5.585 -2,99 19.311.649 2.295.463 21.607.112 -299
Villadangos- Hospital 4419 563 4.982 -394 22741017 2899214 25.640.231 -394
Hospital - Astorga 3749 536 4.285 5,12 17.786.899 2.543.021 20.329.920 5,12
Total tramo de peaje 4.349 562 4911 —4,00 59.839.565 7.737.698 67.577.263 —4,00
IMD Vehiculos x km
Tramos libres de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
AP-71 6.555 1.847 8.402 2,21 7416983 2.089.881 9.506.863 2,21
Total tramos libres 6.555 1.847 8.402 2,21 7.416.983 2.089.881 9.506.863 2,21
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 37,70 1,5
IMD total (Vh/d) 4911 254
Demanda total (MVh x km) 67,58 0,4
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucién de la IMD de la autopista AP-71: Ledn-Astorga a lo largo de las 24 horas del dia muestra
la forma tradicional con dos puntas situadas en este caso en torno a las 12 h'y a las 18 h. La primera de
ellas alcanza un valor del 6,92% de la intensidad total diaria y la sequnda llega a alcanzar el 7,33%.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
118,71% de la IMD. En cuanto a la distribucion mensual se aprecian las puntas estacionales localizadas en
el mes de abril con 103,46% de la IMD, Y especialmente en el periodo de verano durante los meses de
julio-agosto (115,31%-143,86%).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

% sobre la IMD

Tabla y grafico T-3 (AP-71). Distribucién de las intensidades medias: AP-71, Leén-Astorga. Afio 2010
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Horaria Barrera |
Horas IMD % s/IMD
7 134 2,73%
8 241 491%
9 291 5,93%
10 303 6,17%
I 327 6,66%
12 340 6,92%
I3 336 6,84%
14 298 6,07%
I5 273 5,56%
6 318 6,48%
17 349 7,11%
18 360 7,33%
19 345 7,03%
20 288 5,86%
21 202 4,11%
22 124 2,52%
23 103 2,10%
24 66 1,34%
I 42 0,86%
2 28 0,57%
3 24 0,49%
4 24 0,49%
5 33 0,67%
6 62 1,26%
Total 4911
Diaria Barrera | Mensual Barrera |
Dia IMD % slIMD Mes IMD % s/IMD
Lun 5210 106,09% Ene 3.832 78,03%
Mar 4.678 95,26% Feb 4.298 87,52%
Mie 4.824 98,23% Mar 4.771 97,15%
Jue 5.063 103,10% Abr 5.08l1 103,46%
Vie 5.830 11871% May 4.660 94,89%
Sab 4.152 84,54% Jun 4.934 100,47%
Dom 4.616 93,99% Jul 5.663 11531%
Total 4911 Ago 7.065 143,86%
Sep 5.040 102,63%
Oct 4.878 99,33%
Nov 4313 87,82%
Dic 4.330 88,17%
Total 4911
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 13,80% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 11,01% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 16,85% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-71). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista AP-7|: Le6n-Astorga
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto y una menor en abril. La utilizacién de la via (tramos de peaje) durante este
ano supero los 67 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-71). Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Ailo 2010. Autopista AP-7|: Leon-Astorga
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Plano esquematico de planta de la autopista AP-9: Ferrol-Frontera Portuguesa (Tramo )
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Plano esquemadtico de planta de la autopista AP-9: Ferrol-Frontera Portuguesa (Tramo 2)
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Plano esquemadtico de planta de la autopista AP-9: Ferrol-Frontera Portuguesa (Tramo 3)
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Plano esquematico de planta de la autopista AP-9: Ferrol-Frontera Portuguesa (Tramo 4)
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA AP-9: Ferrol-Frontera Portuguesa

Sociedad concesionaria: AUTOPISTAS DEL ATLANTICO, C.E.S.A. (AUDASA)
Longitud: 219,6 km

La autopista AP-9 corresponde al itinerario Ferrol-Frontera Portuguesa y posee una longitud total de 219,6 km
distribuidos en veinticinco tramos de peaje. Esta autopista posee ademas nueve tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en las figuras F-1, F-2, F-3 y F-4, tramos 1, 2, 3y 4, y su esquema de en-
laces en la F-5.

TablaT-1 (AP-9). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social AUTOPISTAS DEL ATLANTICO, CESA.
Domicilio Alfredo Vicenti, 15-15004 A Corufa
Fecha de constitucion 16/10/1973
Capital social (*) 19592
Ingresos de explotaciéon 2010 (*) 155,00
Resultado de explotacién 2010 (*) 117,00
Denominacién Fecha .d’e Fecha de e.nfrada Fetfha d’e
concesién en servicio expiracioén
Autopista AP-9: Ferrol-Frontera Portuguesa 18/08/2048
Autopistas que explota RD 17/08/1973
Escritura I5/11/1973
Primer tramo 27/04/1979

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista AP-9: Ferrol-Frontera Por-
tuguesa fue en los tramos de peaje de 26.827 vehiculos, de los cuales 24.279 corresponden a la categoria
de ligeros y 2.548 son vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD superior (138,8%) a la
gue corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de
la IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 1.429 Vh/dia en el tramo Baiona-Tui
hasta 65.805 Vh/dia en el tramo Rande-Teis.

En cuanto al grado de utilizacién de la autopista o magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 2.116,06 millones de Vh x km,
valor que corresponde aproximadamente al 11,9% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje,
valor algo superior a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de
la red, que alcanza el 8,7%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (AP-9). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09

Ferrol-Neda 24.544 2.310 26.642 2,58 42.104.745 3.973.257 45703921 2,58
Neda-Fene 21.090 2.345 23.030 2,59 33.871.156 3.775.633 36.987.749 2,59
Fene-Cabanas 16.396 1491 17.502 -3,67 32915428 3.001.821 35.136.167 -3,67
Cabanas-Mifio 17.938 1.292 19.230 -3,54 58.926.735 4.244.580 63.171.315 -3,54
Mifio-Guisamo R. 19.268 1.371 20.639 -3,33 66.107.482 4.703.676 70.811.158 -3,33
Guisamo R.-Guisamo T. 25.270 1.604 26.874 2,76 18.447.250 [.170510 19.617.760 2,76
Guisamo T.-Pk O Ferrol 17933 628 18.561 -1,67 7.200.041 251.943 7.451.984 -1,67
Guisamo T.-Cecebre 7.338 976 8314 5,11 3.749.599 499.133 4.248.732 5,11
Elvifa (La Corufa)-La Barcala 53.662 2983 56.645 -0,80 99.891.639 5.553.532 105.445.171 -0,80
La Barcala-Pk O Ferrol 40.761 2481 43.242 -0,93 92.241.306 5614213 97.855519 -093
Pk O Ferrol-Cecebre 22.828 1.854 24.682 -0,37 9.998.749 812,142 10.810.891 -0,37
Cecebre-Macenda 30.166 2.831 32997 -1,60 24.222.930 2.272.606 26.495.536 -1,60
Macenda-Ordenes 19.234 1.750 20.984 031 168.490.488 15333240 183.823.728 031
Ordenes-Sigtieiro 19511 1.831 21.342 0,42 98.278.550 9.221.464 107.500.014 042
Siglieiro-Santiago N. 17.677 1.582 19.259 0,19 79.359.637 7.103.632 86.463.269 0,19
Santiago N.-Santiago E. 42.571 3971 46.542 451 73.031.124 6.811.798 79.842.922 451
Santiago E.-Santiago S. 39.992 4611 44.603 323 43.790973 5.048.451 48.839.424 323
Santiago S.-Padrén 23611 2.598 26209 1,13 156.845.490 17.255.587 174.101.077 I3
Padrén-Carracedo 18.117 2.153 20.270 0,34 73402449 8.720.861 82.123.310 0,34
Carracedo-Caldas de Reyes 20.639 2.634 23.273 -0,32 42.185.747 5.383.839 47.569.586 -032
Caldas de Reyes-Curro 20.526 2.500 23.026 —-1,50 67.429.377 8.211.537 75.640914 -1,50
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Tabla T-2 (AP-9). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Curro-Pontevedra Norte 21.938 2.681 24619 —-1,22 83.275.856 10.177.865 93.453.721 1,22
Pontevedra N.-Pontevedra S. 43.657 4926 48.583 -0,53 50.353.776 5.681.812 56.035.588 -0,53
Pontevedra S.-Vilaboa 31.280 3.334 34.614 —-1,98 67.818.353 7.229.587 75.047.940 —1,98
Vilaboa-Cangas 29.478 3.031 32.509 —246 91.456.934 9.404.369 100.861.303 —246
Cangas-Rande 55575 4.162 59.737 0,63 40.569.634 3.038322 43.607.956 0,63
Rande-Teis 61263 4.542 65.805 0,52 46.957.877 3.481.067 50.438.944 —0,52
Teis-Vigo 56.120 4.100 60.220 -041 102.418.130 7.482.800 109.900.930 041
Teis-Peinador 37.798 3919 41717 1,60 93.815.140 9.727.772 103542912 1,60
Peinador-Puxeiros 32507 3370 35.877 1,60 24.916.289 2.583.701 27.499.990 1,60
Puxeiros-Rebullén 16.034 [.115 17.149 7,83 6.437.642 447.768 6.885410 7,83
Rebullén-Porrifio 6.843 720 7.563 7,10 19.731.942 2.077.337 21.809.279 7,10
Porrifio-Tui 3.565 446 4011 —6,26 I1.710.152 1.466.307 13.176.459 —6,26
Rebullén-AG57 9.191 395 9.586 -840 3.690.157 158518 3.848.675 -8,40
Baiona-Tui 1.369 60 1.429 4,08 299.777 13.205 312982 4,08
Total tramo de peaje 24.279 2.548 26.827 -0,38 1.935.942.554 181.933.885 2.116.062.236 -0,38

IMD Vehiculos x km

Tramos libres de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 09/08 Ligeros Pesados Total % Var. 09/08
Ferrol-Neda 24.544 2.310 26.642 2,58 42.104.745 2.310 45.703.921 2,58
Neda-Fene 21.090 2.345 23.030 2,59 33.871.156 2.345 36.987.749 2,59
Santiago N.-Santiago E. 42571 3971 46.542 —3,67 73.031.124 6.811.798 79.842.922 —3,67
Santiago E.-Santiago S. 39.992 4611 44.603 -3,54 43.790.973 5048451 48.839.424 -3,54
Pontevedra N.-Pontevedra S. 43.657 4926 48.583 -333 50.353.776 5681812 56.035.588 -333
Teis-Vigo 56.120 4.100 60.220 -276 102.418.130 7.482.800 109.900.930 -276
Teis-Peinador 37.798 3919 41.717 -1,67 93.815.140 9.727.772 103.542.912 —1,67
Peinador-Puxeiros 32507 3370 35.877 5,11 24916289 2583701 27.499.990 5,11
Puxeiros-Rebullén 16.034 [.I15 17.149 0,80 6.437.642 447.768 6.885.410 0,80
Total tramos libres 35.369 3.776 39.145 -1,56 470.738.975  37.788.757  515.238.846 1,54
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 219,60 8,7
IMD total (Vh/d) 26.827 138,8
Demanda total (MVh x km) 2.116,06 11,9
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista AP-9: Ferrol-Frontera Portuguesa a lo largo de las 24 horas del
dia muestra la forma tradicional con dos puntas, situadas en este caso en torno a las 10 h'y a las 20 h. La
primera de ellas alcanza en la barrera de Sigteiro un valor del 7,86% de la intensidad total diaria en ese
punto y la segunda llega a alcanzar el 7,45% también en Sigieiro.

La distribucién diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
123,87% de la IMD, en la barrera mencionada anteriormente. En cuanto a la distribucion mensual se
aprecian las puntas estacionales localizadas especialmente en el periodo de verano durante los meses de
julio-agosto, correspondiendo los valores mas altos al rango 127,88%-134,27% en la barrera de Teo.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (AP-9). Distribucién de las intensidades medias: AP-9, Ferrol-Frontera Portuguesa. Afio 2010
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Horaria Sigiieiro Teo Figueirido
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 206 0,97% 289 I,10% 454 1,31%
8 725 3,40% 1.027 392% 1.397 4,04%
9 1.475 691% 1.612 6,15% 2.176 6,29%
10 1.677 7,86% 1.757 6,70% 2.189 6,32%
Il 1.457 6,83% 1.723 6,57% 2.085 6,02%
12 1.385 6,49% 1.727 6,59% 2.134 6,17%
13 1.368 6,41% 1.618 6,17% 2.151 6,21%
14 1.270 595% l.467 5,60% 2.099 6,06%
I5 112 521% [.351 515% 1.909 552%
16 1.085 5,08% 1.394 532% |.874 541%
17 1.222 573% 1.578 6,02% 2.027 5,86%
18 1.297 6,08% 1.669 6,37% 2.163 6,25%
19 1.437 6,73% 1.776 6,78% 2.340 6,76%
20 1.590 7,45% 1.946 7,42% 2.555 7,38%
21 1.460 6,84% 1.809 6,90% 2.294 6,63%
22 1058 4,96% [.381 527% I.715 4,95%
23 600 281% 802 3,06% 1.058 3,06%
24 334 1,56% 457 1,74% 591 1,71%
I 184 0,86% 260 0,99% 383 I,11%
2 117 0,55% 158 0,60% 264 0,76%
3 76 0,36% 103 0,39% 189 0,55%
4 57 0,27% 84 0,32% 166 0,48%
5 57 0,27% 85 0,32% 159 0,46%
6 93 0,44% 136 0,52% 242 0,70%
Total 21.342 26.209 34614
Diaria Sigiieiro Teo Figueirido Mensual Sigiieiro Teo Figueirido
Dia IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD
Lun 21.568  101,06%  27.274  104,06% 35949  103,86% Ene 17.596 82,45%  20.587 7855%  29.556 85,39%
Mar 21.700  101,68% 26057  9942% 36230 104,67% Feb 19.319 90,52%  22.188 84,66% 31588 91.26%
Mie 22428 10509% 26496  101,10%  37.058  107,06% Mar 20.788 97,40%  24.163 92,19%  33.824 97.72%
Jue 23408 109,68% 27366 10441% 38538  111,34% Abr 21597 101,19% 26014 99,26% 35032  10121%
Vie 26437 12387% 28920 11034% 40715 117,63% May 21.007 9843% 25569 9756% 34314 99,13%
Sab 17964 84,17%  21.529 82,14%  28.197 81,46% Jun 22439  105,14% 27836 10621% 36048 104,14%
Dom 15.889 74/45% 25821 9852% 25612 73,99% Jul 24.668  11558% 33517 12788% 39905 11529%
Total 21.342 26.209 34614 Ago 24914 116,74% 351192 13427% 41535 120,72%
Sep 22657  106,16% 27930  10657% 36005  104,02%
Oct 21.157 99,13%  24.953 9521%  33.623 97,14%
Nov 20.440 9577% 23445 89,45% 32445 93,73%
Dic 19.384 90,83%  22.728 86,72%  31.242 90,26%
Total 21.342 26.209 34614
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 74,38% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 70,05% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 79,55% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (AP-9). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010.

Autopista AP-9: Ferrol-F. Portuguesa
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada
De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales producidas durante el
periodo de verano julio-agosto. La utilizacién de la via (tramos de peaje y tramos libres) durante este afio

super6 los 2.116 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (AP-9).

Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Afio 2010 Autopista AP-9: Ferrol-F. Portuguesa
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Mens. 2010 152,40 147,10 174,29 175,17 177,57 182,64
Mens. 2009 152,83 152,41 171,92 169,71 175,87 181,35
Acum. 2010 152,40 299,50 473,79 648,97 826,54 1.009,17
Acum. 2009 152,83 305,24 477,16 646,87 822,74 1.004,09
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Mens. 2010 210,58 214,36 181,93 174,83 163,35 161,85 2.116,06
Mens. 2009 210,50 212,66 185,35 181,52 164,92 165,00 2.124,05
Acum. 2010 1.219,75 143411 [.616,04 1.790,86 1.954,22 2.116,06
Acum. 2009 1.214,59 1.427,26 [.612,61 1.794,13 1.959,04 2.124,05







Plano esquemadtico de planta de la autopista M-12: Eje Aeropuerto
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Esquema de enlaces de la autopista M-12: Eje Aeropuerto
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA M-12: Eje Aeropuerto

Sociedad concesionaria: EJE AEROPUERTO, C.E.S.A.
Longitud: 9,4 km

La autopista M-12 corresponde al itinerario Eje Aeropuerto y posee una longitud total de 9,4 km distribuidos
en cinco tramos de peaje. Esta autopista no posee tramos exentos de peaje en general, aunque todos los tramos
son libres si se circula entre las O h y las 6 h.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (M-12). Datos de la sociedad concesionarias

Denominacién social AUTOPISTA EJE AEROPUERTO, C.ESA.
Domicilio C/ Gobelas 45-47, 28023 El Plantio (Madrid)
Fecha de constitucion 10/12/2002
Capital social (*) 42,30
Y Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion e o oy}
A o concesion en servicio expiracion
utopistas que explota
Autopista M-12: Eje Aeropuerto 27/11/2002 15/06/2005 Nov.-2027

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a)

Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista M-12: Eje Aeropuerto fue
en los tramos de peaje de 19.395 vehiculos, de los cuales 18.982 corresponden a la categoria de ligeros
y 413 son vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD ligeramente inferior (100,4%) a la
gue corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de
la IMD varian segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 3.617 Vh/dia en el tramo M-40-M-11
hasta 51.801 Vh/dia en el tramo M-13-T4.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de la via en 66,83 millones de Vh x km, valor que corresponde aproxi-
madamente al 0,4% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor que se encuentra propor-
cionado a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que
alcanza el 0,4%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (M-12). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
M-40 - M-11 3.505 12 3617 5722 3.262.590 103.979 3.366.569 —522
M-11-M-13 8810 199 9.009 4,72 3215537 72.774 3288311 4,72
M-13-T4 50.272 1.529 51.801 0,79 24312958 739451 25.052.408 0,79
T4-R2 22.126 463 22.589 2,64 15.546.456 325323 15871779 —2,64
R2 - Al 19.787 187 19.974 -001 19.066.394 180.571 19.246.965 038l
Total tramo 18.982 413 19.395 -1,09 65.403.935 1.422.097 66.826.032 -1,09
(*) Todos los tramos de la M-12 son libres de peaje de 00-06 h.

Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 9,44 04
IMD total (Vh/d) 19.395 100,4
Demanda total (MVh x km) 66,83 0,4
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribuciéon de la IMD de la autopista M-12 Eje Aeropuerto a lo largo de las 24 horas del dia es un re-
flejo de la peculiar naturaleza de esta via, y especialmente su funcion de acceso al Aeropuerto de Barajas.
La distribucién durante las horas de la mafana es irregular aunque en la barrera de Alcobendas se puede
apreciar una punta a las 8 h que alcanza un valor del 8,29% de la intensidad total diaria en ese punto.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una relativa regularidad
durante los dias laborables, con un valor maximo en Barajas Norte del 121,16% en viernes, y un acusado
descenso de la IMD durante los fines de semana, que cae hasta un 60,60% en sadbado en Alcobendas. En
cuanto a la distribucién mensual se aprecia el valle estacional, localizado durante el mes de Agosto en los
tramos ajenos al Aeropuerto, y una mayor regularidad en el resto de tramos por las circunstancias mencio-
nadas anteriormente.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (M-12). Distribucién de las intensidades medias: M-12, Eje Aeropuerto. Afio 2010
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Horaria Barajas Norte Barajas Sur Alcobendas
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 205 4,65% 70 1,52% 35 6,52%

8 269 6,09% 150 327% 45 8,29%

9 273 6,19% 316 6,88% 32 6,02%

10 289 6,55% 255 5,55% 31 5,77%

Il 316 7,16% 226 4,92% 40 751%

12 247 5,59% 251 546% 26 4,90%

I3 237 5,36% 205 4,46% 25 4,59%

14 253 5,74% 204 4,44% 28 5,12%

15 295 6,68% 234 508% 40 741%

16 236 5,34% 275 6,00% 27 4,99%

17 226 5,12% 224 4,88% 27 5,05%

18 254 5,76% 231 503% 33 6,08%

19 275 6,22% 271 590% 36 6,69%

20 222 5,02% 349 7,59% 27 4,99%

21 176 3,98% 243 529% 20 3,76%

22 149 3,38% 228 4,96% 18 342%

23 |14 2,58% 212 4,61% 15 2,79%

24 70 1,59% 172 375% 9 1,60%

I 49 1,12% 161 3,50% 4 0,66%

2 35 0,79% 84 1,82% 2 0,33%

3 40 091% 50 1,08% I 0,20%

4 25 0,56% 32 0,69% I 0,20%

5 44 0,99% 47 1,02% 3 0,57%

6 16 2,63% 106 2,31% 14 2,53%

Total 4415 4.594 537
Diaria Barajas Norte Barajas Sur Alcobendas Mensual Barajas Norte Barajas Sur Alcobendas
Dia IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD Mes IMD %s/IMD IMD %s/IMD IMD % s/IMD
Lun 4.435 10046%  4.807 104,64% 590 109,71% Ene 3.650 82,67%  38l1 82,95% 458 85,16%
Mar 4.472 101,30%  4.902 106,70% 584 108,61% Feb 4277 96,88%  4.526 98,52% 558 103,85%
Mie 4.603 10426%  5.107 [11,16% 604 112,37% Mar 4429 100,32%  4.609 100,32% 577 107,35%
Jue 4.885 110,65% 5407 117,69% 636 118,32% Abr 4.407 99,83% 4466 97,20% 521 97,00%
Vie 5.349 121,16% 5348 [116,41% 621 115,53% May 4.522 10243%  4.808 104,65% 555 103,21%
Sab 3431 77,71%  3.072 66,87% 326 60,60% Jun 4910 [11219% 5138 I'11,83% 621 1'15,48%
Dom 3729 8446% 3516 76,53% 400 74,50% Jul 5.200 117,79% 5295 11526% 610 1'13,48%
Total 4415 4.594 537 Ago 4.501 101,95%  3.788 82,44% 420 78,24%
Sep 4.687 106,16% 5018 109,22% 568 105,73%
Oct 4518 102,33% 4959 107,94% 561 104,34%
Nov 4.075 9231%  4.633 100,85% 535 99,61%
Dic 3.803 86,14% 4.102 89,29% 470 87,50%
Total 4415 4.594 537
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 9,47% de la IMD (valor de la hora 30). El limite superado
durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondié al 7,09% de la intensidad media diaria
(hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 12,95% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T.4 (M-12). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Aflo 2010. Autopista M-12: Eje Aeropuerto
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta unas caracteristicas acordes con la singularidad
de esta autopista, que no se encuentra en los grandes valores agregados afectada por las circunstancias
de la estacionalidad salvo la pronunciada caida del mes de agosto. La utilizacion de la via durante este afio
super6 los 66 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T.5 (M-12). Distribucion mensual de los Vh x km recorridos. Aio 2010. Autopista M-12: Eje Aeropuerto
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AUTOPISTA R-2: Madrid-Guadalajara

Sociedad concesionaria: AUTOPISTA DE HENARES, S. A. (HENARSA)
Longitud: 62,3 km

La autopista R-2 corresponde al itinerario Madrid-Guadalajara y posee una longitud total de 62,3 km distribui-
dos en ocho tramos de peaje. Esta autopista posee ademas tres tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (R-2). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social AUTOPISTA DEL HENARES, S.A. CONCESIONARIA DEL ESTADO
Domicilio Ctra. M-100, Alcald-Daganzo, km 6,300
Fecha de constitucion 19/12/2000
Capital social (*) 96,70
L Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion Pyt . . YA
Autopistas que explota concesién en servicio expiracion
Autopista R-2: Madrid-Guadalajara 04/11/2000 06/10/2003 25/03/2039

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afno 2010 de la autopista R-2: Madrid-Guadalajara
fue en los tramos de peaje de 9.278 vehiculos, de los cuales 8.401 corresponden a la categoria de ligeros y
877 son vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD significativamente inferior (48,0%) a la
gue corresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de
la IMD varian seguin los tramos de peaje, en un rango que va desde 4.598 Vh/dia en el tramo Marchamalo-
Taracena hasta 15.296 Vh/dia en el tramo Ajalvir-Alcala.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje de la via en 210,98 millones de Vh x km, valor
gue corresponde aproximadamente al 1,2% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor
inferior a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que
alcanza el 2,5%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (R-2). Intensidades de trafico. Afio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
M-40-Aeropuerto 8.298 221 8518 1,42 15.143.410 402.540 15.545.950 —1,42
Aeropuerto-M-50 10218 347 10.565 0,54 18.648510 632920 19.281.430 0,54
M-50 Norte-Ajalvir 6.563 398 6.961 -2,55 17.967.090 1.089.038 19.056.128 -2,55
Ajalvir-Alcald 13.690 1.606 15296 -0,84 34.478.396 4.044.090 38.522.486 -0,84
Alcald-Meco 13.374 1.599 14.972 0,46 44420431 5.309.814 49.730.244 0,46
Meco-Cabanillas 7.863 1.039 8.902 —2,05 30.996.518 4.095.630 35.092.148 -2,05
Cabanillas-Marchamalo 4.824 736 5.560 2,79 17.783.747 2711598 20.495.344 -2,79
Marchamalo-Taracena 4.020 578 4.598 -1,73 [1.591.852 1.667.121 13.258.973 -1,73
Total tramo de peaje 8.401 877 9.278 -1,07 191.030.089 19.953.776  210.981.995 -1,07

IMD Vehiculos x km

Tramos libres de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
Tramo Norte (A-1/R-2) 26.536 3.964 30.500 3,70 38.741.888 5.787.994 44.529.882 3,70
Tramo comin con R-2 29.158 4.506 33.663 9,78 79.819.997 12.333.808 92.153.805 9,78
Tramo Sur (R-2/A-2) 35214 5.278 40.492 261 88.686.975 13292461 101.979.436 261
Total tramos libres 30.859 4.678 35.536 5,48 207.248.444  31.414.657  238.663.101 5,48
Valores comparativos (*) % Red
Longitud total (km) 62,30 2,5
IMD total (Vh/d) 9.278 48,0
Demanda total (MVh x km) 210,98 1,2

(*) Tramos de peaje.
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista R-2: Madrid-Guadalajara a lo largo de las 24 horas del dia muestra
la forma tradicional con dos puntas, situadas en este caso en torno a las 9 h y a las 19 h. La primera de
ellas alcanza en el tramo R-2 Interior un valor del 18,46% de la intensidad total diaria en ese punto y la
segunda llega a alcanzar el 8,41% en el tramo R-2 Exterior.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
143,30% de la IMD, en la Ultima barrera mencionada anteriormente, y una caida muy acusada durante los
fines de semana, cayendo en sdbado hasta el 46,88%. En cuanto a la distribucién mensual se aprecian el
valle estacional localizado en el mes de agosto (61,42%) en R-2 Interior, dada la naturaleza y funcion de
esta via que da servicio esencialmente a la relaciéon de Madrid con el corredor del Henares.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

% sobre la IMD

Tabla y grafico T-3 (R-2). Distribucion de las intensidades medias: R-2, Madrid-Guadalajara. Afio 2010
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Horaria Tramo R-2 Interior Tramo R-2 Exterior
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 182 1,91% 146 1,58%

8 883 9,26% 623 6,75%

9 [.761 18,46% 836 9,06%

10 888 9,30% 609 6,59%

I 430 451% 472 511%

12 362 3,79% 463 5,02%

I3 355 372% 483 5,23%

14 386 4,05% 507 5,50%

I5 493 516% 523 5,67%

6 529 5,54% 542 5,88%

17 445 4,66% 531 576%

18 525 5,50% 619 6,71%

19 644 6,75% 776 841%

20 590 6,18% 735 7,96%

21 382 4,00% 519 5,62%

22 246 2,58% 310 3,36%

23 155 1,62% 177 1,92%

24 95 1,00% 99 1,07%

| 54 0,57% 69 0,75%

2 30 0,32% 49 0,53%

3 18 0,19% 35 0,38%

4 I5 0,16% 29 031%

5 18 0,19% 32 0,34%

6 56 0,59% 43 0,47%

Total 9.542 9.228
Diaria Tramo R-2 Interior Tramo R-2 Exterior Mensual Tramo R-2 Interior Tramo R-2 Exterior
Dia IMD % s/IMD IMD % s/lIMD Mes IMD % s/IMD IMD % s/lIMD
Lun 10.879 114,01% 9.792 106,11% Ene 8.486 88,93% 7.854 85,11%
Mar 10.770 112,87% 9.393 101,79% Feb 10.287 107,80% 9.362 101,45%
Mie [1.152 116,87% 9.802 106,22% Mar 10.180 106,69% 10.000 108,37%
Jue I'1.467 120,17% 10.430 1'13,02% Abr 10.135 106,22% 9.966 108,00%
Vie 13.097 137,26% 13223 143,30% May 10.474 109,76% 9.710 105,22%
Sab 4473 46,88% 5.103 55,30% Jun 10.678 [11,91% 9.780 105,98%
Dom 4.887 51,22% 6.775 73,42% Jul 9.861 103,34% 10433 1'13,06%
Total 9.542 9.228 Ago 5.861 61,42% 7.789 84,41%
Sep 9.797 102,67% 9.128 98,92%
Oct 10.204 106,94% 9.437 102,27%
Nov 9.882 103,57% 8.590 93,09%
Dic 8.806 92,29% 8715 94,44%
Total 9.542 9.228
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 18,29% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 17,08% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 24,32% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (R-2). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista R-2: Madrid-Guadalajara
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta un valle estacional producido durante el mes
vacacional de agosto. La utilizacion de la via (tramos de peaje) durante este afio superd los 210 millones
de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (R-2). Distribuciéon mensual de los Vh x km recorridos. Afio 2010. Autopista R-2: Madrid-Guadalajara
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Autopista R-2 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 15,36 16,59 19,37 18,68 18,99 18,55
Mens. 2009 15,44 16,50 1853 18,19 18,08 18,14
Acum. 2010 15,36 31,95 51,32 70,00 88,99 107,54
Acum. 2009 15,44 31,94 50,47 68,66 86,74 104,88
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 19,97 14,45 17,26 18,46 16,44 16,86 21098
Mens. 2009 20,31 14,95 18,12 19,95 17,47 17,58 21325
Acum. 2010 12751 141,96 159,22 177,68 194,12 210,98
Acum. 2009 125,19 140,13 158,26 178,21 195,68 21325
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA R-3: Madrid-Arganda del Rey

Sociedad concesionaria: ACCESOS DE MADRID, S.A.C.E.
Longitud: 31,8 km
Fecha de concesién: 06/10/99

La autopista R-3 corresponde al itinerario Madrid-Arganda del Rey y posee una longitud total de 31,8 km
distribuidos en dos tramos de peaje. Esta autopista no posee tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (R-3). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social ACCESOS DE MADRID, SACE.
Domicilio Area «La Atalaya». Autovia M-50, pk. 67,500. Apdo. Correos n.° 71. 28670 Villaviciosa de Oddn (Madrid)
Fecha de constitucion 1971171999
Capital social (*) 223,60
Denominacién Fecha .d’e Fecha de e.nfrada Fetfha d’e
concesion €en servicio expiracion
SRS G ) 5 Autopista R-3: Madrid-Arganda del Rey 07/10/1999 16/02/2004 07/10/2049
Autopista R-5: Madrid-Navalcarnero 07/10/1999 16/02/2004 07/10/2049

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista R-3: Madrid-Arganda del
Rey fue de 14.072 vehiculos, de los cuales 13.380 corresponden a la categoria de ligeros y 692 son vehicu-
los pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD practicamente a la par (72,8%) a la que corresponde al
conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefialar que los valores de la IMD varian segun
los tramos de peaje, en un rango que va desde 12.912 Vh/dia en el tramo M-50-Arganda hasta 16.925
Vh/dia en el tramo M-40-M-50.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situé durante 2010 para el conjunto de la via en 163,34 millones de Vh x km, valor que corresponde
aproximadamente al 0,9% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor levemente inferior
a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que alcanza
el 1,3%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (R-3). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
M40-M50 16229 696 16.925 —7,67 54.496.944 2.338.834 56.835.778 —7,67
M50-Arganda 12.221 691 12912 -3,80 100.809.885 5698973 106.508.858 -3,80
Total tramo de peaje 13.380 692 14072 =519 155.306.829 8.037.807 163.344.636 =519
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 31,80 1,3
IMD total (Vh/d) 14.072 72,8
Demanda total (MVh x km) 163,34 0,9
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista R-3: Madrid-Arganda del Rey a lo largo de las 24 horas del dia
muestra una forma con varias puntas, situadas en la barrera troncal de Vicélvaro en torno a las 9 h, y en
Arganda tronco a las 14 hy las 19 h. La primera de ellas alcanza un valor del 8,17% de la intensidad total
diaria mientras que la segunda llega a alcanzar el 6,64% y la ultima el 7,56%.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
147,06% de la IMD, en la Ultima de las barreras mencionadas anteriormente, y una caida acusada durante
los fines de semana, cayendo en domingo hasta el 70,45% en la barrera de Vicalvaro. En cuanto a la distri-
bucidon mensual se aprecian el valle estacional localizado en el mes de agosto (84,38%), dada la naturaleza y
funcién de esta via que da servicio esencialmente a la relaciéon de Madrid con su drea metropolitana oriental,
aunque también se constata una caida importante en el mes de enero (65,49%) en Arganda.

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

% sobre la IMD

Tabla y grafico T-3 (R-3). Distribucién de las intensidades medias: R-3, Madrid-Arganda. Aiio 2010
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Horaria Vicalvaro Tronco Arganda Tronco
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 402 2,43% 112 1,64%

8 [.124 6,79% 255 3,74%

9 [.352 8,17% 329 4,82%

10 1.025 6,19% 378 5,54%

I 826 4,99% 403 5,90%

12 827 5,00% 415 6,08%

I3 858 518% 429 6,29%

14 958 579% 453 6,64%

15 1.046 6,32% 438 6,42%

16 956 578% 428 6,27%

17 916 553% 478 7,00%

18 988 597% 502 7,36%

19 [.105 6,68% 516 7,56%

20 1.064 6,43% 494 7,24%

21 923 5,58% 403 590%

22 718 4,34% 279 4,09%

23 485 2,93% 177 2,59%

24 293 1,77% 10 1,61%

I 213 1,29% 71 1,04%

2 127 0,77% 44 0,64%

3 80 0,48% 25 0,37%

4 64 0,39% 22 0,32%

5 68 041% 22 0,32%

6 136 0,82% 42 0,62%

Total 16.554 6.825
Diaria Vicélvaro Tronco Arganda Tronco Mensual Vicélvaro Tronco Arganda Tronco
Dia IMD % s/IMD IMD % s/lIMD Mes IMD % s/IMD IMD % slIMD
Lun 17201 10391% 6.240 91,43% Ene 14.815 89,49% 4.470 65,49%
Mar 17281 104,39% 5463 80,04% Feb 16.620 100,40% 5.146 75,40%
Mie 17944 108,40% 6.003 87,96% Mar 17.627 106,48% 6.830 100,07%
Jue 18.445 [11,42% 6572 96,29% Abr 16.924 102,24% 6719 98,45%
Vie 21.022 126,99% 10.037 147,06% May 17.470 105,53% 6.529 95,66%
Sab 12.240 73,94% 5.608 82,17% Jun 18.181 109,83% 8.098 1'18,65%
Dom [1.662 70,45% 7.787 I'14,10% Jul 18.159 109,70% 9.833 144,07%
Total 16.554 6.825 Ago 13.969 84,38% 8.991 131,74%
Sep 17.127 103,46% 7.400 108,42%
Oct 16.437 99,29% 6.564 96,18%
Nov 15.887 95,97% 5583 81,80%
Dic 15.503 93,65% 5.588 81,88%
Total 16.554 6.825
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 12,50% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 12,09% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 14,825% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (R-3). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista R-3: Madrid-Arganda
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta algunos valles durante el mes vacacional de
agosto y los meses de noviembre-diciembre-enero. La utilizacién de la via durante este afio super6 los 163
millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (R-3). Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Ao 2010. Autopista R-3: Madrid-Arganda
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Mens. 2009 12,33 12,70 14,74 15,16 15,02 15,03
Acum. 2010 11,73 23,73 37,96 51,69 65,73 80,54
Acum. 2009 12,33 25,03 39,77 54,93 69,95 84,98
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Mens. 2010 16,22 13,44 13,95 13,68 12,57 12,95 163,34
Mens. 2009 17,23 14,16 14,77 14,65 1325 1324 172,27
Acum. 2010 96,75 ['10,19 124,14 137,82 150,39 163,34
Acum. 2009 102,20 [16,37 131,13 145,79 159,03 172,27




Plano esquematico de planta de la autopista R-4: Madrid-Ocafia
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA R-4: Madrid-Ocana

Sociedad concesionaria: AUTOPISTA MADRID SUR, C.E.S.A.
Longitud: 52,5 km

La autopista R-4 corresponde al itinerario Madrid-Ocana y posee una longitud total de 52,5 km distribuidos en
dos tramos de peaje. Esta autopista posee ademas otros tres tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de accesos en la F-2.

TablaT-1 (R-4). Datos de la sociedad concesionaria

Denominacion social AUTOPISTA MADRID SUR, C.ES.A.
Domicilio Edificio Alfredo Mahou, Plaza Manuel Gémez Moreno, 2, Madrid
Fecha de constitucion 25/02/2001
Capital social (*) 663,59
L Fecha de Fecha de entrada Fecha de
Denominacion Pyt PP YA
Autopistas que explota concesién en servicio expiracion
Autopista R-4: Madrid-Ocafa 29/12/2000 07/04/2004 29/12/1965

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 en los tramos de peaje de la autopista
R-4: Madrid-Ocana fue de 8.114 vehiculos, de los cuales 7.602 corresponden a la categoria de ligeros y
511 son vehiculos pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD bastante inferior (42,0%) a la que co-
rresponde al conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de la IMD
varfan segun los tramos de peaje, en un rango que va desde 7.668 Vh/dia en el tramo Valdemoro-Ocafa
hasta 9.601 Vh/dia en el tramo M-50-Valdemoro.

En cuanto al grado de utilizacion de la autopista o0 magnitud de la demanda agregada, esta variable se
situd durante 2010 para el conjunto de los tramos de peaje la via en 155,48 millones de Vh x km, valor
gue corresponde aproximadamente al 0,9% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor
inferior a la participacion porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que
alcanza el 2,1%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (R-4). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km
Tramos de peaje
Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
M50-Valdemoro 8.992 609 9.601 9,28 39.712.928 2.688.136 42401.064 -928
Valdemoro-Ocafa 7.186 482 7.668 —7,74 105.968.585 7.107.052 113.075.638 —7.74
Total tramo de peaje 7.602 511 8.114 -8,17 145.681.513 9.795.188 155.476.701 -8,17
Tramos libres de peaje IMD Vehiculos x km
G (B = Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
M-31 - A-4 (8,3 km) 53.750 14.691 68.440 0,40 162.834.164  44.505.737  207.339.901 0,40
A-4 - R4 (2,5 km) 54.083 26.111 80.193 —4,88 49.350.288 23.826.118 73.176.405 —4,88
R-4 - A-42 (2,7 km) 53.529 20.713 74241 0,00 52.752446 20412451 73.164.897 0,00
Total tramos libres 53.767 18.010 71.777 -0,82 264.936.898  88.744.306  353.681.203 -0,82
Valores comparativos (*) % Red
Longitud total (km) 52,50 2,1
IMD total (Vh/d) 8.114 42,0
Demanda total (MVh x km) 155,48 0,9

(*) Tramos de peaje.
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista R-4: Madrid-Ocafa a lo largo de las 24 horas del dia muestra una
forma con varias puntas, situadas en torno a las 9 h, las 14 h y las 18 h. La primera de ellas alcanza en la
barrera troncal de Pinto un valor del 6,75% de la intensidad total diaria mientras que la seqgunda llega a
alcanzar el 6,60% vy la ultima el 7,70%, en ambos casos en la troncal de Aranjuez.

La distribucién diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
141,65% de la IMD, en la barrera de Pinto, y una caida durante los fines de semana, cayendo los sabados
hasta el 72,61% también en Pinto. En cuanto a la distribucién mensual se aprecian puntas que podrian ser
de naturaleza estacional localizadas en los meses de abril (111,60% en Pinto) y de julio-agosto (151,01 %-
158,49% en Aranjuez).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (R-4). Distribucién de las intensidades medias: R-4, Madrid-Ocafa. Afio 2010
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Horaria Troncal Pinto Troncal Aranjuez
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD
7 190 2,16% 16 1,70%
8 507 577% 192 2,80%
9 593 6,75% 266 3,90%
10 466 5,30% 321 4,70%
I 417 4,75% 355 520%
12 440 5,00% 389 5,70%
13 476 542% 427 6,30%
14 511 581% 451 6,60%
15 500 569% 414 6,10%
16 493 5,60% 413 6,10%
|7 548 6,23% 492 7,20%
18 591 6,72% 524 7,70%
19 630 7,16% 521 7,60%
20 595 6,76% 491 7,20%
21 455 5,18% 397 5,80%
22 313 3,55% 276 4,00%
23 194 2,21% 170 2,50%
24 172 1,96% 132 1,90%
I 177 2,01% 126 1,.80%
2 131 1,49% 89 1,30%
3 101 I,15% 69 1,00%
4 83 0,94% 60 0,90%
5 87 0,99% 54 0,80%
6 123 1,40% 75 1,10%
Total 8.793 6.821
Diaria Troncal Pinto Troncal Aranjuez Mensual Troncal Pinto Troncal Aranjuez
Dia IMD % s/IMD IMD % s/lIMD Mes IMD % s/IMD IMD % slIMD
Lun 8.920 101,45% 6.541 95,89% Ene 6.227 70,82% 4.240 62,16%
Mar 7.693 87,49% 5242 76,85% Feb 6.962 79,18% 4.521 66,28%
Mie 8.276 94,12% 5791 84,89% Mar 9311 105,89% 7.039 103,20%
Jue 8.808 100,18% 6.358 93,21% Abr 9.813 I'11,60% 7.556 110,78%
Vie 12455 141,65% 9.609 140,88% May 8.445 96,04% 5.887 86,31%
Sab 6.385 72,61% 5.635 82,62% Jun 10.019 113,95% 7.358 107,88%
Dom 9.012 102,50% 8.571 125,66% Jul 12.258 139,41% 10.300 151,01%
Total 8.793 6.821 Ago [1.632 132,29% 10.810 158,49%
Sep 9.364 106,50% 7.045 103,29%
Oct 8.327 94,70% 6.348 93,07%
Nov 6.288 71,51% 4.938 72,40%
Dic 6.700 76,20% 5572 81,69%
Total 8.793 6.821
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c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 26,17% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 19,30% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 41,98% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (R-4). Distribucién de frecuencias de la intensidad horaria. Afio 2010. Autopista R-4: Madrid-Ocana

35

25

15

Porcentaje de intensidad media diaria (IMD)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Numero de horas/afio con trafico de intensidad superior a la indicada

Numero de horas/afio % de la IMD diaria

0 41,98
10 30,47
20 28,21
30 26,17
40 24,90
50 23,84
60 22,05
70 21,40
80 2096
90 20,24
100 19,30




- LLA RED ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

d) Distribucién mensual de la demanda agregada

De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta las puntas estacionales de abril y julio-agosto
mencionadas en el apartado correspondiente. La utilizacion de la via (tramos de peaje) durante este afio
super6 los 155 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (R-4). Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Afio 2010. Autopista R-4: Madrid-Ocana

26 240

210

23

180

150 A
120 //

90

20 N\

60

30 /

Veh-kms acumulados (millones)

Veh-kms mensuales (millones)

M TN

° Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic ° Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
= 2010 == 2009 = 2010 = 2009
Autopista R-4 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 8,84 8,73 13,86 14,19 12,05 14,17
Mens. 2009 10,18 10,28 12,57 17,60 4,11 14,32
Acum. 2010 8,84 17,57 31,43 45,61 57,67 71,84
Acum. 2009 10,18 20,46 33,03 50,63 64,73 79,06
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 19,07 19,16 13,41 12,39 8,92 10,70 155,48
Mens. 2009 19,96 20,86 13,39 1329 10,77 11,99 169,30
Acum. 2010 9091 110,06 123,47 135,86 144,78 155,48
Acum. 2009 99,01 119,88 133,26 146,55 157,32 169,30




Plano esquemitico de planta de la autopista R-5: Madrid-Navalcarnero
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ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

AUTOPISTA R-5: Madrid-Navalcarnero

Sociedad concesionaria: ACCESOS DE MADRID, S.A.C.E.
Longitud: 31,6 km

La autopista R-5 corresponde al itinerario Madrid-Navalcarnero y posee una longitud total de 31,63 km distri-
buidos en dos tramos de peaje. Esta autopista no posee tramos exentos de peaje.

Los datos generales de la sociedad concesionaria que explota esta autopista de peaje se encuentran recogidos
en la tabla T-1.

La planta de la autopista se refleja en la figura F-1 y su esquema de enlaces en la F-2.

TablaT-1 (R-5). Datos de la sociedad concesionariaa

Denominacion social ACCESOS DE MADRID, SAC.E
Domicilio Area «La Atalaya». Autovia M-50 pk. 67,500. Apdo. Correos n° 71. 28670 Villaviciosa de Odén (Madrid)
Fecha de constitucion [9/1111999
Capital social (*) 223,60
Denominacién Fecha .d’e Fecha de e.ni.:rada Fecfha d’e
concesién en servicio expiracion
(LRSS G G Autopista R-3: Madrid - Arganda del Rey 07/10/1999 16/02/2004 07/10/2049
Autopista R-5: Madrid - Navalcarnero 07/10/1999 16/02/2004 07/10/2049

(*) Importes en millones de euros a 31/12/2010.
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a) Intensidad media diaria (Vh/dia) y demanda agregada (Vh x km)

La intensidad media diaria experimentada a lo largo del afio 2010 de la autopista R-5: Madrid-Navalcarnero
fue de 10.479 vehiculos, de los cuales 10.140 corresponden a la categoria de ligeros y 339 son vehiculos
pesados. Las cifras anteriores muestran una IMD inferior (54,2%) a la que corresponde al conjunto de la
Red Estatal de Autopistas de Peaje. Hay que sefalar que los valores de la IMD varian segun los tramos de
peaje, en un rango que va desde 9.989213 Vh/dia en el tramo M-50-Navalcarnero hasta 11.936 Vh/dia en
el tramo M-40-M-50.

En cuanto al grado de utilizacién de la autopista o magnitud de la demanda agregada, esta variable se situd
durante 2010 para el conjunto de la via en 120,97 millones de Vh x km, valor que corresponde aproxima-
damente al 0,7% del conjunto de la Red Estatal de Autopistas de Peaje, valor inferior a la participacion
porcentual de esta autopista en cuanto a longitud dentro del total de la red, que alcanza el 1,2%.

Los datos detallados sobre estos indicadores pueden consultarse en la tabla T-2.

Tabla T-2 (R-5). Intensidades de trafico. Aio 2010

IMD Vehiculos x km

Tramos de peaje

Ligeros Pesados Total % Var. 10/09 Ligeros Pesados Total % Var. 10/09
M40-M50 I'1.645 291 11,936 0,62 33.831.936 845.739 34.677.675 5,65
M50-Navalcarnero 9.634 355 9.989 2,19 83.231.128 3.062.295 86293423 1,53
Total tramo de peaje 10.140 339 10.479 -1,74 117.063.064 3.908.034 120.971.098 2,68
Valores comparativos % Red
Longitud total (km) 31,63 12
IMD total (Vh/d) 10.479 54,2
Demanda total (MVh x km) 120,97 0,7

388
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b) Distribucion horaria, diaria y mensual de la IMD

La distribucion de la IMD de la autopista R-5: Madrid-Navalcarnero a lo largo de las 24 horas del dia mues-
tra una forma con varias puntas, situadas en torno a las 9 h, las 14-15 h y las 20 h. La primera de ellas
alcanza en la barrera troncal de Leganés con un valor del 9,75% de la intensidad total diaria en ese punto,
mientras que la segunda llega a alcanzar en ese mismo punto el 6,14%. La dltima punta (20 h) alcanza un
valor del 9,09% en la barrera de Arroyomolinos.

La distribucion diaria dentro de los siete dias de la semana muestra en promedio una punta los viernes del
157,58% de la IMD, en la ultima barrera mencionada anteriormente, y una caida durante los fines de
semana, cayendo los sabados hasta el 75,10% en la barrera de Leganés. En cuanto a la distribucion men-
sual se aprecia especialmente un valle por razones vacacionales en el mes de Agosto en Leganés (78,24%)
y en Enero en Arroyomolinos (78,41%).

Los datos detallados pueden consultarse en la tabla T-3.

Tabla y grafico T-3 (R-5). Distribucién de las intensidades medias: R-5, Madrid-Navalcarnero. Afio 2010
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Horaria Leganés Tronco Arroyomolinos Tronco
Horas IMD % s/IMD IMD % s/IMD

7 331 2,39% 146 1,60%

8 928 6,69% 439 4,81%

9 1.352 9,75% 548 6,00%

10 871 6,28% 446 4,89%

I 582 4,20% 425 4,66%

12 595 4,29% 486 532%

13 641 4,62% 533 5,84%

14 722 521% 538 5,89%

15 852 6,14% 507 5,55%

16 790 5,70% 472 517%

|7 718 5,18% 541 593%

18 833 601% 669 7,33%

19 1.067 7,70% 807 8,84%

20 [.100 7,93% 830 9,09%

21 871 6,28% 670 7,34%

22 578 4,17% 440 4,82%

23 362 2,61% 256 2,80%

24 210 1,519% 148 1,62%

I 140 1,019 87 0,95%

2 80 0,58% 42 0,46%

3 53 0,38% 23 0,25%

4 46 0,33% 18 0,20%

5 50 0,36% 20 0,22%

6 93 0,67% 37 0,41%

Total
Diaria Leganés Tronco Arroyomolinos Tronco Mensual Leganés Tronco Arroyomolinos Tronco
Dia IMD % s/IMD IMD % slIMD Mes IMD % s/IMD IMD % s/lIMD
Lun 13.681 98,67% 7.576 83,00% Ene 12.096 87,24% 7.157 7841%
Mar 13.480 97,22% 6423 70,37% Feb 13.486 97,27% 7.496 82,12%
Mie 14.060 101,41% 6.950 76,14% Mar 14.028 101,18% 8.865 97,12%
Jue 14.425 104,04% 7.388 80,94% Abr 14.450 104,22% 9.613 105,31%
Vie 19.361 139,64% 14.384 157,58% May 14.754 106,41% 9.651 105,73%
Sab 10412 75,10% 8.830 96,74% Jun 14.870 107,25% 9.686 106,11%
Dom [1.532 83,17% 12234 134,03% Jul 14.935 107,72% |'1.408 124,98%
Total Ago 10.848 78,24% 9.648 105,70%
Sep 14.068 101,46% 9.032 98,95%
Oct 14.819 106,88% 9.638 105,59%
Nov 14.091 101,63% 8222 90,07%
Dic 13.967 100,74% 8.948 98,03%
Total




ANEXo 11, INDICADORES DE TRAFICO DE Las AuToPIsTAS DE LA Rep Estaral N

c) Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria
Del total de 8.760 horas anuales en las cuales la autopista ha estado en servicio, durante las 30 de mayor
trafico se produjo una intensidad mayor o igual al 16,42% de la IMD (valor de la hora 30). El limite supe-
rado durante las 100 horas anuales de mayor demanda correspondio al 15,10% de la intensidad media
diaria (hora 100).

El valor horario maximo absoluto medido a lo largo del afio 2010 fue del 19,19% de la IMD.

Los datos correspondientes a la distribucion de frecuencias son los que muestra la tabla T-4.

Tabla y grafico T-4 (R-5). Distribucion de frecuencias de la intensidad horaria. Aflo 2010. Autopista R-5: Madrid-Navalcarnero

Porcentaje de intensidad media diaria (IMD)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Numero de horas/aiio con trafico de intensidad superior a la indicada

Numero de horas/afio % de la IMD diaria

0 19,19
10 17,56
20 16,96
30 16,42
40 16,16
50 1592
60 15,77
70 1551
80 1533
90 15,18
100 15,10
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d) Distribucién mensual de la demanda agregada
De manera similar a lo que sucede con la IMD, la distribucion mensual a lo largo del afo 2010 de la de-
manda agregada o grado de utilizacion (Vh x km) presenta varios altibajos y los valles estacionales mencio-

nados anteriormente. La utilizacion de la via durante este afio superé los 120 millones de Vh x km.

Los datos correspondientes pueden consultarse en la tabla T-5.

Tabla y grafico T-5 (R-5). Distribucién mensual de los Vh x km recorridos. Afio 2010. Autopista R-5: Madrid-Navalcarnero
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Veh-kms acumulados (millones)

20
6 0
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
= 2010 w2009 o 2010 w2009
Autopista R-5 Ene Feb Mar Abr May Jun
Mens. 2010 8,55 8,21 9,94 10,61 11,07 10,81
Mens. 2009 7,69 7,89 9,24 9,87 10,00 9,53
Acum. 2010 8,55 16,77 26,71 37,32 48,38 59,19
Acum. 2009 7,69 1557 24,82 34,69 44,68 5421
Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Mens. 2010 1,59 9,41 9,90 1,35 9,63 9,90 120,97
Mens. 2009 11,37 9,50 10,04 10,93 9,04 10,37 11547
Acum. 2010 70,78 80,18 90,09 101,44 [11,07 12097
Acum. 2009 65,59 75,09 85,12 96,05 105,09 ['15,47




Anexo M. rResumen estadistico
1974-2010

lll.1. Evolucién de la demanda en la Red Estatal (veh X km anuales)

Red Estatal de Autopistas de Peaje. Evolucién de la demanda-vehiculos X kilémetro anuales (millones) (afos |974-1980)

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980

AP-7 Montmeld-La Jonquera’” ror %357 *3035 s o854 Tisee 1725 Tess

Mongat-Matard/Malgrat ror S %55 o *o0 755 % e
AP-7 Barcelona-Tarragona s g Kt ese T3 120 1507 To6se
AP-7 Montmelo-El Papiol ot - - - - e o5 o
AP-2 Zaragoza-Medterréneo s - - ik o “Ger i "%
AP-6 Villloa-Adanero s 2506 2% EiH 'Sels %% %% s

Biloao-Benobia® s 79 B e o g Eik 3%
AP-4 Sevila-Cédiz s % '35 et o5 157 5% o5t
AP-7 Tarragona-Valencia s e 5o 0% 20 Tent 539 16650
AP-7 Valencia-Alicante ;Z; - : 48% : zgg; : S‘ggg 2 } %gg 232%
AP-9 Ferrol-Front.Port. ;Z; _ _ _ _ _ 83?3 l%gg‘?
AP-68 Bilbao-Zaragoza ot - = - = RErH 280 s
AP-1 Burgos-Armiién s - - . . A ‘e )
AP-66 Ledn-Campomanes®) ot - . = = - — -
AP-7 Mélaga-Guadiaro Lot - - - - _ - .
AP-7 Alicante-Cartagena ;:2 _ _ _ _ _ _ _
AP-51 Avila-Villacastin o . . - . - - .
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo gg; _ _ _ _ _ _ _
AP-71 Ledn-Astorga o - - _ _ . - =
AP-61 Segovia-San Rafael ;:; _ _ _ _ _ _ _
R-2 M40-Guadalajara o - - - - = = -
R-3 M40-Arganda del Rey o . . . . - - .
R-5 M40-Navalcarnero g::: _ _ _ _ _ _ _
R-4 M50-Ocafa o . . = = - = =
M-12 Eje Aeropuerto gg:: _ _ _ _ _ _ —
AP-36 Ocafa-La Roda ggz - - : _ _ _ _
AP-41 Madrid-Toledo o . . - - . . .
AP-7 Cartagena-Vera ;Z; _ _ _ _ _ - -
AP-7 Circunvalacién de Alicante ;ZEI - - - _ _ _ _
Total veh-km (ligeros) 359,99 1.785,79 2.060,92 2.647,66 334043 3.774,93 393825
Total veh-km (pesados) 187,46 239,17 264,72 372,67 479,62 57532 636,07
Veh-km (total) 1.547,45 2.024,96 2.325,64 302033 3.820,05 4350,25 457432
Crecimiento - 30,86% 14,85% 29,87% 26,48% 13,88% 5,15%

Los vehiculos-kildmetro se refieren al tronco de la autopista (no incluyen enlaces y ramales).

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn-Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucién de 28-02-2003 de la DGC).
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Red Estatal de Autopistas de Peaje. Evolucion de la demanda-vehiculos X kilémetro anuales (millones) (afios 1981-1990)

1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990
AP-7 Montmelé-La Jonquera) Tot. 85364 87581 870,53 906,26 93997 103420 116500 129937 144007 146002
q Pes. 13086 136,54 138,24 133,40 141,23 159,35 174,44 198,51 23724 251,45
Mongat-Matard/Malerat®) Tot. 9379 97,83 9757 100,64 109,00 120,73 14353 161,63 190,04 193,24
g 8 Pes. 338 345 352 332 416 484 593 6,85 823 8,52
AP Barcolom Tarrasona Tot. 85884 862,15 837,95 869,52 907,65 98920 112180 127717 145148  1487,88
/ba a-larrag Pes. 12333 133,13 14338 136,69 141,24 156,02 184,85 212,85 248,78 26003
AP7 Montmel6.El Paniol Tot. 59,04 61,35 62,60 63,54 67,09 26896 309,74 423,17 49593 508,18
-/ Flontmelo-tl Fapio Pes. 8,00 883 924 9,09 991 4353 56,53 89,88 15,15 119,89
AP 7 Meditorrs Tot. 54042 529,67 517,03 509,25 51992 561,13 634,46 73546 898,50 953,87
¢ caragoza-editerraneo Pes. 87,76 8322 8553 79,04 81,80 88,14 10333 12525 167,72 180,87
AP-6VilalbaAd Tot. 21011 212,55 210,12 21547 224,18 240,79 263,18 29090 32843 355,79
-0 Vilalba-Adanero Pes. 32,99 3299 3326 35,79 36,48 39,59 4298 4594 5096 54,88
Bilbao-Behobia® Tot. 31486 335,80 33079 348,00 371,60 417,08 457,48 521,66 591,15 631,58
Pes. 34,54 41,64 4290 4447 4847 55,10 6031 7022 8223 86,15
AP Sevila.CAd Tot. 137,20 134,76 12385 117,54 124,62 135,58 154,96 181,38 217,44 234,05
1 oeviflatadiz Pes. 12,35 12,39 171 11,62 1135 11,80 1123 12,72 1504 16,12
AP TarrasonaValenci Tot. 62745 61530 589,52 591 96 627,58 70022 79840 89666 101450  1.028,11
-/ larragona-valencia Pes. 99,51 98,07 94,54 9738 105,58 121,02 13141 151,20 171,19 180,19
AP \ValonciaAlicant Tot. 25802 251,46 250,40 25321 355,77 402,29 450,85 509,70 572,63 651,99
-/ valenaa-Alicante Pes. 2957 29,07 2792 26,54 3476 38,87 36,13 4121 4566 5321
AP-9 Ferrol Front Portusal Tot. 17064 17801 164,32 162,55 180,24 20320 227,05 268,14 33876 401,98
- rerrorrrontrortuga Pes. 17.92 2053 18,20 16,45 17,14 1878 2021 2308 2973 3394
AP.68 Bilbao.7 Tot. 501,83 501,87 470,17 460,28 46029 47636 523,65 605,47 697,90 73820
-0 Bilbao-caragoza Pes. 8235 8261 7481 72,13 7121 6771 7775 8878 102,89 107,64
AL Bursos Amind Tot. 12266 13693 125,22 142,00 158,22 168,85 184,43 210,80 23929 255,19
-1 BurgosArminon Pes. 13,54 1551 14,37 16,60 21,20 2227 2628 29.99 35,11 41,19
AP-66 LednCampomanes® Tot. — 3096 6151 66,07 7205 77,49 8794 102,46 11603
P Pes. — 395 1033 11,38 12,96 13,87 1536 18,29 21,50

AP-7 Malaga-Guadiaro ot — - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — —

AP-7 Alicante-Cartagena ;Ot' - - - B - B - B -

es. — — — — — — — — —

AP-51 Avila-Villacastin ot — - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — —

. . Tot. — — — — — — — — —

AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Pes - B - B - B - B B

AP71 Ledn-Astorga ot — - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — —

AP-61 Segovia-San Rafael ;Ot' - - - - - B - B -

es. — — — — — — — — —

R-2 M40-Guadalajara ot — - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — —

Tot. — — — — — — — — —

R-3 M40-Arganda del Rey Pes. o o o o o o o o o o

R-5 M40-Navalcarnero Tot. o o o o o o o o o o

Pes. — — — — — — — — —

R4 M50-Ocafia Jot - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — — —

. Tot. — — — — — — — — — —

M-12 Eje Aeropuerto Pes, o - o - - - o o o

AP-36 Ocafia-La Roda Tot o o o o o o o o o

Pes. — — — — — — — — — —

AP-41 Madrid-Toledo ot — - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — —

AP-7 Cartagena-Vera ;—Ot - B - - - - B - B

es. — — — — — — — — — —

AP-7 Circunvalacién de Alicante Tot - B - B - B B B B

Pes. — — — — — — — — —
Total veh-km (ligeros) 407240  4.10551 397946  4.10888 437629 495066 556677 635761  7.250,36  7.600,53
Total veh-km (pesados) 676,10 697,98 701,57 692,85 73591 839,98 94525  I.111,84 132822 141558
Veh-km (total) 474850 480349 4681,03 480173 511220 579064 651202 746945 857858  9.016,l1
Crecimiento 381% 1,16% ~2,55% 2,58% 6,47% 13,27% 12,46% 14,70% 14,85% 5,10%

Los vehiculos-kilémetro se refieren al tronco de la autopista (no incluyen enlaces y ramales).

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km). Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn-Onzonilla (9,1 km) por su integracién en la autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucién de 28-02-2003 de la DGC).




Anexo 1. Resumen estanistico 1974-2010 |

Red Estatal de Autopistas de Peaje. Evolucion de la demanda-vehiculos X kilémetro anuales (millones) (afios 1991-2000)

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
AP-7 MontmeléLa Jonquera®? Tot. 152254 156444 154021 156374 145066 134754 144040 152460 167835 178942
q Pes. 26641 278,87 26692 28594 292,05 29202 32995 347,39 37772 404,54
Tot. 20038 21101 219,66 367.93 24347 - — — —
_ y 0] i h , , i
Mongat-Matard/Malgrat Pes. 90 9,94 9,52 1499 157 - - - —
AP Barcelona Tarrason Tot. 154146 151990 147083 150640 158503 159894 167321 175093 172492 188356
/ba a-larrag Pes. 264,06 25695 242,52 26333 282,59 28729 31228 33163 336,84 381,04
AP Montmeld.El Paviol Tot. 529,82 48749 446,16 456,61 473,78 51142 570,15 61541 682,79 818,39
-/ Mlontmelo-tl Fapio Pes. 12626 122,90 11331 119,54 125,85 132,10 154,17 159,03 176,50 232,86
AP 7 Meditorrs Tot. 969,56 960,18 898,60 86191 889,51 869,75 89846 97353 105006  1.17281
¢ caragoza-editerraneo Pes.  1685I 156,66 132,38 13508 143,49 135,84 151,26 16332 17491 22423
AP6 Vilalba Ad Tot. 39655 418,15 41881 42243 44123 455,11 474,74 526,25 582,20 619,66
-6 Vilalba-Adanero Pes. 59,53 5993 58,30 61,64 64,32 65,16 68,89 7608 82,61 88,15
. o Tot. 666,63 684,46 678,12 700,51 697,05 699,35 74137 82523 882,77 —
Bilbao-Behobia'
Pes. 8047 79,28 8091 90,16 95,66 98,82 109,18 12126 132,70 —
AP4 Sevila.CAd Tot. 26680 316,64 274,13 273,19 261,89 255,29 268,08 34591 40493 456,68
1 oeviflatadiz Pes. 1833 20,11 17,31 1727 16,64 16,21 16,56 23,82 2971 34,59
AP TarrasonaValenci Tot. 107268 106372 101452 102546 106152 107785  1.16665 137276 157016 168669
*/ larragona- @ Pes. 18929 188,07 174,73 185,17 193,74 194,08 23224 296,05 337,99 367,72
AP Valencia Alicant Tot. 68647 684,96 655,11 666,82 667,47 67527 71597 88202  1.02928 115375
-/ valenaa-Alicante Pes. 5693 56,77 52,31 5357 54,19 5390 59,20 74,48 8826 97.95
AP-9 FerrolFromt Portusal Tot. 482,74 57334 714,30 735,18 768,78 792,41 851,24 95658 114248 128632
- rerroirrontrortuga Pes. 42,62 5324 64,53 68,10 74,17 74556 81,33 9129 108,85 124,36
AP68 Bibao.Z Tot. 76509 759.97 747,60 74479 753,72 758,46 789,18 868,52 96729 114471
708 biibac-caragoza Pes. 105,55 99,82 92,36 96,25 100,46 101,82 106,67 112,62 140,84 170,07
AP Bureos Armifd Tot. 27552 290,12 297,88 312,98 339,27 352,67 375,32 421,41 466,49 512,33
-1 burgos-Arminon Pes. 3592 3356 30,76 3808 61,68 7132 84,71 96,73 108,78 120,68
AP-66 Lot Campomanes® Tot. 13163 13529 133,06 14522 14835 14992 158,29 172,14 193,42 211,06
P Pes. 24,07 2328 21,15 2308 24,08 2536 27,38 28,49 32,57 35,70
. . Tot. — — — — — — — — 307,14 690,61
AP-7 Mélaga-Guadiaro Pes. - o o o - - o 2610 66,35
AP-7 Alicante-Cartagena ;Ot' B B o B o B B B B
es. — — — — — — — — —
AP-51 Avila-Villacastin ot — - - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — — —
. . Tot. — — — — — — — — —
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Pes B - B - B - - B B
AP71 Ledn-Astorga ot — - - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael ;Ot' - - - - - - - B -
es. — — — — — — — — —
R-2 M40-Guadalajara ot — - - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — — —
Tot. — — — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del Rey Pes. o o o o o o o o o o
R-5 M40-Navalcarnero Tot. o o o o o o o o o o
Pes. — — — — — — — — —
R4 M50-Ocafia ot — - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — — — —
. Tot. — — — — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto Pes, - o - o - - o o o
AP-36 Ocafia-La Roda Tot o o o o o o o o o
Pes. — — — — — — — — — —
AP-41 Madrid-Toledo ot — - - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera ;—Ot B - B - - - B - B
es. — — — — — — — — — —
AP-7 Circunvalacién de Alicante Tot B - B - B - B B B
Pes. — — — — — — — — —
Total veh-km (ligeros) 806091 822929 8.I51,98 833097 824124 799550 838924 931310 1052790 11.077,75
Total veh-km (pesados) 144696 144038 135701 145220  1.54049  1.54848 173382  1.922,19 215438 234824
Veh-km (total) 9.507,87  9.669.67 9.50899  9.783,17  9.781,73  9.54398  10.12306 1123529 1268228 13.425,99
Crecimiento 5,45% 1,70% —1,66% 2,88% 001%  -243% 6,07% 10,99% 12,88% 5,86%

Los vehiculos-kilémetro se refieren al tronco de la autopista (no incluyen enlaces y ramales).

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km). Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn-Onzonilla (9,1 km) por su integracién en la autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucién de 28-02-2003 de la DGC).
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Red Estatal de Autopistas de Peaje. Evolucion de la demanda-vehiculos X kilémetro anuales (millones) (afios 2001-2010)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
AP-7 Montmelé-La Jonquera® Tot. 188111 201208 207247 215617 222940 233872 244094 232724  2.19445  2.160,11
q Pes. 416,67 439,63 457,13 47320 477,47 49683 3.15847 488,20 41331 407,36

Tot. — — — — — — — — — —

| S (h

Mongat-Mataré/Malgrat! Pes. - - o - - - o o o o
AP Barcolona T Tot. 196786 205396 211664 216913 221042 233277 242564 226603  2.10835 200832
-/ barcelona- larragona Pes. 38491 401,57 412,69 427,04 429,79 455,42 480,78 436,07 362,81 33625
AP-7 Montmelé.El Paniol Tot. 877.25 900,87 930,67 96976 108275 112412 159439 111894 106732 105956
ontmelo-Hl Fapio Pes. 24941 231,87 222550 242,28 259,45 266,12 279,73 261,82 229,53 22797
AP 7 Meditorrs Tot. 119596 122923 121627 121067 115946 120327 122237 113159 102047 982,95
- caragoza-Tediterraneo Pes. 20193 195,32 17821 174,62 16395 167,42 179,85 162,37 127,03 177
AP6 Villalba Adaner Tot. 65649 693,07 728,13 771,88 781,68 773,64 87426 758,21 712,30 689,03
-6 villaba-Adanero Pes. 93,84 96,82 102,70 105,58 110,83 110,83 112,40 102,81 84,85 7932

Bilbao-Behobia® g"" - - - - - - - - - -

es. — _— — — — — — — — —
AP4 SevilaCadiz Tot. 521,17 567,05 612,86 674,47 748,54 830,22 85291 831,69 814,14 770,56
cvila-a Pes. 4252 4773 5333 5692 6506 7334 68,65 62,49 5144 46,09
AP Valenci Tot. 180962 187905 192412 197357 193121 207375  1.15243 182708 162207 150500
-/ larragona-valencia Pes. 383,90 401,44 400,94 408,25 389,47 433,18 448,52 385,62 29827 26597
AP7 ValendiaAlicant Tot. 126898 135955 144416 148408 152764 153832 206511 142310 124290  1.15399
alencia-AAlcante Pes. 106,97 118,50 125,78 127.80 128,17 132,53 131,87 112,24 8390 7437
AP-9 Forrol Front. Portusal Tot. 140207 146431 156597 181364 189009 200861 216645 215612 161660  2.11606
-/ Ferrol-front. Fortuga Pes. 136,26 14341 151,12 17574 181,58 191,44 207,80 20476 140,06 18193
AP-68 Bilbao Zarason Tot. 126189 132808 138028 145506 145528 152346 158096 158764 145874 144504
- a0-caragoza Pes. 185,25 183,18 174,49 184,95 183,52 188,53 20305 193,53 152,93 149,98
AP Bursoe A Tot. 555,72 596,97 618,50 650,15 652,49 683,36 736,53 686,53 635,30 630,39
-1 Burgos-Arminon Pes. 128,30 133,77 136,21 142,90 143,75 14793 17376 14341 109,21 10651
AP-66 Ledn-Campomanes® Tot. 227,56 23542 246,46 248,63 255,60 27482 291,99 28451 282,56 271,56
P Pes. 3829 3937 3894 3748 3894 4326 4699 46,75 4230 4092
AP Milaga. Guadi Tot. 789,68 87090 100523 109600 114258  1.18776 122053 115095 105570  1.0280I
-/ Malaga-buadiaro Pes. 70,47 8177 91,61 10090 11823 126,11 101,81 79,44 6592 6225
AP7 Alicante. Cartasen Tot. 15738 346,76 408,43 464,28 51890 549,56 570,64 522,16 473,05 480,15
cante-f-artagena Pes. 17.88 2,11 5326 62,39 66,41 6621 67,82 58,65 5126 50,00
APS| AvilaVillacasti Tot. — 5,76 4529 50,71 51,78 52,79 60,54 59.95 70,12 69,51
1 Avia-viiacastin Pes. — 034 2,70 316 333 333 376 3,77 445 440
. ‘ Tot. — — 44,17 5173 9191 99,85 11328 117,74 121,19 12726
AP-53 Santiago-Afto Santo Domingo g _ — 264 679 634 693 80| 808 736 750
APT1 LodmAct Tot. — — 58,79 82,54 5427 58,75 70,50 7378 7039 67,58
-/ -eon-Astorga Pes. — — 532 535 706 771 80l 9,59 787 774
AP.61 SesoviaSan Rafacl Tot. — — 35,65 4831 50,66 5431 291,99 58,86 62,11 64,70
cgoviazsan ralae Pes. — — 398 501 541 54 4699 621 555 546
R MAO-Guada Tot. — - 26,89 140,92 174,39 216,07 250,90 241,55 21325 21098
- -ouadaigjara Pes. — — 236 12,13 15,94 2382 3073 27.78 20,46 1995
Tot. — — — 106,55 156,68 187,28 188,38 180,28 17227 163,34
R-3 MA40-Arganda del Rey Pes. — — — 510 10,76 14,66 12,24 9,83 8,15 8,04
Tot. — — — 6293 8345 175,33 12497 119,43 11781 12097
Re5 M40-Navalcarnero Pes. _ _ _ 202 297 10,10 543 478 38| 39|
; Tot. — — — 88,59 12771 107,53 21742 199,87 169,30 155,48
R-4 M50-Ocafia Pes. — — — 499 737 448 12,75 11,44 852 9,80
. Tot. — — — — 19,23 6397 68,84 69,57 67,57 66,83
M-12 Fje Aeropuerto Pes. _ _ — _ 06| 228 017 167 117 142
; Tot. — — — — — 8395 21622 222,57 21461 186,29
AP-36 Ocafia-La Roda Pes. — — — — — 358 12,18 12,74 17.21 9,86
. Tot. — — — — — 03! 59,45 5168 4042 35,53
AP-41 Madrid-Toledo Pes. — — — _ — 0,00 218 167 109 097
Tot. — — — — — — 99,53 86,58 7499 71,24
AP-7 Cartagena-Vera Pes. — — — — — — 978 10,32 9,04 8,89
‘ . . Tot. — — — — — — 588 121,39 96,76 87.92
AP-7 Circunvalacién de Alicante Pes. o o o o o o 052 933 627 536
Total veh-km (Ligeros) 12.116,14  12.98623 13.86507 1500514 1558032 16.660,50 17.57500 16.819,64 1548097 15.49438
Total veh-km (Pesados) 245660 255683 261591 276462 281579 299095  3.15847 285539 231377 223398
Veh-km (TOTAL) 1457274 15543,06 1648098 17.769.76 18.396,11 19.65145 2073347 19.67502 17.79474 17.72836
Crecimiento 8,55% 6,66% 6,03% 7,82% 11,62% 10,59% 5,50% 5011% —956%  -037%

Los vehiculos-kilémetro se refieren al tronco de la autopista (no incluyen enlaces y ramales).

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-95).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km). Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-99).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn-Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucién de 28-02-2003 de la DGC).
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lll.2. Evolucién de la longitud de las autopistas en servicio (km)

Red estatal de autopistas de peaje. Evolucién de la longitud de autopistas en servicio (km) por afos (afios 1974-1980)

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980

AP-7 Montmeld-La Jonquera' 1209 1427 1497 149,7 149,7 149,7 149,7

Mongat-Matard/Malgrat(" 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7
AP-7 Barcelona-Tarragona 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1
AP-7 Montmeld-El Papiol — — — 250 250 250 250
AP-2 Zaragoza-Mediterrdneo — — 105,8 2144 2144 2144 2144
AP-6 Villalba-Adanero 44,5 44,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5

Bilbao-Behobia® 88,0 98,5 1056 105,6 1056 105,6 1056
AP-4 Sevilla-Cadiz 935 935 935 935 935 93,5 93,5
AP-7 Tarragona-Valencia 1230 123,0 1230 1665 2269 2269 2269
AP-7 Valencia-Alicante — — 838 83,8 838 13,0 1130
AP-9 Ferrol-Front.Portugal — — — — — 58,7 624
AP-68 Bilbao-Zaragoza — — — — 129, 188,3 2945
AP-1 Burgos-Armifién — — — — 50,3 50,3 62,1
AP-66 Ledn-Campomanes®® — — — — — - _
AP-7 Mélaga-Guadiaro — — — — — — _
AP-7 Alicante-Cartagena — — — — — — _
AP-51 Avila-Villacastin — — — — — _ _
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo — — — — — — _
AP-71 Ledn-Astorga — — — — — — -
AP-61 Segovia-San Rafael — — — — — - -
R-2 M40-Guadalajara — — — — — - -
R-3 M40-Arganda del Rey — — — — — - _
R-5 M40-Navalcarnero — — — — — — _
R-4 M50-Ocafia — — — — — — _
M-12 Eje Aeropuerto — — — — — — _
AP-36 Ocafia-La Roda — — — — — — _
AP41 Madrid-Toledo — — — — — — _
AP-7 Cartagena-Vera — — — — — — _
AP-7 Circunvalacién de Alicante — — — — — — _
Total km 585,70 618,00 846,70 1.023,80 1.263,60 1.410,70 1.532,40
Crecimiento — 551% 37,01% 20,92% 23,42% 11,64% 8,63%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

©) Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn-Onzonilla (9,1 km) por su integracién en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucién de 28-02-2003 de la DGC).
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Red estatal de autopistas de peaje. Evolucion de la longitud de autopistas en servicio (km) por afios (afios 1981-1990)

1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990

AP-7 Montmelé-La Jonquera'" 149,7 149,7 149,7 149,7 149,7 149,7 149,7 149,7 149,7 149,7

Mongat-Matard/Malgrat(" 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7 16,7
AP-7 Barcelona-Tarragona 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1
AP-7 Montmeld-El Papiol 25,0 250 25,0 250 25,0 250 250 25,0 250 25,0
AP-2 Zaragoza-Mediterrdneo 2144 2144 2144 2144 2144 2144 2144 2144 2144 2144
AP-6 Villalba-Adanero 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5

Bilbao-Behobia® 105,6 105,6 105,6 105,6 105,6 105,6 105,6 105,6 105,6 105,6
AP-4 Sevilla-Cadiz 935 93,5 935 93,5 935 93,5 935 93,5 935 93,5
AP-7 Tarragona-Valencia 2233 2233 2233 2233 2233 2233 2233 2233 2233 2233
AP-7 Valencia-Alicante 13,0 13,0 13,0 1130 1484 148,4 1484 148,4 1484 1484
AP-9 Ferrol-Front.Portugal 858 85,8 858 91,4 91,4 91,4 91,4 99,3 99,3 1173
AP-68 Bilbao-Zaragoza 2945 2945 2945 2945 2945 2945 2945 2945 2945 2945
AP-1 Burgos-Armifién 744 74,4 744 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2
AP-66 Ledn-Campomanes® — — 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8
AP-7 Mdlaga-Guadiaro — — — — — — — — — —
AP-7 Alicante-Cartagena — — — — — — — — — —
AP-51 Avila-Villacastin — — — — — — — — — _
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo — — — — — — — — — —
AP-7| Ledn-Astorga — — — — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael — — — — — — — — — —
R-2 M40-Guadalajara — — — — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del Rey — — — — — — — — — —
R-5 M40-Navalcarnero — — — — — — — — — —
R-4 M50-Ocafa — — — — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto — — — — — — — — — —
AP-36 Ocafa-La Roda — — — — — — — — — —
AP-41 Madrid-Toledo — — — — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera — — — — — — — — — —
AP-7 Circunvalacién de Alicante — — — — — — — — — —
Total km 1.564,50 1.564,50 1.651,30 1.662,70 1.698,10 1.698,10 1.698,10 1.706,00 1.706,00 1.724,00
Crecimiento 2,09% 0,00% 5,55% 0,69% 2,13% 0,00% 0,00% 0,47% 0,00% 1,06%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn-Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucién de 28-02-2003 de la DGC).
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Red estatal de autopistas de peaje. Evolucion de la longitud de autopistas en servicio (km) por afios (afios 1991-2000)

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

AP-7 Montmelé-La Jonquera'" 149,7 149,7 149,7 149,7 1362 136,2 136,2 136,2 136,2 136,2

Mongat-Matard/Malgrat(" 16,7 16,7 16,7 49,0 — — — — — —
AP-7 Barcelona-Tarragona 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1 99,1
AP-7 Montmeld-El Papiol 25,0 250 25,0 250 25,0 250 250 25,0 250 25,0
AP-2 Zaragoza-Mediterrdneo 2144 2144 2144 2144 2144 2144 2144 2144 2144 2144
AP-6 Villalba-Adanero 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5

Bilbao-Behobia® 1056 105,6 1056 105,6 1056 105,6 1056 105,6 1056 —
AP-4 Sevilla-Cadiz 935 93,5 935 93,5 935 93,5 935 93,5 935 93,5
AP-7 Tarragona-Valencia 2233 2233 2233 2233 2233 2233 2233 2233 2233 2233
AP-7 Valencia-Alicante 1484 148,4 1484 148,4 1484 148,4 1484 148,4 1484 1484
AP-9 Ferrol-Front.Portugal 1343 1572 157,2 1572 157,2 1572 166,5 1753 91,7 91,7
AP-68 Bilbao-Zaragoza 2945 2945 2945 2945 2945 2945 2945 2945 2945 2945
AP-1 Burgos-Armifién 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,9 809 80,9 80,9
AP-66 Ledn-Campomanes® 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8 86,8
AP-7 Mdlaga-Guadiaro — — — — — — — — 757 757
AP-7 Alicante-Cartagena — — — — — — — — — —
AP-51 Avila-Villacastin — — — — — — — — — —
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo — — — — — — — — — —
AP-7| Ledn-Astorga — — — — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael — — — — — — — — — —
R-2 M40-Guadalajara — — — — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del Rey — — — — — — — — — —
R-5 M40-Navalcarnero — — — — — — — — — —
R-4 M50-Ocafia — — — — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto — — — — — — — — — —
M-36 Ocafia-La Roda — — — — — — — — — —
M-41 Madrid-Toledo — — — — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera — — — — — — — — — —
AP-7 Circunvalacién de Alicante — — — — — — — — — —
Total km 1.741,00 1.763,90 1.763,90 1.796,20 1.733,70 1.733,70 1.743,70 1.752,50 1.844,60 1.739,00
Crecimiento 0,99% 1,32% 0,00% 1,83% —3,48% 0,00% 0,58% 0,50% 5,26% —5,72%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn-Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucién de 28-02-2003 de la DGC).
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Red estatal de autopistas de peaje. Evolucién de la longitud de autopistas en servicio (km) por afos (afios 2001-2009)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
AP-7 Montmelé-La Jonquera'" 136,2 136,2 136,0 136,0 136,0 136,0 135,98 13598 135,98 13598
Mongat-Mataré/Malgrat(" — — — — — — — — — —
AP-7 Barcelona-Tarragona 99,1 99,1 1004 100,4 100,4 100,4 100,36 100,36 100,36 100,36
AP-7 Montmeld-El Papiol 250 250 26,6 26,6 26,6 26,6 26,64 26,64 26,64 26,64
AP-2 Zaragoza-Mediterraneo 2144 2144 2155 2155 2155 2155 21549 21549 21549 21549
AP-6 Villalba-Adanero 69,5 69,5 69,6 69,6 69,6 69,6 69,60 69,60 69,60 69,60
Bilbao-Behobia? — — — — — — — — — —

AP-4 Sevilla-Cadiz 935 93,5 938 93,8 93,8 93,8 93,82 93,82 93,82 93,82
AP-7 Tarragona-Valencia 2233 2233 2253 2253 2253 2253 225,32 225,32 225,32 22532
AP-7 Valencia-Alicante 1484 1484 148,5 148,5 148,5 148,5 148,52 148,52 148,52 148,52
AP-9 Ferrol-Front.Portugal 1917 1917 2190 219,6 2196 219,6 219,60 219,60 219,60 219,60
AP-68 Bilbao-Zaragoza 2945 2945 2944 2944 2944 2944 294,42 294,42 294,42 294,42
AP-1 Burgos-Armifidn 80,9 809 843 843 843 843 84,30 84,30 84,30 84,30
AP-66 Ledn-Campomanes® 86,8 86,8 77,7 77,8 77,8 77,8 77,76 77,76 77,76 77,76
AP-7 Mélaga-Guadiaro 757 98,2 98,2 98,2 98,2 98,2 98,15 98,15 98,15 98,15
AP-7 Alicante-Cartagena 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,60 76,60 76,60 76,60
AP-51 Avila-Villacastin — 23,1 23,1 23,1 23,1 23,1 23,10 23,10 23,10 23,10
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo — 34,1 46,8 56,6 56,6 56,6 56,61 56,61 56,61 56,61
AP-71 Ledn-Astorga — 377 37,7 377 37,7 377 37,70 37,70 37,70 37,70
AP-61 Segovia-San Rafael — — 277 277 277 277 27,68 27,68 27,68 27,68
R-2 M40-Guadalajara — — 62,5 623 623 623 62,30 62,30 62,30 62,30
R-3 M40-Arganda del Rey — — — 31,8 31,8 31,8 31,80 31,80 31,80 31,80
R-5 M40-Navalcarnero — — — 289 289 289 28,86 28,86 31,63 31,63
R-4 M50-Ocana — — — 525 525 525 52,50 52,50 52,50 52,50
M-12 Eje Aeropuerto — — — — 9.4 9,4 9,44 9,44 9,44 9,44
AP-36 Ocana-La Roda — — — — — 127,50 127,50 127,50 127,50 127,50
AP-41 Madrid-Toledo — — — — — 58,80 58,80 58,80 58,80 588l
AP-7 Cartagena-Vera — — — — — — 112,60 112,60 112,60 112,62
AP-7 Circunvalacion de Alicante — — — — — — 33,20 33,20 33,20 33,20
Total km 1.815,60 1.933,00 2.063,70 2.187,I1 2.196,55 2.382,85 2.528,67 2.528,67 2.531,45 253145
Crecimiento 4,40% 6,47% 6,76% 5,98% 6,44% 8,95% 6,12% 0,00% 1,11% 0,00%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-95).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracin en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




Anexo I, Resumen estanistico 1974-2010 |

lll.3. Evolucion del trafico: IMD (veh/dia)

Red Estatal de Autopistas de peaje. Evolucién del trafico: IMD (afios 1974-1980)

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
AP-7 Montmelé-La Jon era® Tot. 14.728 13.354 13.002 13.925 15.823 15.859 15.026
q Pes. 1.899 |.659 1.563 1.803 2.172 2.243 2.306
Tot. 13.980 14571 14.885 14.326 15.884 16474 15.334
| 5 (1)
Mongat-Matard/Malgrat Pes. 433 91 492 492 540 577 572
AP7 B | T Tot. 15.377 15.367 16.630 19.760 22811 23.659 24.565
*/ barcelona-farragona Pes. 2012 1.967 2.166 2.865 3.201 3323 3.545
. . Tot. — — — — 9.389 6.875 7480
AP-7 Montmeld-El Papiol Pes. B B B B 1463 793 834
. . Tot. — — 5276 6.179 6.439 7.001 7.053
AP-2 Zaragoza-Mediterrdneo Pes. - - 59 814 814 957 1024
) Tot. 7258 7817 8.168 6.690 7796 8455 8.326
AP-6 Villalba-Adanero Pes. 1420 1342 1349 1,040 1143 1236 1288
Bilbao-Behobia® Tot. 5.886 6.954 7.630 7973 8.066 7365 7732
Pes. 650 726 706 785 814 829 877
) . Tot. 3171 3382 3017 3.039 3470 3681 3774
AP-4 Sevila-Cidiz Pes. 234 270 200 205 234 279 307
AP-7 Tarracona-Valencia Tot. 5.603 5776 6.002 6.870 7524 7.828 7773
g : Pes 643 656 672 845 996 1129 1215
. Tot. — — 3.563 4.148 5.183 5.874 6.059
AP-7 Valencia-Alicante Pes. o o 216 272 392 543 646
Tot. — — — — — 5.704 5414
AP-9 Ferrol-Front.Portugal Pes. - - o - - 64 784
. Tot. — — — — 4.689 4.169 4.606
AP-68 Bilbao-Zaragoza Pes. o o o o 634 729 745
o Tot. — — — — 2479 3.604 4.060
AP-1 Burgos-Armifién Pes. o o - o 1o 226 M)
AP-66 Ledn-Campomanes® got. B B B B B B B
es. — — — — — — —
AP-7 Mélaga-Guadiaro Lo - - - - - - -
es. — — — — — — —
AP-7 Alicante-Cartagena Tot B B B o o o o
Pes. — — — — — — —
AP-51 Avila-Villacastin Tot - - - - - - -
Pes. — — — — — — —
. ) Tot. — — — — — — —
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Pes o o o o - o o
AP71 Ledn-Astorga Tot - - - - - - -
Pes. — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael Tot - - - - - - -
Pes. — — — — — — —
R-2 M40-Guadalajara Tot B B B B B B B
Pes. — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del Re Tot - - - - - - -
8 4 Pes. — — — — — — —
R-5 M40-Navalcarnero Tot o o o o o o B
Pes. — — — — — — —
R4 M50-Ocaria Tot - - - - - - -
Pes. — — — — — — —
. Tot. — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto Pes. - B B B B B B
AP-36 Ocafa-La Roda Jot - - - - - - -
Pes. — — — — — — —
AP-41 Madrid-Toledo fot - - - - - - -
Pes. — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera 'Pfot. o - - - o - -
es. — — — — — — —
AP-7 Circunvalacion de Alicante Tot o o o o o o o
Pes. — — — — — — —
Total ligeros 8.060 8.142 7.942 7.767 8.015 7.589 7.421
Total pesados L1 1.091 1.020 1.093 1.151 1.156 1.199
IMD total 9.171 9.233 8.962 8.860 9.166 8.745 8.620
Crecimiento — 0,68% —2,94% —1,14% 3,45% —4,59% -1,43%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

©) Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracién en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucién de 28-02-2003 de la DGC).
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Red Estatal de Autopistas de peaje. Evolucién del trifico: IMD (afios 1981-1990)

1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990
AP-7 Montmelé.La Jonquera® Tot. 15557 15.948 15934 16478 17.099 18.892 21282 23671 26296 26,660
4 Pes. 2385 2491 2530 2425 2578 2911 3.187 3616 4332 4592
Monsat-Matard/Malarat®) Tot. 15486 16.080 16007 16,504 17914 19.880 23635 26,541 31233 31759
8 8 Pes. 558 568 577 544 684 797 978 1126 1352 1401
AP.7 Barcolona T Tot. 23575 23613 23.166 23597 24.857 27.154 30793 34963 39.624 40618
-/ barcelona- farragona Pes. 3386 3653 3964 3710 3875 4283 5074 5827 6791 7.099
AP Montmeld.El Paoiol Tot. 6470 6723 6.861 6944 7352 27.404 31.558 42998 51,004 52226
oo “H Fapt Pes. 877 969 1013 994 1.086 4435 5760 9.133 11.843 12.330
AP 7 Meditorrs Tot. 6920 6761 6.607 6489 6.659 7.181 8.119 9.387 11423 12,127
"< caragoza-tediterranco Pes. 1124 1,066 1093 1,007 1.047 1128 1322 1599 2132 2300
AP Vil Ad Tot. 8380 8355 8283 8452 8810 9478 10.360 11.420 12929 14,005
~6 villaba-Adanero Pes. 1316 1299 1311 1368 1436 1.558 1.692 1.803 2.006 2161
Bibao-Behopia® Tot. 8153 8734 8.582 8982 9.621 10.821 11,689 13.497 15.337 16.386
Pes. 894 1,078 113 1148 1256 1429 1,565 1817 2133 2235
AP Sevilo.Cad Tot. 3999 3929 3629 3417 3632 3959 4525 5282 6350 6.835
V! “ Pes. 360 362 343 338 331 344 328 371 439 471
AP Valonci Tot.  7.590 7455 7233 7.178 759 8514 9.707 10.873 12.336 12501
+/ larragona-valencia Pes. 1204 1192 1160 118l 1277 1472 1597 1.833 2082 2.191
AP Valoncia Alicante Tot. 6258 6.147 6,071 6.124 6933 7.240 8316 9376 10.563 12.027
-/ valenaa-Alca Pes. 717 710 677 642 676 717 667 758 842 982
AP-9 Forrol Front Portusal Tot. 5648 5852 5247 4982 5595 6209 7053 8.101 9.638 11257
-/ rerrol-rrontrortuga Pes. 593 671 58] 504 53] 576 628 693 846 950
AP-68 Bilbao.7 Tot. 468l 4754 4374 4281 4275 4433 4874 5617 6494 6870
“0¢ Bibao-scaragoza Pes. 768 769 696 670 663 629 721 822 957 1,002
AP-| Bureoe A Tot 5622 4966 4611 4970 5.142 5487 5994 6832 7777 8294
-1 Burgos-Arminon Pes. 581 563 529 58] 689 723 854 972 1141 1339
Tot. — — 2494 2049 2141 2275 2.445 2768 3233 366
_ 4 (3)
AP-66 Ledn-Campomanes Pes. — 318 344 354 410 438 484 577 678
AP-7 Mélaga-Guadiaro Lo - - - - - - - -
es. — — — — — — — —
AP-7 Alicante-Cartagena Tot B B B B B - B o B -
Pes. — — — — — — — —
AP-51 Avila-Villacastin Tot - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — — —
. . Tot. — — — — — — — — — —
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Pes o o - o o - o o
AP-71 Ledn-Astorga Lo - - - - - - - -
es. — — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael ot — - - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — —
R-2 M40-Guadalajara Tot B B B B B B B o
Pes. — — — — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del Re ot — - - - - - - - - -
8 4 Pes. — — — — — — — —
R-5 M40-Navalcarnero Tot. o o o o o o o o
Pes. — — — — — — — — — —
R-4 M50-Ocafia ot — - - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — —
. Tot. — — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto Pes. - - o o o o o o o o
AP-36 Ocafia-La Roda ot — - - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — —
AP-41 Madrid-Toledo Tot - - - - - - - -
Pes. — — — — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera Tot - B - B B - B -
Pes. — — — — — — — —
AP-7 Circunvalacién de Alicante ;—Ot' o o o o o o o o
es. — — — — — — — — — —
Total ligeros 7.165 7.188 6.821 6.792 7.096 7.987 8.981 10.223 11.644 12.195
Total pesados 1.190 1.224 1202 1.145 1.193 1355 1.525 1.788 2133 2271
IMD total 8.355 8412 8.023 7.937 8289 9342 10.506 12,011 13.777 14.466
Crecimiento -3,07% 0,68% —462%  -1,07% 4,43% 12,70% 12,46% 14,33% 14,70% 5,00%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmeld (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

©) Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




Anexo I, Resumen estanistico 1974-2010 |

Red Estatal de Autopistas de peaje. Evolucién del trifico: IMD (afios 1991-2000)

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
AP-7 Montmelé.La Jonquera® Tot.  27.802 28488 28.124 28.554 28.509 27.076 29.021 30717 33815 35955
4 Pes. 4685 5078 4874 5221 5462 5868 6648 6999 7610 8.128

Tot. 32934 34585 36.103 EIREN 27387 — — — — —

| 4 ()

Mongat-Matard/Malgrat Pes. 1479 1631 1567 1268 1303 — _ _ _
AP.7 Barcolona.T Tot. 42080 41379 40.152 41123 43270 43530 45677 47799 47089 51278
-/ barceiona-larragona Pes. 7208 6996 6.620 7.189 7714 7.821 8.525 9.053 9.196 10373
AP Montmeld.El Paoiol Tot. 54489 49.997 45884 46960 48724 52543 58.635 63220 70219 83935
oo “H Fapt Pes. 12984 12,603 11.652 12.294 12,943 13.550 15.856 16,354 18.151 23.882
AP 7 Mediters Tot. 12327 12,174 11.425 10.958 11.309 11.027 11423 12377 13.350 14.870
“< caragoza-tediterranco Pes. 2142 1986 1.683 1717 1.824 1722 1924 2076 2224 2.843
AP VilbaAd Tot. 15610 16415 16,504 16628 17.358 17.866 18.687 20715 22918 24325
“6 villaba-Adanero Pes. 2343 2353 2299 2426 2530 2558 2711 2994 3252 3460

Bibao-Behopia® Tot. 17295 17.709 17.593 18.174 18.085 18.095 19.235 21410 22,903 —

Pes. 2087 2051 2099 2339 2482 2557 2833 3.146 3443 —
AP Sevila.Cadi Tot. 7791 9214 8.005 7978 7.648 7.434 7828 10.101 11.825 13.300
“ oevilatadiz Pes. 535 614 505 505 486 471 483 695 868 1,008
AP Valonci Tot. 13043 12.894 12.336 12.469 12.907 13.070 14.186 16,692 19.092 20453
-/ larragona-valencia Pes. 2302 2281 2.124 2252 2356 2353 2.824 3.600 4110 4459
AP Valoncia Alicante Tot. 12663 12.595 12.085 12,301 12313 12423 13207 16271 18.987 21225
-/ valenaa-Alca Pes. 1.050 1,044 965 988 1.000 992 1.092 1374 1.628 1.802
AP-9 Forrol Front Portusal Tot. 11985 11.266 12454 12.887 13476 13.852 14427 15.826 17.578 18.390
-7 Ferrokfrontrortuga Pes. 990 1,046 1116 1194 1301 1303 1379 1510 1.676 1779
AP-68 Bilbao.7 Tot. 7118 7052 6956 6930 7013 7038 7343 8082 9.002 10.623
“0¢ Bibac-scaragoza Pes. 98| 925 858 895 934 943 992 1,048 1311 1578
AP-| Bureoe Ammin Tot. 8954 9.403 9.680 10.172 11.026 11430 12.198 13.696 15.161 16,605
-1 Burgos-Arminon Pes. 1167 1.088 1000 1238 2,004 2312 2753 3.144 3536 3912
AP-66 LednCampomanes® Tot. 4254 4256 4199 4583 4680 4718 4995 5659 6320 6.642
P Pes. 760 728 668 729 759 798 864 928 1.053 1124
) . Tot. — — — — — — — 22,063 24939
AP-7 Mélaga-Guadiaro Pes. B - B - B - - 1875 2396

AP-7 Alicante-Cartagena Tot B B B B B - B o B -

Pes. — — — — — — — — —

AP-51 Avila-Villacastin ot — - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — — —

. . Tot. — — — — — — — — — —

AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Pes o o o - o o o o o

AP-71 Ledn-Astorga L - - - - - - - -

es. — — — — — — — — —

AP-61 Segovia-San Rafael ot — - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — —

R-2 M40-Guadalajara ;Ot' B B B B B B B o B

es. — — — — — — — — — —

R-3 M40-Arganda del Re ot — - - - - - - - - -

8 4 Pes. — — — — — — — — —

R-5 M40-Navalcarnero Tot. o o o o o o o o o

Pes. — — — — — — — — — —

R-4 M50-Ocafia ot — - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — —

. Tot. — — — — — — — — —

M-12 Eje Aeropuerto Pes. - - o o o o o o o o

AP-36 Ocafia-La Roda ot — - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — —

AP-41 Madrid-Toledo ot — - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — — —

AP-7 Cartagena-Vera Tot B - B - B B B - B

Pes. — — — — — — — — —

AP-7 Circunvalacién de Alicante ;—Ot' B - B - B - - - -

es. — — — — — — — — — —
Total ligeros 12.795 12.880 12.662 12.815 12.793 12.601 13215 14.633 16.077 17.422
Total pesados 2297 2.254 2.108 2234 2391 2440 2731 3.020 3.290 3.693
IMD total 15.092 15.134 14.770 15.049 15.184 15.041 15.946 17.653 19.367 21,115
Crecimiento 433% 0,28% —2,41% 1,89% 0,90% ~0,94% 6,02% 10,70% 9.71% 9,03%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmeld (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

©) Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




B |/ Reo ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

Red Estatal de Autopistas de peaje. Evolucién del trifico: IMD (afios 2001-2010)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
AP-7 Montmelé-La Jonquera®) Tot. 37.901 40,540 41756 43324 44918 47.121 49.180 46761 44214 43521
q Pes. 8.395 8858 9210 9.508 9.620 10011 10,654 9.809 8327 8207

Tot. — — — — — — — — — —

| 5 (1)

Mongat-Mataré/Malgrat! Pes. B - B - B o B B B B
AP Barcelona Tarrason Tot. 53721 56072 57.782 59.053 60.342 63683 66217 61.691 57556 54825
. -larrag Pes. 10.508 10.963 11.266 11.626 11733 12:433 13.125 11.872 9.904 9.179
AP Montmeld.El Paviol Tot. 90218 92.646 95712 99.460 11353 115608 118518 114760 109766 108968
-/ Flontmelo-tl Fapio Pes. 25651 23.845 22882 24.848 26682 27369 28768 26853 23606 23445
AP Zarasora Mediterneo Tot. 15.206 15.628 15.464 15.350 1474 15273 15.541 14,348 13.025 12317
- caragoza-editerra Pes. 2568 2483 2266 2214 2084 2.129 2287 2059 1615 1241
AP6 Vilalba Ad Tot. 25482 27.281 28.662 30.301 30770 30454 34414 29.765 28039 27.023
-6 Villaba-Adanero Pes. 3694 3812 4043 4.145 4363 4363 4786 4036 3340 3122

Bilbao-Behobia® Tot - - - - - - - - - -

Pes. — — — — — — — — — —
AP Sevila.CAd Tot. 15218 16.560 17.897 19.642 21.859 24244 24.906 24221 23774 22502
1 oeviflatadiz Pes. 1241 1394 1.557 1.658 1.900 2.142 2,001 1.820 1.502 1346
AP Valenci Tot. 22004 22.847 2339 23931 23482 25215 25111 22.155 19.723 19.486
-/ larragona-valencia Pes. 4,668 43881 4875 4950 4736 6267 5454 4676 3627 2494
AP Valencia Alicant Tot. 23409 25081 26.640 27.302 28.180 29.297 29412 26.180 22928 21287
-/ valenda-Alcante Pes. 1973 2.187 2320 2351 2364 2444 2433 2065 1.548 1372
AP-9 Ferrol Fromt Portusal Tot. 19.904 20787 21958 22.565 23581 25060 27.029 26827 24143 26827
- rerroirrontrortuga Pes. 1935 2036 2118 2.186 2265 2389 2592 2548 2095 2548
AP.68 Bibao.Z Tot. 11.742 12.356 12.844 13.503 13.542 14.177 14712 14734 13.574 13447
-6 Bilbao-caragoza Pes. 1724 1702 1.624 1716 1.708 1.754 1.889 1796 1423 1396
AP Bureos Armifd Tot. 18.062 19.402 20.101 21072 21.206 22.209 23937 22.250 20646 20487
-1 Burgos-Arminon Pes. 4171 4348 4427 4631 4672 4.808 5647 4647 3548 3461
AP-66 Lo Campomanes® Tot. 7433 7.697 8.048 8736 9.006 9.664 10.288 9997 9956 9.567
P Pes. 1234 1271 1259 1317 1.372 1505 1,655 1.643 1491 1441
AP MdlsnCuadiro Tot. 28.595 28290 28.060 30510 31.894 31.405 34070 32042 29471 28697
ga-buadi Pes. 2552 2656 2557 2337 3.300 3521 2842 2212 1.840 1738
AP Allcante.Cart Tot. 11,543 12.373 14.608 16.560 18.559 19.926 20410 18.625 16961 17.173
-/ Alicante-Lartagena Pes. 1311 1506 1.905 2225 2375 2638 2426 2092 1.838 1,788
APSI AvilaVillacast Tot. — 4618 5372 5997 6.141 6261 7.180 7091 8316 8.244
1 Avia-vilacastin Pes. — 273 320 373 395 395 454 446 507 521
. ‘ Tot. — — 3614 4369 4449 4832 5483 5683 5.865 6.159
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo p_ - — . 206 283 307 335 388 390 356 363
. Tot. — — 4272 3.749 3944 4269 5123 5347 5115 4911
AP-71 Ledn-Astorga Pes. _ — 387 49 513 560 704 695 572 562
AP.61 SesoviaSan Rafacl Tot. — — 4806 4769 5014 5376 6177 5810 6.148 6403
“o1 segoviaoan Ralac Pes. — — 537 495 536 536 678 613 549 540
‘ Tot. — — 5.002 6.180 7.669 9.592 11.034 10.594 9378 9278
R-2 MA40-Guadalajara Pes. _ _ 438 53 70| 1039 1351 1218 900 877
Tot. — — — 10438 13.499 16.136 16230 16522 14.842 14072
R-3 M40-Arganda del Rey Pes. — — — 500 927 1264 1,055 1.068 702 692
Tot. — — — 6793 7922 10208 11.864 11.873 10.665 10479
R-> M40-Navalcarnero Pes. — — — 218 282 425 515 519 345 339
; Tot. — — — 6296 6.665 9.150 11.346 10.402 8835 8.114

Re4 M50-Ocafia Pes. — — — 355 384 57 665 595 445 501
. Tot. — — — — 10.239 18.566 19979 20.134 19.611 19.395
M-12 Eje Aeropuerto Pes. — _ — — 325 663 588 484 341 413
y Tot. - — - — - 4194 4,646 4770 4612 4003
AP-36 Ocafia-La Roda Pes. — — — — — 179 262 273 370 212
. Tot. — — — — — 1741 2770 2401 1.883 1655
AP-4| Madrid-Toledo Pes. o o o - o 25 102 77 5| 45
Tot. — - — - — - 3179 2419 2.101 1996
AP-7 Cartagena-Vera Pes. o o o o o o 305 288 253 249
‘ . . Tot. — — — — — — 8434 9.981 7978 7249
AP-7 Circunvalacién de Alicante Pes. - o - - - o 744 767 517 449
Total ligeros 18.687 19.466 19.281 18.981 19.470 20.270 19.490 17.295 16.759 16.964
Total pesados 3.789 3.833 3638 3.497 3.520 3.639 3.503 3.839 2.504 2.362
IMD total 22.476 23.299 22919 22.478 22.990 23.909 22.993 21.134 19.263 19.326
Crecimiento 6,45% 366%  —1,63%  —1,92% 031% 4,00% -383%  -809%  -875% 0,33%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién

Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).
@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).
© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




Anexo I, Resumen estanistico 1974-2010 |

lll.4. Evolucion de la accidentalidad (indicadores de mortalidad
y de peligrosidad)

Red Estatal de Autopistas de peaje. Evolucién de la accidentalidad (afios 1974-1980)

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Mort. 36 23 1,2 2,2 08 1,8 |4
: 5 0) , , , ’ ' ' '
AP-7 Montmelé-La jonquera Pelig. 259 20,1 205 156 140 19,3 17,3
Mort. 00 23 2,2 00 1,0 1,0 00
g . 0} A y ) A ) ) )
Mongat-Mataré/Malgrat! Pelig. 27,0 13,5 154 10,3 19,6 16,0 149
Mort. 1,8 09 1,5 I I 1,6 19
AP-7 Barcelona- Tarragona Pelg. 26,1 18,0 22 18,7 15,5 207 20,1
. . Mort. — — — — 70 9,6 59
AP-7 Montmeld-El Papiol Pelig. - o o _ 556 430 438
o Mort. — — 6,1 50 6,4 44 2,7
AP-2 Zaragoza-Mediterrdneo Pelig, o o 356 324 320 320 329
: Mort. 1,7 1,6 1,5 06 2,0 4,7 24
AP-6 Villalba-Adanero Pelig, 348 2.1 306 289 365 378 264
. Mort. 0,6 2,2 2,1 52 2,6 32 44
: @ , , , ' ' ' :
Bilbao-Behobia Pelg. 130 160 17,6 140 158 158 19,1
. Ly Mort. 1.9 00 1.9 00 1,7 4,0 1,6
AP-4 Sevila-Cidiz Pelig, 388 243 262 25,1 169 19.0 287
. Mort. 5,1 31 44 08 5,1 56 53
AP-7 Tarragona-Valencia Pelig. 279 316 337 253 314 358 353
ok Mort. — — 49 07 25 42 48
AP-7 Valencia-Alicante Pelig, o - 247 10 208 277 267
Mort. — — — — — 1,2 32
AP-9 Ferrol-Front.Portugal Pelis, o o o o o 153 170
. Mort. — — — — 49 37 32
AP-68 Bilbao-Zaragoza Pelig, o o o o 176 208 204
~ Mort. — — — — 1,6 44 50
AP-1 Burgos-Armifién Pelig, o o o o 388 467 40,1
AP-66 Leén-Campomanes® Mort. B B B B _ _ _
Pelig. — — — — — — —
AP-7 Mélaga-Guadiaro Mort. B B B B - - 7
Pelig. — — — — — — —
AP-7 Alicante-Cartagena Mort. - B B _ _ _ _
Pelig. — — — — — — —
AP-51 Avila-Villacastin Mort - - - - - - _
Pelig. — — — — — — —
. ) Mort. — — — — — — —
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo h
Pelig. — — — — — — —
AP-71 Ledn-Astorga Mor K - B B B o o o
Pelig. — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael Mo_r K - - - - - B B
Pelig. — — — — — — —
R-2 M40-Guadalajara Mort. - - - - B B o
Pelig. — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del R Mort - - - - - — _
- ~rganda ael ey Pelig. — — — — — — —
R-5 M40-Navalcarnero Mor K - - B B B 7 B
Pelig. — — — — — — —
R-4 M50-Ocafia Mort. - - - - - - _
Pelig. — — — — — — —
. Mort. — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto Pelig, o o o o o o o
AP-36 Ocafia-La Roda Mort. - - - - - - -
Pelig. — — — — — — —
AP-41 Madrid-Toledo Mort. - - - - - - —
Pelig. — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera Mort. - - B B _ o o
Pelig. — — — — — — —
AP-7 Circunvalacién de Alicante Mort. B B - - - - B
Pelig. — — — — — — —
indice de mortalidad 2,39 1,83 2,11 2,15 2,80 3,31 2,93
indice de peligrosidad 26,37 20,59 23,48 20,23 21,88 25,70 24,66

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracién en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




B |/ Reo ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

Red Estatal de Autopistas de peaje. Evolucién de la accidentalidad (afios 1981-1990)

1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990
Mort. 13 N 33 25 15 3 13 10 23 16
. . 0) ) , ) ), ) y ) ) ) )
AP-7 Montmeld-La jonquera Pelig, 174 160 19,9 206 16,0 154 15,1 168 16,6 12,8
Mort. i 00 00 00 00 08 00 06 00 10
| 7 (\) ) i ) i ) i ) ) ) )
Mongat-Matarc/Malgrat Pelig. 150 150 82 99 83 149 84 142 110 129
Mort. 18 15 25 15 08 13 19 27 10 09
AP-7 Barcelona-Tarragona Pelig. 19,7 156 172 20,1 16,1 16,6 147 17,1 6,1 12,0
. , Mort. 5.1 8.l 16 63 15 19 13 09 24 04
AP-7 Montmeld-E Papiol Pelig. 653 388 447 677 432 s 197 10,6 161 9.8
. Mort. 3 45 66 45 56 36 38 39 20 46
AP-2 Zaragoza-Mediterréneo Peig 322 314 35 373 329 37 30,1 26 268 256
. Mort. 14 05 24 42 3 29 30 07 24 20
AP-6 Villalba-Adanero Pelig 322 30,1 300 283 2,1 28 19.8 151 186 180
. . Mort. 35 12 15 37 24 26 13 36 19 20
: @ : . : . : . ! . . :
Bilbao-Behobia Pelig. 14,0 93 13,6 210 19,1 19,2 208 20,7 217 225
S Mort. 07 22 08 43 32 30 39 33 32 34
AP-4 Sevila-Cidiz Pelig. 240 204 283 230 233 207 213 243 202 218
AP-7 Tarragona-Valencia Mort. 79 57 7,6 44 70 51 41 57 6,6 42
8 Pelig 337 347 336 360 357 323 313 316 332 284
o Mort. 27 28 40 28 39 47 22 49 30 37
AP-7Valencia-Alicante Pelig. 200 186 216 209 2,1 249 248 202 29 232
Mort. 35 00 18 06 06 15 09 30 2 17
AP-9 Ferrol-Front Portugal Pelig. 226 154 189 17,2 200 167 25 231 207 206
, Mort. 28 22 45 35 54 65 44 56 3,1 49
AP-68 Bilbao-Zaragoza Peig 277 238 306 302 304 309 319 27,1 329 294
AP Bureoe Armin Mort. 25 15 30 35 76 42 38 38 08 43
-1 Burgos-Arminon Pelig. 42,1 36,1 375 324 449 385 298 38,4 263 298
Mort.  — — 00 33 9.1 69 77 68 49 12
g o ) : : , : , : , ,
AP-66 Ledn-Campomanes Pelg ~ — — 26 244 409 278 387 307 420 327
AP-7 Mélaga-Guadiaro Mort.  — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-7 Alicante-Cartagena Mort. B B B o B o B o B B
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-51 Avila-Villacastin Mot — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Mort. B o B - B B B B B B
Pelig, — — — — — — — — — —
AP-71 Ledn-Astorga PF’,'O.“' - - - - - - - - - -
elig. — — — — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael Mot — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
R-2 M40-Guadalajara Mort. B B B B B B B B o B
Pelig. — — — — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del Re Mort — — - - - - - - - - -
§ 4 Pelig, — — — — — — — — — —
R-5 M40-Navalcarnero Mor & o o o o o o o o o o
Pelig. — — — — — — — — — —
R-4 M50-Ocafia Mot — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
. Mort. — — — — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto Pelig. - - o o o o o o o o
AP-36 Ocafia-La Roda Mort — — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-41 Madrid-Toledo Mort — — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera Mort. B o B o B B o B o B
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-7 Circunvalacién de Alicante Mort. B o B o B o o o o o
Pelig. — — — — — — — — — —
indice de mortalidad 2,99 2,39 3,82 3,06 3,38 3,35 2,53 321 2,60 2,75
indice de peligrosidad 2491 22,28 24,57 26,24 24,63 2,73 222 21,84 242 19,94

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracin en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




Anexo I, Resumen estanistico 1974-2010 |

Red Estatal de Autopistas de peaje. Evolucién de la accidentalidad (afios 1991-2000)

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Mort. 12 09 12 02 12 08 04 09 N 08
. ‘| 10) ) ) ) 2 ) , i , ) i
AP-7 Montmeld-La jonquera Pelig, 92 77 7. 49 68 67 56 59 5 37
Mort. 05 00 00 05 12 — — — — —
| 7 (\) " i ) il )
Mongat-Matard/Malgrat Pelig. 10,0 8.1 27 109 74 - _ _ - —
AP-7 Barcelona-Tarragona Mort. 10 09 07 08 0.6 06 02 06 05 04
g Pelig. 8l 62 59 50 40 44 36 39 32 35
. , Mort. 06 22 07 02 08 04 00 06 07 0.l
AP-7 Montmeld-El Papiol Pelig. 74 70 52 64 46 63 40 37 53 37
. Mort. 24 20 26 26 30 15 13 20 10 19
AP-2 Zaragoza-Mediterréneo Pelig. 19,1 180 16,2 133 163 132 19 107 92 8.4
. Mort. 02 17 24 19 16 22 19 09 14 16
AP-6 Villalba-Adanero Peig 118 105 17 88 9l 73 55 44 57 4
. . Mort. 57 10 07 N 13 10 09 09 I —
: @ ! ! : . ! | \ : !
Bilbao-Behobia Pelig. 222 18,0 13,6 14,1 12,3 12,2 137 10,1 85 —
o Mort. 26 44 36 18 27 16 33 32 15 04
AP-4 Sevila-Cidiz Pelig. 161 189 150 161 172 133 138 136 54 64
AP Valenci Mort. 50 46 50 5,1 35 31 26 25 N 18
*/ larragona-vaiencia Pelig. 27,1 260 239 239 222 212 17,6 17,6 14,6 14,3
e Mort, 44 45 15 18 25 24 N 16 16 18
AP-7Valencia-Alicante Pelig. 178 188 142 137 142 175 144 129 I8 107
Mort. 21 17 i 14 25 16 15 18 20 08
AP-9 Ferrol-Front Portugal Pelig. 143 108 148 137 182 230 230 189 214 193
, Mort. 30 29 28 3 3 20 29 29 12 2.4
AP-68 Bilbao-Zaragoza Pelig 228 236 175 178 17.8 196 182 58 137 143
AP-| Bureoe Amming Mort. 47 3l 20 22 27 26 35 31 17 12
- Burgos-Arminon Pelig. 327 283 275 192 227 19,3 293 216 21,4 17,6
Mort. 9,1 37 68 62 27 20 19 00 05 14
g 5 ) , : : : : : : : , ,
AP-66 Ledn-Campomanes Pelg 251 244 256 131 135 180 25 168 160 19.0
) . Mort. — — — — — — — — 10 10
AP-7 Mélaga-Guadiaro Pelig, B - B - B - B o 55 64
AP-7 Alicante-Cartagena Mort. B B B o B o B o B B
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-51 Avila-Villacastin Mot — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Mort. B o B - B B B B B B
Pelig, — — — — — — — — — —
AP-71 Ledn-Astorga Mort  — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael Mot — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
R-2 M40-Guadalajara FF:Iort. B B B B B B B B o B
elig. — — — — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del Re Mort — — - - - - - - - - -
§ 4 Pelig, — — — — — — — — — —
R-5 M40-Navalcarnero Mort. o o o o o o o o o o
Pelig. — — — — — — — — — —
R-4 M50-Ocafia Mot — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
. Mort. — — — — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto Pelig. - - o o o o o o o o
AP-36 Ocafia-La Roda Mort — — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-41 Madrid-Toledo Mort — — - - - - - - - - -
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera Mort. B o B o B B o B o B
Pelig. — — — — — — — — — —
AP-7 Circunvalacién de Alicante Mort. B o B o B o o o o o
Pelig. — — — — — — — — — —
indice de mortalidad 2,62 2,19 1,94 1,78 1,98 1,52 1,37 1,51 117 1,21
indice de peligrosidad 16,06 14,78 13,04 1,91 12,47 12,91 12,14 10,97 10,09 9,42

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracin en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




B |/ Reo ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

Red Estatal de Autopistas de peaje. Evolucién de la accidentalidad (afios 2001-2010)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
peTMemmetstalonaues® IR 00 g 8 S0 G G & S e ew
Mongat-Mataré/Malgrat(" E;g‘ B - B : B : : : : B
AP-7 Barcelona-Tarragona PP’Ioﬁ. 09 0,5 09 0,5 04 0,3 0,2 0,1 0,38 0,19
elig. 19 2,1 6,0 43 8,7 73 7.5 6,8 6,45 6,22
AP Monimels€l Ppiol bis 22 2l 76 65 30 s 122 54 e 1088
A2 Zugontedterineo bl i35 g3 @3 sr 70 s 4 4w s
AP Villa Adanero biw e 4 a1 43 %6 a8 3 s 4y a4
Rilbao-Behobia® E?r t - - - - - _ _ _ - _

elig.
AP-4 Sevila-Cidiz S A SN SO S
AP-7 Tarragona-Valencia S TS S S R S S
AP-7 Valenci-Alicante S N N - T T R R -
AP Ferrol-Front Portuga S S SN . S STV
AP-68 Bibao Zaragora [ - - - N T T
AP-1 Burgos-Armifidn F;Iort. 3,1 0,7 [,3 0,8 [, 0,7 0,0 0,7 0,45 1,06
elig. 169 16,4 16,2 14,5 11,0 10,5 98 8,3 8,44 6,66
AP-66 Ledn-Campomanes® EQTE ‘éjﬁ |?:g ‘5 2312 |(3)§ |£}‘} |812 |% 2(;:?(7) 391:2;
AP-7 Milags Guadiaro e T S S R S S
AP-7 AlcateCartagena S - T T - T - T N - e
AP-51 Avia-Vilacastin . 00 o o0 00 o R S
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo E;g B - gg 2? gg :38 88 22 888 I(I)gg
APT1 LebnAstorga A R T T AR S Y TR
AP-§1 Segovia-San Rafae . % o0 B EA PR
R2 MHO-Guadalaara e S S S S S R
R3 M4O-Arganc del Rey . - o R+ S S S S
R M40-Navalcamero e - - e S S B 11
R MS0-Ocati ey - R T O - ¢
M-12 Ee Acropuerto e e O D S+ S
AP-36 OcariaLa Roca e R R A
AP-41 Madrid Toledo Eeolg - - - - - 8:8 5‘7 g:g ﬁ:gg |(\)§2
AP-7 Cartagena-Vera I\I;S\rgt.' : : : : : : (3)'? (3)3 (3)82 8’88
AP-7 Circunvalacion de Alicante Pl;leolg : : : : : : 88 3? (2)28 (I)gg
indice de mortalidad 1,30 1,14 1,40 0,90 0,60 0,50 0,41 0,37 0,29 0,29
indice de peligrosidad 8,23 7,21 9,10 7,50 8,00 6,80 7,20 6,29 6,09 6,30

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracin en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




Anexo 1. Resumen estanistico 1974-2010 |

lI.L5. Evolucién de los ingresos (ingresos totales e indice tarifario)

Autopistas de peaje estatales: ingresos (miles de euros) e indice tarifario (euros X mil/veh X km) (afos |1974-1980)

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
AP-7 Monimelé-La Jonquera®) Recaud. 403399 5931,39 7.111,30 863156 11.436,18 13.528,90 15.322,38
4 | Tarifario 793 9220 1022 1136 13,22 15,57 1791
Mongat-Matard/Malarat() Recaud. 94720 1.163,56 131682 565,04 193628 227874 2.653,59
s g | Tarifario 1,12 13,10 14,48 1791 2001 272 2831
AP BarcolomaTarrason Recaud. 378578 559242 681079 9.479,04 12.777,04 15.637,55 17.746,26
+/ parceiona-farragona | Tarifario 84l 10,04 11,30 1328 1551 18,09 19,89
. . Recaud. — — — — 580,88 798,32 843,88
AP-7 Montmeld-El Papiol | Tarifario _ _ _ _ 1346 1274 12,32
o Recaud, — — 115593 4.057,85 629272 763339 8.807,17
AP-2 Zaragoza-Mediterrdneo | Tarifario — — 1178 10,64 12,50 13.88 1593
AP-6VilalbaAd Recaud. 2524,13 314029 406531 5.605,22 654190 755598 797447
-6 Vilalba-Adanero | Tarifario 21,40 2476 3035 3306 3306 3522 37.62
Bibao.Behobia® Recaud. 1.769,02 346532 488539 59422 727609 852247 10.319,80
| Tarifario 10,94 14,97 16,89 19,35 2338 3065 34,56
AP SovilaCad Recaud. 85398 1010,60 1.180,39 1399,10 1.769,68 2.19604 256734
1 oevilaadiz | Tarifario 787 877 1142 1346 14,97 17,37 19,89
AP TarrasonaValenci Recaud. 119439 264740 322275 4.846,80 8.649,89 10.187,88 11.083,87
-/ larragona-vaiencia | Tarifario 10,10 1022 11,96 13,16 15,09 15,75 17,19
Recaud. — — 655,58 2321,05 303896 432837 5.122,19
AP-7 Valencia-Alicante | Tarifario _ _ 16,11 1827 19,17 2031 2049
Recaud. — — — — — 662,26 97737
AP-9 Ferrol-Front.Portugal | Tarifario o - - - - 781 793
. Recaud. — — — — 170231 486363 772204
AP-68 Bilbao-Zaragoza | Tarifario — — — — 16,65 17.73 2049
. Recaud. — — — — 37341 96775 128683
AP-1 Burgos-Armifién | Tarifario o _ - — 14,48 14,12 17,19
Recaud. — — — — — — —
. 4N~ ()
AP-66 Ledn-Campomanes' | Tarifario o o o o o o o
. . Recaud. — — — — — — —
AP-7 Mélaga-Guadiaro | Tarifario o o o o o - o
Recaud. — — — — — — —
AP-7 Alicante-Cartagena | Tarifario o o o o o o o
AP-51 Avila-Villacastin Recaud - - - - - - -
| Tarifario — — — — — — —
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Recaud. - - - - o - -
|. Tarifario — — — — — — —
. Recaud. — — — — — — —
AP-71 Ledn-Astorga | Tarifario - - - - o o o
) Recaud. — — — — — — —
AP-61 Segovia-San Rafael | Tarifario o o o o o o o
R-2 M40-Guadalajara Recaud. - - - - - - -
|. Tarifario — — — — — — —
Recaud. — — — — — — —
R-3 M40-Arganda del Rey | Tarifario o o o o o o o
R4 M40-Ocafia Recaud. - - - - - - -
|. Tarifario — — — — — — —
R-5 M50-Navalcarnero Recaud. o o o o o o o
| Tarifario — — — — — — —
. Recaud. — — — — — — —
M-12 Eje Aeropuerto | Tarifario o - - o o o o
AP-36 Ocafia-La Roda Recaud. o o o 7 o o o
| Tarifario — — — — — — —
AP-4| Madrid-Toledo Recaud. - - - - - - -
| Tarifario — — — — — — —
Recaud. — — — — — — —
AP-7 Cartagena-Vera | Tarifario o o o o o o o
. . . Recaud. — — — — — — —
AP-7 Circunvalacion de Alicante o
|. Tarifario — — — _ - o o
Total Ingresos 15.108,48 22.950,97 30.404,24 43.847,86 62.375,32 79.161,29 92.427,19
Total indice Tarifario 974 11,36 13,10 14,54 16,35 18,21 20,19
Crecimiento — 51,91% 32,47% 44.22% 4225% 2691% 16,76%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde |-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracién en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




B |/ Reo ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

Autopistas de peaje estatales: ingresos (miles de euros) e indice tarifario (euros X mil/veh X km) (afios 1981-1990)

1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990

AP-7 Montmelé-La Jonquera® Recaud. 19.14121 2337474 2623262 3080145 3576677 4583919 5356761 62.10378 7005577 8025194

| Tarifario 2242 26,44 30,11 34,02 38,04 44,29 4598 47,78 48,62 5499
Mongat-Mataré/Malerat() Recaud. 297423 374731 434676 504051 603819 767613 963603 1144748 1365379 1548207
s g | Tarifario 3173 3834 4453 50,06 5541 63,59 67,13 7080 7182 80,11
AP7 Barcelona.T Recaud.  21.56443  26.122,57 29.19585 3303078 3861942 4866095 5802291 6835912 7807929 90.389,82
+/ parcelona- farragona | Tarifario 25,12 3029 3486 3798 4255 49,16 51,75 5355 5379 6076
AP-7 Montmelé.El Paniol Recaud. 10535 127403 140517 165891 198340 286683 419567 613453 818578 1053514
- O-El Fapt | Tarifario 17,85 2061 2242 26,08 29,57 10,64 1352 14,48 16,53 2073
AP 7 Mediterrd Recaud.  9.88599 1254048 1372958 1674125 1972095 2476530 2892852 3396019 4235152 52.8560I
4 caragoza-TiedienTaneo | Tarifario 1827 23,68 2656 3288 3792 44,11 45,62 46,16 47,12 5541
AP-6 VilalbaAd Recaud.  9.18028 11.16668 1206171 1391000 15410,13 1880483 2148077 2415107 2741998 33.168,06
- vilaba-Acanero | Tarifario 43,69 52,53 57,40 6455 6876 78,07 81,62 83,00 8348 93,16
Bilbao-Behobia® Recaud. 1235711 1471752 1693322 1949347 2259974 3036692 3444100 3944202 4652074 58066,18
| Tarifario 39,25 4381 5121 5601 60,82 72,78 7531 7561 78,67 9195
AP-4 Sevila-Cadi Recaud. 293066 387731 462803 490083 558118 682912 866780 1076593 1309064 16.191,87
v ” | Tarifario 2134 2879 37,38 41,71 4478 50,36 5595 59,38 60,22 69,18
APTT Valenci Recaud. 1224153 1643876 2053424 2673488 3074033 3907510 4948133 5842499 6692630 78.12677
+/ larragona-yaiendia | Tarifario 1821 2596 3486 45,14 4898 5583 6196 65,15 6599 7597
AP-7 Valencia-Alicant Recaud. 626237 789754  9.15780 1036602 1588607 21.608,13 2696321 3192937 3627288 4725337
. cla-Alicante | Tarifario 2428 31,43 36,60 4093 44,66 5373 59,80 62,63 6335 72,48
AP-9 Ferrol-Front.Portugal Recaud. 364850 506497 565306 645409 778828 976945 1170832 1424278 1792338 2064537
- rerrol-frontFortuga | Tarifario 21,40 29,09 34,38 34,68 4321 48,08 51,57 53,13 5289 5139
AP-68 Bilbao.7 Recaud.  11.32709 13.861,98 18226,11 2170261 2712656 3595976 4140853 4804431 5598428  66.700,32
“08 Bbac-caragoza | Tarifario 22,60 27,11 38,77 47,18 5896 7549 79,09 79,33 80,24 9021
AP-1 B A Recaud. 240104 323332 390874 544745 762750 986652 1099972 1257137 1451745 1833267
-1 burgos-Arminon | Tarifario 19,59 23,62 31,19 38,34 4820 5842 59,62 59,62 60,64 71,82
AP-66 Ledn-Campormanes® Recaud. — — 183435 430301 505872 623027 688519  7781,30  9.08730 1036566
P | Tarifario — — 59,26 69,96 7657 86,49 88,83 88,47 88,71 89,31
) . Recaud. — — — — — — — — _ _
AP-7 Mélaga-Guadiaro | Tarifario - - - B - - B _ — -
. Recaud. — — — — — — — — - -
AP-7 Alicante-Cartagena | Tarifario - - B B - B B B _ _
AP-51 Avila-Villacastin Recaud. o o - - - - - - - -
|. Tarifario — — — — — — — — _ .
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Recaud. o o - - _ - - - - -
g 8% | Tarifario — — — — — — — . - .
. Recaud. — — — — — — — _ _ _
AP-71| Ledn-Astorga | Tarifario - - - B 7 - B — — -
’ Recaud. — — — — — — — . - -
AP-61 Segovia-San Rafael | Tarifario - - B B - B B B — _
R-2 M40-Guadalajara Recaud. - — — — — — — _ _ o
|. Tarifario — — — — — — — — _ -
Recaud. — — — — — — — - - -
R-3 M40-Arganda del Rey | Tarifario - - - B B B 7 _ _ _
R-4 M40-Ocafia Recaud. - — - - - - - - — — -
| Tarifario — — — — — — — - _ -
R-5 M50-Navalcarnero Regaud. - - - — — — — - - o
| Tarifario — — — — . _ - . o o
. Recaud. — — — — — — — _ _ _
M-12 Eje Aeropuerto | Tarifario B - - - - B B - — -
AP-36 Ocaia-La Roda Recaud.— — - - - - - - - - —
| Tarifario — — — — - _ - _ o .
AP-41 Madrid-Toledo Recaud. — — — — - _ _ - o -
|. Tarifario — — — — — — — - _ _
Recaud. — — — — — — — — . _
AP-7 Cartagena-Vera | Tarifario - - - B B B 7 7 _ _
. . . Recaud. — — — — — — — — _ -
AP-7 Circunvalacién de Alicante e
| Tarifario — — — — — — — — - -
Total Ingresos 114.967,61 14331723 167.847,23 200.58527 239.947,23 308.318,49 366.386,60 429.35824 500.069,12 598.365,25
Total indice Tarifario 2422 29,69 35,88 41,77 46,94 53,25 56,25 57,46 58,30 66,35
Crecimiento 2439%  24,66% 17,12% 19,50% 19.62%  28,49% 18,83% 17,19% 16,47% 19,66%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




Anexo 1. Resumen estanistico 1974-2010 |

Autopistas de peaje estatales: ingresos (miles de euros) e indice tarifario (euros X mil/veh X km) (afios 1991-2000)

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

AP-7 Montmel-La Jonquera) Recaud. 89.079,61 10041830 10339512  110.64567 11764950 10567602 10833964 11579520 12329042 130.86558

| Tarifario 5848 64,19 67,13 70,74 7531 7843 75,19 7597 7344 7314
Recaud. 1698641 1929429 2115683 2458121  28467,00 — — — — —
| g (1) ) g ) ) |
MongatMatard/Malgrat | Tarifario 8474 9141 96,28 6683 5319 — . — _ _
AP Barcelona. T Recaud. 10007933 10731432 11058322 12037930 13282698  139.83640 14931845 15106199 13274494 13390490
-/ barcelona-famagona | Tarifario 6491 70,62 75,19 79.93 8378 8745 89,25 86,25 7693 71,10
A7 Montmel.El Paniol Recaud. 1232315 1098109 898874 939154 970604 1112900 1334908 1345666 981333 158,07
- melo-t Fapt | Tarifario 2326 2254 20,13 2055 2049 2176 2344 21,88 1436 1,80
AP 7 Mediter Recaud. 5674756 5987944 5824949 5949190 6499056 6552811 6826235 7368649 8079406 8776520
-+ caragoza-Hedierraneo I Tarifario 58,54 6239 64385 69,00 7308 7537 7597 7567 7693 7483
AP Vilalba Ad Recaud. 3897563 4324943 4544914 4851556  53.19654 5641773 5855493 6441395 7181782  71.54460
-0 Vilalba-Adanero | Tarifario 9827 10343 108,54 114,85 120,56 12399 12333 122,43 12333 11545
Bilbao-Behobia® Recaud. 6614559 7298511 7620954 8345582 8851268 9295073 9827065 10888632 11884401 —
| Tarifario 99,23 106,62 112,39 19,12 126,99 132,88 132,52 13192 134,63 —
AP4 Sevila-Cic Recaud. 1971079 2505800 2277716 2383458 2408796 2436713 2420022 2239329 2660440  30.131,14
“ >evilla-tadiz | Tarifario 7386 79,15 83,06 87.27 91,95 9544 9027 64,73 65,69 6599
AP Valenc Recaud. 8687630 9321638 9362867 9990372 10894534 11466289 11882508 9921460  115361,87 12409518
-/ larragona-vaiencia | Tarifario 81,02 87,63 92,26 97,42 102,65 106,38 101,87 72,30 7344 73,56
A7 ValenciaAlicant Recaud. 5308019 5734377 5772000 6187215  65291,19 6856304 6923311 6056495 7190629 8080007
o/ vaenca-Alcante | Tarifario 7735 8372 88,11 92,80 97,84 101,51 96,70 68,70 69,84 7002
AP-9 Fervol-FrontPortugal Recaud. 2607010 3270708 4193081 4572266 5027623 5436299 5818759 6485810  79.02648 8459894
~7 Ferrorfrontrortuga | Tarifario 5409 57,04 5872 6220 6539 68,58 68,34 67,79 69,18 65,75
AP48 Bibao. Recaud. 7606409 8016299 8194199 8608897 9167839 9586744 989386  107.64728 12049091  98.980,68
o8 Bilbac-saragoza | Tarifario 9941 10548 109,62 11557 121,64 126,39 12537 12393 124,59 8649
AP-1 Bureos Ammifs Recaud. 2114000 2390886 2557307  27.66555 2967191 3196291 3381823 3763490 4220199 4391740
-1 Burgos-Arminen | Tarifario 76,75 8240 85,82 8841 87,45 9063 9009 8931 9045 85,70
AP-66 Leon-Campomanes®) Recaud. 1175940 1277872 1305999 1500331 1619259 1708124 1810892 1944725 2212043 2259944
P | Tarifario 893! 94,48 98,15 103,31 109,14 11395 114,37 11299 114,37 107,10
y . Recaud. — — — — — — — — 1104372 23311,70
AP-7 Mélaga-Guadiaro [ Tarifario - B B B - - B — 3594 1378
. Recaud. — — — — — — — - - _
AP-7 Alicante-Cartagena | Tarifario - B - B B B B — B -
AP-51 Avila-Villacastin Recaud o o - - - - - - - -
| Tarifario — — — — — - _ _ . o
AP-53 Santiago-Alto Santo Domingo Recaud o o - - - - - - - -
€ 8 | Tarifario — — — — — - - _ o o
. Recaud. — — — — — — — _ _ _
AP-71 Ledn-Astorga | Tarifario B B B B B - B - - B
. Recaud. — — — — — — — - - _
AP-61 Segovia-San Rafael | Tarifario o B - B B B B — B -
R-2 M40-Guadalajara Recaud. - — — — — — — _ _ _
| Tarifario — — — — — — — — _ _
Recaud. — — — — — — — - - _
R-3 M40-Arganda del Rey | Tarifario - - - B B B B — _ B
R4 M40-Ocafia Recwd. — — - - - - - - - - -
| Tarifario — — — — — - _ _ . o
R-5 M50-Navalcarnero Recaud. - - - — — — — - . o
| Tarifario — — — — — — - . _ o
. Recaud. — — — — — — — — _ _
M-12 Eje Aeropuerto | Tarifario B B B B - - - B - -
AP-36 Ocaia-La Roda Recaud. — — — — — — _ _ _ _
| Tarifario — — — — — — _ _ _ .
AP-41 Madrid-Toledo Recaud - - - - - - - - — -
| Tarifario — — — — - _ _ _ . o
Recaud. — — — — — — - — - _
AP-7 Cartagena-Vera Tarifario B - B B o B B B — —
- ) Recaud. — — — — — — — _ _ -
AP-7 Circunvalacién de Alicante .
| Tarifario — — — — — — - . . o
Total Ingresos 675.038,16 739.297,78 760.663,76 816.551,93 88149291 87840564 917.40886 939.06098 1.026.060,67 932.672,88
Total indice Tarifario 70,98 76,45 79,99 83,48 86,55 92,01 90,63 83,60 80,90 69,48
Crecimiento 12,81% 9,52% 2,89% 7,35% 7,95% -0,35% 4,44% 2,36% 9,26% -9,10%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).




B |/ Reo ESTATAL DE AUTOPISTAS DE PEAJE

Autopistas de peaje estatales: ingresos (miles de euros) e indice tarifario (euros X mil/veh X km) (afios 2001-2010)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
AP-7 Montmelé.La Jonquera® Recaud. 13993305 18848270 201.35990 18656650  197.05990 21691330  193.199,17 201.14322 18687515 182679,13
q | Tarifario 7441 93,68 97,16 8653 8839 92,75 7915 8643 85,16 84,57
Recaud. — — — — — — — — — —
| 5 (1)
Mongat-Matardé/Malgrat’ | Tarifario B o B - B o B B B B
AP7 Barcolona T Recaud. 14070174 16093260 17082040 18337860 19149510 21044490 19239908  189.18500 17870910 17266025
-/ bparceiona- larragona | Tarifario 71,52 7835 80,70 84,54 86,63 9021 79,32 8349 8476 8597
AP Montmeld.El Paniol Recaud. 000 000 000 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 000
P | Tarifario 000 000 000 000 0,00 000 0,00 000 0,00 000
a2 7 Mediters Recaud. 9387388 10482800 10831150 10832890  106609,80 |14.14170 10893803 9929399 9230052 8727402
"< caragoza-Tediterranco | Tarifario 7849 85,28 89,05 89,48 91,95 94,86 89,12 8775 90,10 8879
AP-6VilabaAd Recaud. 7506082  94391,13 10222044  109.68511 11374586 12277940 13222050 12123534 10830775  106960,15
-6 Vilalba-Adanero | Tarifario 117,62 136,19 140,39 142,10 14551 158,70 15124 15990 152,05 138,00
Bilbao-Behobia® l'frec,a“f.i - - - - - - - - - -
Tarifario — — — — — — — — — —
AP Seil.CAd Recaud. 3205005 3802562 4239750 5069987 5706228 6368680 6879213 6923414 5644304 4647003
V! “ | Tarifario 6148 6706 69,18 75,17 7623 7671 80,66 8324 6933 59,83
AP T Valonci Recaud. 13244708 15021882 15842150 17797054 180.827,64 20101340 20797142  188.12985 13920958 9957763
-/ larragona-valencia | Tarifario 7320 79,94 8233 90,18 9363 9693 100,71 132,20 112,00 6027
AP Valencia Allcante Recaud. 8795277 10354459 11341330 12743671 13625001 14533580 15137828 13844646 10153573 13293148
Al | Tarifario 6930 76,16 7853 85,87 89,19 94,48 9494 12373 95,13 11435
AP-9 Ferrol Front Portusal Recaud. 9248519 10623081 11641620 13599266 14559990 15851220 15287760 15523000 15627133  153.84398
-7 rerroi-rrontrortuga | Tarifario 6599 72,55 74,34 7498 77,03 7892 7057 7200 96,67 7270
AP-68 Bilbao.7 Recaud. 9826548 10790800 13406120 13625476 14071728 15197390 15047500 16524432 14278700 14142988
~68 Bilbac-caragoza | Tarifario 7789 8125 9713 9364 96,69 9976 95,18 104,08 9788 9787
AP Bursos Armind Recaud. 4834866 5692142 6084130 6599536 6802781 7332050 7931290 7790709 6481599 642746l
-1 burgos-Arminon | Tarifario 87,03 9535 9837 101,51 104,26 107,29 107,68 11348 102,02 97,33
AP-66 LednCampomanes® Recaud. 2471584 2818519 3023070 3368994 3580444 3697590 4048575 3875711 4196400 4036632
P | Tarifario 108,60 119,72 122,66 135,50 140,08 13455 138,65 13622 148,52 148,65
AP Mdlasa Guadiar Recaud. 2814534 3711400 5260900  58.170,16 6253525 5896190 6253759 6614727 5555516 5136971
-/ Malaga-buadiaro | Tarifario 3564 262 5234 53,08 5473 4964 5124 5747 5262 4997
AP Allcante. Cartasena Recaud. 403802 947608 1030160 1376213 1498403 1620230 1732768 1542859 1148932 1025333
! 8 | Tarifario 25,66 2733 2522 2964 28,88 29,48 3037 2955 2429 2135
AP-S | AvilaVilacasth Recaud. - 32494 298638 322451 334362 358610 416783 440959 463574 460389
1 Avia-viiacastin | Tarifario — 5641 6594 6359 6458 6793 68,84 73,55 66,11 65,11
. . Recaud. — — 348030 685269 745664 862200 1014412 1074613 992171 1038637
AP-53 Santiago-Alto Sto. Domingo e i — 7879 8303 8330 86,35 89,55 9127 81,87 81,62
AP71 Ledn Actor Recaud. - — 493790 466951 503657 570700 708900 764006 739922 678377
/1 heon-Astorga | Tarifario — — 8399 9026 9281 97,14 100,56 103,56 105,12 100,38
AP SesouinSan Rafacl Recaud. — — 294841 403427 433520 499370 582464 600016 558451 582919
oV | Tarifario — — 82,70 8351 85558 9194 9333 101,94 8991 88,00
R M4O-Guadalai Recaud. - — 263470 1482656 1882860 2433150 2546993 2497165 2278440 2259247
- ~ouadalajara | Tarifario — — 97,98 105,22 107.97 11261 101,52 103,38 106,84 107,08
Recaud. — — 263470 669480 1129664 1250800 1263909 1213437 1117671 1081825
R-3 MA40-Arganda del Rey ITarifario — — 9798 6283 7210 66,80 67,09 673) 64,83 6623
R4 M40.Ocat Recaud. - — 263470 923377 840166 2008680 2654722 2550804 1934683 1763949
- -ocana | Tarifario — — 97,98 104,24 100,68 186,80 122,10 127,62 11427 11345
RS M50 Naval Recaud. — — 263470 544181 1409560 930270 1157688 1110654 1067125 1077811
- -INavaicamero | Tarifario — — 9798 86,47 11037 53,10 964 93,00 90,58 89,10
M2 Eie A " Recaud. - — - - 72220 557430 2546993 686315 502701 471838
“1e He Aeropuerto | Tarifario — — — — 3755 87,10 101,52 98,66 74,40 1.501,44
_ Recaud. — — — — — 749820 1998059 2124964  17.89631 1580789
AP-36 Ocafia-La Roda |Tarifario — — _ — _ 8932 9241 9547 8339 84,86
‘ Recaud. — — — — — 2460 601619 45500 373800 330796
AP-41 Madrid-Toledo | Tarifario — — — — — 79,35 101,20 88,09 9248 009
Recaud. — — — — — — 870004 1132146 874942 83050l
AP-7 Cartagena-Vera |Tarifario — — _ — _ — 8741 13076 11668 61,45
. . ‘ Recaud. — — — — — — 43103 873194 715509 639712
AP-7 Circunvalacion de Alicante | Tarifario B B B B B B 7332 7194 73,95 7276
Total Ingresos 998.017,92 1.186.583,90 1.318.39224 1.442.909,17 1.524.43603 1.681.930,60 1.703.134,39 1.680.617,11 1470.349,87 1.418.05843
Total indice Tarifario 68,64 7634 7999 8120 82,87 9143 82,14 8542 8261 79,99
Crecimiento 7.01% 18,89% ,11% 9,44% 5,65% 10,33% 1,26% 1,32% —1251%  -3,56%

() Desde 30-6-1995 quedan segregadas de la Red Estatal las autopistas A-19 tramo Mongat-Malgrat (49,0 km) y A-17 tramo. Barcelona-Montmelé (13,5 km) incluido en la concesién
Barcelona-La Jonquera (Real Decreto 912/1995, de 2 de junio, BOE 30-6-1995).

@ Desde I-1-2000 queda segregada de la Red Estatal la autopista Bilbao-Behobia (105,6 km) (Real Decreto 1883/1999, de 3 de diciembre, BOE 24-12-1999).

© Desde el 29-11-2003 queda segregado el tramo Ledn Onzonilla (9,1 km) por su integracidn en la Autovia A-66 Ledn-Benavente (Resolucidn de 28-02-2003 de la DGC).
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