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ORDEN FOM/534/2014, DE 20 DE MARZO, POR LA QUE
SE APRUEBA LA NORMA 8.1-IC SENALIZACION VERTICAL
DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS

Por Orden de 28 de diciembre de 1999, del Ministerio de Fomento, se aprobo la
norma 8.1-IC senalizacion vertical, de la Instruccion de Carreteras.

En estos ultimos anos, el continuo crecimiento de la red de alta capacidad, junto
con el incremento del trafico inducido, el aumento de los servicios a los usuarios
y las nuevas necesidades de movilidad, asociadas a la planificacion territorial,
han hecho que los conductores demanden cada vez mayor informaciéon en sus
desplazamientos por carretera, motivo por el que se ha procedido a revisar la
normativa de senalizacion vertical. De este modo, se anhade una mayor y mas
completa informacion de los servicios existentes y lugares de interés publico,
como pueden ser gasolineras, hospitales, estaciones de autobus, poligonos
industriales, urbanizaciones o zonas de ocio, entre otros. También se fomenta la
intermodalidad entre distintos medios de transporte, al senalizarse las estacio-
nes de AVE. Ademas, se mejora la ayuda a la orientacion de los usuarios en zonas
con gran numero de poblaciones cercanas a la carretera y en los accesos a las
grandes ciudades. Asimismo, se continla con los grandes esfuerzos que se vie-
nen realizando en materia de seguridad de tuneles.

En la redaccién de esta norma, se ha hecho especial énfasis en los principios
basicos relativos a seguridad, claridad, sencillez, uniformidad y ayuda a la orien-
tacion.

En su virtud, y de conformidad con lo establecido en la disposicion adicional
segunda de la Ley 25/1988, de 29 de Julio, de Carreteras, y en los articulos 29, 40,
51, disposicion adicional segunda y disposicion final Unica del Reglamento
General de Carreteras, aprobado por Real Decreto 1812/1994 de 2 de septiembre
y cumplidos los tramites establecidos en la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del
Gobierno, y en el Real Decreto 1337/1999, de 31 de julio, por el que se regula la
remisién de informacién en materia de normas y reglamentaciones técnicas y
reglamentos relativos a los servicios de la sociedad de la informacion y en la
Directiva 98/34/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de junio, modi-
ficada por la Directiva 98/48/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
julio, dispongo:

Articulo unico. Aprobacion de la norma 8.1-IC senalizacion vertical

Se aprueba la norma 8.1-IC senalizacion vertical, de la Instruccion de Carreteras,
que figura como anexo a la presente orden.

Disposicion transitoria Unica. Aplicacion a proyectos, obras y carreteras de la
Red del Estado

1. La adaptacion de las senales de velocidad recomendada en curvas que
sea necesario modificar se llevard a cabo en el plazo de veinticuatro
meses a partir de la publicacion de esta norma en el Boletin Oficial del
Estado, dandose prioridad a las senales situadas en vias pertenecientes a
la red de alta capacidad.



2. Esta norma sera de aplicacion para los proyectos que sean aprobados a
partir de los seis meses desde su publicacién en el Boletin Oficial del
Estado.

3. Elresto de senales instaladas continuaran en servicio hasta que sea nece-

saria su reposicion, en cuyo momento se aplicara lo dispuesto en esta
orden.

Disposicion derogatoria Gnica. Cldusula derogatoria
Queda derogada la Orden de 28 de diciembre de 1999, del Ministerio de
Fomento, por la que se aprueba la norma 8.7-IC senalizacion vertical de la
Instruccién de Carreteras, y aquellas disposiciones de igual o menor rango que
se opongan a lo establecido en la presente orden.
Disposicion final unica. Entrada en vigor
La presente orden entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
Boletin Oficial del Estado.

Madrid, 20 de marzo de 2014

LA MINISTRA DE FOMENTO,

Ana Maria Pastor Julian
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1.1 OBJETO Y AMBITO
DE APLICACION

1.2 PRINCIPIOS
BASICOS

INTRODUCCION

El contenido de la presente norma 8.1-1.C. se refiere a la senalizacién vertical
de la Red de Carreteras del Estado, no estando incluida la senalizacién de
obras.

Lo dispuesto en esta norma se entendera sin perjuicio de lo establecido en el
Reglamento (UE) N° 305/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo de 9 de marzo
de 2011, por el que se establecen condiciones armonizadas para la comercializa-
cién de productos de construccion, y en la legislacién espanola que desarrolle su
aplicacion.

La presente norma sera de aplicacién a vias urbanas del Estado, travesias. El
resto de vias urbanas se regiran por su normativa especifica siendo, no obstan-
te, recomendable su aplicacién.

La senalizacién persigue cuatro objetivos fundamentales:

e Aumentar la seguridad de la circulacion.
e Aumentar la eficacia de la circulacién.

¢ Aumentar la comodidad de la circulacion.

Facilitar la orientacion de los conductores.

Para ello, siempre que sea factible debe advertir de los posibles peligros, orde-
nar la circulacién, recordar o acotar algunas prescripciones del Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacién (en adelante Reglamento General de Circulacién) y proporcionar al
usuario la informacion que precisa.

La presente norma establece los criterios técnicos basicos a los que se debe ajus-
tar el diseno e implantacion de la senalizacién en los proyectos de carreteras. Los
principios basicos de la buena senalizacidon son: claridad, sencillez, uniformidad
y continuidad.

La claridad impone transmitir mensajes facilmente comprensibles por los usua-
rios, no recargar la atencién del conductor reiterando mensajes evidentes y, en
todo caso, imponer las menores restricciones posibles a la circulacién, elimi-
nando las senales requeridas para definir determinadas circunstancias de la
carretera o determinadas restricciones en su uso en cuanto cesen de existir esas
condiciones o restricciones.

La sencillez exige que se emplee el menor nimero posible de elementos.

La uniformidad requiere que los elementos utilizados, su implantacion y los cri-
terios de aplicacion sean exclusivamente los descritos en la presente norma.



1.3 CLASIFICACION DE
LAS CARRETERAS

La continuidad significa que un destino incluido una vez en la senalizacién debe
ser repetido en todos los carteles siguientes hasta que se alcance.

Los criterios de senalizacién se fijan dentro de un marco legal que establece, entre
otras cosas, la obligacidn de los conductores de controlar sus vehiculos en todo
momento y mantener el campo de visién necesario, de manera que quede garan-
tizada su propia seguridad, la del resto de los ocupantes y la de los demas usua-
rios de la via. También se establece en la legislacion aplicable la obligacién de
adaptar la velocidad a cuantas circunstancias concurran en cada momento, de
manera que siempre se pueda detener el vehiculo dentro de los limites del campo
de visidon del conductor y ante cualquier obstaculo que se pueda presentar.

Por otra parte, los criterios técnicos por los que se rige la senalizacion de carre-
teras se basan en un compromiso entre un gran numero y variedad de factores,
como las velocidades reales de circulacién, la habilidad y reflejos de los conduc-
tores, las circunstancias ambientales, climaticas y del entorno, la densidad de la
circulacion, el estado de los vehiculos y de su carga, etc. Segun la valoracion que
se haga de dichos factores, muy variables en si mismos, la senalizacion més con-
veniente podria ser una u otra; por este motivo, en algunos casos es necesario
definir la senalizacién a partir de un vehiculo tipo.

En consecuencia la senalizacion debe entenderse como una ayuda a la circula-
cion que facilita el buen uso de la red de carreteras, pero que en ninglin momen-
to puede considerarse como una garantia de seguridad, ni puede sustituir a la
conduccidn experta y responsable, todo ello sin perjuicio de la obligacién legal
de los conductores de respetar las limitaciones impuestas.

A los efectos de la presente norma se distinguen las siguientes clases de
carretera:

e Autopistas

Son autopistas las carreteras que estan especialmente proyectadas, construidas
y senalizadas como tales para la exclusiva circulacién de automoéviles y reiinen
las siguientes caracteristicas:

a) No tener acceso a las mismas las propiedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia ni
ser cruzada a nivel por senda, via de comunicacién o servidumbre de
paso alguna.

c) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacion, separadas
entre si, salvo en puntos singulares o con caracter temporal, por una fran-
ja de terreno no destinada a la circulacidén o, en casos excepcionales, por
otros medios.

e Autovias

Son autovias las carreteras que estan especialmente proyectadas, construidas y
senalizadas como tales y que tienen las siguientes caracteristicas:

a) No Tener acceso limitado a ella las propiedades colindantes.
b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia, ni

ser cruzada a nivel por senda, via de comunicaciéon o servidumbre de
paso alguna.



1.4 DEFINICIONES

c) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacion, separadas
entre si, salvo en puntos singulares o con caracter temporal, por una fran-
ja de terreno no destinada a la circulacién o por otros medios.

e Carreteras convencionales

Son todas aquellas carreteras que no relnen las caracteristicas propias de las
autopistas o autovias.

A los efectos de la presente norma se consideran entre las carreteras convencio-
nales los siguientes tipos:
a) Carretera de calzada unica:

— Con mas de un carril por sentido de circulacion, de forma permanente.

— Con un carril por sentido de circulacion y un carril adicional en algun
tramo:

e Con arcén mayor o igual de 1,5 m.

e Con arcén menor de 1,6 m.

b) Carreteras de calzadas separadas que no reunen todas las condiciones exi-
gidas a las autopistas y autovias.

A efectos de la presente norma, las antiguas vias rapidas, suprimidas de acuerdo
al Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el texto
articulado de la Ley sobre Tréafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, se senalizardn como carreteras convencionales, excepto en los criterios de
retrorreflexién que se seguiran los expuestos en la tabla 1. Como primera conse-
cuencia desaparecen los carteles indicativos de via rapida (S-1b y S-2b).

A efectos de la presente norma, las vias de servicio y las vias colectoras se sena-
lizaran como carreteras convencionales.

La tipologia, denominacién e identificacion de los distintos tramos de carretera

son los que figuran en los correspondientes inventarios.

En un sentido amplio, la senalizacion vertical de las carreteras comprende un
conjunto de elementos destinados a informar y ordenar la circulacion por las
mismas.

Cada uno de estos elementos se denomina senal, y esta compuesto por:

¢ Leyendas y/o simbolos para suministrar informacién.

¢ La superficie sobre la que estan inscritos, que serd generalmente una placa.
Cuando la superficie lo requiera, se conformara mediante la unién de lamas.

¢ Los dispositivos especificos de sustentacién; como postes, banderolas y
pérticos; puntualmente, se pueden utilizar otros, como obras de paso o
muros cuya funcién especifica sea diferente.

Las senales pueden ser de contenido fijo, carteles y paneles complementarios.
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Las sefiales de contenido fijo son las que tienen un contenido preestablecido por
el Catalogo de senales verticales de circulacion publicado por la Direccién
General de Carreteras; Unicamente varian su tamano y los numeros que incluyen
en algunos casos.

Los carteles son aquellos cuyo diseno varia en funcidon de las informaciones a
suministrar.

Los paneles complementarios son aquellos que acompanan a las senales de con-
tenido fijo y acotan su prescripcion.

El objeto de esta norma es definir sus caracteristicas y utilizacion.

Segun el Catalogo de senales verticales de circulacion y atendiendo a su funcio-
nalidad, las senales se clasifican en:

¢ Seiales de advertencia de peligro, cuya forma es generalmente triangular. Se
designan por la letra “P” seguida de un numero comprendido entre el 1y 99.

¢ Senales de reglamentacion, cuya forma es generalmente circular. Se desig-
nan por la letra “R” seguida de un namero, y a su vez se clasifican en:

o De prioridad (nimero inferior a 100).

o De prohibicion de entrada (nUmero entre 100 y 199).

o De restriccién de paso (numero entre 200 y 299).

o Otras de prohibicion o restriccion (nimero entre 300 y 399).
o De obligacién (nUmero entre 400 y 499).

o De fin de prohibicién o restricciéon (numero superior a 500).

¢ Seiales de indicacion, cuya forma es generalmente rectangular. Se desig-
nan por la letra “S” seguida de un namero, y a su vez se clasifican en:

o De indicaciones generales (numero inferior a 50).
o Relativas a carriles (niamero entre 50 y 99).
o De servicio (nUmero entre 100 y 199).
o Otras senales (nUmero superior a 900).
o De orientacién, a su vez subdivididos en:
e De presenalizacién (numero entre 200 y 299).
e De direccion (nimero entre 300 y 399).
¢ De identificacion de carreteras (nUmero entre 400 y 499).
¢ De localizacion (numero entre 500 y 599).
e De confirmacion (namero entre 600 y 699).
e De uso especifico en zona urbana (nimero entre 700 y 799).

o Paneles complementarios, (niumero entre 800 y 899).



El diseno de las senales se basa en la vigente edicién del Catalogo de senales
verticales de circulacion publicado por la Direccion General de Carreteras, salvo
las modificaciones establecidas por la presente norma.

A efectos constructivos:
e Cartel: esta constituido por un conjunto de lamas (de 175 mm. de altura)
que forman la placa en la que estan inscritos los simbolos o leyendas de

una senal.

¢ Subcartel: es cada una de las partes, con orla independiente, en las que se
divide un cartel

* Flecha: es el cartel cuya placa termina lateralmente en una punta direccional.
Elementos de sustentacion: Los carteles se sustentan sobre porticos, banderolas
o postes, en este ultimo caso se denominan carteles laterales.

e Portico: es una estructura formada por un dintel y apoyada a ambos lados
de la plataforma, que sirve para soportar los carteles.

¢ Banderola: es una estructura en forma de ménsula apoyada a un solo lado

de la plataforma, que sirve para soportar los carteles.

Los carteles incluyen los destinos, que son nombres propios 0 comunes repre-
sentados en los carteles de orientacién y que hacen referencia a lugares que se
alcanzaran siguiendo la senalizacion. Se senalizan 2 tipos de destinos, de direc-
cién propia y de salida.

¢ Destino de direccion propia: es aquel al que se accede continuando por la
carretera en la que se circula.

¢ Destino de salida: es aquel al que se accede desviandose de la carretera.

11






2.1 TIPOS DE SENALES

SENALES VERTICALES DE CIRCULACION

CARACTERISTICAS GENERALES

Las senales verticales de circulacion se clasifican en los siguientes tipos:

SENALES DE
CONTENIDOFIJO

$-200 S -
™ s.299 [| PRESENALIZACION
S$-300 <
5399 [ DIRECCION
S-400 | | IDENTIFICACION DE
S-499 CARRETERAS
$-500 :
s.599 [|  LOCALIZACION
$-600 -
s.699 []  CONFIRMACION

CONTENIDOFIJO

ADVERTENCIA
DE PELIGRO
R-1
rigol PRIORIDAD
R-100 ||  PROHIBICION DE
R-199 ENTRADA
R-200 ]
R.299 [ RESTRICCION DE PASO
REGLAMENTACION
R-300 | [ OTRAS DE PROHIBICION
R-399 O RESTRICCION
R-400 ]
=hioolll OBLIGACION
R-500 | | FIN DE PROHIBICION O
R-599 RESTRICCION
S-1 | INDICACIONES
S-49 GENERALES
S-50
H CARRILES
S-99
S-100
H SERVICIO
S-199
—| INDICACION ORIENTACION
CARTELES
S-800 PANELES
S-899 COMPLEMENTARIOS
S-900 =
- OTRAS SENALES
SENALES DE

S-700 | |

| s-799

USOESPECIFICO EN
POBLADO
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2.1.1 Senales de contenido fijo

Las senales de contenido fijo son las que tienen un contenido preestablecido
por el Catalogo de senales verticales de circulacion de la Direccién General de
Carreteras; Unicamente varian en su tamano o en las indicaciones numéricas
que en algunos casos incluyen. Se pueden acompanar con un panel comple-
mentario numérico, que indique la distancia de aplicacién, o bien de otro tipo.
Pueden ser:

e Senales de advertencia de peligro (P-1 a P-99).
e Senales de reglamentaciéon (R-1 a R-599).

¢ Senales de indicacion (S-1 a S-199 y S-900 a S-999).

2.1.2 Carteles

Son los que tienen formas e inscripciones variables y estdn comprendidos en los
apartados de sehales de orientacién incluidos en el grupo de sehales de indica-
cion (S-200 a S-799).

Los carteles de orientacién, segin su estructura portante, pueden ser de los tipos
siguientes:

e Cartel sobre portico: esta situado sobre la calzada y soportado por una
estructura que apoya a ambos lados de la plataforma. Generalmente esta
compuesto por dos carteles, uno que indica la direccidn propia y otro los
destinos de la salida (figura 1).

figura 1
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¢ Cartel sobre banderola: esta situado sobre la carretera en una estructura que
apoya en un solo lado de la plataforma, generalmente el derecho. Esta com-
puesto por un cartel que indica los destinos de la salida. (figura 2).

figura 2
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e Cartel lateral: es un cartel situado en el margen de la carretera apoyado
sobre uno o mas postes metalicos (figura 3).

figura 3
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e Cartel flecha: es un cartel situado sobre una placa en forma de flecha apo-
yada sobre uno o dos postes (figura 4).

figura 4
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Los carteles de orientacion, segin su empleo, pueden ser de los siguientes

tipos:

¢ De presenalizacion:

— Cartel de presenalizacidon de salida: es el cartel que advierte con suficiente
antelacién de la presencia de una salida y los destinos a alcanzar por ella.
Puede indicar la distancia a la salida. (figura 5).

figura 5
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¢ De direccion:
— Cartel de salida inmediata: es el cartel que se ubica en el punto de saliday

contiene los destinos a alcanzar por ella, o en su caso, el nimero de salida
(figura 6).

figura 6
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— Cartel de direccion propia: es el cartel que indica los destinos a alcanzar
continuando por la carretera por la que se circula (figura 7). Siempre debe
ir acompanado por un cartel de presefalizacién o de salida inmediata.

figura 7
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¢ De confirmacion:
— Cartel de confirmacion: es el cartel que confirma los destinos que se alcan-
zaran por la carretera por la que se circula (confirmacion de ruta, figura 8A)

o por carreteras adyacentes (confirmacion complementaria, figura 8B).
Este cartel incluird siempre la distancia a los destinos.

figura SA figura 8B
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2.2 INFORMACION
DE DISTANCIAS
EN CARTELES
Y PANELES COM-
PLEMENTARIOS

¢ De localizacion:
— Cartel de localizacion: indica localizaciones atravesadas por la carretera,

por ejemplo, poblaciones, divisiones administrativas, tuneles, rios, puertos
u otras circunstancias de naturaleza analoga (figura 9).

figura 9
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2.2.1 Generalidades

Muchos carteles o paneles complementarios requieren que aparezca en ellos una
indicacién de la distancia a la que se encuentran de un destino (poblaciones,
aeropuertos, localizaciones geogréaficas, etc.), un nudo, una salida, el comienzo
de un peligro o prescripcion, la longitud de un tramo peligroso, o la extensién de
alguna prescripcion.

La distancia a poblaciones sera la real.

2.2.2 Distancias en carteles

En los carteles de confirmacion y en su caso en carteles flecha, se seguiran los
criterios siguientes:

¢ Las distancias superiores a 3.000 m se redondearan al kilbmetro entero mas

préximo, por exceso o por defecto, y se expresaran en kildmetros enteros,
sin incluir el simbolo “km” (figura 10).

figura 10
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¢ |Las distancias comprendidas entre 1.000 y 3.000 m inclusive se redondea-
ran al medio kilometro mas préximo, por exceso o por defecto, y se expre-
saran con un solo decimal (5), sin incluir el simbolo “km” (figura 11).

figura 11
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¢ Las distancias inferiores a 1.000 m se redondearan al hectometro mas pro-
ximo y se expresaran con un solo decimal (figura 12).

figura 12
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¢ La distancia se dispondra siempre a la derecha a excepciéon de los carteles
flecha en los que las distancias se dispondran en el mismo lado de la flecha
(figura 13).

figura 13
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e Si alguno de los destinos tuviera nombre compuesto que ocupe dos lineas,
la indicacion de la distancia se alineara con la primera linea (figura 14).

figura 14
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Los carteles o conjuntos de carteles de preseializacion se implantaran a distancias
aproximadamente multiplos de 500 m (apartado 3.2.2); las distancias a indicar en
ellos se expresaran en metros si fueran inferiores a 3 km, y en kildmetros en caso
contrario: 500 m, 1.000 m, 1.500 m, 2.000 m, 3 km, 4 km, 5 km, etc. (figura 15).

figura 15
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En los carteles de presefalizacién asociados a las confirmaciones complementa-
rias (apartado 3.2.4.2) se incluirdn dentro del cartel las distancias a los destinos
sin anadir el simbolo “km” (figura 16).

figura 16
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2.2.3 Distancias en carteles flecha

Los nombres incluidos en carteles flecha se acompanaran siempre de la distan-
cia a que se encuentran dichos destinos, aunque esta indicacién se efectuase
también por medio de un cartel de confirmacidn, una vez rebasado el enlace o
interseccion.

2.2.4 Distancias en paneles complementarios

La longitud de un tramo peligroso, o la extensién de una prescripcion, a las que
se refieran estos paneles, se redondearan a multiplos de 10 m (hasta 50 m), de
50 m (entre 100 y 500 m), o de 100 m (entre 600 y 900 m). Por consiguiente, las
longitudes o distancias a indicar en ellos seran: 10 m, 20 m, 30 m, 40 m, 50 m,
100 m, 150 m, 200 m, 250 m, 300 m, 350 m, 400 m, 450 m, 500 m, 600 m, 700 m,
800 m, 0 900 m.
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2.3 VISIBILIDAD

2.4 PROTECCIONES

20

Si hubiera que indicar longitudes o distancias superiores a 900 m, se seguira el
mismo criterio que para carteles (apartado 2.2.2).

En todo caso, las senales o carteles a los que acompanen los paneles comple-
mentarios de distancia se situaran, lo mas aproximadamente posible, a la dis-
tancia indicada.

Los paneles de distancia en las senales de servicio se colocaran en su parte infe-
rior o se indicara dicha distancia dentro de la propia senal.

2.3.1 \Visibilidad fisiolégica

Se considera que la maxima distancia a la que se puede leer un mensaje es igual
a 800 veces la altura de la letra o simbolo.

Esta distancia sera superior a la minima necesaria para que un conductor que cir-
cule a la velocidad maxima establecida (en cada seccion o elemento) pueda per-
cibir la senal o cartel, interpretar su mensaje, decidir la maniobra que debe eje-
cutar y, en su caso, ejecutarla total o parcialmente. En caso contrario, se aumen-
tara la altura de la letra o simbolo.

2.3.2 Visibilidad geométrica

Se define como la maxima distancia, medida sobre la carretera, en la que la
visual dirigida por el conductor hacia una senal o cartel se halla libre de obsta-
culos que la intercepten y, asimismo, se hallan libres las visuales dirigidas desde
todos los puntos intermedios del recorrido mientras aquellas no formen un
angulo superior a 10° con el rumbo del vehiculo.

Esta distancia sera superior a la minima necesaria para que un conductor que cir-
cule a la velocidad maxima establecida (en cada seccion o elemento) pueda per-
cibir la senal o cartel, interpretar su mensaje, decidir la maniobra que debe eje-
cutar y, en su caso, ejecutarla total o parcialmente. En caso contrario, se adopta-
rdn medidas tales como:

e Cambiar el emplazamiento de la senal o cartel, generalmente adelantdndo-
lo y anadiendo, en su caso, un panel complementario con la distancia.

Duplicar la senal o cartel al otro margen de la carretera.

e Suprimir los obstaculos que intercepten la visual.

Modificar el trazado de la carretera.

e Limitar provisionalmente la velocidad.

Para mejorar la seguridad de los usuarios se instalaran sistemas de contencion
de vehiculos para proteger los soportes de carteles laterales, banderolas y porti-
cos, conforme a la normativa especifica.

Se evitara colocar soportes de poérticos o banderolas en las “narices” de diver-
gencias. Donde resultase inevitable su colocacidn, se protegeran adecuadamen-
te, de acuerdo con la normativa especifica.



2.5 BILINGUISMO

Las poblaciones extranjeras se escribiran exclusivamente en espanol si existen
dichos nombres; y si no existen, en el idioma de su pais. No obstante, cuando
exista un convenio con el pais fronterizo, la senalizacion se regulara de acuerdo
a lo especificado en dicho convenio (figura 17).

figura 17
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En comunidades autonomas que tuvieran otro idioma oficial ademas del espaiiol,
se seguiran los criterios siguientes:

\

a) Nombres propios (poblaciones, provincias, comunidades autonomas, etc.):

Se escribird unicamente el toponimo oficial. Si el nombre fuera suficientemente
corto para caber en una sola linea, se pondra primero en la otra lengua de la
comunidad y luego, separado por una barra (“/”), en espanol; si por su longitud
convinieran dos lineas, el nombre en espanol se pondrad debajo del otro de la
comunidad autébnoma, separado por una linea horizontal (figura 18).

figura 18
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No obstante lo anterior y mientras no se modifique el Mapa Oficial de Carreteras,
si el toponimo oficial de una poblacién difiriese mucho del que figura en la edi-
cion corriente de dicho mapa, se escribiran ambos.

b) Nombres comunes.

Los nombres comunes se escribirdn de la misma manera descrita para los nom-
bres propios, procurando sustituirlos, en la medida de lo posible, por pictogramas.

En comunidades auténomas que tuvieran como unico idioma oficial el espanol,
los nombres cumpliran lo siguiente:

a) Nombres propios (poblaciones, provincias, comunidades autbnomas, etc.):
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2.6 RETRORRE-
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FLECTANCIA

Se escribiran unicamente en espanol (figura 19).

figura 19
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b) Nombres comunes.

Los nombres comunes se escribiran de la misma manera descrita para los nom-
bres propios, con el tipo de letra que corresponda a cada uno, y procurando sus-
tituirlos, en la medida de lo posible, por pictogramas.

Para que las sefnales sean visibles en todo momento, todos sus elementos
constituyentes deberan ser retrorreflectantes: fondo, caracteres, orlas, flechas,
simbolos y pictogramas en color, excepto los de color negro y azul o gris
oscuro.

Actualmente existen tres clases de retrorreflexion, independientemente de la
naturaleza microesférica o microprismatica de los materiales: Clase RA1, Clase
RA2 y Clase RA3.

¢ La Clase RA3, a su vez, se divide en tres clases: Clase RA3-ZA, Clase RA3-ZB
y Clase RA3-ZC, con diferentes geometrias y coeficientes de retrorreflexion,
de forma que cada una de las zonas esta especificada para:

¢ Clase RA3-ZA: recomendada para especificar materiales retrorreflectantes a
utilizar en carteles y paneles complementarios en tramos interurbanos de
autopistas y autovias.

¢ Clase RA3-ZB: recomendada para especificar materiales retrorreflectantes a
utilizar en entornos complejos (glorietas, intersecciones, etc.), tramos
periurbanos y en carteles y paneles complementarios en tramos interurba-
nos de carreteras convencionales.

¢ Clase RA3-ZC: recomendada para especificar materiales retrorreflectantes a
utilizar en zonas urbanas.



La clase de retrorreflexién sera la misma en todos los elementos de una misma
sefnal o cartel y no debera ser inferior a los prescritos en la tabla 1.

TABLA 1
CLASE DE RETRORREFLEXION MiNIMA EN SENALES Y CARTELES

ENTORNO DE UBICACION DE LA SENAL O CARTEL

TIPO DE SENAL AUTOPISTA
O CARTEL B AUTOVIA Y CARRETERA
circunvelaciones..) ANTIGUAS ViAS CONVENCIONAL
RAPIDAS
SENALES DE CONTENIDO FIJO Clase RA2 Clase RA2 Clase RA2
CARTELES Clase RA3 Clase RA3 Clase RA2

Siempre que la iluminacién ambiente dificulte su percepciéon, donde se conside-
re conveniente reforzar los elementos de senalizacidon vertical y en entornos
donde confluyan o diverjan grandes flujos de trafico, intersecciones, glorietas,
etc., debera estudiarse la idoneidad de utilizar la clase RA3.

Todas las senales que estén sujetas a un mismo poste tendran la misma clase de
retrorreflexion, y este sera el correspondiente a la sefnal que posea el mayor valor.

Los paneles complementarios tendran la misma clase de reflectancia que la senal
o cartel al que acompanen.

Las especificaciones de los materiales retrorreflectantes seran las incluidas en el

Pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes
(PG-3) del Ministerio de Fomento.
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3.1 SENALIZACION
DE TIPO DE
CARRETERA

AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

3.1.1 Autopista
3.1.1.1 Inicio

Para senalizar el inicio de una autopista, en primer lugar, se dispondra en ambos
margenes una senal S-1, indicando la seccidon a partir de la cual se aplican las
reglas de circulacion en esta clase de carretera. Por tanto, no sera necesario rei-
terar con senales tipo R- la prohibicion de la circulacién de peatones, animales,
ciclos, ciclomotores, tractores agricolas y cualquier otro vehiculo, salvo los auto-
moviles y sus remolques, que por sus caracteristicas de construccién sean capa-
ces de superar en llano los 60 km/h.

A 100 m de la senal S-1 se colocara, en ambos margenes, una senal R-301 con la
limitacién genérica de velocidad en autopista.

A 100 m de la senal R-301, se colocara un cartel institucional, el cual contendra
el cajetin de la numeracion de la autopista y su denominacién; si esta ultima no

existiera o fuera imprecisa, contendra el texto “Autopista” seguido del cajetin de
numeracion (figura 20).

figura 20
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Por ultimo, en el primer tramo en el que no interfieran con otras senales, se colo-
caran carteles de confirmacion con los nombres primarios del itinerario y sus dis-
tancias (figura 22).

Si se proviniera de una carretera convencional, se senalizara la nariz con la senal
R-401a y la R-101 en el margen izquierdo de la calzada, segun se indica en la figu-
ra 22 (no se admite otro tipo de disposicion). Se podra reforzar con balizas cilin-
dricas el eje de la carretera antes del inicio del cebreado e incluso, si se conside-
ra necesario, el borde de la misma.

Se colocara un preaviso de la senal S-1 antes de la ultima salida por la que los

vehiculos que tienen prohibida la circulacién por autopista puedan abandonar la
carretera.
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3.1.1.2 Final

Si hubiera reduccion en el numero de carriles, se sefnalizard segun prescribe el
apartado 7.24, por medio de sefnales S-52.

Si la conexién fuera directa, se seguiran las reglas siguientes:

a) Conexidn con otra autopista.
Solamente se senalizara el cambio de numeracién y, en su caso, de denomina-
cion.

b) Conexién con una autovia.

Se presenalizara el final de la autopista a 1.000 m.

A 200 m del principio de la autovia se dispondra un cartel de presenalizacion que
contendra el cajetin de numeracion de la autovia y su denominacion; si esta ulti-
ma no existiera o fuera imprecisa, se incluira el texto “Autovia’; seguido del caje-
tin de numeracion de la autovia (figura 21).

c) Conexion con una carretera convencional.

En este caso la conexién puede producir retenciones, por lo que hay que avisar
al trafico de la autopista, con suficiente antelacién, para que vaya reduciendo su
velocidad y adaptandose a la circulacion. Para ello se senalizara en ambos mar-
genes (figura 22).

d) Conexion con una glorieta.

En este caso la conexion se puede hacer mediante varios carriles. No obstante,
se pueden producir retenciones por la obligacién de ceder el paso a los vehicu-
los que circulan por la calzada anular.

Hay que avisar al trafico de la autopista con suficiente antelacién mediante las
senales P-4 y R-301 que se colocaran en ambos margenes (figura 23).

e) Conexion con una red urbana.

Se sefalizara en primer lugar el final de la autopista. Si esta terminase antes de
un semaforo habrad que avisar al trafico, con suficiente antelacion, mediante
senales P-3. También se reducira escalonadamente la velocidad hasta 50 km/h
(apartado 7.1).

El semaforo tendra su luz roja de tamano grande, y se instalara antes un sema-
foro ambar intermitente (figura 24).

Si la conexion se realizase a través de un enlace se adoptaran las disposiciones
del capitulo 3.5.1. Si el ramal tuviera un trazado estricto, se considerara la cone-
xién como si fuera con una carretera convencional.



CONEXION AUTOPISTA - AUTOVIA

figura 21
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figura 22
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figura 23
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3.1.2 Autovia
3.1.2.1 Inicio

Para senalizar el inicio de una autovia, en primer lugar, se dispondra en ambos
margenes una senal S-1a, indicando la seccién a partir de la cual se aplican las
reglas de circulacion en esta clase de carretera. Segun el articulo 107.3 del
Reglamento General de Carreteras, aprobado por Real Decreto 1812/1994, de 2
de septiembre, “(...) las autovias tendran las mismas limitaciones a la circulacion
que las autopistas, salvo en aquellos tramos en que no exista itinerario alterna-
tivo o via de servicio adecuada”.

A 100 m de la senal S-1a se colocara, en ambos margenes, una senal R-301 con
la limitacidn genérica de velocidad en autovia.

A 100 m de la senal R-302, se colocara un cartel institucional, el cual contendra
el cajetin de la numeracion de la autovia y su denominacién; si esta ultima no
existiera o fuera imprecisa, contendra el texto “Autovia” seguido del cajetin de
numeracion de la autovia (figura 25).

figura 25
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Por ultimo, en el primer tramo en el que no interfieran con otras senales, se colo-
caran carteles de confirmacion con los nombres primarios del itinerario y sus dis-
tancias (figura 27)

Si se proviniera de una carretera convencional, se senalizara la nariz con la senal
R-401a y la R-101 en el margen izquierdo de la calzada, segun se indica en la figu-
ra 27 (no se admite otro tipo de disposicion). Se podra reforzar con balizas cilin-
dricas el eje de la carretera antes del inicio del cebreado e incluso, si se conside-
ra necesario, el borde de la misma.

Cuando una autovia tenga las mismas limitaciones a la circulacion que las auto-
pistas, se senalizarda mediante la sehal S-3 antes de la ultima salida para que los
vehiculos que tengan prohibida la circulacién por ella puedan abandonarla.

3.1.2.2 Final

Si hubiera reduccién en el numero de carriles se senalizard segun prescribe el
apartado 7.24, por medio de una senal S-52.

Si la conexidn fuera directa, se seguiran las reglas siguientes:
a) Conexidn con una autopista.

Se presenalizara el final de la autovia a 1.000 m con la senal S-2a de fin de autovia.
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A 200 m del principio de la autopista se dispondra un cartel de presenalizacion
que contendra el cajetin de numeracion de la autopista y su denominacion; si
esta ultima no existiera o fuera imprecisa, se incluira el texto “Autopista’;] segui-
do del cajetin de numeracion de la autopista (figura 26).

Si las limitaciones a la circulacién no fueran las mismas en la autopista que en
la autovia, estas deberan senalizarse en el Ultimo enlace de la autovia antes del
inicio de la autopista.

a) Conexion con otra autovia.

Solamente se senalizara el cambio de numeracién y, en su caso, denominacién.
Si en la nueva autovia las limitaciones a la circulacién no fueran las mismas,
estas deberan senalizarse en el ultimo enlace antes del cambio de autovia.

b) Conexion con una carretera convencional.

En este caso la conexién puede producir retenciones, por lo tanto hay que avisar
al tréfico de la autovia, con suficiente antelacién, de que vaya reduciendo su
velocidad y adaptandose a la circulacion. Para ello se senalizara en ambos mar-
genes segun la figura 27

Si la autovia estuviera reservada exclusivamente a vehiculos automoviles, se
anularan las prohibiciones relacionadas con la senal S-3 mediante la sefnal S-4.

c) Conexion con una glorieta.

En este caso, la conexion se puede hacer mediante varios carriles. No obstante,
se pueden producir retenciones por la obligacién de ceder el paso a los vehicu-
los que circulan por la calzada anular.

Hay que avisar al trafico de la autopista con suficiente antelacion mediante las
senales P-4 y R-301 que se colocaran en ambos margenes (figura 28).

d) Conexion con una red urbana.

Se senalizara en primer lugar el final de la autovia. Si esta terminase ante un sema-
foro habra que avisar al trafico, con suficiente antelacién, mediante senales P-3.
También se reducira escalonadamente la velocidad hasta 50 km/h (apartado 7.1).

El semaforo tendra su luz roja de tamano grande, y se instalara antes un sema-
foro ambar intermitente (figura 29).

Si la conexion se realizase a través de un enlace se adoptaran las disposiciones
del capitulo 3.5.1. Si el ramal tuviera un trazado estricto, se considerara la cone-
xién como si fuera con una carretera convencional.



figura 26
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figura 27
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figura 28
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figura 29
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3.2 DESTINOS A
SENALIZAR

Corresponderan siempre a alguna de las siguientes categorias:

¢ Poblaciones y aquellos otros incluidos en el Catalogo de nombres primarios
y secundarios, y que cumplen por tanto los criterios del apartado 3.2.1.

e Aquellas poblaciones a las que se accede por carreteras que no son de la
Red del Estado y que cumplen las condiciones del apartado 3.2.2.2.

¢ |Localizaciones de interés turistico segun el apartado 3.2.2.3.

¢ |nstalaciones de servicio destinadas a la cobertura de las necesidades de los
usuarios de la carretera segun el apartado 3.2.2.4.a, y aquellos otros especi-
ficados como varios en el apartado 3.2.2.4.b.

Estos destinos se incluiran en carteles, y pueden ser de los dos tipos siguientes:

¢ Destinos en la direccidon propia: son aquellos a los que se accede conti-
nuando por la autopista o autovia por la que se circula. Este tipo de desti-
nos solo seran los incluidos en el Catalogo de nombres primarios y secun-
darios (apartado 3.2.1.).

¢ Destinos en las salidas: son aquellos a los que se accede desviandose de la
autopista o autovia por la que se circula. Este tipo de destinos podré ser de
cualquiera de las cuatro categorias explicadas anteriormente. Cuando en
un enlace coexistan destinos de varias categorias, no se mezclaran en los
carteles unos con otros, sino que se instalara un cartel distinto para cada
uno de ellos, salvo las excepciones indicadas en cada caso concreto. Estos
destinos se senalizan en carteles de presenalizacién y de salida inmediata
(apartado 3.2.2.).

3.2.1 Destinos en la direccion de la carretera (direccion propia)

Con objeto de homogeneizar y facilitar la senalizacion de las carreteras, cada una
de ellas se subdivide en tramos, en los que se definen los destinos que deben
incluirse en los carteles de orientacién, y que son indicativos de la direccién pro-
pia de la carretera.

A efectos de la presente norma, un tramo de carretera vendra definido median-
te un cajetin, que incluira las letras y numeros identificativos de la carretera, y
uno o varios destinos.

La seleccion de estos destinos se encuentra recogida en el Catdlogo de nombres

primarios y secundarios de la Red de Carreteras del Estado, de acuerdo con la
relacion siguiente y el orden de prioridad establecido en la misma:
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1. Poblaciones situadas en la autopista o autovia o adyacentes a la misma
(figura 30).

figura 30
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2. Capitales de provincia o de comunidad autbnoma a las que se acceda de forma
directa a través de otra autopista o autovia, con un maximo de dos cajetines,
pudiéndose autorizar excepcionalmente hasta cuatro cajetines (figura 31).

figura 31
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3. Destinos primarios de la carretera en la que finalice la autopista o autovia
por la que se circula (figura 32).

figura 32




5.

Aeropuerto, puerto maritimo, estacién del AVE y, en ciudades de mas de
500.000 habitantes, recintos feriales de caracter internacional (exigién-
dose en este ultimo caso la autorizacion de la Direccion General de
Carreteras), que se senalizaran obligatoriamente mediante su pictogra-
ma, y en funcion de la disponibilidad de espacio del cartel en que se
incluyan, con su inscripcion (aeropuerto, puerto, estacion AVE) o su
nombre propio o destino especifico (terminal o similar). En el caso en
que el nombre propio coincida con el nombre de una poblacién, el con-
junto de pictograma y nombre debe ir recuadrado con fondo amarillo
(figura 33).

figura 33
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Localizaciéon geografica situada en la autopista o autovia (puerto de mon-
tana o similar) (figura 34).

figura 34
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6. Calles, avenidas, y en general, vias de penetracion a las ciudades
(figura 35).

figura 35
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3.2.2 Destinos en las salidas

Los destinos susceptibles de ser senalizados en carteles de presenalizaciéon y
salida inmediata pueden ser:

1. Todos aquellos que estan incluidos en el Catalogo de nombres primarios
y secundarios de la Red de Carreteras del Estado segun el apartado
3.2.2.1.

2. Aquellas poblaciones a las que se accede por carreteras que no son de la
Red del Estado y cumplen las condiciones del apartado 3.2.2.2.

3. Localizaciones de interés turistico segun el apartado 3.2.2.3.

4. Instalaciones de servicio y varios segun el apartado 3.2.2.4.

3.2.2.1 Destinos incluidos en el Catalogo de nombres primarios y secundarios
de la RCE.

Este apartado define los nombres que se deben presenalizar y senalizar en los
enlaces de una autopista o autovia con cualquier carretera de la Red de
Carreteras del Estado (ya sea autopista, autovia o carretera convencional).

El criterio general consiste en presenalizar y senalizar en el enlace los nombres
primarios de la autopista, autovia o carretera a la que se accede, pudiéndose dis-
tinguir los siguientes casos:



a. Si solo se puede acceder a un sentido de la carretera, se senalizara el pri-
mer nombre primario que se puede alcanzar por la carretera y si hay espa-
cio se colocara el secundario (figura 36).

figura 36
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b. Sise puede acceder a los dos sentidos de la carretera, se senalizaran uni-
camente los nombres primarios de cada sentido (figura 37).

figura 37
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En ambos casos, tantos los carteles de presenalizacion como los de salida inme-
diata incluiradn el cajetin de identificacion de la carretera a la que se accede, y en
su caso, el del itinerario europeo.

PRESENALIZACION

Se colocaran dos carteles de presenalizacién, el primero de ellos 1.000 m antes
de la salida y el segundo 500 m antes de la salida.

Estos carteles se podran situar sobre portico, banderola o en el lateral de la auto-
pista o autovia segun se cumplan las condiciones de la tabla 2.

SALIDA INMEDIATA

Se colocara un cartel de salida inmediata de la salida. Este cartel podra situarse
sobre poértico o banderola de la autopista o autovia segun la tabla 2.
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TABLA 2
CARTELES A EMPLEAR EN PRESENALIZACION Y SALIDA INMEDIATA

Presefalizacion  Presefializacion

a 1.000 m @500 m Salida inmediata
Suma de poblaciones destino > 500.000 Pértico Pértico Pértico
habitantes o nivel de servicio D, Eo F.
Suma de poblaciones destino > 100.000 y Banderola Pértico Pértico
< 500.000 habitantes o nivel de servicio C.
Suma de poblaciones destino > 10.000 y Cartel lateral (*) Banderola Pértico
< 100.000 habitantes.
Suma de poblaciones destino > 5.000 y Cartel lateral (*) | Cartel lateral (*) Pértico
< 10.000 habitantes.
Suma de poblaciones destino < 5.000 Cartel lateral (*) | Cartel lateral (*) Banderola
habitantes.

(*) Los carteles laterales de presenalizacion de salida solo se podran emplear
cuando concurran simultaneamente las siguientes condiciones:

Solo dos carriles por calzada.

Ramal de salida con un solo carril.

¢ Baja intensidad de circulacion de vehiculos pesados que podrian obstruir la
visibilidad de carteles laterales.

Facilidad de instalacion de carteles laterales.

Margenes de la carretera no iluminados.

En el caso en que no concurran estas circunstancias se dispondran banderolas,
teniendo en cuenta que si en la presenalizacion a 1.000 m se dispone una bande-
rola, en la presenalizacion a 500 m se debe colocar otra banderola.

No obstante, se podra considerar un aumento en la categoria del cartel (paso de
cartel lateral a banderola o pértico, o paso de banderola a pértico) en los siguien-
tes casos:

e Enlaces de trazado complejo o indices de peligrosidad o mortalidad anor-
malmente elevado.

¢ Bifurcaciones o salidas por la izquierda.
e Zona urbana (circunvalaciones, variantes).

Cuando se disponga poértico habra al menos un cartel de direccidon propia y otro
de salida (figura 38).



figura 38
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Los carteles laterales solo se pueden usar en la senalizacién de salida inmediata
para indicar servicios, segun el apartado 3.2.2.4.

Las salidas se numeraran con el punto kilométrico en que se encuentren (el
mismo en los dos sentidos). Si dos o mas salidas consecutivas estuvieran den-
tro del mismo punto kilométrico, se numeraran anadiendo al niumero de este las
letras A, B, C, etc. asignando la A a la primera salida que se encuentre al circu-
lar segun el sentido del kilometraje creciente, y por lo tanto la B a la siguiente,
y en sentido contrario al revés, respetando la denominacidon de las salidas
siguiendo esta secuencia en sentido contrario (figura 39). Las salidas aisladas se
numeraran sin ninguna letra adicional.

figura 39
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Si una salida estuviera situada inmediatamente después de un paso superior,
solo podra colocarse pértico o banderola si su situacion tedrica (sin contar con
el paso superior) distara de la estructura mas de 150 m. En caso contrario, se des-
plazara el pértico o banderola delante de la estructura, y si como consecuencia
de ello la distancia entre estos y el portico o banderola inmediatamente anterior
resultara menor de 150 m, se alejara el cartel anterior o se concentraran todos
los mensajes en él.

En la “nariz” de la salida se colocara un cartel flecha para salida inmediata,

con el pictograma de salida y su niumero, como ultimo y definitivo mensaje de
salida (figura 40).
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figura 40

Excepcionalmente, donde la visibilidad sea reducida, donde la identificacién de
la divergencia no resulte clara, en salidas por la izquierda, o en general, en diver-
gencias con un indice elevado de accidentalidad, se podran adoptar otras medi-
das tales como:

e Disponer senales S-61, S-62 o S-63.
¢ Disponer balizas cilindricas abatibles en la “nariz”

* Previa autorizacion de la Direccion General de Carreteras, disponer carteles
flecha con el nombre del destino en la “nariz”

En ramales de salida que conecten con una carretera convencional, rebasada la
“nariz” de salida se situara una senal S-2 (en autopistas) o S-2a (en autovias). La
reduccion de la velocidad en la via de giro o en el ramal de enlace se hara segun
el apartado 7.1.2, empleando senales R-301 o S-7 segun la peligrosidad. Todas
estas senales se colocaran de manera que no sean percibidas desde el tronco; si,
no obstante, fuera imposible evitarlo, se complementaran mediante un panel
inferior que incluya una flecha ascendente inclinada a 30° (S-870) sobre la hori-
zontal (figura 41).

figura 41

3.2.2.2 Poblaciones no incluidas en el Catalogo de nombres primarios
y secundarios de la RCE.

Este apartado define los nombres que se deben presenalizar y senalizar en los
enlaces de una autopista o autovia con cualquier carretera que no pertenezca a la
Red de Carreteras del Estado (ya sea autopista, autovia o carretera convencional).

Dentro de este apartado, en los enlaces con las redes autonémicas o provincia-
les, podra darse el caso de que la Administracion competente hubiera desarro-



llado el Catalogo de nombres primarios y secundarios de su red y entonces se
procedera de acuerdo al apartado anterior utilizando dicho Catalogo autonémico
o provincial.

En caso contrario se senalizara de la siguiente manera:
a. Sisolo se puede acceder a un sentido de la carretera, se senalizara la pri-

mera poblacion a la que se acceda y si hay espacio la mas importante que
esta en esa carretera (figura 42).

figura 42
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b. Si se puede acceder a los dos sentidos de la carretera se sefnalizaran las
poblaciones mas cercanas que se alcanzan por cada sentido, y si hay espa-
cio la mas importante que esté en esa carretera (figura 43).

figura 43
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En ambos casos, tanto los carteles de presenalizacion como los de salida inme-
diata incluiran el cajetin de identificacion de la carretera a la que se accede, y en
su caso, el del itinerario europeo.

PRESENALIZACION

Se realizara aplicando los mismos criterios del apartado 3.2.2.1

SENALIZACION DE SALIDA INMEDIATA

Se realizara aplicando los mismos criterios del apartado 3.2.2.1
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3.2.2.3 Localizaciones de interés turistico

Los lugares de interés cultural, destinos naturales y ofertas de sol y playa se
senalizaran de acuerdo con lo especificado en el “Sistema de Sefalizacion
Turistica Homologada” (SISTHO), de la Red de Carreteras del Estado
(figura 44).

figura 44

3.2.2.4 Otros destinos

En este capitulo quedan incluidos todos aquellos destinos susceptibles de ser
senalizados y que no estan incluidos en los apartados anteriores.

Si la salida es exclusiva a un Unico destino, se senalizara este. En caso contrario,
se seguiran los criterios que se exponen a continuacion.

De acuerdo a su relevancia e importancia para la circulacién, estos destinos se
han dividido en dos grandes grupos que se senalizaran siempre independiente-
mente unos de otros.
Este tipo de destinos se senalizara siempre en carteles laterales.
Estos grupos y el tipo de destinos incluido en cada grupo son:
a) Servicios, que incluye estacion de servicio, hospital, estacion de tren, esta-
cion de autobuses, itv, restaurante, cafeteria, hotel, taller y poligono indus-

trial.

a) Varios, que incluye urbanizacion, puerto deportivo, zona deportiva, zona
comercial, poligono industrial, parque empresarial y zona de ocio.



a) SERVICIOS

Se incluyen en este apartado los siguientes destinos que se ordenan a continua-
cion en funcién de su orden de prioridad.

1. Estacion de servicio.

2. Hospital.

3. Estacién de tren.

4. Estacion de autobus.

5. Inspeccion técnica de vehiculos (itv).

6. Restaurante.

7. Cafeteria.
8. Hotel.
9. Taller.

10. Poligono industrial.

Estos destinos se incluirdn en un Unico cartel siempre que cumplan una serie de
condiciones para ser senalizados. Se dispondra cartel de senalizacion de servi-
cios siempre que exista cualquiera de los 5 primeros, y se disenara con los cri-
terios que se explican a continuacion. Los destinos 6, 7, 8, 9 y 10 solo se senali-
zaran si existe alguno de los 5 primeros.

e Estaciones de servicio.

Se senalizardn todas aquellas que cumplan alguna de las siguientes con-
diciones.

a. Aquellas cuyo acceso desde la autopista o autovia se efectue directamente o

a través de una via de servicio con entrada desde la misma margen donde
esté ubicada la estacion de servicio, segun se recoge en la figura 45.
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figura 45
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b. Aquellas que se encuentren en el margen opuesto al sentido de la marcha, pero
tengan acceso directo desde un enlace (menos de 100 m) y ademas se pueda
volver al tronco de la autopista o autovia por el mismo enlace (figura 46).

figura 46

ENLACE

c. Las estaciones de servicio que se encuentren en una poblacidon y que cum-
plan las siguientes condiciones:

— Que la distancia a la estacidon de servicio mas proxima de las comprendi-
das en el apartado a sea superior a 25 km en el sentido de circulacién y a
10 km de la anterior.

— Que el recorrido total a efectuar por los vehiculos entre el lugar de diver-
gencia o salida de la carretera y el de convergencia o entrada a la misma
una vez obtenido el servicio no sea superior a 5 km.

En este caso es necesario que no se pierda la continuidad en la senaliza-
cion hacia la estacion de servicio. Por tanto, debe figurar la senal de esta-
cion de servicio (S-105) hasta que se alcance.

Si con posterioridad a una autorizacion de sehalizacion de estacion de ser-
vicio que cumple los requisitos del punto ¢ se autorizara otra de las que
cumplen los requisitos de los puntos a o b, se modificara la autorizacion
de la primera para ajustarla a la presente norma, aunque ello pueda supo-
ner la eliminacién de la senalizacién anteriormente autorizada o instalada.

El pictograma de estacion de servicio se incluira siempre en el cartel acompana-
do de la distancia a recorrer desde la salida hasta alcanzarla y con el horario del
servicio (figura 47).

Ademas, en un subcartel inferior, se senalizara la distancia a recorrer hasta alcan-
zar la proxima gasolinera en el sentido de la marcha y el horario del servicio
junto con una flecha vertical hacia arriba a la derecha del cartel.

El horario que se senalice debera estar formalizado por escrito, y en caso de
incumplimiento se eliminara la sefalizacidén de la estacion de servicio.
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figura 47
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¢ Hospital.
Se senalizaran los hospitales cuando estén a menos de diez kilbmetros del enlace.
El pictograma de hospital se escribird seguido de su nombre propio en el caso

de que haya mas de uno en el municipio (figura 48). Si solo existe un hospital en
el municipio, se senalizara unicamente con el pictograma (figura 49).

figura 48
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Se incluira la informacidn relativa a hospitales en el primer lugar de la linea infe-
rior a la que ocupe el pictograma de estacion de servicio.

Es necesario que no se pierda la continuidad en la senalizacidon hacia el hospital,
sefnalizdndose por medio de la senal S-122.

e Estacion de tren.

Se senalizaran las estaciones de tren cuando estén a menos de tres kilbmetros
del enlace.

Las estaciones de tren se representan con su pictograma y el nombre de la esta-
cion solo en el caso de que haya varias en el mismo municipio. En caso contra-
rio, se senalizan Unicamente con el pictograma.

Este pictograma se anadira en el cartel de servicios a la derecha del pictograma
de hospital en caso de que este no fuera acompanado por su nombre (figura 50)
o en el primer lugar de la linea inmediatamente inferior si se hubiera indicado el
nombre del hospital (figura 51).

figura 50
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En caso de no senalizarse hospital, este pictograma ocupara el primer lugar en
la linea inmediatamente inferior a la informacién de la estacidon de servicio
(figura 52).

figura 52
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No obstante, no es imprescindible la presencia de una estacion de servicio o de
un hospital para senalizar la estacidon de tren (figura 53).

figura 53
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e Estacion de autobus.

Se senalizaran las estaciones de autobus cuando estén a menos de tres kildme-
tros del enlace.

Las estaciones de autobus se representan con su pictograma y el nombre de la
estaciéon en el caso de que haya varias en el mismo municipio. En caso contra-
rio, es suficiente con el pictograma.

Este pictograma es el siguiente en orden de prioridad respecto al anterior, por
eso, en caso de coexistir con alguno de prioridad superior (hospital o estacién de
tren), el de la estacién de autobus se situara a la derecha de este (figura 54).



figura 54
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No es imprescindible la presencia de ninguno de los pictogramas de orden de
prioridad superior para senalizar la estacién de autobus (figura 55).

figura 55
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® Inspeccion técnica de vehiculos (itv).

Se senalizara en el enlace mas adecuado el acceso al centro de inspeccidn técni-
ca de vehiculos, mediante el pictograma correspondiente.

Este pictograma es el siguiente en orden de prioridad respecto al anterior, por
eso, en caso de coexistir con alguno de prioridad superior (hospital, estacion de
tren 6 estacion de autobus) se situara a la derecha de este (figura 56).

No obstante, no es imprescindible la presencia de ninguno de los pictogramas

de orden de prioridad superior para senalizar la inspeccidn técnica de vehiculos
(itv).
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figura 56
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¢ Restaurante, cafeteria, hotel y taller.

Se senalizaran estos destinos cuando estén a menos de tres kilbmetros del
enlace.

Estos pictogramas se incluiran en la ultima linea del cartel de servicios (hasta un
maximo de tres lineas), hasta completar un maximo de cuatro pictogramas en
dicha linea, contando con los pictogramas de hospital, estacion de tren y esta-
cién de autobus e itv. Si no hay espacio, no se dispondran estos pictogramas
(figuras 49 a 56).

Los pictogramas de restaurante y cafeteria son excluyentes entre si, no figuran-
do el de cafeteria si existe el de restaurante.

¢ Poligono industrial.

Se podran senalizar aquellos poligonos industriales de superficie mayor de 225
Hay que estén a menos de 3 km del enlace, siempre que su inclusién en este car-
tel no suponga superar 3 lineas de texto o pictogramas.

Se senalizara siempre con su pictograma y su nombre propio (figura 58).

En el caso de que fuera imposible incluir la senalizaciéon de poligonos industriales en
el cartel de servicios, por sobrepasar 3 lineas en dicho cartel, los poligonos indus-
triales se senalizaran de acuerdo a la categoria “Varios” que se define a continuacién.

Cuando no se cumplan los requisitos de superficie o distancia al enlace previs-
tos en el caso de poligonos industriales, se podran senalizar las zonas de activi-
dades logisticas, terminales maritimas interiores y puertos secos promovidos
desde el sistema portuario de interés general a peticion de la Autoridad Portuaria
interesada y previo informe favorable del Organismo Publico Puertos del Estado
y de la Direcciéon General de Carreteras.

DISENO DEL CARTEL DE SERVICIOS. CONSIDERACIONES GENERALES
a. Tendrad un méaximo de tres lineas con servicios.

b. Habra una linea como maximo que esté compuesta exclusivamente por pic-
togramas, hasta un maximo de cuatro pictogramas.



c. Aquellos pictogramas que lleven asociado un nombre propio se situaran en
una linea, no pudiendo incorporarse a esta linea ningun otro pictograma.

d. El pictograma de estacion de servicio y los datos asociados a él, se conside-
rard como una linea y sera siempre la primera linea del cartel.

e. En el caso de areas de servicio, el pictograma correspondiente y los datos
asociados a él se consideraran como una sola linea y sera siempre la prime-
ra del cartel.

—h

El orden de prioridad en la colocacion de pictogramas es de izquierda a dere-
cha y de arriba a abajo.
PRESENALIZACION DE SERVICIOS

Los carteles de presefalizacién de servicios se dispondran a 1.000 m, 750 m o
500 m de la salida en funcidn de los casos siguientes:

Si los servicios estan en una poblacion y solo se senaliza esta poblacion en la

salida, se integraran los servicios en el cartel de presenalizacidon de poblaciones
ocupando las lineas inferiores a la de la poblacion (figura 57A).

figura 57A
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En este caso, la secuencia de presenalizacion es la siguiente (figura 57B):
— Presenalizacion a 1.000 m.

— Presenalizacion a 500 m.

Si los destinos de salida incluyen mas de una poblacién, se presenalizara del
siguiente modo (figura 58):

— Presenalizacion de poblaciones a 1.000 m.
— Presenalizacion de servicios a 750 m.

— Presenalizacion de poblaciones a 500 m.

En este caso, si los servicios estuvieran en una via de servicio, en el cartel de servi-
cios, se incluird la inscripcion “via de servicio” en la primera linea del cartel (figura 64).

55



56

PUERTO
LAPICE

|

r

134
3

&
E

(PUERTO LAPICE

a 1,5 km
de 0 a 20 h

x] [7]

a 30 km
de 0 a24 h

Puerto Lapice

a 1,5 km
il gesazon N

i3

a 30 km
de 0 a 24 h

Puerto Lapice

a 1,5 km
X Gesazon N

=]
Fl

(X0 7]

a 30 km
de O a 24 h

0

figura 57B

250 m

250 m




figura 58
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Areas de servicio

Si los servicios estan concentrados en un area de servicio, siempre que se trate
de instalaciones contempladas en el articulo 19 de la Ley 25/1988, de 29 de julio,
de Carreteras o de las correspondientes a autopistas en régimen de concesion,
estos seran senalizados.

La distancia a la salida se indicard mediante la instalacidon de cajetines superio-
res en los carteles de presenalizacion.

En una primera linea se incluira el pictograma de area de servicio seguido del
nombre de la misma y el horario de apertura. En una segunda linea se integra-
ran los pictogramas pertenecientes a los servicios ofrecidos, con un maximo de
cuatro. En la parte inferior del cartel, en un subletrero, se indicara la distancia de
la siguiente area de servicio junto con su correspondiente horario de apertura. Se
presenalizara de la siguiente manera (figura 60):

— Presenalizaciéon a 1.000 m.
— Presenalizacion a 500 m.
Cuando se disponga de aparcamiento vigilado para camiones dentro del area de

servicio, se indicara en los carteles incluyendo el pictograma correspondiente,
seguido del texto “vigilado” (figura 59A).

figura 59A
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Pueden darse las siguientes situaciones:

a. Que através de la via de servicio se acceda a servicios y no a poblaciones

(figura 59B). .
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La secuencia de presenalizacion es la siguiente (figura 63):
— Presenalizaciéon a 1.000 m.
— Presenalizacion a 500 m.

Se senalizara como en la figura 57B, sustituyendo el nombre de la poblacién por
el texto “via de servicio”

b. Que a través de la via de servicio se acceda a servicios y a una o dos
poblaciones.

En este caso se senalizardn independientemente las poblaciones y los servi-
cios, de forma que en ambos carteles se incluya la inscripcion “via de servicio”
(figuras 61 y 62).

figura 61
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En este caso la secuencia de presenalizacién es la siguiente (figura 64):
— Presenalizacion de poblaciones a 1.000 m.
— Presenalizacion de servicios a 750 m.

— Presenalizacion de poblaciones a 500 m.



figura 63

[‘r 152)
rvia de servicio )
dedazon N
%] =

-
a 10 km

de0a24h ?

\. J

(00 m)(il"__1e2)

via de servicio
a 1,5 km

ﬂ de 8 a 20 h

X =

a 10 km
de0a24h ?
& /4

S \L

via de servicio
a 1,5 km
E— de 8 a 20 h

BEH

a 10 km

de0a24h
S

61



62

via de servicio
OROPESA

via de servicio
a 1,5 km
de 8 a 20 h

@E]I

a 10 km
de0a24h

amIﬂ_@@j

[

- V|a de servicio ’

(o m)(IX__t=2)

via de servicio

a 1,5 km
de 8a 20 h ’

via de servicio
Oropesa

figura 64

250 m

250 m



Si los servicios se encuentran fuera de poblacién, en la antigua carretera con-
vencional, adyacentes a la autovia o autopista libre de peaje, y en todo caso dis-
tando su eje menos de 3 km del eje de la calzada mas préxima de dicha autovia
o autopista libre de peaje, se senalizaran con los mismos criterios que si estu-
viesen en una via de servicio cuando estén fuera de poblacién. Si estuvieran en
alguna poblacién por la que pase dicha carretera convencional se senalizardn de
acuerdo con las figuras 57B y 58.

c. Si la via de servicio no tiene servicios no se presenalizara, tan solo se
senalizard en los carteles de salida inmediata.

SENALIZACION DE SALIDA INMEDIATA

Todo aquello que se haya presenalizado, se senalizara en la salida inmediata, de
acuerdo a las figuras 57B, 58, 60, 63 y 64.

Si la salida o divergencia es especifica, el cartel de salida se colocard donde el
ancho del carril de deceleracion sea de 1,5 m, segun se muestra en las figuras:
60, 63 y 65.

Si la salida o divergencia no fuera especifica, sino compartida con la corres-
pondiente a otro tipo de destinos, la senalizacién de salida inmediata corres-
pondiente a los servicios se colocara a 2560 m de la seccion donde el carril de
deceleracion tenga un ancho de 1,5 m, segun se muestra en las figuras 57B, 58
y 64.

En el caso antes mencionado de una via de servicio que no tiene servicios,

unicamente se senaliza la salida inmediata con el siguiente cartel en la salida
(figura 65).
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figura 65




b. VARIOS

Se incluyen en este apartado los siguientes destinos que se ordenan a continua-
cion en funcién de su orden de prioridad.

1. Urbanizacién con mas de 2.000 habitantes.

2. Puerto deportivo.

3. Zona deportiva.

4. Zona comercial.

5. Poligono industrial.

6. Parque empresarial.

7. Zona de ocio.
Por orden de prioridad, la primera categoria sera siempre la de urbanizaciones.
A continuacién se ordenara el resto de destinos en funcién del trafico generado
en el momento de la senalizacidn, revisandose cada cinco anos.

Estos destinos se incluirdn en un unico cartel independiente situado a 2.000 m
de la salida.

Las condiciones para senalizar cada uno de ellos y la forma en que se presenta-
ran en el cartel son las siguientes:

® Urbanizaciones
Se senalizaran aquellas de méas de 2.000 habitantes y siempre con su nombre
acompanado del pictograma.

e Puerto deportivo
Se sefalizaran aquellos con un nimero de atraques superior a 200, Unicamente
con su pictograma.

e Zona deportiva

Se senalizaran aquellas donde se celebren competiciones deportivas de caracter
nacional o internacional y siempre con su nombre acompanado del pictograma.

— Fuatbol.
— Baloncesto.
— Circuitos de velocidad donde se celebren campeonatos mundiales.

— Atletismo, etc.
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e Zona comercial

Se senalizaran aquellas con mas de 2.750 plazas de aparcamiento, Unicamente
con su pictograma.

¢ Poligono industrial

Se senalizaran aquellos con una superficie superior a 225 ha, siempre con su
nombre acompanado del pictograma.

Cuando no se cumplan los requisitos de superficie o distancia al enlace previs-
tos en el caso de poligonos industriales, se podran senalizar las zonas de activi-
dades logisticas, terminales maritimas interiores y puertos secos promovidos
desde el sistema portuario de interés general a peticion de la Autoridad Portuaria
interesada y previo informe favorable del Organismo Publico Puertos del Estado
y de la Direccion General de Carreteras.

* Parque empresarial
Se senalizaran aquellos con una superficie superior a 225 ha, unicamente con su
pictograma.

e Zona de ocio

Se senalizaran aquellas con mas de 2.750 plazas de aparcamiento, Unicamente
con su pictograma.

De cada tipo de destino se senalizard como maximo uno, que sera aquel que en
una distancia inferior a 3 km tenga un valor superior de la unidad de medida
correspondiente a cada destino.

Este cartel tendrda un maximo de 3 lineas (figuras 66, 67 y 68).
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CARTEL COMPLEMENTARIO DE POBLACIONES.

Este cartel contendra un maximo de cinco poblaciones a las que se pueda acce-
der por el siguiente enlace y no estén incluidas en los carteles de presenalizacion
ni de salida inmediata por no cumplir las condiciones exigidas en el apartado
3.2.2. En la primera o primeras lineas del cartel figuraran ademas el nombre o los
dos nombres principales de la salida, utilizdndose para estos un tamano de letra
mayor. En la parte superior constara de un subcartel con el nimero de salida y
la distancia a esta (figura 69).

figura 69
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Podran figurar en este tipo de cartel las poblaciones que disten menos de 30 km
del enlace y cuya poblacién supere los 5.000 habitantes. En el caso de que exis-
tan mas de cinco poblaciones que cumplan ambos requisitos, primara el criterio
de la distancia.

Este cartel se situara 3.000 m antes de la salida inmediata, siempre que entre
dicho cartel y la salida indicada no exista otra salida. En caso de que sea asi, el
cartel se situara después de la salida anterior a la indicada.

Se podra situar ademas otro cartel de este tipo a 750 m de la salida indicada, en
caso de que en esta no sea necesario senalizar servicios.

Las poblaciones contenidas en este cartel se senalizaran también con carteles fle-
cha al final de los ramales de enlace.

Este tipo de cartel se podra colocar en tramos en los que su presencia, debido
a la existencia de otras senales, no suponga un exceso de informacion a perci-
bir por el conductor. En el caso de las circunvalaciones, dado el elevado nume-
ro de carteles existentes, serd necesaria para la disposicién de este cartel com-
plementario de poblaciones la autorizacion expresa del Director General de
Carreteras.

3.2.3 Localizaciones atravesadas por la carretera

Las localizaciones atravesadas por la carretera se senalizaran de la siguiente
forma:



¢ Puertos de montana: con su nombre y su altitud en metros, anadiendo la
letra ‘m’ (figura 70).

figura 70

puerto de
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¢ Rios principales y sus afluentes, también principales: con su pictograma,
acompanado por su nombre (figura 71).

figura 71
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¢ Tuneles de longitud mayor o igual a 200 m: con su nombre, su longitud y
los elementos de seguridad disponibles en su interior (figura 72).

figura 72
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¢ Viaductos de longitud mayor o igual a 200 m: su nombre (si lo tuvieran) y
su longitud en metros, anadiendo la letra ‘m’ (figura 73).

figura 73

viaducto de

Bunol 1996 m

71



72

e Embalses de capacidad superior o igual a 10 hm? con su nombre. (fi-
gura 74).

figura 74

embalse de

Contreras

e Parques nacionales: con su pictograma y su nombre (figura 75).

figura 75
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3.2.4 Confirmaciones
3.2.4.1 Confirmaciones de ruta

Se ubicaran carteles de confirmacion de ruta (S-600 o S-602), que indiquen los
nombres y distancias a los destinos que aparezcan como direccidn propia de la
autopista o autovia en la senalizacién del enlace anterior y que sean nombres pri-
marios o secundarios definidos en el Catalogo. Si en un mismo cartel figurasen
los nombres de varios destinos, apareceran de arriba a abajo en el mismo orden
en que se encontraran a lo largo de la carretera: el mas proximo arriba y el mas
alejado abajo (figura 76).

figura 76
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Se colocara un cartel de confirmacidn de ruta rebasado el ultimo ramal de entra-
da de un enlace a 500 m de la “punta del cebreado’, siempre que su distancia al
primer cartel de presenalizacidn de salida del siguiente enlace sea mayor de 500
m. Este cartel constara de cajetin del itinerario con su nimero, nombres prima-
rios y secundarios, siempre con sus correspondientes distancias. Tendran como
maximo tres lineas de inscripciones ademas del cajetin de identificaciéon de la
carretera.



3.2.4.2 Confirmaciones complementarias

Se podran utilizar carteles de confirmacion (S-600 o S-602), que indiquen los nom-
bres y distancias a capitales de provincia que no sean adyacentes a la autopista o
autovia, pero a las que se puede acceder por ella, mediante un cambio posterior
de autopista o autovia en mejores condiciones que por otros itinerarios alternati-
vos, previa autorizacion expresa de la Direccién General de Carreteras. Estos car-
teles se denominan confirmaciones complementarias.

Las confirmaciones complementarias Unicamente se utilizaran si el acceso a las
capitales de provincia sefalizadas se realiza por autopista o autovia.

Las capitales de provincia sefalizadas seran como maximo las dos primeras en
alcanzarse tras el cambio de autopista o autovia. Ademas, también podran incluir-
se en estos carteles de confirmacién complementaria las capitales de provincia
que estén en la autopista o autovia y que no aparezcan en la senalizacién de iti-
nerario. También se podra aceptar puntualmente la inclusidon de alguna capital de
provincia que se alcance con dos cambios de autopista o autovia, y excepcional-
mente hasta cuatro, siempre con la aprobacion del Director General de Carreteras
en este ultimo caso.

Las confirmaciones complementarias se separaran entre si 50 km.

El diseno del cartel de confirmacion complementaria se adjunta en la siguiente
figura (figura 77).

figura 77

Ledn 140
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>/

e En la primera linea se sitla el cajetin de la autopista o autovia por la que se
circula.

¢ En las lineas inferiores se sitlan los destinos con sus distancias kilométricas
siguiendo la regla general de situar el mas cercano arriba y el mas lejano
abajo.

e Constardn como maximo de tres lineas, ademas del cajetin de la autopista o
autovia.

e Si es necesaria la senalizacion de mas de tres destinos, la informacién se

repartird en carteles separados entre si unos 200 m.

El dltimo cartel de confirmacion complementaria antes de llegar al desvio corres-
pondiente a cada destino, es un cartel de presenalizacién situado a 10 km de la
salida y con el siguiente diseno (figura 78):

73



74

figura 78
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e Constaran de un subcartel superior con el nimero de salida y la distancia a

esta, 10 km.

¢ En el subcartel inferior se situan los destinos, acompanados de las distan-
cias kilométricas que restan a cada uno de ellos desde el punto donde esta
situado el cartel y precedidos por el cajetin, o cajetines, de la autopista o
autovia por la que es necesario desviarse para alcanzarlos.
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3.2.4.3 Salidas en variantes
Antes del inicio de una variante de poblacién se podran senalizar como méaximo

tres accesos a la poblacidon desde dicha variante, indicando las vias de penetra-
cion o los puntos cardinales (figura 80).

figura 80

Los carteles de confirmacion se ubicaran en el lateral, después de cada enlace,
cuando la distancia hasta el proximo cartel de presenalizacion supere los 500 m.
3.25 Otras consideraciones

El cambio de sentido se senalizara mediante las senales que figuran en el
Catalogo de senales verticales de circulacion de la Direccion General de

Carreteras.

La palabra ‘salida’ se sustituira por el pictograma n° 61 de salida.



3.3 CARACTERISTICAS
DE LOS
ELEMENTOS

3.3.1 Dimensiones
3.3.1.1 Senales de contenido fijo

Las sefales que hayan de ser vistas desde un vehiculo en movimiento desde una
autopista o autovia tendran el tamano indicado en la figura 81. Previa justifica-
cidn, se podran utilizar de otro tamaho, segun las caracteristicas de la circulacion
y, en especial, la velocidad.

La altura de las senales rectangulares de servicio, y en general de indicacio-
nes, sera igual a vez y media su anchura. No obstante, las dimensiones con-
cretas de cada senal vienen establecidas por el Catdlogo de senales verticales
de circulacion de la Direccion General de Carreteras. El tamano del octogono

de la senal R-2 como minimo se podra circunscribir en la senal circular corres-
pondiente.

figura 81
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3.3.1.2 Paneles complementarios

Las dimensiones de los paneles complementarios se deduciran del tamafno de la
senal a la que complementan, siendo su anchura igual al lado de las senales
triangulares y cuadradas, a la anchura de las senales rectangulares o al diametro
de las circulares. La altura dependera de las inscripciones contenidas y de las
separaciones entre lineas, margenes y orlas. Los paneles complementarios
deberan colocarse debajo de la sefal a la que complementan.

3.3.1.3 Carteles

Las dimensiones de los carteles se deduciran del tamano de los caracteres y
orlas utilizados, y de las separaciones entre lineas, orlas y bordes. Ademas, los
carteles formados por lamas ajustaran sus dimensiones a un nimero multiplo de
estas.
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Los carteles flecha de salida de las autopistas o autovias se fabricaran en lamas.

El angulo exterior en la punta de los carteles flecha sera de 75°.

3.3.2 Colores
3.3.2.1 Carteles de orientacion

Los colores de los carteles de orientacion se ajustaran a las siguientes prescrip-
ciones:

1. Los carteles que indiquen la direccidn propia de la carretera tendran siem-
pre fondo azul y letras blancas (figura 82).

figura 82
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2. Los carteles de presenalizacion tendran siempre fondo azul y letras blan-
cas (figura 83).

figura 83
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3. Los carteles de salida inmediata tendran fondo blanco y letras negras si
dirigen hacia una carretera convencional o se trata de una senalizacién de
servicios (figura 84). Si dirigen hacia otra autopista o autovia tendran
fondo azul y letras blancas (figura 85). Los carteles flecha seguiran las mis-
mas prescripciones en cuanto a colores de fondo y texto.
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figura 85

El subcartel con el pictograma de salida y su numeracion tendra el fondo del
mismo color que el del subcartel con el destino situado debajo de él. El picto-
grama de salida tendra el mismo color que las letras del destino.

4. Los colores en los carteles de localizacion se ajustaran a las siguientes

prescripciones:

a) Los carteles de localizacion de limites territoriales tendran siempre

fondo verde y letras blancas mayusculas.

En el cartel del limite de comunidad autébnoma se incorporara en la
parte izquierda del cartel el escudo de la comunidad.

Pueden darse los siguientes casos:

¢ Limite de comunidad auténoma uniprovincial (figura 86).
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figura 86
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e Limite de comunidad auténoma pluriprovincial (figura 87).

Bajo el cartel de la comunidad autonoma se incluira un cartel con el
nombre de la provincia a la que se accede.

figura 87
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¢ Limite provincial que no sea limite de comunidad autonoma (figura 88).

Solo figuraréa la provincia a la que se accede.

figura 88
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b) Los carteles de localizaciones atravesadas por la autopista o autovia
tendran siempre fondo marroén y letras blancas minusculas salvo los
nombres propios que tendran la inicial en mayuscula y el resto en
minuscula, excepto en el caso de tuneles que tendran fondo azul con
letras blancas mayusculas (figuras 70 a 75 del apartado 3.2.3).



3.3.2.2 Contraste

En un cartel de color definido, se puede incluir un recuadro de color de fondo
diferente, en funcion del tipo de destino que indique (figura 89).

figura 89
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Se deben enmarcar las zonas cuyo color no presente un contraste apreciable con
el fondo del cartel, asi como las zonas de color oscuro cuando el fondo del car-
tel también es de color oscuro, en una orla cuya anchura sea igual a un décimo
de altura de la letra (tabla 3).

Si varias inscripciones pertenecieran al mismo grupo y se escribieran sobre un
mismo fondo de color distinto al del cartel, se recomienda insertarlas conjunta-
mente en un recuadro de mayores dimensiones.

Los cajetines de identificacién de carreteras que se incluyan dentro de los carte-
les de orientacién mantendran en todo caso su color.

TABLA 3
CONTRASTE EN FUNCION DE COLORES

Tipo de Color del Color de orla Color de

-y Ejemplo
carretera recuadro inscripcion

—

Azul Blanco Blanco eXtO

4
.\

Rojo Blanco Blanco

_

—
Naranja - Negro Texto
4

7

Verde Blanco Blanco exto

—_

 \
Amarillo Negro Texto
/4

.\

Marrén Blanco Blanco TeXtO

\—

AUTOPISTA/AUTOVIA
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3.3.3 Flechas

FLECHAS EN CARTELES SOBRE LA CALZADA

Tipo de flecha

Funcién

flecha N

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia abajo.
Para presefializar, en banderola o cartel derecho de un pértico, un destino
que se alcanza girando hacia la derecha.

¥ flecha f-7

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia abajo.

Para presefalizar, en banderola o cartel izquierdo de un pértico, un destino
que se alcanza girando hacia la izquierda.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas f-6 y f-7 sino la F-1. (Enlace con pérdida de carril
directo)

——
FLECHA Fi
A 4

Sy

Flecha vertical hacia abajo

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar los destinos bajo los
que esta situada.

Si indica una salida, este carril sélo conducira a dicha salida.

)
FLECHA F2

b

|

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia abajo.

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar una salida
inmediata hacia la derecha, o el carril que la constituye.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas “F2” y “F3” sino la “F1”.

s )
FLECHA F3
K

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia abajo.

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar una salida
inmediata hacia la izquierda, o el carril que la constituye.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas “F2” y “F3” sino la “F1”.

FLECHAS EN CARTELES LATERALES

Tipo de flecha

Funcién

[ fleche f-2 ]

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia arriba.
Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la izquierda utilizando]
un carril de deceleracion.

(Rece 2 7)

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia arriba.
Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la derecha utilizando
un carril de deceleracion.




3.3.3.1 Dimensiones

En carteles o subcarteles de una sola linea, la longitud de una flecha tipo ‘f’ sera
3/2 de la altura de la letra mayuscula.

En carteles o subcarteles de mas de una linea, la longitud de una flecha tipo ‘f’
en cada uno de ellos serd igual a la suma de las alturas de las letras mayusculas
de las N lineas que forman el cartel, multiplicada por 0,6%(1,7-0,15*N). En el caso
en que una linea esté formada por pictogramas, su altura se asociara, para el cal-
culo de la dimensién en la flecha, a la Hb del cartel. Estas longitudes se podran
redondear al multiplo mas cercano de 5 mm.

En los carteles complementarios de poblaciones que tengan cinco o mas lineas
de texto, la altura L de la flecha tipo “f” se calculara teniendo en cuenta unica-
mente las cinco primeras lineas.

El diseno de las flechas tipo f es el siguiente (figura 90).

figura 90

3 e

L2

—

L8
p’—

L5

3L
FLECHA TIPO f
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Las flechas tipo F tendran en todos los casos las mismas dimensiones, indicadas

en la figura 91.

FLECHAS TIPO F

flecha F-1

|120|

18{
430
g
1 |

! 610 !

flecha F-2

430 I

flecha F-3

7 ¢

b
430

cotas en mm

figura 91



3.3.3.2 Posicién

Las flechas tipo F se situaran en la parte inferior del cartel, sobre el centro del

carril al que se refieran.

Las flechas tipo f6 se situaran siempre a la derecha de las indicaciones y la f7

siempre a la izquier

En los carteles de preaviso a 500 y 1.000 m estas flechas tipo f6 y f7 se situaran

da.

inclinadas a 45°, junto al borde del lado de la salida.

EN SALIDA INMEDIATA
FLECHA FLECHAS TIPO |
TIPO F3 F1
K \ 4 \ 4
J \. J
FLECHAS TIPO FLECHA
F1 TIPO F2
A A 4 |

EN PREAVISO DE SALIDA

fi

FLECHA
TIPO F3

"4

FLECHA
TIPO F2

|

iﬂ
|

ura 92

FLECHAS TIPO

Fi
A 4

A 4

FLECHA

FLECHAS TIPO

FLECHA

Fi
A 4

TIPO 7

A 4

PERDIDA DE CARRIL DIRECTO

A 4

FLECHAS TIPO

F1
A 4

J

a N
FLECHA

TIPO F1
¥

FLECHAS EN CARTELES SOBRE LA CALZADA
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3.3.4 Composicion de carteles
3.3.4.1 Tipo de letra

El tipo de letra a emplear sera en todos los casos el definido en el alfabeto deno-
minado “Carretera Convencional” (CCRIGE).

3.3.4.2 Tamano de los caracteres

Se define como altura basica (Hb) en un cartel la de la letra mayuscula o la del
numero de mayor tamano en un cartel o, si no hubiere, la de la letra mayuscula
correspondiente a la mindscula de mayor tamano.

La altura de las letras minusculas sin apéndice vertical se aproximara lo mas posi-
ble a las tres cuartas partes de la altura de las mayusculas de la misma palabra.

La altura de los nUmeros sera igual a la de las letras mayusculas de la inscripcidn
a la que acompanen.

Si en un mismo cartel, sefal o conjunto de senales o carteles adosados figura-
sen palabras de importancia equivalente, de las que al menos una tuviera letras
mayusculas y minusculas y otras solo mayusculas, la altura de estas ultimas no
rebasara las cuatro quintas partes de la de aquellas.

Si en un mismo cartel, senal o conjunto de sefnales o carteles adosados se qui-
siera destacar o disminuir la importancia de alguna palabra, la altura de las letras
mayusculas de una palabra secundaria sera aproximadamente igual a las tres
cuartas partes de la altura de las mayusculas de una palabra principal (figura 93).

La altura de los caracteres que figuren en un cajetin de identificacion de una
carretera o de un itinerario europeo no sera inferior a los cuatro quintos de la
altura de las mayusculas de mayor tamano del cartel al que acomparne el cajetin.

La altura de los pictogramas sera igual a tres medios de la altura basica (Hb) del
cartel.

figura 93

Calatayud My =3/4 Ky
Madrid




3.3.4.2.1 Carteles de orientacion

La altura basica de letras (Hb) en carteles flecha en autopistas y autovias sera de
360 mm (figura 94).

figura 94

I 162 4

En carteles de orientacion de direccidn propia y de presenalizacién, los destinos
se escribiran con su letra inicial mayuscula y el resto de las letras minusculas,
excepto los nombres comunes, que se escribiran con todas las letras minusculas
(figura 95).

figura 95

En los carteles de salida inmediata prevalecera el tipo de carretera hacia la que
se senalice. Si se indica hacia carretera convencional, los nombres de pobla-
ciones se escribiran con todas las letras en mayusculas, los nombres propios
que no sean de poblacion se escribiran con su letra inicial en mayuscula y el
resto de las letras minusculas y los nombres comunes se escribiran con todas
las letras minusculas. Si se indica hacia otra autovia o autopista, los nombres
comunes se escribirdn con todas las letras minusculas y el resto de destinos se
escribirdn con su letra inicial mayuscula y el resto de las letras minusculas
(figura 96).

Los carteles de salida inmediata llevaran un subcartel superior con el pictograma

de salida y el numero de esta. En el caso de los carteles de presenalizacion, el
subcartel superior incluird ademas la distancia a la salida.
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figura 96
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Los carteles situados sobre un mismo pdértico deben tener la misma altura. En
estos casos, normalmente el cartel de salida tiene una altura mayor que el de
direccién propia. Al aumentar la altura de este Ultimo para que los carteles sean
iguales, quedara con demasiada superficie sin inscripciones, por lo que en estos
casos se debera ajustar el tamano de la altura basica del cartel de direccién pro-
pia a los valores superiores indicados en la tabla 4, sin afectar a las dimensiones
totales del cartel.

TABLA 4
ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN CARTELES DE ORIENTACION

Altura bésica de letra (Hb)

Tipo de cartel (mm)
Cartel de direccién propia 400 - 500
Pérticos
Cartel de salida 400
Banderolas 400
Preavisos (cartel lateral) 360
Confirmaciones 270

Las letras de carteles de localizacién seran todas minusculas en nombres comu-
nes y la inicial en mayuscula en nombres propios.

Las letras en carteles de limite (comunidad autbnoma o provincia) seran mayus-
culas (figuras 86 a 88).

En la tabla 5 se indican las alturas correspondientes a letra y numeros de carte-
les de localizacion en autopista o autovia; dichas alturas se podran, previa justi-
ficacion, aumentar o reducir hasta en un 25 %.



TABLA 5
ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN CARTELES DE LOCALIZACION

Altura basica de letra (Hb)

Tipo de cartel (mm)
Limite Comunidad Auténoma 360
Limite Provincia y Cartel Institucional 320
Resto de Localizaciones 270

3.3.4.2.2 Paneles complementarios

La altura basica (Hb) en paneles complementarios de sefnales en autopista y
autovia es de 200 mm (figura 97).

En las vias de deceleracidon es habitual que, por falta de longitud suficiente en
dicha via para colocar adecuadamente las sefales necesarias (escalones de velo-
cidad, fundamentalmente), estas se vean perfectamente desde el tronco de la
autopista o autovia, o se tengan que colocar incluso en dicho tronco. Por ello, y
para evitar confusiones a los usuarios que circulan por el tronco y puedan enten-
der que dicha senalizacién les afecta, estas senales deberan llevar un panel com-
plementario de 800x400 mm, con una flecha tipo ‘f" y con una inclinacién de 30°
para indicar que la prescripcion de la senal solo afecta a los usuarios que se des-
vien por la via de deceleracion (S-870) (figura 97).

figura 97

3.3.4.2.3 Numero y separacion entre lineas

La separacion vertical entre lineas horizontales serd como minimo los dos tercios
de la altura de las letras mayusculas empleadas o, en su defecto, de las letras
minusculas altas (como por ejemplo la ‘I’ o la ‘h’); se exceptuan los carteles fle-
cha, en las que dicha separacidon serd como minimo la mitad de la altura indica-
da anteriormente. En lineas consecutivas de distinta altura de letra, se tomara
como referencia la menor.

Si conviniera escribir un nombre compuesto en dos o mas lineas, la separacién
entre estas se podra reducir a los dos tercios de la indicada.

Los nombres compuestos se podran senalizar utilizando solamente el primer
nombre, excepto en los casos de existir poblaciones que solo difieran en la
segunda parte del nombre y que se encuentren a menos de 50 km de distancia
una de otra.
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En los carteles de direccion propia, en ningln caso se dispondradn en un mismo
cartel mas de cuatro lineas con nombres, cajetines de identificacién de carrete-
ras o simbolos (excepto las flechas tipo “F’ que no se contardn como linea a
estos efectos), y se recomienda no disponer mas de tres.

figura 98

(E-e2)

Tordesillas

H= 3/4Hb | | |A-62] Valladolid .-
— . [ 2/3H (minimo)

Hb| | |A-6] Madrid

/4

En los carteles de presenalizacion o de salida inmediata, el nUmero maximo de
lineas permitido en un cartel es cuatro (figura 99), incluido el cajetin en su caso,
y no teniendo en cuenta el subcartel superior con la distancia, el pictograma vy el
numero de salida.

figura 99

(300 m)(UK 158

Aranda
de Duero &

Valladolid

Donde sea imprescindible mostrar un mayor niumero de indicaciones, se dividi-
ran entre dos carteles separados entre si a una distancia superior a 100 m, y de
forma que uno no tape al otro.

3.3.4.4 Separacién entre grupos de palabras
Los grupos de palabras, nimeros o simbolos correspondientes a direcciones

comunes indicadas por flechas estaran separados entre si lo mas posible y, en
todo caso, no menos de la altura basica empleada en el cartel.



3.3.4.5 Orlas

En todos los carteles que no tengan una dimensién predeterminada, la orla se
ajustard a las siguientes reglas:

¢ La anchura de la orla sera igual a la quinta parte de la altura basica Hb. En
carteles adosados o que formen parte de un conjunto, se utilizara para todos
ellos la misma anchura, que serd la correspondiente al cartel que, aislado,
requiera la mas ancha (figura 100). En carteles flecha, la anchura de la orla
en su zona rectangular serd de 25 mm, y en la zona de la punta se ensan-
chara linealmente hasta alcanzar 65 mm en el vértice.

figura 100

A =anchodelaorla =1/5 Hb

A B = espacio entre la orla y el borde del cartel = 1/2 A
R = radio exterior =4 A
r = radio interior = 3 A

¢ El espacio entre la orla y el borde del cartel sera igual a la mitad de la anchu-
ra de aquella, excepto en los carteles flecha, para las que sera nulo. La sepa-
racion entre las orlas de dos senales o carteles adosados sera igual a su
anchura, ya que esta sera la misma para ambos.

¢ Si una linea o parte de ella llevase alrededor una orla, tuviera un fondo de
distinto color o contuviera un cajetin con la identificacion de la carretera, la
separacioén vertical desde el borde de la orla no serd inferior a las tres cuar-
tas partes de la altura de la letra, excepto en carteles flecha. Si lo anterior
ocurriese en dos lineas consecutivas, la separacién entre orlas o colores no
sera inferior a la mitad de la altura de letra.

3.3.4.6 Margenes

Los margenes, tanto laterales como superior o inferior, entre las palabras,
numeros, flechas o simbolos y las orlas de las senales, carteles o subcarteles,
no seran inferiores a dos tercios de la altura de las letras mayusculas emplea-
das, o en su defecto, de las letras minusculas altas (como, por ejemplo, la ‘' o
la ‘h’), en autopistas o autovias. Se recomienda que sean todos iguales y que
no excedan mucho del minimo citado, salvo por razones de uniformidad con
carteles contiguos.

Se exceptuan de lo anterior los carteles flecha, en los que dichos margenes seran
de 50 mm, salvo el del lado de la flecha que podra ser nulo.
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Las palabras, nUmeros o simbolos inscritos en cajetines de identificacion de una
carretera, o en recuadros de color distinto al del fondo del cartel, dejaran un mar-
gen (respecto de los bordes del recuadro) superior a la cuarta parte de la altura
de las letras mayusculas empleadas o, en su defecto, de las letras minusculas
altas como, por ejemplo la ‘I’ o la 'h’".

3.3.4.7 Alineacion horizontal

Las lineas de las inscripciones se alinearan horizontalmente por el lado mas pré-
ximo al borde: las palabras, nUmeros o simbolos situados a la izquierda se ali-
neardn por su principio, y los situados a la derecha por su final. Solo si estuvie-
ran muy alejados de ambos bordes laterales, como ocurre en general en los car-
teles situados sobre la calzada, se recomienda alinearlos con la flecha o centro
del conjunto de flechas al que correspondan (figura 101).

figura 101

Ourense
Vigo

Galapagar

Collado Villalba

A 4

Si en un cartel hubiera un elemento caracteristico comun, como el cajetin de
identificacion de la carretera o un pictograma, todas las inscripciones asociadas
a él, si el elemento se situa sobre ellos, irdn centradas con dicho elemento, mien-
tras que si el elemento se situa lateralmente, las inscripciones irdn alineadas por
el lado mas proximo a dicho elemento (figura 102)*. En los carteles de confirma-
cioén, el cajetin de identificacion se situara centrado y encima del bloque forma-
do por nombres, que se alinearan por la izquierda y distancias que se alinearan
por la derecha (figura 107).

figura 102

(1000 m)(U_230]

Sarracin ’

(1000 m)(UK 230
Sarracin ’

Soria

Soria

(*) Ambos disefos son correctos.



En todos los carteles de autopista o autovia el cajetin de identificacion del iti-
nerario europeo se dispondra fuera del cartel, sobre la parte superior de este
(figura 103).

figura 103

3.3.4.8 Tolerancias

Por razones de uniformidad con carteles contiguos, o por necesidades construc-
tivas (carteles formados por lamas), se podran variar hasta en un 25 %, en mas
0 menos, las separaciones indicadas en la presente norma, pero sin que en nin-
gun caso se pueda reducir el tamano de letra mas que en el supuesto previsto
en el apartado 3.3.4.2.

3.3.4.9 lluminacion
Las Unicas senales que se iluminan son las que se recogen en el apartado de

tuneles. El resto de los casos se someterd a la autorizacion del Director
General.
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figura 104

CLASE DE CARRETERA PORTICOS DE PRESENALIZACION
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figura 105

CLASE DE CARRETERA BANDEROLAS DE PRESENALIZACION
A LA QUE SE ACCEDE

Autopista
Autovia
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convencional
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\.
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CLASE DE CARRETERA
A LA QUE SE ACCEDE

Autopista

Autovia

Carretera
convencional

Carretera
convencional

figura 106
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figura 107

CARTEL LATERAL DE CONFIRMACION

Fraga 10

Zaragoza 123
\ /

figura 108

CLASE DE CARRETERA
A LA QUE SE ACCEDE CARTEL FLECHA
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3.4 COLOCACION

98

DE LAS
SENALES
(CRITERIOS DE

IMPLANTACION)

3.4.1 Posicion longitudinal

3.4.1.1 Senales de contenido fijo

En general, las senales de advertencia de peligro se colocaran entre 150 y 250
m antes de la seccién donde se pueda encontrar el peligro que anuncien, en fun-
cién de la velocidad de recorrido, de la visibilidad disponible, de la naturaleza
del peligro y, en su caso, de la maniobra necesaria. Cuando se refieran a una
advertencia que afecte a un tramo de la autopista o autovia, se acompaharan
con un panel complementario que indique la longitud del tramo afectado por la
advertencia.

Normalmente, las senales de reglamentacion se situaran en la seccion donde
empiece su aplicacion, reiterandose a intervalos correspondientes a un tiempo
de recorrido del orden de un minuto, excepto en tramos homogéneos de veloci-
dad, en los que el espaciamiento de estas sefales podra ser mayor; y especial-
mente, se situaran también después de una entrada o convergencia.

Como minimo las sefales se distanciaran entre si 50 m para dar tiempo al con-
ductor a percibirlas, estudiarlas, decidir y actuar en consecuencia.

3.4.1.2 Carteles

CASO POSICION DE LAS SENALES

1. Presefalizacion y
salida inmediata en
enlace con carril de
deceleracion.

El cartel de salida inmediata se
colocara en el punto en el que el
carril de deceleracion alcanza una
anchura de 1,5 m.

2. Presefalizacion y
salida inmediata en
enlace con pérdida
de carril directo.

El cartel de salida inmediata se
colocara en el punto donde
comienza la linea continua que da
origen al cebreado. No obstante,
por circunstancias de velocidad o
trazado se podra adelantar esta
posicion.

500 m

500 m

1000 m




CASO

POSICION DE LAS SENALES

3. Carteles de
confirmacion
después de un
enlace.

El cartel de confirmacion se
colocara a 500 m del punto donde
comience el cebreado del carril de
aceleracion.

e

4. Carteles flecha.

Los carteles flecha se situaran
como minimo en aquel lugar donde
quepan longitudinalmente dentro
de la nariz.

Por razones de trazado

se podran modificar estas distancias.

3.4.2 Posicion transversal

3.4.2.1 Senales de contenido fijo

Todas las senales de advertencia de peligro y reglamentaciéon se colocaran en
ambas margenes, a excepcion de las senales P-1 a P-1d y R-400c, que solo se
situaran en el margen derecho.

3.4.2.2 Carteles

e Carteles laterales, confirmaciones y de localizacién

Las senales y carteles laterales se colocaran de forma que su borde mas pré-
ximo a la calzada diste al menos 3 m del borde exterior de esta y 0,7 m del
borde exterior del arcén. Con restricciones de espacio (por ejemplo, junto a
una barrera rigida) el borde mas préximo a la calzada de la sehal o cartel late-
ral se podra colocar a un minimo de 0,7 m del borde de la restricciéon mas
proximo a la calzada, siempre que con ello no se disminuya la visibilidad
disponible (figura 109).

Se evitara que unas senales o carteles laterales perturben la visibilidad de otras

o que lo hagan otros elementos situados cerca del borde de la plataforma.
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figura 109
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e Carteles en banderolas y porticos

Los postes que sustentan las senales en banderolas y pérticos cumpliran las mis-
mas prescripciones que los carteles laterales en cuanto a la distancia al borde de
la calzada en el margen derecho. La distancia al borde izquierdo de la calzada
estara determinada por la disponibilidad de espacio en la mediana. Siempre que
sea posible, se cumplirdan en el margen izquierdo de calzada las mismas pres-
cripciones que en el margen derecho.

e Carteles flecha.

La Unica posicidon que pueden adoptar los carteles flecha en autopistas y autovi-
as se explica en la figura 110.

figura 110

| // 0,30 0,30 m




3.4.3 Altura

3.4.3.1 Senales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto
carteles flecha)

La diferencia de cota entre el borde inferior de la senal o cartel y el borde de la calza-
da situado en correspondencia con aquellos sera de 2,0 m para autopistas y autovias.

3.4.3.2 Carteles flecha
Los carteles flecha empleados se situaran a una altura de al menos 2,20 m para

no entorpecer la vision del trafico, excepto cuando haya varios apilados que se
podran colocar dejando libre una altura de 1,70 m (figura 111).

figura 111

ALTURA CARTELES FLECHA

75°

2,20 m. minimo.

3.4.3.3 Carteles situados sobre la calzada

Salvo en casos de galibo restringido, el borde inferior del cartel no estara a
menos de 5,5 m del pavimento de la calzada (figura 112).

figura 112

ALTURA DE BANDEROLAS Y PORTICOS

ALTURA 5,50 m
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3.4.4 Orientacion

Las senales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto los
carteles flecha) se giraran ligeramente hacia fuera, con un angulo de 3° (aproxi-
madamente 5 cm/m) respecto de la normal a la linea que una el borde de la cal-
zada frente a ellos, con el punto del mismo borde situado 150 m antes, de acuer-

do a la figura 113.

figura 113

ORIENTACION SENALES LATERALES

L

150 m

%o
150 m

TRAMO RECTO CURVA IZQUIERDA CURVA DERECHA

Los carteles situados sobre la calzada se inclinaran ligeramente en desplome
(aproximadamente 4 cm/m) (figura 114).

figura 114

a=b/25
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3.5 ENLACES

3.5.1 Principios

La proximidad de un enlace que permita un cambio de direccion, o de una sali-
da especifica, sera advertida mediante carteles, o conjuntos de carteles, de pre-
senalizacion. La divergencia o salida especifica se senalizard mediante carteles
de salida inmediata y ademas carteles flecha en la “nariz” Asimismo, en deter-
minados casos, se podra confirmar el itinerario que se sigue si no se toma la
divergencia o salida (figura 119).

A 400 m, si se puede efectuar el cambio de sentido a distinto nivel, se colocara
una senal S-25 en ambos margenes (figura 115).

figura 115

A efectos de esta norma, los ramales de los enlaces tendran la consideracion
de carretera convencional excepto cuando se trate de ramales de conexién
entre una autopista o autovia y otra autopista o autovia, y la senalizaciéon den-
tro de una via de servicio o de una via colectora serda como en una carretera
convencional.
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figura 116

CARTEL FLECHA
DE SALIDA INMEDIATA

La altura basica de la
letra sera de 36 cm,
siempre que la sefial
quepa longitudinalmente
dentro de la nariz. La
sefal se situara a 2,20 m
del suelo

SENALIZACION DE CONTENIDO FIJO PARA UN ENLACE
CON CARRIL DE DECELERACION AMPLIO



figura 117

‘r 20> CARTEL FLECHA

DE SALIDA INMEDIATA

Las sefales que, al ser
vistas desde el tronco
de la autovia, puedan
provocar confusion, se
suplementaran con un
panel complementario
inferior que incluya
una flecha, a 30°,
(S-870) como se indica
en la figura.

50 m

50 m

SENALIZACION DE CONTENIDO FIJO PARA UN ENLACE CON
CARRIL DE DECELERACION ESTRICTO
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3.5.2 Aproximaciones a la divergencia
3.56.2.1 Enlace aislado con una sola divergencia

Se avisara de la presencia de la divergencia solo con dos carteles (o conjuntos
de subcarteles) de presenalizacion, situados aproximadamente a 1.000 m y a 500
m antes de la salida (apartado 3.2.2). Si la calzada principal o la salida tuvieran
un trafico muy importante, se podra colocar un primer cartel de presenalizacion
lateral a 2.000 m. Si alguno de estos carteles resultara situado antes de una
divergencia anterior a la que presenaliza, se atendra a lo dispuesto en los apar-
tados 3.56.2.2 0 3.5.2.3.

Tanto la posicion transversal como la longitudinal de esta presenalizacion (cartel
lateral, banderola o poértico) se atendran a lo dispuesto en los apartados 3.2.2,
3.4.1y 3.4.2.

Habrad como minimo un cartel que indique los destinos de la salida y cada carril
tendra una flecha F1 encima de su eje.

Este enlace podra ser con carril de deceleracién o con pérdida de carril directo.

a) Con carril de deceleracion, las banderolas y los porticos de destino lleva-
ran flechas tipo F2, F3, f6 o f7 en funcion del lado donde se situa la salida
(figura 118).

b) Con pérdida de carril directo, las banderolas y los porticos de destino lle-
varan flechas tipo F1 sobre el carril que conduce al destino (figura 119).

3.5.2.2 Enlace aislado con dos divergencias

Se seguira las mismas reglas que en el caso de una sola divergencia (apartado
3.5.2.1), con las particularidades que se indican a continuacion (figura 120A).

En los carteles de presenalizacién, situados a 1.000 m y 500 m de la primera
divergencia, apareceran los destinos de ambas salidas.

La senalizacion de salida inmediata en la primera divergencia constara de tres
carteles:

¢ El cartel de la derecha senalizara el destino de la salida inmediata.

¢ E| cartel intermedio se dispondréa sobre el carril exterior del tronco, y cons-
tara en sus primeras lineas del destino correspondiente a la segunda salida,
con cajetin y nombre. A continuacién, figurara el cajetin de la autopista o
autovia por la que se circula acompanado del nombre primario de la direc-
cidon propia.

¢ E| cartel de la izquierda se dispondra sobre el carril interior del tronco, o
resto de carriles en caso de que el tronco conste de mas de dos, y confir-
mara los destinos en la direccidon propia. Tendra el numero de flechas ade-
cuado al numero de carriles a los que haga referencia.



figura 118
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figura 119
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CARTEL FLECHA
DE SALIDA INMEDIATA
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ENLACE AISLADO CON UNA DIVERGENCIA Y PERDIDA DE CARRIL DIRECTO
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figura 120 A

PERALES

Valencia 3
DE TAJUNA

|

Valencia
) 4

Valencia Perales

de Tajuna
* Arganda

Perales
de Tajuna

Arganda

ENLACE AISLADO CON DOS DIVERGENCIAS
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3.5.2.3 Enlaces muy préximos

En el caso de que la proximidad entre si de dos enlaces provoque que existan
dos divergencias a menos de 500 m una de otra, se procedera a sefalizar las sali-
das del siguiente modo:

¢ Si existe espacio suficiente (al menos 350 m) para disponer la presenalizacion
de la segunda divergencia, y valorando la visibilidad y la velocidad en cada
caso concreto, se seguiran los mismos principios que en el apartado 3.5.2.1,
con la salvedad de que se omitira el cartel de presenalizacién a 1.000 m.

¢ En caso contrario, se seguirdn los mismos principios que si se tratara de
un enlace aislado con dos divergencias (apartado 3.5.2.2, figura 120A). En
los carteles de presenalizacion a 1.000 m y 500 m de la primera diver-
gencia figuraran los numeros de las dos salidas, separados por un guion
(figura 120B).

figura 120 B

(1000 m)(UK r=10)

Boceguillas A

Sepulveda

\

3.5.2.4 Bifurcaciones

Se colocara siempre un portico donde comienza la linea continua que da origen
al cebreado de separacion de calzadas (figura 121).

En bifurcaciones o salidas de la calzada principal donde esta pierda un carril, se
complementard la senalizacién mediante senales S-60, S-61, S-62 0 S-63,a 750y
250 m del poértico de salida inmediata (figura 121).

Si un carril se bifurca en los carteles de presenalizacién, se incluiran los dos des-
tinos correspondientes a dicha bifurcacion tal y como aparece en la figura 121 (b)

El diseno de los carteles se adaptara, en cada caso, a la geometria de la bifurca-
cién y a la disposiciéon de los carriles en cada punto.
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BIFURCACION CON AMPLIACION DE
CARRILES DESDE LATERAL DERECHO

LCLCCHINERY
A Coruna

\ 4 v

Tordesillas
A Coruna
A 4

d variable entre 250 y 750 m

Valladoli

figura 121

BIFURCACION CON AMPLIACION DE
CARRILES DESDE ZONA CENTRAL

Tordesillas
A Coruna

hd

Tordesillas
A Coruna

v

Tordesillas
A Coruna

W

Valladolid

d variable entre 250 y 750 m
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3.5.3 Convergencias, entradas o confluencias
3.5.3.1 Senalizacién de contenido fijo

Antes de una entrada especifica desde una calzada de servicio a una autopista o
autovia, o de una entrada desde el ramal de un enlace, y solo en el margen dere-
cho del tronco, se colocara una sefnal P-1c o P-1d, 200 m antes de la seccién en
que acaba la isleta. Se dispondra también una sehal R-400c en la propia “punta’
ubicada en la isleta, nunca en la zona pintada.

En el ramal se colocard una senal R-1 en la misma seccidon en que se situe la
marca vial de ceda el paso (M-6.5 de la norma 8.2-IC marcas viales). Sobre la
senal R-1 se dispondra una senal R-400c. Antes de la senal R-1 se colocara una
senal S-1 (en autopistas) o S-1a (en autovias). Asimismo, si la longitud del ramal
lo permite, se pondra una senal de preaviso a 150 m de la R-1 (figura 122).

Si més alla de la convergencia se aumentase el numero de carriles de forma que
se pueda considerar que la entrada tiene carril o carriles propios (a estos efectos
no se consideraran los carriles de aceleracion), se suprimiran las senales P-1c o
P-1d y R-1.

Se completara la senalizacion con la senal S-11a o S-11b, segun corresponda,
situada al final de la convergencia, entrada o confluencia, solo en el margen
derecho.

3.56.3.2 Carteles

Rebasada la ultima entrada de un enlace de una autopista o autovia, se colo-
cara un cartel de confirmacion de itinerario a 500 m del final de la punta, siem-
pre que su distancia al primer cartel de presenalizacion de salida del siguiente
enlace sea mayor de 500 m. Este cartel constara de cajetin del itinerario con su
numero, y los nombres primarios y secundarios, siempre con sus correspon-
dientes distancias.



200 m

Lerma 15

Burgos 53

En el caso en que la distancia AB,
por motivos de trazado;
sea inferior a 50 m, la sefal
informativa situada en el punto A
se podra trasladar al punto C,
evitando que se dificulte la vision
de las sefiales obligatorias
situadas en el punto B.

CARRIL DE ACELERACION
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4.1 SENALIZACION
DE TIPO DE
CARRETERA

CARRETERAS CONVENCIONALES

4.1.1 Inicio

El inicio de una carretera convencional se advertirda mediante un cartel con el
cajetin de numeracion de la carretera y su denominacion. Si esta ultima no exis-
tiera, se sustituird por la palabra “Carretera” (figura 123). Se colocara, ademas,
un cartel de confirmacién que contendra el cajetin de la numeracién de la carre-
tera y los dos primeros nombres primarios del itinerario o, en su defecto, el pri-
mer nombre secundario y el primer nombre primario, en ambos casos con sus
distancias. Si la carretera se originara en una poblacion, se dispondra donde esta
finalice un cartel S-510 (apartado 7.1.2).

figura 123

N\
Red de Carreteras del Estado
J
e N
Carretera [FFLY
\ J

A 100 m del inicio se colocara, en el margen derecho, una senal R-301 con la limi-
taciéon genérica de velocidad de la carretera.

Si se procede de una conexién directa desde una autopista o autovia, se coloca-
réd una senal P-25 advirtiendo de la circulacién en doble sentido. Al inicio de la
carretera convencional se colocard una senal R-305 en ambos margenes. Esta
prohibicién de adelantamiento se mantendra hasta que las condiciones circula-
torias de la carretera permitan su finalizacién.

4.1.2 Final
Si la conexidén fuera directa, se seguiran las reglas siguientes:

a) Conexion con una autopista o autovia.

Se colocara una senal R-305 en ambos margenes, 2560 m antes del inicio de la
autopista o autovia.

A 100 m del inicio de la autopista se dispondra la senal S-1 en ambos margenes,
y a 100 m de ella se advertira la limitacion genérica de velocidad en autopista,
por medio de una sefnal R-301 en cada margen. A 100 m de la senal R-301, se
colocara el cartel institucional. Por ultimo, se colocara un cartel de confirmacion
de ruta (figuras 124 y 125).

b) Conexién con otra carretera convencional.
Solamente se senalizara el cambio de numeracion.

c¢) Conexion con una red urbana.

Se senalizara como los principios de travesia (figura 126).
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figura 124
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Carretera 7

250 m
L -
100 m
[
100 m
i 100 m
100 m
200 m
Autopista del Ebro —_—
200 m
100 m
|
Zaragoza 21
400 m

CONEXION DE AUTOPISTA CON CARRETERA CONVENCIONAL
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figura 125

4% Red de Carreteras del Estado
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CONEXION DE AUTOViA CON CARRETERA CONVENCIONAL
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4.2 DESTINOS A

118

SENALIZAR

figura 126

SENALIZACION AL INICIO DE UNA TRAVESIA

LIMITACION IGUAL A 50 km/h DESDE ANTES DE LA SENAL S-500

§-500

® @ (o)

Corresponderan siempre a alguna de las siguientes categorias:

¢ Poblaciones y aquellos otros incluidos en el Catalogo de nombres prima-
rios y secundarios, y que cumplen por tanto los criterios del apartado 4.2.1.

e Aquellas poblaciones a las que se accede por carreteras que no son de la
Red del Estado y que cumplen las condiciones del apartado 4.2.2.2.

e Localizaciones de interés turistico segun el apartado 4.2.2.3.

¢ Instalaciones de servicio destinadas a la cobertura de las necesidades de
los usuarios de la carretera segun el apartado 4.2.2.4.a, y aquellos otros
especificados como varios en el apartado 4.2.2.4.b.

Estos destinos se incluiran en carteles, y pueden ser de los 2 tipos siguientes:

¢ Destinos en la direccion propia: son aquellos a los que se accede conti-
nuando por la carretera convencional por la que se circula. Este tipo de des-
tinos solo seran los incluidos en el Catalogo de nombres primarios y secun-
darios (apartado 4.2.1.).

¢ Destinos en las salidas: son aquellos a los que se accede desviandose de la
carretera convencional por la que se circula. Este tipo de destinos podra ser de
cualquiera de las 4 categorias explicadas anteriormente. Cuando en un enlace
coexistan destinos de varias categorias, no se mezclaran en los carteles unos
con otros, sino que se instalara un cartel distinto para cada una de ellos, salvo
las excepciones indicadas en cada caso concreto. Estos destinos se senalizan
en carteles de presenalizacién y de salida inmediata (apartado 4.2.2.).

4.2.1 Destinos en la direccion de la carretera (direccion propia)

Con objeto de homogeneizar y facilitar la senalizacion de las carreteras, cada una
de ellas se subdivide en tramos, en los que se definen los destinos que deben
incluirse en los carteles de orientacién, y que son indicativos de la direccién pro-
pia de la carretera.

A efectos de la presente norma, un tramo de carretera vendra definido median-
te un cajetin, que incluira las letras y niumeros identificativos de la carretera, y
uno o varios destinos.



La seleccion de estos destinos se encuentra recogida en el Catalogo de nombres
primarios y secundarios de la Red de Carreteras del Estado, de acuerdo con la
relacién siguiente y el orden de prioridad establecido en la misma.

1. Poblaciones situadas en la carretera o adyacentes a la misma (figura 127).

figura 127

2. Destinos primarios de la carretera en la que finalice la carretera conven-
cional por la que se circula (figura 128).

figura 128
\

Madrid [gp
Zaragoza

J

3. Aeropuerto, puerto maritimo, estacion del AVE y en ciudades de mas de
500.000 habitantes, recintos feriales de caracter internacional (exigiéndo-
se en este Ultimo caso la autorizacion de la Direccion General de
Carreteras), que se senalizaran obligatoriamente mediante su pictograma,
y en funcién de la disponibilidad de espacio del cartel en que se incluyan,
con su inscripcién (aeropuerto, puerto, estaciéon AVE) o su nombre propio
o destino especifico (terminal o similar) (figura 129). En el caso en que el
nombre propio coincida con el nombre de una poblacion, el conjunto de
pictograma y nombre debe ir recuadrado con fondo amarillo.

figura 129

1)
aeropuerto
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4.

5.

4.2.2

Localizacion geografica situada en la carretera (puerto de montana, o

similar) (figura 130).

figura 130
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Calles, avenidas y, en general, vias de penetracion a las ciudades (figura 131).

figura 131
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Destinos en las salidas

Los destinos adyacentes a la carretera susceptibles de ser senalizados en carte-
les de presenalizacion y salida inmediata pueden ser:

1.

4.2.2.1

Todos aquellos que estan incluidos en el Catalogo de nombres primarios
y secundarios de la Red de Carreteras del Estado segun el apartado

4.2.2.1.

Aquellas poblaciones a las que se accede por carreteras que no son de la
Red del Estado y cumplen las condiciones del apartado 4.2.2.2.

Localizaciones de interés turistico segun el apartado 4.2.2.3.

Instalaciones de servicio y varios segun el apartado 4.2.2.4.

Destinos incluidos en el Catalogo de nombres primarios y secundarios

de la RCE

Este apartado define los nombres que se deben presenalizar y senalizar en los enla-
ces o intersecciones de una carretera convencional con cualquier carretera de la Red
de Carreteras del Estado (ya sea autopista, autovia o carretera convencional).



El criterio general consiste en presenalizar y senalizar en el enlace o interseccion
los nombres primarios de la autopista, autovia o carretera a la que se accede,
pudiéndose distinguir los siguientes casos:

a. Sisolo se puede acceder a un sentido de la carretera, se sefalizara el primer

nombre primario que se puede alcanzar por la carretera, y si hay espacio, se
colocara el secundario (figura 132).

figura 132
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b. Si se puede acceder a los dos sentidos de la carretera, se senalizardn Unica-
mente los nombres primarios de cada sentido (figura 133).

figura 133
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En ambos casos, tanto los carteles de presenalizacion como los de salida inme-
diata incluiran el cajetin de identificacion de la carretera a la que se accede, y en
su caso, el del itinerario europeo.

PRESENALIZACION Y SALIDA INMEDIATA

A efectos de presenalizacién y senalizacién de salida inmediata, las carreteras
convencionales se dividen en dos grupos:

e Carretera convencional con IMD > 10.000 y porcentaje de vehiculos pesa-
dos > 20% y carreteras convencionales desdobladas.

¢ Resto de carreteras convencionales.
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ENLACES

Carretera convencional con IMD > 10.000 y porcentaje de vehiculos

pesados > 20% y carreteras convencionales desdobladas

En un enlace entre una carretera convencional de estas caracteristicas y una
autopista, autovia o carretera convencional de cualquier clase, los criterios a
emplear son los mismos que para enlaces en autopistas y autovias, que se repro-

ducen a continuacion.

Se colocaran dos carteles de presenalizacion, el primero de ellos 1.000 m antes

de la salida y el segundo 500 m antes de la salida.

Estos carteles se podran situar sobre portico, banderola o en el lateral de la carre-

tera convencional segun se cumplan las condiciones de la tabla 6.

Se colocara un cartel de salida inmediata en la salida. Este cartel podra situarse
sobre portico o banderola de la carretera convencional segun lo establecido en

la tabla 6.

TABLA 6
CARTELES A EMPLEAR EN PRESENALIZACION Y SALIDA INMEDIATA

Preseiializacion

Preseiializacion

habitantes.

a 1.000 m @ 500 m Salida inmediata
Suma de poblaciones destino > 500.000 Pértico Pértico Pértico
habitantes o nivel de servicio D, Eo F.
Suma de poblaciones destino > 100.000 y Banderola Pértico Pértico
< 500.000 habitantes o nivel de servicio C.
Suma de poblaciones destino > 10.000 y Cartel lateral (*) Banderola Pértico
< 100.000 habitantes.
Suma de poblaciones destino > 5.000 y Cartel lateral (*) | Cartel lateral (*) Pértico
< 10.000 habitantes.
Suma de poblaciones destino < 5.000 Cartel lateral (*) | Cartel lateral (*) Banderola

(*) Los carteles laterales de presenalizacion de salida solo se podran
emplear cuando concurran simultaneamente las siguientes condiciones:

e Ramal de salida con un solo carril.

¢ Baja intensidad de circulacion de vehiculos pesados, que puedan obstruir la

visibilidad de carteles laterales.

e Facilidad de instalacion de carteles laterales.

e Margenes de la carretera no iluminados.




En el caso en que no concurran estas circunstancias se dispondran banderolas,
teniendo en cuenta que si en la presenalizacion a 1.000 m se dispone una ban-
derola, en la presenalizacién a 500 m se debe colocar otra banderola.

No obstante, se podra considerar un aumento en la categoria del cartel (paso de
cartel lateral a banderola o pértico, o paso de banderola a pértico) en los siguien-
tes casos:

* Enlaces de trazado complejo o indices de peligrosidad o mortalidad anor-
malmente elevado.

¢ Bifurcaciones y salidas por la izquierda.

e Zona urbana (circunvalaciones, variantes).

Cuando se disponga portico habra al menos un cartel de direccion propia y otro
de salida.

figura 134
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Los carteles laterales solo se pueden usar en la senalizacion de salida inmediata
para indicar servicios, segun el apartado 4.2.2.4.

Si una salida estuviera situada inmediatamente después de un paso superior,
solo podra colocarse portico o banderola si su situacién tedrica (sin contar con
el paso superior) distara de la estructura mas de 150 m. En caso contrario, se des-
plazara el pértico o banderola delante de la estructura, y si como consecuencia
de ello la distancia entre estos y el portico o banderola inmediatamente anterior
resultara menor de 150 m, se alejara el cartel anterior o se concentraran todos
los mensajes en él.

Excepcionalmente, donde la visibilidad sea reducida, donde la identificacién de
la divergencia no resulte clara, en salidas por la izquierda, o en general, en
divergencias con un indice elevado de accidentalidad, se podran adoptar otras
medidas tales como:

¢ Adelantar el comienzo de la senalizacién horizontal.

¢ Disponer balizas cilindricas abatibles en la “nariz”

e Previa autorizacion de la Direccion General de Carreteras, disponer carteles
flecha en la “nariz”
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En ramales de salida, la reduccién de la velocidad en la via de giro o en el ramal
de enlace se hara segun el apartado 7.1, empleando sefales R-301 o S-7 segun la
peligrosidad. Todas estas senales se colocardn de manera que no sean percibi-
das desde el tronco; si, no obstante, fuera imposible evitarlo, se complementa-

rdn mediante un panel inferior que incluya una flecha ascendente inclinada a 30°
(S-870) sobre la horizontal (figura 135).

figura 135

(X))

En la “nariz” de salida se colocara un cartel flecha para salida inmediata con los
destinos de la salida como ultimo y definitivo mensaje de salida, incluyendo ade-
mas las distancias a dichos destinos.
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figura 136
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figura 137
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Resto de carreteras convencionales
En este caso la colocacion de senales y carteles previos al enlace se realizara con

los criterios de la tabla 7.

TABLA 7
CARTELES A EMPLEAR EN PRESENALIZACION Y SALIDA INMEDIATA

Presenalizaciéon a 500m Salida inmediata

Cartel lateral Cartel lateral

Se utilizara cartel lateral de presenalizacién a 500 m y otro cartel lateral de sali-
da inmediata. No obstante, se podra utilizar banderola excepcionalmente cuan-
do concurra alguna de las siguientes circunstancias:

e Donde haya mas de un carril para el sentido considerado.

Donde no se disponga de espacio suficiente en el margen de la carretera.

e Donde se estime necesario para la seguridad de la circulaciéon, o por la
intensidad de esta o la proporcion de vehiculos pesados.

Indice de peligrosidad anormalmente elevado.

Enlace de trazado complejo.

Estos carteles laterales de presenalizacion y los de salida inmediata indicaran la
direccién propia del itinerario cuando en los 5 km anteriores a la interseccion no
se haya indicado ningun destino de direccion propia.

En la “nariz” de salida se colocara un cartel flecha para salida inmediata con los

destinos de la salida como ultimo y definitivo mensaje de salida, incluyendo ade-
mas las distancias a dichos destinos.
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figura 138
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figura 139
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INTERSECCIONES

Se dispone un cartel lateral de presenalizacién a 500 m de la salida en los
siguientes casos:

¢ Cuando el destino de la salida es capital de provincia.

e Cuando el destino de la salida es una poblacion de mas de 50.000 habi-
tantes.

Estos carteles laterales de presenalizacién y los de salida inmediata indicaran la
direccién propia del itinerario cuando en los 5 km anteriores a la interseccién no
se haya indicado ningun destino de direccidn propia.

Los carteles de presenalizacion y de salida inmediata se situaradn en general en
el margen derecho de la plataforma, y seran carteles laterales. Sin embargo,
podria ser necesario disponerlos sobre la calzada en los casos siguientes:

¢ Donde haya mas de un carril para el sentido considerado.
¢ Donde no se disponga de espacio suficiente en el margen de la carretera.

e Donde se estime necesario para la seguridad de la circulacion, o por la
intensidad de esta o la proporcion de vehiculos pesados.

e En aquellas intersecciones que tengan complejidad por el trafico transver-
sal de la otra carretera y particularmente por los giros a la izquierda.

Las intersecciones comunmente denominadas “glorietas partidas” son una tipo-
logia mas de interseccidon entre carreteras convencionales; no obstante, y dada
su similitud en planta con las glorietas, se empleardn carteles de orientacién
especificos para este tipo de intersecciones.

4.2.2.2 Poblaciones no incluidas en el Catdlogo de nombres primarios
y secundarios de la RCE

Este apartado define los nombres que se deben presenalizar y senalizar en los
enlaces de una carretera convencional con cualquier carretera que no pertenez-
ca a la Red de Carreteras del Estado (ya sea autopista, autovia o carretera con-
vencional).

Dentro de este apartado, en los enlaces con las redes autondmicas o provincia-
les, podra darse el caso de que la Administracion competente hubiera desarro-
llado el catdlogo de nombres primarios y secundarios de su red, procediéndose
entonces de acuerdo al apartado anterior utilizando dicho catadlogo autonémico
o provincial.

En caso contrario se senalizara de la siguiente manera:

a. Sisolo se puede acceder a un sentido de la carretera, se senalizaran la pri-
mera poblacién a la que se acceda, y en caso de que haya espacio sufi-
ciente, se senalizara también la mas importante que estad en esa carretera
(figuras 140 y 145).



figura 140
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b. Si se puede acceder a los dos sentidos de la carretera se senalizaran las
poblaciones mas cercanas que se alcanzan por cada sentido, y si hay
espacio suficiente, se incluira también la mas importante que esté en esa
carretera (figura 141 y 146).

figura 141
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En ambos casos, tantos los carteles de presenalizacion como los de salida inme-
diata incluiradn el cajetin de identificacion de la carretera a la que se accede, y en
su caso, el del itinerario europeo.

PRESENALIZACION

Se realizara aplicando los mismos criterios del apartado 4.2.2.1

SENALIZACION DE SALIDA INMEDIATA

Se realizara aplicando los mismos criterios del apartado 4.2.2.1. Se adjuntan los
ejemplos de las figuras 142, 143 y 144.
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figura 142

ORIENTACION DE LAS FLECHAS Y POSICION RELATIVA DE LOS CARTELES
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figura 143

ORIENTACION DE LAS FLECHAS Y POSICION RELATIVA DE LOS CARTELES

>45° —

200 m

200 m
LA NAVA

P — «
c|-||NcHoN - ) BUENASBODAS

et -t

200 m

(esaromns )

e

H H

(Roes)
el

133



134

figura 144

ORIENTACION DE LAS FLECHAS Y POSICION RELATIVA DE LOS CARTELES

GIRO CENTRAL PROHIBIDO

200 m LAGUARRES

- PN

[N-123) Y N-123]
BARBASTRO BENABARRE
HUESCA

U

i i

[N-230]
ALFARRAS T
LLEIDA

EFE]
R BENABARRE

BARBASTRO
NEFE HyEscA

LAGUARRES II EL GRADO

U

H i

i
"

T IN-232]
ONA

H“

200 m




figura 145
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figura 146
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4.2.2.3 Localizaciones de interés turistico
Los lugares de interés cultural, destinos naturales y ofertas de sol y playa se sena-

lizaran de acuerdo con lo especificado en el “Sistema de Senalizacion Turistica
Homologada” (SISTHO), de la Red de Carreteras del Estado (figura 147).

figura 147
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4.2.2.4 Otros destinos

Carretera convencional con IMD >10.000 y porcentaje de vehiculos pesados
> 20% y carreteras convencionales desdobladas.

Se trataran en cuanto a este tema igual que las autopistas y autovias, segun el
apartado 3.2.2.4.

La unica diferencia en este caso serd el diseno de los carteles, adaptandolos al
propio de las carreteras convencionales (figura 148).

figura 148
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Se acompana como ejemplo la figura 149.
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figura 149
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Resto de carreteras convencionales

En este tipo de carreteras estos destinos se senalizaran siguiendo los siguientes
criterios. Este apartado recoge aquellos destinos susceptibles de ser senalizados
y que no estan incluidos en los apartados anteriores.

De acuerdo a su relevancia e importancia para la circulacion, estos destinos se
han dividido en dos grandes grupos que se senalizaran siempre independiente-
mente unos de otros.

Estos grupos y el tipo de destinos incluido en cada grupo son:

a) Servicios, que incluye estacion de servicio, hospital, estacion de tren,
estacion de autobus, itv, restaurante, cafeteria, hotel, taller y poligono
industrial.

b) Varios, que incluye urbanizaciones, puerto deportivo, zona deportiva, zona
comercial, poligono industrial, parque empresarial y zona de ocio.

SERVICIOS

Se incluyen en este apartado los siguientes destinos que se ordenan a continua-
cion en funcién de su orden de prioridad.

1. Estacion de servicio.

2. Hospital.

3. Estacidn de tren.

4. Estacidon de autobus.

5. Inspeccidén técnica de vehiculos (itv).

6. Restaurante.

7. Cafeteria.
8. Hotel.
9. Taller.

10. Poligono industrial.

e Estaciones de servicio.

Se senfalizaran solo aquellas estaciones de servicio que se encuentren adyacen-
tes y con acceso directo desde la carretera. La presenalizacion se hara con una
senal S-105 a 500 m de la salida (figura 150), y la senalizacién de la salida inme-
diata con un cartel lateral que incluya el pictograma de estacién de servicio y el
horario de la misma (figura 151).
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figura 150

figura 151
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¢ Hospital, estacion de tren, estacion de autobdus, itv.

Se senalizaran estos destinos cuando estén adyacentes y con acceso directo a la
carretera, solo en la salida.

En el caso de hospital, estacion de tren o estacion de autobus, estos pictogramas
incluirdn el nombre propio cuando haya varios del mismo tipo en el municipio.
En caso contrario, se senaliza solo con el pictograma. La itv se senalizara solo
con el pictograma.

e Restaurante, cafeteria, hotel y taller.

Se senalizaran estos destinos cuando estén adyacentes y con acceso directo a la
carretera, solo en la salida y siempre que haya una estacion de servicio.

Estos pictogramas se incluiran en la segunda o tercera linea del cartel de servi-
cios, hasta completar un maximo de cuatro pictogramas en dicha linea.



Los pictogramas de restaurante y cafeteria son excluyentes entre si, por lo que
no figurard el de cafeteria si existe el de restaurante.

¢ Poligono industrial.

Se puede anadir la senalizacidon de poligono industrial al cartel de servicios siem-
pre que su superficie sea mayor de 100 ha, estén adyacentes a la carretera y no
se superen tres lineas de texto o pictogramas en el cartel.

Se senalizaran siempre con su pictograma y su nombre propio. En caso de no
poder incluirse en este cartel de servicios, se incluira en la categoria “varios” que
se explica a continuacion.

Cuando no se cumplan los requisitos de superficie o distancia al enlace previs-
tos en el caso de poligonos industriales, se podran senalizar las zonas de activi-
dades logisticas, terminales maritimas interiores y puertos secos promovidos
desde el sistema portuario de interés general a peticion de la Autoridad Portuaria
interesada y previo informe favorable del Organismo Publico Puertos del Estado
y de la Direccion General de Carreteras.

PRESENALIZACION DE SERVICIOS

La senal S-105 de presenalizacion de estacion de servicio se dispondra 500 m
antes de la salida.

SALIDA INMEDIATA
En la senalizacion de salida inmediata se incluira, ademas de la estacion de ser-

vicio, el resto de los servicios existentes como restaurante, cafeteria, hotel, taller,
hospital, estacion de tren o estacion de autobus (figura 152).
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figura 152
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VARIOS

Se incluyen en este apartado los siguientes destinos que se ordenan a continua-
cion en funcién de su orden de prioridad:

1. Urbanizacién con mas de 2.000 habitantes.

2. Puerto deportivo.

3. Zona deportiva.

4. Zona comercial.

5. Poligono industrial.

6. Parque empresarial.

7. Zona de ocio.
Por orden de prioridad, la primera categoria sera siempre la de urbanizaciones.
A continuacién se ordenara el resto de destinos en funcién del trafico generado
en el momento de la senalizacidn, revisandose cada cinco anos.

Estos destinos se incluirdn en un unico cartel independiente situado a 500 m o
1.000 m de la salida, en funcién del resto de destinos a senalizar.

Las condiciones para senalizar cada uno de ellos y la forma en que se presenta-
ran en el cartel son las siguientes:

e Urbanizaciones
Se senalizaran aquellas de méas de 2.000 habitantes y siempre con su nombre
acompanado del pictograma.

e Puerto deportivo
Se sefalizaran aquellos con un nimero de atraques superior a 200, Unicamente
con su pictograma.

e Zona deportiva

Se senalizaran aquellas donde se celebren competiciones deportivas de caracter
nacional o internacional y siempre con su nombre acompanado del pictograma.

— Fuatbol.
— Baloncesto.
— Circuitos de velocidad donde se celebren campeonatos mundiales.

— Atletismo.
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e Zona comercial

Se senalizaran aquellas con mas de 2.750 plazas de aparcamiento, Unicamente
con su pictograma.

¢ Poligono industrial

Se senalizardn aquellos con una superficie superior a 100 ha, siempre con su
nombre acompanado del pictograma.

Cuando no se cumplan los requisitos de superficie o distancia al enlace previs-
tos en el caso de poligonos industriales, se podran senalizar las zonas de activi-
dades logisticas, terminales maritimas interiores y puertos secos promovidos
desde el sistema portuario de interés general a peticion de la Autoridad Portuaria
interesada y previo informe favorable del Organismo Publico Puertos del Estado
y de la Direccion General de Carreteras.

e Parque empresarial
Se senalizaran aquellos con una superficie superior a 225 ha, Unicamente con su
pictograma.

e Zona de ocio

Se senalizaran aquellas con mas de 2.750 plazas de aparcamiento, Unicamente
con su pictograma.

De cada tipo de destino se senalizard como maximo uno, que sera aquel que en
una distancia inferior a 3 km tenga un valor superior de la unidad de medida
correspondiente a cada destino.

Este cartel tendrd un maximo de 3 lineas (figura 153, 154, 155).
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figura 154
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figura 155
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CARTEL COMPLEMENTARIO DE POBLACIONES

Este cartel se situard en enlaces de carreteras convencionales con IMD > 10.000
y porcentaje de vehiculos pesados > 20%, pudiendo excepcionalmente instalar-
se también en intersecciones. En ambos casos serd siempre necesaria la autori-
zacién expresa del Director General de Carreteras.

Este cartel contendra un maximo de cinco poblaciones a las que se pueda acce-
der por el siguiente enlace y no estén incluidas en los carteles de presenalizacién
ni de salida inmediata por no cumplir las condiciones exigidas en el apartado
4.2.2. En la primera o primeras lineas del cartel figurardn ademas el nombre o los
dos nombres principales de la salida, utilizandose para estos un tamano de letra
mayor. En la parte superior del cartel se dispondra un cajetin con la distancia a
la salida (figura 156).

figura 156
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Podran figurar en este tipo de cartel las poblaciones que disten menos de 30 km
del enlace y cuya poblacién supere los 5.000 habitantes. En el caso de que exis-
tan mas de cinco poblaciones que cumplan ambos requisitos, primara el criterio
de la distancia.

Este cartel se situard 1.500 m antes de la salida inmediata, siempre que entre
dicho cartel y la salida indicada no exista otra salida. En caso de que sea asi, el
cartel se situara después de la salida anterior a la indicada.

Se podra situar ademas otro cartel de este tipo a 750 m de la salida indicada en
caso de que en esta no sea necesario senalizar servicios.

Las poblaciones contenidas en este cartel se senalizardn también con carteles fle-
cha al final de los ramales de enlace.

Este tipo de cartel se podra colocar en tramos en los que su presencia, debido a
la existencia de otras sehales, no suponga un exceso de informacién a percibir
por el conductor.



4.2.3 Localizaciones atravesadas por la carretera
4.2.3.1 Poblaciones

Las localidades atravesadas por la carretera (siempre que no figuren en el cartel
de indicacién de salida de la carretera) se senalizardn con un cartel de localiza-
cion (S-500, S-510) (figura 157).

figura 157
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4.2.3.1 Puntos geograficos

Las localizaciones atravesadas por la carretera se sefnalizaran de la siguiente
forma:

¢ Puertos de montana: con su nombre y su altitud en metros, ahadiendo
la letra ‘m’ (S-520) (figura 158).

figura 158
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¢ Rios principales y sus afluentes, también principales: con su pictogra-
ma, acompanado por su nombre (S-520)(figura 159)

figura 159
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¢ Tuneles de longitud mayor o igual a 200 m: con su nombre, su longitud
y los elementos de seguridad disponibles en su interior (figura 160).

figura 160
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e Viaductos, de longitud mayor o igual a 200 m: con su nombre (si lo
tuvieran) y su longitud en metros, anadiendo la letra ‘m’ (figura 161).

figura 161
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e Embalses de capacidad superior o igual a 10 hm?3: con su nombre
(figura 162).

figura 162
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e Parques nacionales: con su pictograma y su nombre (figura 163).

figura 163




4.3 CARACTERISTICAS
DE LOS
ELEMENTOS

4.2.4 Confirmaciones
4.2.4.1 Confirmaciones de ruta

Se ubicaran carteles de confirmacion de ruta (S-600 o S-602) que indiquen los
nombres y distancias a poblaciones que aparezcan como direccion propia de la
carretera en la senalizacion de la interseccion o enlace anterior y que sean nom-
bres primarios o secundarios definidos en el Catdlogo. Si en un mismo cartel
figurasen los nombres de varios destinos, aparecerdn de arriba a abajo en el
mismo orden en que se encontrardn a lo largo de la carretera: el mas cercano
arriba y el mas lejano abajo (figura 164).

figura 164
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Los destinos que se puedan alcanzar después de una convergencia seran confir-
mados por medio de un cartel de confirmacion situado a una distancia de 250 m
medidos a partir del punto de finalizacidon del carril de incorporacion, siempre
que su distancia al primer cartel de orientacidon de la siguiente divergencia sea
mayor de 500 m. Si en un tramo hay muchas convergencias, se confirmaran solo
las principales. Tendrdn como maximo dos lineas de inscripciones ademas del
cajetin de identificacion de la carretera.

4.3.1 Dimensiones
4.3.1.1 Senales de contenido fijo

Las senales que hayan de ser vistas desde un vehiculo en movimiento desde
una carretera convencional tendran el tamano indicado en la figura 165,
segun la clase de carretera de que se trate. Previa justificacidon, se podran uti-
lizar de otro tamano, segun las caracteristicas de la circulacion y, en especial,
la velocidad.

Las sefales que no requieran ser vistas desde un vehiculo en movimiento (por
ejemplo, las de estacionamiento prohibido) podran tener menores dimensiones
de las que aparecen en la figura 165.

La altura de las senales rectangulares de servicio, y en general de indicaciones,
sera igual a vez y media su anchura. No obstante, las dimensiones concretas de
cada senal vienen establecidas por el Catalogo de senales verticales de circula-
cion de la Direccion General de Carreteras. El tamahno del octégono de la senal
R-2, como minimo, se podrd circunscribir en la senal circular correspondiente a
la carretera a la que se acceda, si esta fuera de clase superior.
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figura 165
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4.3.1.2 Paneles complementarios

Las dimensiones de los paneles complementarios se deduciran del tamano de la
senal a la que complementan, siendo su anchura igual al lado de las senales
triangulares y cuadradas, a la anchura de las senales rectangulares o al diametro
de las circulares. La altura dependera de las inscripciones contenidas, y de las
separaciones entre lineas, margenes y orlas. Los paneles complementarios
deberan colocarse debajo de la senal a la que complementan.

4.3.1.3 Carteles

Las dimensiones de los carteles se deduciran del tamano de los caracteres y
orlas utilizados, asi como de las separaciones entre lineas, orlas y bordes.
Ademas, los carteles formados por lamas ajustaran sus dimensiones a un niume-

ro multiplo de estas.

Los carteles flecha en carreteras convencionales solo podran tener las alturas y
longitudes siguientes:

e Altura: 250, 300, 350, 400, 450, 500 o 550 mm.

¢ Longitud: 700, 950, 1.200, 1.450, 1.700, 1.950 0 2.200 mm.

El angulo exterior en la punta de los carteles flecha serad de 75°.

4.3.2 Colores
4.3.2.1 Carteles de orientacion

Los colores de los carteles de orientacion se ajustaran a las siguientes prescrip-
ciones:



1. Los colores que indiquen la direccidén propia de la carretera se tendran
siempre fondo blanco y letras negras (figura 166).

figura 166
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2. Los carteles de presenalizacién tendran fondo blanco y letras negras si
dirigen hacia una carretera convencional o se trata de una senalizacion de
servicios. Si dirigen hacia una autopista o autovia tendran fondo azul y
letras blancas (figura 167).

figura 167
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3. Los carteles de salida inmediata tendran fondo blanco y letras negras si
dirigen hacia una carretera convencional o se trata de una senalizacion de
servicios (figura 168). Si dirigen hacia una autopista o autovia tendran
fondo azul y letras blancas (figura 169). Los carteles flecha seguiran las
mismas prescripciones en cuanto a colores de fondo y texto.

figura 168
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4.

figura 169
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Los colores en los carteles de localizacién se ajustaran a las siguientes
prescripciones:

a) Los carteles de localizacion de limites territoriales tendran siempre
fondo verde y letras blancas mayusculas.

En el cartel del limite de comunidad autbnoma se incorporara en la
parte izquierda del cartel el escudo de la comunidad.

Pueden darse los siguientes casos:

e Limite de comunidad autonoma uniprovincial (figura 170).

figura 170
N\

COMUNIDAD DE
CANTABRIA

\ /4

e Limite de comunidad autonoma pluriprovincial (figura 171).

Bajo el cartel de la comunidad autdbnoma se incluira un cartel con el
nombre de la provincia a la que se accede.

figura 171
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e Limite provincial que no sea limite de comunidad autonoma (figu-
ra 172).

Solo figurara la provincia a la que se accede.

figura 172
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b) Los carteles de localizacién de poblado tendran siempre fondo blan-
co y letras negras mayusculas y ademas:

En el cartel de inicio de poblado la orla sera de color rojo (figura 173).

figura 173

En el cartel de final de poblado la orla sera de color negro y se dibu-
jara ademas una franja transversal de color rojo (figura 174).

figura 174

c) Los carteles de localizaciones atravesadas por la carretera conven-
cional tendran siempre fondo marrén y letras blancas minusculas,
salvo los nombres propios que tendran la inicial en mayuscula y el
resto en minusculas. En el caso de los tuneles, los carteles tendran
fondo blanco con letras negras mayusculas (figuras 157 a 162 del
apartado 4.2.3).
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4.3.2.2 Contraste

En un cartel de color definido, se puede incluir un recuadro de color de fondo
diferente, en funcion del tipo de destino que indique (figura 175).

figura 175
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Se deben enmarcar las zonas cuyo color no presente un contraste apreciable con
el fondo del cartel en una orla cuya anchura sea igual a un décimo de altura de
la letra (tabla 8).

Si varias inscripciones pertenecieran al mismo grupo y se escribieran sobre un
mismo fondo de color distinto al del cartel, se recomienda insertarlas conjunta-
mente en un recuadro de mayores dimensiones.

Los cajetines de identificacion de carreteras que se incluyan dentro de los carteles
de orientacién mantendran en todo caso su color, sea cual fuere el del fondo del
cartel; los de fondo oscuro no requeriran orla de separacion sobre fondo blanco.

TABLA 8
CONTRASTE EN FUNCION DE COLORES

Tipo de Color del

Color de
Color de orla R
carretera recuadro inscripcién

Azul Blanco Blanco
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4.3.3 Flechas (2.4)

FLECHAS EN CARTELES SOBRE LA CALZADA

Tipo de flecha

Funcién

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia abajo.
Para presefalizar, en banderola o cartel derecho de un pértico, un destino
que se alcanza girando hacia la derecha.

flecha f-7

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia abajo.

Para presefalizar, en banderola o cartel izquierdo de un pértico, un destino
que se alcanza girando hacia la izquierda.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas f-6 y f-7 sino la F-1. (Enlace con pérdida de carril
directo).

FLECHA F1
A 4

Flecha vertical hacia abajo

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar los destinos bajo los
que esta situada.

Si indica una salida, este carril solo conducira a dicha salida.

4 )
FLECHA F2
b

\ W,

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia abajo.

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar una salida inmediata
hacia la derecha, o el carril que la constituye.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas “F2” y “F3” sino la “F1”.

4 3
FLECHA F3
K

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia abajo.

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar una salida inmediata
hacia la izquierda, o el carril que la constituye.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas “F2” y “F3” sino la “F1”.
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FLECHAS EN CARTELES LATERALES

Tipo de flecha Funcion

Flecha vertical hacia arriba.

! Para indicar los destinos que se alcanzan continuando por la misma
1 carretera, incluso aunque exijan un pequefio cambio de direccién y, en
general, los destinos en direccion propia.

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia arriba.

B , Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la izquierda
|} utilizando un carril de deceleracién o de espera.

—_— Excepcionalmente para indicar un giro de la carretera a la izquierda en un
nudo donde haya una salida de frente que pudiera inducir a confusion si se
utilizara una flecha f1.

Flecha horizontal hacia la izquierda.

<= flecha -3 | | Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la izquierda sin
= | carril de deceleracion ni de espera.

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia arriba.

— | Paraindicar los destinos que se alcanzan girando hacia la derecha con un
‘ cambio de direccién no superior a 45°, o utilizando un carril de deceleracion.
i i Para indicar los destinos situados a la izquierda pero que se alcanzan
girando previamente a la derecha (via de giro o ramal semidirectos).

p———————= | Flecha horizontal hacia la derecha.
| flecha -5 -> | Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la derecha con un

cambio de direccion superior a 45° y/o sin carril de deceleracion.

Flecha de glorieta partida en la calzada principal.
Se utiliza para sefalizar una interseccion cuya planta es similar a una
glorieta, pero la calzada principal no pierde continuidad.

A Flecha de glorieta partida en la calzada secundaria.
47’ Se utiliza para sefializar una interseccion cuya planta es similar a una

glorieta, pero la calzada principal no pierde continuidad.

4.3.3.1 Dimensiones

En carteles o subcarteles de una sola linea, la longitud de una flecha tipo ‘f’ sera
3/2 de la altura de la letra mayuscula; aunque si la flecha fuera vertical, se podra
aumentar el margen (apartado 4.3.4.6) entre las letras y las orlas superior e infe-
rior, de manera que la flecha no quede excesivamente cerca de las orlas.

En carteles o subcarteles de mas de una linea, la longitud de una flecha tipo ‘f’
en cada uno de ellos sera igual a la suma de las alturas de las letras mayusculas
de las N lineas que forman el cartel, multiplicada por 0,6%(1,7-0,15*N). En el caso
en que una linea esté formada por pictogramas, su altura se asociara, para el cal-
culo de la dimension en la flecha, a la Hb del cartel. Estas longitudes se podran
redondear al multiplo méas cercano de 5 mm.

En los carteles complementarios de poblaciones que tengan cinco o mas lineas
de texto, la altura L de la flecha tipo “f” se calculara teniendo en cuenta Unica-
mente las cinco primeras lineas.



Las dimensiones y el diseno de las flechas son las mismas que las contempladas
en el apartado 3.3.3.1 para las flechas tipo f (figura 90) y para las flechas tipo F
(figura 91).

4.3.3.2 Posiciéon

Todas las indicaciones que vayan asociadas a una flecha tipo ‘f’ irdn enmarcadas
en un solo cartel o subcartel.

Las flechas ‘2" y ‘3’ se situaran siempre a la izquierda de las indicaciones, las ‘f4’
y ‘f6’ siempre a la derecha, y la ‘f1' normalmente a la izquierda (excepto si el sub-
cartel inmediatamente inferior incluyera una flecha 'f2’ o ‘f3').

En conjuntos formados por varios subcarteles, estos se situaran de forma que las
flechas tipo ‘" designadas por menor numero queden sobre las designadas por
mayor numero (figura 176).

Las flechas tipo ‘F’ se situaran en la parte inferior del cartel, sobre el centro del
carril al que se refieran (figura 177).

Las flechas tipo ‘f6’ se situaran siempre a la derecha de las indicaciones y las ‘f7’
siempre a la izquierda.
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figura 176
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figura 177
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4.3.4 Composicion de carteles
4.3.4.1 Tipo de letra

El tipo de letra a emplear sera en todos los casos el definido en el alfabeto deno-
minado “Carretera Convencional” (CCRIGE).

4.3.4.2 Tamano de los caracteres

Se define como altura basica (Hb) en un cartel la de la letra mayuscula o la del
numero de mayor tamano en un cartel o, si no hubiere, la de la letra mayuscula
correspondiente a la mindscula de mayor tamano.

La altura de las letras minusculas sin apéndice vertical se aproximara lo mas
posible a las tres cuartas partes de la altura de las mayusculas de la misma pala-
bra.

La altura de los nUmeros sera igual a la de las letras mayusculas de la inscripcidn
a la que acompanen.

Si en un mismo cartel, sefal o conjunto de senales o carteles adosados figura-
sen palabras de importancia equivalente, de las que al menos una tuviera letras
mayusculas y minusculas y otras solo mayusculas, la altura de estas ultimas no
rebasara las cuatro quintas partes de la de aquellas.

La altura de los pictogramas sera igual a tres medios de la altura basica (Hb) del
cartel.

Si en un mismo cartel, senal o conjunto de senales o carteles adosados se quisiera
destacar o disminuir la importancia de alguna palabra, la altura de las letras
mayusculas de una palabra secundaria sera aproximadamente igual a las tres
cuartas partes de la altura de las mayusculas de una palabra principal (figura 178).

La altura de los caracteres que figuren en un cajetin de identificacion de una
carretera, o de itinerario europeo, no sera inferior a los cuatro quintos de la altu-
ra de las mayusculas de mayor tamano del cartel al que acompane el cajetin. El
cajetin se podra situar encima o lateralmente de los destinos asociados a él.

figura 178
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4.3.4.2.1 Carteles de orientacion

En la tabla 9 se indican las alturas basicas correspondientes a letras y numeros

de carteles flecha en los distintos tipos de intersecciones.

TABLA 9
ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN CARTELES FLECHA

Altura bésica de letra en mm (Hb)

TIPO DE SENAL
En intersecciones En resto de
fipo glorieta intersecciones
Normal 100 150
Carteles flecha
Reducida 80 100

Previa justificacion estas alturas se podran aumentar en un 25 %.

Se emplearan los valores normales de la tabla 9, siempre que el cartel resultan-
te no rebase una longitud de 2.200 mm y una altura de 550 mm. En caso contra-
rio, se emplearan los valores reducidos vy, si se siguieran rebasando los limites
citados, se separard la informacién en dos carteles flecha que se colocaran api-
lados. Ademas, si hubiera que utilizar altura reducida en un cartel flecha, esta
reduccidon se extendera a todos los carteles flecha que estén situados juntos en
un mismo plano, isleta o margen (figura 179).

figura 179
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medidas h 250 300 350 400 450 500 550
medidas L 163 196 229 261 294 327 359

Todas las medidas en milimetros.
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En los carteles de orientacion que indiquen la direccion propia, los nombres de
poblaciones se escribiran con todas las letras en mayusculas, los nombres pro-
pios que no sean de poblacién se escribirdn con su letra inicial en mayuscula y
el resto de las letras minusculas y los nombres comunes se escribirdn con todas
las letras minusculas (figura 180).

figura 180

N-120
BURGOS

En los carteles de presefalizacién y de salida inmediata prevalecera el tipo de carre-
tera hacia la que se senalice. Si se indica hacia carretera convencional, los nombres
de poblaciones se escribirdn con todas las letras en mayusculas, los nombres pro-
pios que no sean de poblacién se escribirdan con su letra inicial en mayuscula y el
resto de las letras minusculas y los nombres comunes se escribiran con todas las
letras minusculas. Si se indica hacia autovia o autopista, los nombres comunes se
escribiran con todas las letras minusculas y el resto de destinos se escribiran con su
letra inicial mayuscula y el resto de las letras minusculas (figura 181).

figura 181
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En la tabla 10 se indican las alturas basicas correspondientes a letras y nimeros de
carteles de orientacion en carretera con velocidad de proyecto de 100 km/h y menor;
dichas alturas se podran, previa justificacién, aumentar o reducir hasta en un 25%.

Los carteles situados sobre un mismo poértico deben tener la misma altura. En
estos casos, normalmente el cartel de salida tiene una altura mayor que el de
direccion propia. Al aumentar la altura de este ultimo para que los carteles sean
iguales, quedara con demasiada superficie sin inscripciones, por lo que en estos
casos se deberd ajustar el tamano de la altura basica del cartel de direccion pro-
pia a los valores superiores indicados en la tabla 10, sin afectar a las dimensio-
nes totales del cartel.



TABLA 10
ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN CARTELES DE ORIENTACION

Tipo de cartel

Altura basica de letra en mm (Hb)

Para Vp = 100 km/h

Para Vp < 100 km/h

Cartel de d.lreccu'm 300 - 400 300 — 400
Pérticos propia
Cartel de salida 300 300
Banderolas 300 300
Preavisos (cartel lateral) 270 200
Glorietas 200 150
Confirmaciones 200 150

Las letras de carteles de localizacion seran todas minusculas en nombres comu-
nes y la inicial en mayuscula en nombres propios.

Las letras de los carteles de principio y fin de poblado seran mayusculas.

Las letras en carteles de limite (comunidad autébnoma o provincia) seran mayus-
culas (figuras 170 a 172).

En la tabla 11 se indican las alturas correspondientes a letra y nUmeros de carte-

les de localizacion en los dos tipos de carreteras; dichas alturas se podran, pre-
via justificacién, aumentar o reducir hasta en un 25 %.

TABLA 11
ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN CARTELES DE LOCALIZACION

Altura bésica de letra en mm (Hb)

Tipo de Cartel

Para Vp = 100 Km/h

Para Vp < 100 Km/h

Limite Comunidad Auténoma 270 200
Limite Provincia y Cartel Institucional 200 150
Poblado y resto de Localizaciones 200 150

4.3.4.2.2 Paneles complementarios

En la tabla 12 se indican las alturas basicas correspondientes a letra y nimeros
de paneles complementarios de carteles de ambas clases de carreteras; dichas
alturas se podran, previa justificacién, aumentar o reducir hasta en un 25 %
(figura 182).
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TABLA 12
ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN PANELES COMPLEMENTARIOS

Altura basica de letra en mm (Hb)

Tipo de Cartel

Para Vp = 100 Km/h Para Vp < 100 Km/h

Paneles complementarios 150 100

En las vias de deceleracidén es habitual que por falta de longitud suficiente en
dicha via para colocar adecuadamente las sehales necesarias (escalones de velo-
cidad, fundamentalmente), estas se ven perfectamente desde la carretera, o se
tienen que colocar incluso en la propia carretera. Por ello, y para evitar confu-
siones a los usuarios que circulan por la carretera y puedan entender que dicha
senalizacion les afecta, estas senales deberan llevar un panel complementario de
600x300 mm, con una flecha tipo ‘f" y con una inclinaciéon de 30 % para indicar
que la prescripcion de la senal solo afecta a los usuarios que se desvien por la
via de deceleracion (S-870) (figura 182).

figura 182
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4.3.4.3 Numero y separacion entre lineas

La separacion vertical entre lineas horizontales serd como minimo los dos tercios
de la altura de las letras mayusculas empleadas o, en su defecto, de las letras
minusculas altas (como por ejemplo la ‘I’ o la ‘h’); se exceptuan los carteles fle-
cha, en los que dicha separacién sera como minimo la mitad de la altura indica-
da anteriormente. En lineas consecutivas de distinta altura de letra, se tomara
como referencia la menor.

Si conviniera escribir un nombre compuesto en dos o mas lineas, la separacion
entre estas se podra reducir a los dos tercios de la indicada.

Los nombres compuestos se podran senalizar utilizando solamente el primer nom-
bre, excepto en los casos de existir poblaciones que solo difieran en la segunda
parte del nombre y que se encuentren a menos de 50 km de distancia una de otra.

En los carteles de direccion propia, en ningun caso se dispondran en un mismo
cartel mas de cuatro lineas con nombres, cajetines de identificacion de carrete-
ras o simbolos (excepto las flechas tipo “F’, que no se contardan como linea a
estos efectos), y se recomienda no disponer mas de tres.



En los carteles de presenalizacién o de salida inmediata el niUmero maximo de
lineas permitido es tres.

En un conjunto de varios subcarteles, cada uno de estos no contendrd més de
cuatro lineas, ni el conjunto més de seis.

Donde sea imprescindible mostrar un mayor nimero de indicaciones, se dividi-
rdn entre dos carteles separados entre si a una distancia superior a 50 m, y de
forma que uno no tape al otro.

4.3.4.4 Separaciéon entre grupos de palabras

Los grupos de palabras, nimeros o simbolos correspondientes a direcciones
comunes indicadas por flechas estardn separados entre si lo mas posible y, en
todo caso, no menos de la altura basica empleada en el cartel.

4.3.4.5 Orlas

En todos los carteles que no tengan una dimensién predeterminada, la orla se
ajustard a las siguientes reglas:

e La anchura de la orla serd igual a la quinta parte de la altura basica Hb
(apartado 4.3.4.2). En carteles adosados o que formen parte de un conjun-
to, se utilizard para todos ellos la misma anchura, que serd la correspon-
diente al cartel que, aislado, requiera mayor anchura (figura 183). En carte-
les flecha, la anchura de la orla en su zona rectangular sera de 25 mm, y en
la zona de la punta se ensanchara linealmente hasta alcanzar 65 mm en el
vértice.

e El espacio entre la orla y el borde del cartel sera igual a la mitad de la
anchura de aquella, excepto en los carteles flecha, para los que sera nulo.
La separacioén entre las orlas de dos senales o carteles adosados serd igual
a su anchura, ya que esta serd la misma para ambos.

e Siuna linea o parte de ella llevase alrededor una orla, tuviera un fondo de
distinto color, o contuviera un cajetin con la identificacion de la carretera,
la separacién vertical desde el borde de la orla no sera inferior a las tres
cuartas partes de la altura de la letra, excepto en carteles flecha. Si lo ante-
rior ocurriese en dos lineas consecutivas, la separacion entre orlas o colo-
res no sera inferior a la mitad de la altura de letra.
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figura 183

A =ancho delaorla =1/5 Hb

A B = espacio entre la orla y el borde del cartel = 1/2 A
R = radio exterior =4 A
r = radio interior = 3 A

4.3.4.6 Margenes

Los margenes, tanto laterales como superior o inferior, entre las palabras, nime-
ros, flechas o simbolos y las orlas de las senales, carteles o subcarteles, no seran
inferiores a un medio de la altura basica. Se recomienda que sean todos iguales
y que no excedan mucho del minimo citado, salvo por razones de uniformidad
con carteles contiguos.

Se exceptuan de lo anterior:

e Los carteles y subcarteles de una sola linea con flecha vertical, en los que se
podran aumentar los margenes a las orlas superior e inferior de manera que
la flecha no quede excesivamente cerca de las orlas (apartado 4.3.4.5).

e Los carteles flecha, en los que dichos margenes seran de 50 mm, salvo el
del lado de la flecha que podra ser nulo.

Las palabras, nUmeros o simbolos inscritos en cajetines de identificacion de una
carretera, o en recuadros de color distinto al del fondo del cartel, dejardn un mar-
gen (respecto de los bordes del recuadro) no inferior a la cuarta parte de la altu-
ra de las letras mayusculas empleadas o, en su defecto, de las letras minusculas
altas como, por ejemplo la ‘I’ o la ’h’.

4.3.4.7 Alineacion horizontal

Las lineas de las inscripciones se alinearan horizontalmente por el lado mas pro-
ximo al borde: las palabras, nUmeros o simbolos situados a la izquierda se ali-
neardn por su principio, y los situados a la derecha por su final. Solo si estuvie-
ran muy alejados de ambos bordes laterales, como ocurre, en general, en los car-
teles situados sobre la calzada, se recomienda alinearlos con la flecha o centro
del conjunto de flechas al que correspondan.

Si en un cartel hubiera un elemento caracteristico comun, como el cajetin de iden-
tificacion de la carretera o un pictograma, todas las inscripciones asociadas a él, si
el elemento se sitla sobre ellos, irdan centradas con dicho elemento, y si el ele-
mento se situa lateralmente las inscripciones, iran alineadas por el lado mas pro-
ximo a dicho elemento. En los carteles de confirmacion, el cajetin de identificacién
se situara centrado y encima del bloque formado por nombres, que se alinearan
por la izquierda, y distancias, que se alinearan por la derecha (figuras 184 y 185).



figura 184
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A excepcion de los carteles laterales en los que figuren los destinos de direccidon
propia y de salida, en el resto de carteles los cajetines de identificacion de itine-
rarios europeos se dispondran fuera del cartel, situandolo en su parte superior.

4.3.4.8 Tolerancias

Por razones de uniformidad con carteles contiguos, o por necesidades construc-
tivas (carteles formados por lamas), se podran variar hasta en un 25 %, en mas
0 menos, las separaciones indicadas en la presente norma, pero sin que en nin-
gun caso se pueda reducir el tamano de letra mas que en el supuesto previsto
en el apartado 4.3.4.2.



4.3.5 Ejemplos
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figura 186
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figura 187
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figura 188
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figura 189

CARTEL LATERAL DE CONFIRMACION
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4.4 COLOCACION
DE LAS
SENALES
(CRITERIOS DE
IMPLANTACION)

4.4.1 Posicion longitudinal
4.4.1.1 Senales de contenido fijo

En general, las senales de advertencia de peligro se colocaran entre 150 y 250 m
antes de la seccidon donde se pueda encontrar el peligro que anuncien, en fun-
cion de la velocidad de recorrido, de la visibilidad disponible, de la naturaleza del
peligro y, en su caso, de la maniobra necesaria. Cuando se refieran a una adver-
tencia que afecte a un tramo de la carretera, se acompanaran con un panel com-
plementario que indique la longitud del tramo afectado por la advertencia.

Normalmente, las senales de reglamentacion se situaran en la seccion donde
empiece su aplicacion, reiterandose a intervalos correspondientes a un tiempo
de recorrido del orden de un minuto, excepto en tramos homogéneos de veloci-
dad, en los que el espaciamiento de estas sefales podra ser mayor; y especial-
mente, se situaran también, después de una entrada o convergencia.

Como minimo, las senales se distanciaran entre si 50 m para dar tiempo al con-
ductor a percibirlas, analizarlas, decidir y actuar en consecuencia.

4.41.2 Carteles

CASO POSICION DE LAS SENALES

1. Presefalizacién y | El cartel de salida inmediata se
salida inmediata en | colocara en el punto en el que el
enlace con carril de | carril de deceleracion alcanza una
deceleracion. anchura de 1,5 m.

El cartel de salida inmediata se
colocara en el punto donde | |
comienza la linea continua que da |

2. Presefalizacion y
salida inmediata en

L origen al cebreado. No obstante, |-
enlace con pérdida . : . \ N
. por circunstancias de velocidad o €
de carril directo. X o
trazado se podra adelantar esta : ‘ S
e |
posicion. . E
(=]
| [=]
| [=]
[=]
[ 0
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CASO

POSICION DE LAS SENALES

3. Preseiializacion en

En intersecciones con carril de
deceleracion se aplican los
mismos criterios de los puntos 1y
2.

En intersecciones sin carril de

e

interseccion. deceleracion, el cartel de salida
inmediata se dispone 200 m antes
del eje de la carretera secundaria.
200 m
4. Carteles de El cartel de confirmacion se
confirmaciéon colocara a 500 m del punto donde 500
m

después de un

comience el cebreado del carril de

enlace. aceleracion.
En intersecciones con carril de
aceleracion se aplica el mismo 20
5. Carteles de o P
) L criterio del punto 4.
confirmacién . . . .
. En intersecciones sin carril de |
después de una -
- . deceleracion, el cartel de C—
interseccion. . L .
confirmacién se dispone 200 m
después del eje de la carretera
secundaria. bt




CASO

POSICION DE LAS SENALES

6. Carteles flecha en
una interseccion.

Se situaran al principio de isletas
tipo "lagrima" o de encauzamiento,
y, excepcionalmente, en el
margen opuesto a aquél por el que
se accede a la carretera. No se
podran colocar sobre asfalto.

Los carteles flecha no se utilizaran 1 [

. . ., CARTELES *|
como preavisos de la interseccion. [ m=m | &=
Por tanto no se colocara nunca | ~
antes del desvio cuya direccion it

confirma. Siempre se ubicaran en
la isleta o, en su defecto, en el
margen posterior al desvio, en el
sentido de la marcha.

7. Sefales de
localizacion.

Los carteles de localizacion de poblado se colocaran al principio
de la travesia, considerando como tal la parte de tramo urbano en
la que existan edificaciones consolidadas al menos en las dos
terceras partes de su longitud y un entramado de calles en uno de
los margenes al menos. El resto de los carteles de localizacion,
se situaran lo mas cerca posible del principio del punto
caracteristico al que se refieran, salvo especificacion contraria.

Por razones de trazado se podran modificar estas distancias.

4.4.2 Posicion transversal

4.4.2.1 Senales de contenido fijo

Se colocaran en el margen derecho de la plataforma, y también en el margen
izquierdo si el trafico pudiera obstruir la visibilidad de las situadas a la derecha.
Se duplicaran siempre en el margen izquierdo las senales R-305, R-306, P-7, P-8,
P-9a, P-9b, P-9¢, P-10a, P-10b y P-10c.

Estas senales se colocaran en puntos en los que no interfieran con ningun
elemento del entorno viario como accesos a fincas, vias pecuarias, etc.
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4.4.2.2 Carteles
e Carteles laterales, confirmaciones y de localizacién

Las sefnales y carteles situados en los margenes de la plataforma se colocaran de
forma que su borde mas préximo diste al menos (figura 191):

¢ 2,5m del borde exterior de la calzada, o 1,5 m donde no hubiera arcén, que
se podran reducir a 1 m previa justificacion.

e 0,5 m del borde exterior del arcén.

figura 191

! CALZADA
<
5 o 3
w < < =z
£ N N i
14 = | [T}
< g <
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w w
[=] (= g
w X
4 2 8
g ]
m
Tipo de carretera A B H
Carretera convencional con arcén > 1,5 m Minimo 2,5 m Minimo 0,5 m 1,8m
Minimo 1 m
Carretera convencional con arcén < 1,5m Recomendable Minimo 0,5 m 1,5m
1,5m

Cuando existan restricciones de espacio (por ejemplo, junto a una barrera rigida)
el borde mas préoximo de la senal o cartel lateral se podra colocar a un minimo
de 0,5 m del borde de la restriccion mas proximo a la calzada, siempre que con
ello no se disminuya la visibilidad disponible.

En zona urbana, terreno muy accidentado o isletas de reducidas dimensiones, la
separacion entre el borde de la calzada y el de la senal o cartel mas préximo a
esta no bajara de 0,5 m. Excepcionalmente, en vias urbanas con baculos de ilu-
minacién junto al bordillo, dicha separacién podra ser igual a la de aquellos,
siempre que no baje de 0,3 m. (figura 192).
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figura 192

POSICION TRANSVERSAL DE SENALES DE
CONTENIDO FIJO EN ISLETA DE REDUCIDAS DIMENSIONES

0,50 m

0,50 m

Se evitard que unas senales o carteles laterales perturben la visibilidad de otros,
o que lo hagan otros elementos situados cerca del borde de la plataforma.

e Senales en banderolas y porticos

Los postes que sustentan las senales en banderolas y porticos cumpliran las mis-
mas prescripciones que los carteles laterales en cuanto a la distancia al borde de
la calzada en el margen derecho. Siempre que sea posible, las ubicaciones en el
margen izquierdo de calzada cumplirdn las mismas prescripciones que en el
margen derecho.

e (Carteles flecha.

En funcién de los distintos usos posibles, los carteles flecha se situaran de acuer-
do a las figuras 193 y 194.
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figura 193

POSICION TRANSVERSAL DE CARTELES FLECHA
EN MARGENES DE LA CARRETERA

1,50 m. ..
- 1,00 m.
:‘ \ \

figura 194

POSICION TRANSVERSAL DE CARTELES
FLECHA EN ISLETA

Los carteles flecha nunca se colocaran sobre cebreados, siendo necesaria su ubi-
cacion sobre isletas con bordillos.

180



4.4.3 Altura

4.4.3.1 Senales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto
carteles flecha)

La diferencia de cota entre el borde inferior de la senal o cartel y el borde de la
calzada situado en correspondencia con aquellos serd la siguiente:

e (Carreteras convencionales con arcén > 1,5 m: 1,8 m.

e (Carreteras convencionales con arcén < 1,5 m 6 sin arcén: 1,6 m.
En zona urbana, si la senal o cartel se situase sobre aceras o zonas destinadas a
la circulacion de peatones, la diferencia de cota entre el borde inferior de la senal
o cartel y dicha acera o zona no sera inferior a 2,2 m.
4.4.3.2 Carteles flecha
Los carteles flecha empleados se situaran a una altura de al menos 2,20 m para

no entorpecer la vision del trafico, excepto cuando haya varios apilados, que se
podran colocar dejando libre una altura de 1,70 m (figura 195).

figura 195

ALTURA CARTELES FLECHA

75°

2,20 m. minimo.
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4.4.3.3 Carteles situados sobre la calzada

Salvo en casos de galibo restringido, el borde inferior del cartel no estara a
menos de 5,5 m del pavimento de la calzada (figura 196).

figura 196

ALTURA DE BANDEROLAS Y PORTICOS

ALTURA 5,50 m

4.4.4 Orientacion

Las senales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto los
carteles flecha) se giraran ligeramente hacia fuera, con un angulo de 3° (aproxi-
madamente 5 cm/m) respecto de la normal a la linea que una el borde de la cal-
zada frente a ellos, con el punto del mismo borde situado 150 m antes, de acuer-
do a la figura 197



figura 197

ORIENTACION SENALES LATERALES

150 m
150 m

TRAMO RECTO CURVA IZQUIERDA CURVA DERECHA

Los carteles situados sobre la calzada se inclinaran ligeramente en desplome
(aproximadamente 4 cmm/m) (figura 198).

figura 198

a=b/25

Los carteles flecha se orientaran perpendiculares a la visual del conductor a
quien vaya destinado su mensaje, situado 50 m antes de ellos. Si orientasen a
conductores procedentes de tramos distintos, se dispondran perpendiculares a
la bisectriz del mayor angulo que formen las respectivas visuales, sin que el
angulo entre la senal y estas resulte menor de 45° (figura 199); si para cumplir
este requisito fuera necesario, se podra repetir la senhal tantas veces como sea
preciso.
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4.5 INTERSECCIONES
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figura 199

‘ < =90°

o<

- - - Visual del conductor del vehiculo - - - Visual del conductor del vehiculo

c<=90°

o<=90°  90° B > 45°

- - - Visual del conductor del vehiculo - - - Visual del conductor del vehiculo

4.5.1 Principios

La ordenacién de la circulacion en cruces a nivel o en convergencias se podra
hacer estableciendo una prioridad fija de paso para una de las dos trayectorias
que se cruzan o convergen (que se denominara principal) sobre la otra (que se
denominara secundaria), o alternando dicha prioridad en el tiempo mediante un
semaforo.

Excepto en cruces con vias sin pavimentar, las prioridades fijas deberan estar
explicitamente senalizadas. La ordenacion de la circulacion en la trayectoria
secundaria podra obligar a su detenciéon en todo caso (STOP), o solo si interfi-
riese con la circulacion de un vehiculo por la trayectoria prioritaria (ceda el
paso).

La decision de establecer una prioridad alternativa por medio de semaforos, fuera
de poblado y donde fuera posible una velocidad de aproximacién superior a 50
km/h, debe estar muy justificada, ya que implica la pérdida temporal de la priori-



dad de los vehiculos que circulen por la trayectoria principal que, normalmente,
forma parte de un itinerario de largo recorrido, por lo que podran tener que dete-
nerse inopinadamente, con el consiguiente peligro de alcance. En estos casos, se
estudiardn todas las alternativas posibles de ordenacion de la circulacién antes de
tomar la citada decisién, y se garantizard que la velocidad de aproximacion no
rebase 50 km/h desde 75 m antes del primer semaforo (apartado 4.5.3).

4.5.2 Prioridad fija
4.5.2.1 STOP en la trayectoria secundaria

Se adoptara esta ordenacién de la circulacion:

e En cruces con otra trayectoria de igual o mayor importancia, bien por su
IMD o porque establezca la continuidad de un itinerario.

¢ Donde no se instalen semaforos en el cruce con otra carretera en la que la
mayoria de los cruces tengan tal ordenacién.

¢ Donde la visibilidad de cruce sobre la trayectoria principal sea restringida.

La senal R-2 se instalara lo mas cerca posible de la linea de detencion (marca
M-4.1 de la norma 8.2-IC marcas viales) de la trayectoria secundaria, y en nin-
gun caso a mas de 15 m de ella. Esta senal se complementara siempre con
un preaviso a 150 m, mediante la senal R-1 y el panel complementario de
distancia S-840.

4.5.2.2 Ceda el paso en la trayectoria secundaria
Se adoptara esta ordenacién de la circulacion:

e Al principio de un carril de aceleracion (no en su final).

e En la convergencia de una trayectoria, a través de un carril reservado para
girar a la derecha.

e En la entrada a una glorieta, en la que tendran prioridad los vehiculos que
circulen por la calzada anular.

e En intersecciones urbanas secundarias, con visibilidad de cruce suficiente
y velocidad de aproximacion no superior a 50 km/h.

La senal R-1 se instalara lo mas cerca posible de la linea de ceda el paso (marca
M-4.2 de la norma 8.2-IC marcas viales) de la trayectoria secundaria en cruces, o
del principio del carril de aceleracion (no de su final), y en ningln caso a mas de
15 m de ellos.

La senal R-1 se utilizard también como preaviso antes de un cruce en el que la
trayectoria a la que corresponda deje de ser prioritaria (excepto en glorietas). Se
complementara la sefal con un panel S-840 o S-800 que indique la distancia a la
préoxima senal R-2 o R-1 respectivamente.
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4.5.2.3 Senalizacion de la trayectoria principal

En cruces, se instalaran senales P-1, P-1a o P-1b aproximadamente a las siguien-
tes distancias antes del punto de cruce:

e Vias urbanas: 25 a 50 m.

e (Carreteras convencionales con arcén: 200 m.

e (Carreteras convencionales sin arcén: 150 m.
Siempre que se utilicen estas senales, las trayectorias secundarias deben tener
instaladas senales R-1 o R-2.

En redes urbanas, con cruces frecuentes y velocidad de aproximacién inferior a
50 km/h, se podra prescindir de estas senales.

Cuando existan varias intersecciones proximas entre si, se podran sustituir
las senales P-1 por la R-3, senalizando el fin de prioridad por medio de la
senal R-4.

Donde la trayectoria principal no sea recta, se recomienda instalar una senal R-
3, acompanada por un panel S-850 que indique la direccidon de aquella y la situa-
cion de las secundarias.

4.5.3 Seializacion de orientacion

4.5.3.1 Carteles

La senalizacion de salida inmediata se hara mediante carteles laterales o dis-
puestos sobre la calzada, situados:

e Si hay carril de deceleracién y este tiene una longitud no inferior a 200 m,
en la seccion en que alcance una anchura de 1,5 m.

¢ En los demas casos, 200 m antes de la nariz de la divergencia, en la que la

distancia entre bordes interiores de calzadas es de 1 m.

Las diferentes posiciones que pueden ocupar las flechas varian en funcion de la
configuracién de la interseccion.

4.5.3.2 Carteles flecha

Los carteles flecha que marcan la divergencia se colocaran en isletas con bordi-
llo o, en su defecto, en los margenes. Se recomienda que todas las interseccio-
nes tengan isletas de dimensiones suficientes para alojar estos carteles flecha,
ademads de las senales de contenido fijo.

La divergencia se marcard mediante carteles flecha.

Se acompanan los ejemplos 145 y 146 de senalizacion de intersecciones.



4.6 GLORIETAS

4.5.3.3 Confirmacién

Los destinos que se puedan alcanzar después de una convergencia seran confir-
mados por medio de carteles, o conjuntos de carteles de confirmacién, situados
a una distancia de 250 m medidos a partir del punto de finalizacién del carril de
incorporacion, siempre que su distancia al primer cartel de orientacion de la
siguiente divergencia sea mayor de 500 m. Si en un tramo hay muchas conver-
gencias, se colocaran carteles de confirmacién solo en las principales.

4.5.4 Prioridad alternativa mediante semaforos

Aunque la ordenacién y regulacion de la circulacion mediante semaforos queda
fuera del ambito de la presente norma, si queda incluida en ella la senalizacion
complementaria, que normalmente consistird en una senal R-301 de limitacién
de velocidad a 50 km/h colocada a 75 m del semaforo.

4.6.1 Introduccion

El cartel que anuncia la presencia de una glorieta, en general, es un cartel lateral
compuesto por una imagen en planta de la glorieta junto con los principales des-
tinos de cada una de las salidas. Cuando existan limitaciones naturales del espa-
cio (desmontes, muros, etc.) se podran emplear banderolas.

Los carteles que indican las glorietas se disenaran de forma que tengan la menor
anchura posible, colocando los destinos en la parte inferior de las flechas que
indican los movimientos a derecha e izquierda.

Los aqui definidos seran los Unicos carteles tipo croquis admitidos.

4.6.2 Flechas

Las flechas del cartel de la glorieta podran ir orientadas hacia 45°, 90°, 135°, 180°,
225°, 270° y 315° de la forma mas apropiada posible a la planta real de la glorie-
ta. El texto que acompane a cada flecha se podra situar junto a ella, o bajo ella,
en funcion de la superficie disponible y con el objeto de aprovechar al maximo
el cartel.

4.6.3 Inscripciones

Siempre que sea posible los movimientos a derecha e izquierda se colocaran en
la parte inferior de la flecha.

Para colocar las inscripciones de los destinos en los carteles de glorieta se pro-
curara siempre que las dimensiones del cartel sean las minimas posibles.
4.6.4 Dimensiones

Las dimensiones del pictograma en los preavisos de glorieta son las explicadas
en el croquis de la figura 200 tomando H < 3 de Hb, siendo esta Hb la altura de
la letra mas alta del cartel, no obstante, H se puede reducir hasta H = 2 de Hb.
En el caso de glorietas partidas, el pictograma se dimensionara con las mismas

proporciones.
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4.6.5 Presenalizacion

La presencia de una glorieta debe ser advertida en todos sus accesos, por medio
de una senal P-4 situada a unos 200 m de la marca vial M-4.2 (norma 8.2-IC mar-
cas viales) fuera de poblado, y a distancias menores en zona urbana o suburbana.

La presenalizacion de los destinos a que conducen las salidas de la glorieta (al
menos de los principales, especialmente de los que supongan continuidad de iti-
nerario) se hard por medio de carteles. Si hubiera un carril segregado para girar
a la derecha, tal circunstancia se indicara en el croquis (figura 200).

En el caso de salidas de la glorieta a caminos agricolas u otros destinos no prin-
cipales se indicaran en el cartel de preaviso con flecha pero sin destino.

Las reducciones de velocidad en cada tramo de acceso se senalizaran igual que
en cruces en los que pueda ser necesario detenerse para ceder el paso a otros
vehiculos (apartado 4.5.2), que en este caso son los que transitan por la calzada
anular.

En los carteles de glorietas el maximo numero de destinos sera de tres por sali-
da, y en conjunto no se senalizaran mas de seis.

4.6.6 Entradas

La obligacion de ceder el paso a los vehiculos que circulen por la calzada anular
se senalizard con una senal R-1, en correspondencia con la marca vial M-4.2
(norma 8.2-IC marcas viales), duplicaAndose esta senal sobre la isleta perimetral
situada a la izquierda de la entrada cuando se acceda por 2 o mas carriles.

No se colocaran carteles flecha en las entradas, salvo para los carriles segrega-
dos de giro a la derecha.

4.6.7 Calzada circular

Frente a cada entrada se colocara una senal R-402 en la isleta central.

4.6.8 Salidas

Se colocaran carteles flecha en las isletas perimetrales, nunca en la isleta central,
pero Unicamente indicando los puntos a los que se accede por esa salida.

Los carteles flecha empleados se situaran a una altura de al menos 2,20 m, para
asi no entorpecer la visidn del conductor, excepto cuando haya varios apilados
gue se podran colocar dejando libre una altura de 1,70 m (figura 195). Siempre
se situaran sobre isletas con bordillo.



figura 200

15H H <3/4 Hb, PUDIENDO
REDUCIRSE HASTA %Hb

—

CROQUIS PARA PREAVISO DE GLORIETA
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figura 201
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figura
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4.7 ENLACES

192

La proximidad de un enlace que permita un cambio de direccion sera adver-
tida mediante carteles de presenalizacion y de salida inmediata. La salida
inmediata se complementara con carteles flecha que indiquen la direccion
propia del desvio y la distancia a las poblaciones, segun lo establecido en el

apartado 4.2.2.



5.1

5.2

5.3

IDENTIFICACION

ORIGEN Y FINAL

DIRECCION
PROPIA

CIRCUNVALACIONES

En las circunvalaciones de las poblaciones, tanto si son cerradas como si no, los
criterios fundamentales a aplicar seran los siguientes:

Se identificara la circunvalacién mediante una o dos letras de las poblaciones
representativas y un niumero, correspondiente al nimero de orden de la circun-
valacion. Este numero se incrementara desde el interior hacia el exterior, reco-
mendandose que sean multiplos de 10.

Como origen de la circunvalacion se tomard un determinado punto, normal-
mente de encuentro de dicha circunvalacion con la carretera nacional cuyo
numero de identificacién sea el mas bajo de todos los correspondientes a carre-
teras nacionales que conectan con la circunvalacion. Su kilometracidon se efec-
tuara desde el origen, kilbmetro 0, en sentido de las agujas del reloj.

La direccién propia de la circunvalacion se senalizard con el cajetin del nombre
de la circunvalacion de que se trate (por ejemplo, M-40, B-30, V-30, etc.); debajo
de este cajetin figuraradn las tres siguientes carreteras que conecten con la cir-
cunvalacién que sean nacionales, y, en su caso, autondmicas de categoria simi-
lar en funcién de la IMD y del porcentaje de vehiculos pesados.

Como maximo se podran incluir tres de las carreteras descritas en el parrafo
anterior. Cada una de estas se identificara por su cajetin y su nombre primario
correspondiente. El cajetin superior correspondiente a la propia circunvalacién
no contabilizara al efecto del cdémputo de lineas totales del cartel, y tampoco lo
haran las flechas dispuestas en la parte inferior del cartel.

figura 203

Teruel Terrassa
Madrid Sabadell

Logrono Girona
A 4 A 4
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Excepcionalmente, la Direccion General de Carreteras podra autorizar que se
anada una linea adicional con cajetines del resto de las carreteras nacionales o
autondmicas de categoria similar que conectan con la circunvalacion y a las
que se accede preferentemente en ese sentido de circulacion (ejemplo M-40,
figura 204).

figura 204

r N
Burgos
Colmenar
A Coruna

A 4

En el caso de varias circunvalaciones de una misma ciudad, si una autovia o
autopista accede a la mas alejada del centro, esta se podra sefnalizar como direc-
cién propia de la circunvalacién inmediatamente anterior, siendo necesaria para
ello la autorizacion de la Direccion General de Carreteras (figura 205).

figura 205
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5.4 DESTINOS
DE SALIDA

5.5 ACCESOS A LA _
CIRCUNVALACION

En general se seguiran los mismos criterios expresados en los apartados 3.2 y
4.2 “Destinos a senalizar” segun sea autopista, autovia o carretera convencional.

En las salidas de la circunvalacidon hacia la poblacion se senalizara el nombre de
la via de penetracion; se acompanara del pictograma de centro urbano, cuando

esta via conduzca efectivamente hacia dicho centro y tenga continuidad y cohe-
rencia con la sefalizacion municipal urbana (figura 206).

figura 206

Madrid
Valencia

Se podra utilizar el texto “todas direcciones” en el primer cartel de presenaliza-
cién de una salida importante que posteriormente se divida en dos.

figura 207

A\ /4

En el acceso de una carretera a una circunvalacion, las direcciones hacia izquier-
da y derecha de la circunvalacion se senalizaran con el nombre de la circunvala-
ciéon junto con las tres salidas mas préximas de dicha circunvalacién senalizadas
en su direccién propia, uniendo cada cajetin con su destino correspondiente, y
en el orden en que se vayan encontrando. Estos destinos que se senalizan son
los de la direccion propia de la circunvalacion.

Cuando la carretera que accede a la circunvalacién tenga continuidad hacia el inte-
rior de la poblacién, la direccion propia de esta carretera sera el nombre de la pobla-
cién y el de la via de penetracién acompanados del pictograma de centro urbano
cuando esta via conduzca efectivamente al centro de la poblacion (figuras 208 y 209).
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figura 208

Valencia Alicante
Castellon

Barcelona

A 4 p|

Valencia
Alicante
Castellon

¥ Barcelona

o)

Valencia

Alicante

Castellon
Barcelona

ACCESOS A LA CIRCUNVALACION CON CONTINUIDAD HACIA EL INTERIOR DE LA POBLACION
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figura 209
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6.1 REQUISITOS
GENERALES

6.2 DESCRIPCION DE
LAS SENALES
Y PANELES

TUNELES

De acuerdo con el Real Decreto 635/2006 y con la Directiva Europea 2004/54, la
senalizacion de tuneles sera la siguiente.

Se incluyen en este capitulo las senales y simbolos que han de utilizarse en los
tuneles. Su descripcién figura en el Convenio de Viena sobre senalizacién vial de
1968 y demas normativa vigente en materia de senalizacién de carreteras y cir-
culacién, salvo que se indique lo contrario.

Se utilizaran senales viales para identificar los siguientes equipos de seguridad
de los tuneles:

e Apartaderos.

e Salidas de emergencia: se utilizara la misma senal para todos los tipos de
salidas de emergencia.

e Vias de evacuacion: las dos salidas de emergencia mas proximas estaran
senalizadas en las paredes a distancias no superiores a 25 m, y a una altu-
ra de entre 1y 1,6 m por encima del nivel de la via de evacuacion, con indi-
cacion de las distancias que hay hasta las salidas.

¢ Puestos de emergencia: senales que indiquen la presencia de teléfonos de

emergencia y extintores.

En los tuneles en los que se pueda recibir informacién a través de la radio, se
indicara a los usuarios antes de la entrada, mediante los signos adecuados,
como se puede recibir esta informacion.

Las senales e indicaciones se disenaran y situardn de modo que sean claramen-
te visibles.

Se utilizaran las senales adecuadas en la zona de advertencia anterior al tunel,
dentro de este y después del final del mismo.

Se situara la siguiente senal (figura 210) en cada entrada del tunel.
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figura 210

>

La longitud se indicara junto con las instalaciones de seguridad del tunel y las
obligaciones especificas de circulacion dentro del mismo (velocidad maxima,
separacion entre vehiculos, etc.) en la forma siguiente (figuras 211, 212, 213y 214):

figura 211
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figura 212
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figura 213
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figura 214
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Como regla general, los carteles de la figuras 211 y 213 se dispondran 50 m antes
de la boca de entrada al tunel, pudiendo aumentarse esta longitud por condicio-
nes singulares o por problemas de visibilidad.

En caso de los tuneles de longitud superior a 1.000 m, se indicara cada 500 m la
longitud restante del tunel mediante panel alfanumérico.

También podra indicarse el nombre del tunel.

Con respecto a la senalizacion horizontal, debera haber lineas horizontales en el
borde de la carretera de acuerdo con la norma 8.2-IC marcas viales.

En los tuneles bidireccionales, deberan utilizarse a lo largo de la separacién entre
sentidos medios claramente visibles para separarlos.

6.2.1 Seiales y paneles para informar de instalaciones

6.2.1.1 Estaciones de emergencia

En las estaciones de emergencia se situaran sefnales de informacioén, que seran

sehales acordes con la normativa vigente e indicaran los equipos disponibles
para los usuarios de la carretera, como son las siguientes (figura 215):
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figura 215

Teléfono Extintor

En las estaciones de emergencia que estén separadas del tunel por una puerta,
se indicara mediante un texto claramente legible que la estacién de emergencia
no garantiza proteccion en caso de incendio. Este texto estara escrito en espa-
nol y en inglés, asi como en francés en los tuneles de la frontera con Francia y
en portugués en los tuneles de la frontera con Portugal. Un ejemplo seria el
siguiente:

“ESTA ZONA NO PROTEGE DEL FUEGO

Siga las senales hacia las salidas de emergencia”

6.2.1.2 Apartaderos

Las senales que indiquen los apartaderos deben ser senales E acordes con el
Convenio de Viena. Los teléfonos y extintores se indicaran mediante un panel
adicional o incorporado a la propia senal (figura 216).

figura 216

N

B o)

6.2.1.5 Salidas de emergencia

Las senales que indiquen las salidas de emergencia deben ser senales G acordes
con el Convenio de Viena (figura 217).

202



figura 217

También es necesario senalizar en las paredes las dos salidas mas proximas
(figura 218).

figura 218

A

Estas senales seran rectangulares (figura 219).

6.2.1.4 Senalizacion de carriles

figura 219

MY

6.2.1.5 Senales de mensaje variable

Estas sefnales mostraran indicaciones claras que informen a los usuarios del
tunel de las eventuales congestiones, averias, accidentes, incendios u otros
peligros.

Todos aquellos tuneles urbanos que segun el Real Decreto 635/2006 tengan
paneles de senalizacion variable, tendran al menos uno en cada boca de acceso,
pudiendo complementarse con los porticos o banderolas de mensaje variable
gue se consideren necesarios por razones de trafico o de trazado hasta un maxi-
mo de tres en cada acceso.

En el caso de grupos de tuneles o casos singulares, se estudiara la solucion a
aplicar en cada caso.
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6.3 SENALIZACION

204

EN LOS TUNELES

Antes de entrar al tunel se indicaran los equipamientos de seguridad, de eva-
cuacién y las velocidades de aproximacién a la boca del tunel y de circulaciéon en
su interior.

Los escalones de velocidad se ajustaran a lo prescrito en el apartado 7.1 de la pre-
sente norma, de modo que la adecuacién a la velocidad interior del tunel no pro-
voque frenazos peligrosos. Ademas, se recomienda que la distancia de frenado
sea lo mas holgada posible, para que cualquier restriccion en el acceso al tunel
no provoque colisiones por alcance.

Las senales que deben ponerse antes de entrar al tinel seran las siguientes:

e R-300 Separacién minima. De acuerdo con el articulo 95 del Reglamento
General de Circulacién: “Cuando no se pretenda adelantar, debera mante-
nerse en todo momento una distancia de seguridad con el vehiculo prece-
dente de, al menos, 100 metros o un intervalo minimo de cuatro segundos.
En el caso de vehiculos cuya masa maxima autorizada sea superior a 3.500
kilogramos, la distancia de seguridad que debera guardar con el vehiculo
precedente sera de, al menos, 150 metros o un intervalo minimo de segu-
ridad de seis segundos”’

e R-301 Velocidad maxima. De acuerdo con el articulo 2.14.3 del Anexo | de
medidas de seguridad del Real Decreto 635/2006 sobre requisitos minimos
de seguridad en los tuneles de carreteras del Estado, “En todos los tuneles
unidireccionales interurbanos de mas de 200 metros, se limitara la veloci-
dad maxima a 100 km/h, salvo que su geometria u otras caracteristicas obli-
guen a mayores limitaciones.

Y el articulo 2.14.4: “En todos los tuneles bidireccionales de una sola calza-
da se prohibira el adelantamiento y se limitara la velocidad a 80 km/h, salvo
que su geometria u otras caracteristicas impongan menores velocidades”

¢ R-413 Alumbrado de corto alcance, cuando asi lo exija el Real Decreto
635/2006.

e P-3 Semaforos cuando asi lo exija el Real Decreto 635/2006.

e Cualquier otra circunstancia (estrechamiento de calzada, restriccion de
galibo, etc.)

Ademads, se dispondran 50 m antes de la boca los carteles de las figuras 211 y
213, pudiéndose aumentar esta longitud por condiciones singulares o por pro-
blemas de visibilidad.

¢ Pictograma de poste SOS

La presencia de un poste SOS se advertird con los pictogramas de teléfono y
extintor, debiendo indicar ademas, con una flecha, la distancia al poste SOS mas
préximo tanto en el sentido de la marcha como en el contrario.

Los pictogramas de sentidos opuestos deben separarse entre si al menos 1 m. El
pictograma de teléfono se presentara en la linea superior y el de extintor en la
inferior de acuerdo al siguiente croquis (figura 220):



figura 220
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¢ Pictograma de puertas de escape

Se senalizaran las 2 puertas de escape mas proximas a derecha e izquierda cada
25 m, mediante senales fotoluminiscente, de acuerdo con el siguiente croquis
(figura 221):

figura 221
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En el lugar donde se encuentre la salida de emergencia se senalizara de acuerdo
a los siguientes croquis (figuras 222, 223 y 224):

figura 222

Variable segun ancho de
>150m ) la salida de emergencia >150m

>1,50m

En la figura 224 conviene que el arco que rodea la puerta esté iluminado con
bombillas o fluorescentes de gran intensidad siguiendo el arco (se recomiendan
bombillas de 100 W cada 30 cm) cuya alimentacién proceda de la galeria y del
exterior del tunel.

La senal de salida de emergencia sobre la puerta se colocara a una altura de 2,20
m en el hastial segun las figuras 223 y 224 y sera de 25 x 25 cm. Esta senal sera
fotoluminiscente e iluminada interiormente con la misma fuente que ilumina las
bombillas del arco o de reborde de la puerta, y ademas sera visible por ambas
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caras. En caso de que la puerta sea de mas de 2 m de alto, esta senal de salida
de emergencia se dispondra 20 cm por encima.

A continuacion se presentan varios ejemplos de senalizacion en los accesos al
tunel (figuras 225 a 228)

figura 223

figura 224
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figura 225
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figura 226
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figura 227

Senializacion igual que en el otro sentido
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figura 228

Senializacion igual que en el otro sentido
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VELOCIDAD
MAXIMA

SENALIZACION ESPECIFICA

7.1.1  Principios

Para ser respetadas y exigibles, las limitaciones de velocidad deben parecer razo-
nables, y no innecesariamente restrictivas. No se impondran limites excesivos que
perjudiquen la credibilidad de la senalizacion, tengan repercusiones en la capacidad
de la carretera o puedan provocar accidentes por alcance o formacion de colas.

En todo caso, los limites de velocidad se establecerdn como multiplos de 10 km/h.
La deceleracién necesaria para alcanzar una velocidad limitada a partir de otra
de aproximacidon respondera a un modelo de deceleracién uniforme por la
accion de los frenos, a razon de 7 km/h/s (correspondiente a una suave aplicacion
de aquellos) complementada por el efecto de la inclinacion de la rasante, des-
pués de un tiempo de percepcién y decisién de 2 segundos.

Cuando se reduzca el ancho de los carriles se reducira la velocidad genérica del
tramo.

7.1.2 Travesias

En travesias, la velocidad maxima genérica es de 50 km/h, aunque justificada-
mente se podran senalizar limitaciones diferentes, en funcion de la configuracion

del poblado (figura 229).

Una travesia, a efectos de esta norma, para poder ser considerada como tal,
debe tener conexidn directa con las calles del municipio.

figura 229

EDIFICACIONES EDIFICACIONES EDIFICACIONES

[ok]

EDIFICACIONES EDIFICACIONES
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Limitacion inferior a 50 km/h si:

¢ d, (Distancia entre fachadas) < 10 m

¢ od, (Anchura de carriles) < 3,56 m

* o d, (Distancia entre fachada y calzada) <3 m

® o presencia de peatones incontrolados o de numerosos pasos para peatones
Limitacion superior a 50 km/h (de acuerdo con el articulo 50 del Reglamento

General de Circulacion) en funcion de la distancia entre fachada y calzada y de la
configuracion del poblado segun tabla 13.

TABLA 13
LIMITACIONES DE VELOCIDAD SUPERIORES A 50 km/h EN TRAVESIA

6 <d3 < 20m 20 < d3 < 50m ds > 50m

DiSPERSO <V< N N
COMPAIO < V< N

NL = no limitar especificamente. Se mantendra la limitacion existente en la carrera
antes de llegar al poblado.

7.1.3 Otros casos

Donde no se disponga de visibilidad suficiente para detenerse ante un obstacu-
lo imprevisto en la calzada, se limitara la velocidad a valores compatibles con la
visibilidad disponible.

Cuando exista senalizacion variable, mediante esta se podra limitar o recomen-
dar la velocidad cuando las condiciones lo requieran.

En cruces con prioridad fija, solo se limitara la velocidad de la trayectoria principal
donde no se disponga de visibilidad suficiente para detenerse ante un vehiculo
que, imprevistamente, esté cruzandola. La velocidad de aproximacion a la senali-
zacion de STOP o ceda el paso en la trayectoria secundaria (apartados 4.5.2.1 y
4.5.2.2) no sera superior a 50 km/h.

También se podran establecer limitaciones de velocidad de forma justificada por
motivos de seguridad vial.

7.1.4 Seializacion

En poblados, se considerara que el cartel S-500, situado al comienzo de aquellos
implica una prohibicién zonal de circular a mas de 50 km/h. En la Red de Carreteras
del Estado, su accién se complementard mediante limitaciones especificas (y no
necesariamente cenidas a 50 km/h) de caracter lineal (aunque no anulen la limitacion
zonal de la S-500 para el resto de las vias urbanas), por medio de senales R-301, la
ultima de las cuales deberda estar unos 50 m antes del cartel S-500 (figura 230).



En todos los casos, las sefales de velocidad limitada R-301 o recomendada S-7
se consideraran de aplicacion a partir de la seccidén en la que estén instaladas.
Por lo tanto, la primera sefal debera ser vista desde una distancia tal que a su
altura la velocidad haya disminuido desde la de aproximacion a un valor no
superior al por ella indicado. Se recomienda que esta distancia no sea inferior a
la indicada en la tabla 14.

TABLA 14

DISTANCIA DE VISIBILIDAD (m) GEOMETRICA MINIMA A UNA SENAL
DE LIMITACION DE VELOCIDAD

LIMITACION DE VELOCIDAD (km/h) EN SENAL

VELOCIDAD DE

APROXIMACION (km/h) 1 1 1 1 1 1
50 80 | 70 | 60 | 45
60 105| 95 | 85 | 75 | 55
70 120 | 105 | 90 | 65
80 140 | 120 | 100 | 75
90 160 | 140 | 105 | 85
100 180 | 155 | 125 | 95
110 205 | 175 | 140 | 100
120 225 | 190 [ 155 | 115

Las reducciones de velocidad que sean superiores a 40 km/h exigiran varias
sefnales, que se escalonaran de manera que el intervalo de velocidades entre
ellas sea menor al principio y mayor al final. A estos efectos, el cartel S-500 se
considerara equivalente a una limitacién de velocidad a 50 km/h.

Se recomienda que las distancias del escalonamiento se ajusten a las indicadas
en la tabla 15 y a las consideraciones siguientes:

TABLA 15
DISTANCIA (m) ENTRE SENALES SUCESIVAS DE VELOCIDAD LIMITADA *

50 50 45 35

60 65 55 40

70 80 65 50

80 95 80 60

90 111 90 65

100 127 105 75

110 145 115 80

* Excepto en las salidas de las vias.
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— Cada senal se debera ver desde la anterior.

— En tramos muy largos o de trazado confuso, se recomienda reiterar la limi-
tacion de velocidad.

Toda limitacién especifica de velocidad deberad anunciar su final mediante una
sefnal R-501, situada en la seccion a partir de la cual aquélla deje de ser exigible.
Si, como consecuencia del escalonamiento de velocidades, se hubieran instala-
do dos o mas limitaciones de velocidad consecutiva y descendente, solo se pon-
dra el final de la que tenga mayor cifra o bien se indicara la limitacién de veloci-
dad del tramo siguiente.

El cartel S-510 se instalara donde acabe el poblado y significa, por si mismo, el
fin de limitacién de velocidad a 50 km/h. Si, como consecuencia del escalona-
miento de velocidades a la entrada del poblado, se hubieran instalado una o mas
limitaciones de velocidad consecutivas y descendentes, rebasado el cartel S-510
se tendra que anular la limitacion inicial que tenga mayor cifra, por medio de una
senal R-501 o colocar la limitacion de velocidad del tramo siguiente (figura 231).

En los poblados, por motivos de espacio, es recomendable sustituir la senaliza-
cion de orientacion de carreteras por sefnales informativas urbanas, S-700 a S-
770, contempladas en el Catalogo de senales verticales de circulacion de la
Direccidon General de Carreteras.

figura 230
LIMITACION IGUAL A 50 km/h DESDE ANTES DE LA SENAL S-500

S-500

o @ (o)




figura 231
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7.2 ADELANTAMIENTO

7.3 PASOS A NIVEL

216

7.2.1 Principios

En carreteras de calzada unica y doble sentido de circulacién, en las que para
adelantar a otro vehiculo més lento haya que invadir un carril reservado al sen-
tido contrario, a efectos de la ordenacion de la circulacion se definiran:

¢ Tramos de adelantamiento permitido.

e Tramos de preaviso, dentro de los cuales no se debe iniciar un adelanta-
miento, pero si se puede completar uno iniciado con anterioridad.

¢ Tramos de prohibicion de adelantamiento, dentro de los cuales no se debe
invadir el carril contrario.

La definicién de tramos de preaviso y de prohibiciéon de adelantamiento, asi
como de las distancias de visibilidad, se atendran a lo dispuesto sobre ellos en
la norma 8.2-IC marcas viales.

De cualquier modo, se recuerda que para efectuar el adelantamiento es condi-
cidén necesaria, pero no suficiente, que la senalizacion lo permita, pues en deter-
minados tramos en que se permite el adelantamiento pueden existir periodos de
tiempo en que por el trafico o las condiciones meteoroldgicas sea peligroso o
imposible efectuar la citada maniobra.

7.2.2 Senalizacion

El tramo de preaviso se senalizard de acuerdo con lo especificado en la norma
8.2-IC marcas viales.

Al principio de un tramo de prohibicion del adelantamiento se situaran dos sena-
les R-305, una a cada lado de la calzada, y en su final una senal R-502.

7.2.3 Adelantamiento prohibido para camiones

Por razones de capacidad, con intensidades de trafico elevadas o con problemas
de vialidad invernal, en aquellos tramos donde se considere necesario se prohi-
bird a los camiones adelantar por medio de dos senales R-306 que se reiteraran
a intervalos no superiores a 2 km. Se anulara la prohibicion por medio de una
sefnal R-503. Si antes de llegar a esta uUltima sefal se hubiera dispuesto una senal
R-502 para marcar el final de una prohibicion del adelantamiento de caracter
general, junto con ella se reiterara la senal R-306.

La presencia del paso a nivel de una via de ferrocarril se advertird mediante una
senal P-7 si tuviera barreras, o P-8 en caso contrario. En ambos casos, estas sena-
les se dispondrdn a ambos lados de la calzada, a una distancia de 200 m del paso
a nivel, colocadas sobre senales P-9a (lado derecho) y P-10a (lado izquierdo). A
150 m del paso a nivel se dispondran senales P-9b y P-10b asi como las R-301 de
limitacidon de velocidad a 70 km/h, o a la que esté limitado el tramo si fuese infe-
rior. A 100 m se situaran las senales P-9¢c y P-10c junto con la senal P-15 de perfil
irregular.



Si las vias férreas representasen una discontinuidad en la regularidad superficial
de la carretera, o si no se dispusiera de la visibilidad necesaria para la detencién
ante el paso a nivel a partir de la velocidad de recorrido (percentil 85 con nivel
de servicio A o B), se recomienda limitar la velocidad en consecuencia, instalan-
do las correspondientes senales R-301 precedidas de los necesarios escalona-
mientos.

En las carreteras de dos carriles y doble sentido de circulacion se prohibira el
adelantamiento a 100 m del paso a nivel, colocando senales R-305 sobre las
senales P-9c y P-10c, a no ser que las circunstancias locales aconsejen disponer
prohibiciones mas largas; a 50 m del paso a nivel se colocaran sefales R-301 de
limitacion de velocidad a 40 km/h. (figuras 232 y 233)

Cuando el paso a nivel tenga instalada senalizacién luminosa, se colocard la
senal P-3 (semaforos) sobre la senal P-7 6 P-8 en ambos margenes.

En pasos a nivel con cadenas o barreras manuales o semibarreras, se anadira la
senal P-50 (otros peligros) sobre la sehal P-7 en ambos margenes.

En pasos a nivel sin barreras se dispondran ademas senales P-11 o P-11a a ambos
lados, a una distancia no superior a 4 m del rail mas proximo de la via férrea, asi
como senales R-2 en ambos margenes (figura 233).

En los pasos a nivel que crucen lineas electrificadas se deberd incluir la senali-

zacién de gadlibo vertical, segun las directrices del apartado 7.8.2. Restricciones de
gélibo.
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figura 232
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SENALIZACION DE PASO A NIVEL CON BARRERA
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figura 233
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SENALIZACION DE PASO A NIVEL SIN BARRERA
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PUENTES MOVILES,
MUELLES Y
CRUCES DE
TRANVIAS

VUELO RASANTE

PERFIL IRREGULAR

INCLINACION
EXCESIVA DE
LA RASANTE

RESTRICCIONES
DE GALIBO

Se tratardn como pasos a nivel (apartado 7.3), sustituyendo las senales P-7 o P-8
por P-5, P-27 o P-6, segun el caso.

Se empleard la senal P-12 para indicar la proximidad de una pista de vuelo que
pueda originar ruidos imprevistos debidos a aviones que vuelan a baja altura
sobre la carretera.

Cuando exista en la via un perfil irregular, o irregularidades superficiales del
pavimento, resalto o badén, que para franquearlo sea preciso reducir la veloci-
dad de aproximacion en mas de 30 km/h, se senalizard mediante las senales P-
15, P-15a o P-15b complementada, en su caso, por un panel de distancia (aparta-
do 2.2.4), ademas de la senal de limitacién de velocidad que corresponde.

La presencia de rampas superiores a una media del 8%, y de pendientes cuya
inclinacién supere las de la tabla 16 en funcion de su longitud, se advertiran
mediante las sehales P-16b o P-16a, respectivamente. La cifra indicativa de la
inclinacién media de la rasante, en tanto por ciento, se redondeara al entero mas
préximo.

TABLA 16
MAXIMA INCLINACION DE UNA PENDIENTE

LONGITUD (m) INCLINACION MEDIA (%)
300 8
500 7
1000 6
1500 5
2000 4

Junto a la senal P-16a se dispondra un panel complementario con la longitud
afectada (apartado 2.2.4).

Se colocaran nuevas senales si hubiera una variacién superior al 2% en la incli-
nacion media de la rasante o en todo caso, si no la hubiera, a intervalos aproxi-
mados de 1 km.

7.8.1 Estrechamiento de calzada

Las disminuciones temporales de la anchura de la calzada, motivadas por obras
0 emergencias, se senalizardn conforme a la norma 8.3-IC senalizacion de obras.

El peligro representado por una disminucion permanente de la anchura normal
de la calzada (sin considerar el sobreancho en curva) en mas de 25 cm por carril
se advertira de la manera siguiente:

¢ Donde se disminuya el numero de carriles, como ocurre al finalizar los adi-
cionales para circulacion lenta o rapida, por medio de la senal S-52.



7.9 PAVIMENTO
DESLIZANTE

7.10 PASOS PARA
PEATONES,
CICLISTAS
Y GANADO

¢ Donde se mantenga el numero de carriles, pero se estrechen todos o algu-
no de ellos, por medio de una senal P-17 en el primer caso, y P-17a o P-17b
(segun el lado del carril que se estreche) en el segundo.

Si la restriccion fuera peligrosa se balizara y se limitara la velocidad.

Si ademds se estableciera una ordenacién de la circulacion en sentido Unico
alternativo, se dispondra también una sefnal R-6 en el sentido prioritario (que
sera en general el que corresponda al carril menos estrechado), y una R-5 en el
no prioritario. Para que este tipo de ordenacién sea admisible, los extremos del
tramo al que afecte deberan verse entre si y no distar mas de 100 m y la IMD no
ser superior a 1.000. En caso contrario, se procederd ademas a informar con un
cajetin de la longitud del tramo y a limitar la velocidad a 40 km/h, independien-
temente de la utilizacion de otras posibles medidas.

7.8.2 Altura limitada

Donde la altura disponible sobre la plataforma sea inferior a 4,0 m, se senalizard la
limitacién por medio de una senal R-205, colocada de manera que se disponga de
espacio suficiente para que los vehiculos que excedan de dicha altura se puedan
desviar por otro camino o, en su caso, dar la vuelta. Se recomienda colocar un por-
tico comprobador del gélibo real antes de llegar a la seccién con altura limitada.

En las estructuras se advertira del galibo mediante una placa adosada a las mis-
mas, visible en el sentido de la marcha.

Si se advirtiera que en un tramo de carretera su pavimento pudiera resultar muy
deslizante, se indicarda mediante senales P-19, eventualmente complementadas
por un panel de longitud (apartado 2.2.4), y reiteradas a intervalos de un minuto
de recorrido.

7.10.1 Sin prioridad

En poblados, donde por la proximidad de viviendas o centros de actividad, para-
das de autobuUs o caracteristicas favorables (rebajes en las aceras, vallas de
encauzamiento o isletas-refugio), se produjera una concentracién de peatones o
ciclistas que atravesasen la calzada aprovechando los intervalos entre vehiculos,
no se requerird en general senalizacion especifica alguna.

No obstante, bajo condiciones desfavorables en el caso anterior y, en todo caso,
fuera de poblado, se recomienda advertir a los conductores de la proximidad de
un tramo con paso frecuente de peatones o ciclistas mediante las sefnales P-20 o
P-22, respectivamente.

Las posibilidades de cruce de animales domésticos, tanto en poblado como, sobre
todo, fuera de poblado, se advertirda mediante la sefal P-23. Unicamente si la fre-
cuencia de paso fuera superior a 6 veces diarias y no existiera otra alternativa en
500 m, antes o después, la visibilidad debera ser, en todo caso, superior a la fijada
por la tabla 17. En caso contrario, se limitara la velocidad a la que corresponda de
acuerdo con dicha tabla. En las canadas o paso de ganado de caracter general, se
complementara la senal P-23 con un panel S-860 con la inscripcion canada, de
acuerdo con el articulo 66 del Reglamento General de Circulacion.
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TABLA 17
VISIBILIDAD MiNIMA PARA CRUCE DE ANIMALES DOMESTICOS

VELOCIDAD DE RECORRIDO (km/h) VISIBILIDAD MiNIMA (m)

40 60
50 80
60 100
70 130
80 170
90 210
100 250
110 300
120 350

7.10.2 Con prioridad

Para disponer un paso para peatones con prioridad para estos, se deberan reu-
nir las condiciones siguientes:

¢ Que el paso esté situado en un poblado.

¢ Que las intensidades de circulacion, tanto de vehiculos como de peatones,
sean importantes, si bien inferiores a las que aconsejarian la instalacion de
un semaforo.

Si estuviera permitido el estacionamiento en el poblado, se prohibira desde al
menos 10 m antes del paso para peatones. Se recomienda disponer una ilumi-
nacién especifica o, si el poblado estuviera iluminado de forma general, reforzar
dicha iluminacién en el paso para peatones (figura 234).

La senal S-13 se colocara entre 0,5 y 1 m antes de la marca vial transversal M-4.3
(norma 8.2-IC marcas viales), de forma que sea visible desde mas de 30 m, sien-
do recomendable disponerla también en la margen izquierda. Si la calzada fuera
de sentido Unico, se colocara en ambos margenes.

En zonas con poca visibilidad, se presenalizara, en funciéon de la visibilidad, a
150 m.

En pasos de peatones sobreelevados se seguiran las indicaciones de la
Instruccién Técnica para la instalaciéon de reductores de velocidad y bandas
transversales de alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado (Orden
FOM/3053/2008).



figura 234
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7.11.1 Presencia de nifios

La posible presencia de ninos (por la proximidad de escuelas, terrenos de juego,
etc.) se advertirda mediante la senal P-21 complementada, en su caso, por un
panel indicativo de la longitud afectada (apartado 2.2.4).

7.11.2 Presencia de animales sueltos

La posible presencia de animales sueltos (al atravesar la carretera cotos, reser-
vas, parques nacionales, etc.) se advertira mediante la sefnal P-24, complementa-
da, en su caso, por un panel indicativo de la longitud afectada (apartado 2.2.4).

La posibilidad de que, por haber frecuentes desprendimientos de piedras o tie-
rra de los taludes de desmonte, un conductor se encuentre con obstaculos en la
calzada, se advertird mediante una senal P-26, complementada por un panel indi-
cativo de la longitud afectada (apartado 2.2.4).

El peligro representado por la brusca aparicion o desaparicién de un viento
transversal de cierta importancia y frecuencia, por ejemplo al final de un tramo
en desmonte, sobre obras de paso, etc., se advertird mediante una senal P-29,
dispuesta entre 150 y 250 m antes de la zona afectada y complementada, en su
caso, por un panel indicativo de la longitud afectada (apartado 2.2.4). Se reco-
mienda disponer también de mangas de viento.

Se sefalizaran las entradas o convergencias con tramos de carretera en los que
estuviera prohibida la circulacion de la forma siguiente:

¢ Cuando la prohibicién afecte a toda clase de vehiculos:

o Senal R-100 en ambos sentidos en zona urbana peatonal.

o Senal R-101, en el sentido contrario a la entrada o convergencia, con
ordenaciones de la circulacion que asi lo requieran, tales como redes de
calles o vias de giro y ramales de nudos.

e Cuando la prohibicién afecte a ciertos tipos de vehiculos:

o Vehiculos de motor:

e Senal R-102 en general, en zona urbana peatonal.

e Senal R-103, excepto motociclos de dos ruedas sin sidecar, en zona
urbana.

e Senal R-111, vehiculos agricolas, en zona urbana, autopistas y, en su
caso, autovias.

e Senal R-112, vehiculos con remolque que no sea un semirremolque
o un remolque de un solo eje.



7.15 RESTRICCIONES
DE PASO

Motocicletas (senal R-104): zonas protegidas por motivos especificos.
Ciclomotores (senal R-105): autopistas y, en su caso, autovias.
Vehiculos destinados al transporte de mercancias:

e Senal R-106 en general.

e Senfal R-107 con mayor peso que el indicado en toneladas enteras,
aunque circulen vacios.

e Senal R-108 para mercancias peligrosas.
e Senal R-109 para mercancias explosivas o inflamables.

Vehiculos que transporten productos contaminantes del agua (senal R-
110): zonas protegidas frente a un posible impacto medioambiental en
caso de accidente.

Vehiculos de traccion animal (sefnal R-113), ciclos (senal R-114), carros de
mano (senal R-115), peatones (senfal R-116) y animales de montura
(senal R-117): autopistas y, en su caso, autovias, ademas de en ciertas
zonas urbanas.

Las senales R-105, R-111, R-113, R-114, R-115, R-116 y R-117 podran ser de tamano
reducido e ir dispuestas sobre cartel Unico, dada la escasa velocidad alcanzable
por los vehiculos, peatones y animales a que se dirigen.

Las senales se situardn en una seccidén que esté antes de la entrada o conver-
gencia, de forma que puedan evitarla y cambiar de trayectoria, sin necesidad de
maniobrar marcha atras.

Se senalizara la proximidad de secciones de carretera en las que esté restringida
la libre circulacion de la forma siguiente:

Donde esté prohibido pasar sin detenerse: mediante la senal R-200 y la ins-
cripcion que proceda (puesto de aduana, de policia, de peaje u otro). Se
instalaran ademas dos preavisos, uno a 1.000 y otro a 500 m, complemen-
tados por paneles indicadores de la distancia (apartado 2.2.4).

Donde haya limitaciones:

(o}

De peso total en carga, o sobre algun eje: mediante las senales R-201 y
R-202, respectivamente.

De longitud, anchura o altura (incluida la carga): mediante las senales R-
203, R-204 y R-205, respectivamente.

Las senales se situaran antes de una salida o divergencia, de forma que puedan
evitarla y cambiar de trayectoria, sin necesidad de maniobrar marcha atras.
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7.15.1 Peaje
Se senalizara la existencia de un tramo cuya explotacidn se realice mediante el

cobro de peaje con una senal R-200 complementada con la inscripcion
“Peaje/Toll’; como se muestra en la figura 235.

figura 235

Respecto a la ubicacién de esta senal R-200 dentro de los carteles, existen dos
posibilidades:

¢ Que todos los destinos senalizados, ya sean de direccidn propia, o destinos
en salida, estén afectados por el peaje.

En este caso se colocara la senal R-200 a la izquierda del cajetin identificativo de
la carretera (figura 236).

figura 236
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¢ Que solamente alguno de los destinos sefalizados estén afectados por el
peaje.

En este caso se colocara la sefal R-200 a la izquierda del cajetin de la autopista
de peaje, recuadrando la senfal, el cajetin y los destinos primarios de esta auto-
pista (figura 237).
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7.15.2 Telepeaje

Se senalizard mediante la sefnal R-418 la existencia de una via exclusiva para
vehiculos dotados de equipo de telepeaje operativo.

En obras de paso en las que se requiera que las sobrecargas debidas a la circu-
lacion (generalmente limitadas por una senal R-201 o R-202, apartado 7.15) no se
concentren en un solo vano de la estructura o, en general, no circulen agrupa-
das, o bien en tuneles por razones de seguridad, se indicara la obligacion de la
correspondiente separacion minima entre vehiculos por medio de una senal R-
300, colocada antes de entrar en la estructura o tunel, y complementada por un
panel que indique la longitud de esta obligacion (apartado 2.2.4). En tuneles se
reiterara la senal a intervalos de 500 m.

La prohibicion de estacionar y, en su caso, parar (en sus diversas modalidades)
se referira al lado de la calzada en que esté situada la correspondiente senal.
Salvo indicacion en contrario, mediante paneles complementarios S-820, S-821
0 S-830 que marquen la distancia a la que se extiende la prohibicion en el senti-
do de la flecha (apartado 2.2.4), se entendera que esta se extiende hasta la inter-
seccion siguiente.

La senal R-307 indica la prohibicion de parar y estacionar, mientras que la R-308
solo indica la de estacionar sin prohibir la parada. Esta ultima prohibicion admi-
te matizaciones:

e Solo dias impares (senhal R-308a) o pares (senal R-308b).

e Solo primera quincena (senal R-308c, desde las 9 horas del dia 1 hasta las

9 horas del dia 16) o segunda quincena (senal R-308d, desde las 9 horas del
dia 16 hasta las 9 horas del dia 1).
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OBLIGATORIO

Las zonas de estacionamiento de duracién limitada, en la que el conductor esté obli-
gado a indicar la hora de comienzo o terminacion del estacionamiento, abarcaran
desde la seccién en que esté situada una senal R-309 hasta la siguiente senal R-504.

La prohibicién de efectuar advertencias acusticas, salvo para evitar un acciden-
te, abarcard desde la seccion en que esté situada una senal R-310 hasta la
siguiente senal R-500.

Cuando en las proximidades de la carretera hubiera un hospital de suficiente
importancia, se senalizara su presencia mediante una senal S-23, que recomien-
da no producir ruido.

Para indicar el sentido obligatorio que deben seguir los vehiculos se emplean las
senales R-400a, R-400b, R-400c, R-400d, R-400e, R-401a, R-401b, R-401c¢, R-402, R-
403a, R-403b y R-403c.

A continuacién se indica cuando procede el uso de cada una.

R-400a y R-400b

Senalan la direccién y sentido que los vehiculos tienen la obligacion de seguir,
normalmente en intersecciones en T o frente a salidas de propiedades o servi-
cios colindantes con la carretera. Nunca deben utilizarse en sustitucion de las
senales R-401a o R-401b, en isletas encauzadoras o divisorias.

Se situaran en el margen de la carretera a la que se llegue, opuesto a aquel por
el que se acceda, aproximadamente en prolongacion de la trayectoria de acceso
(o, donde hubiera varias paralelas, del centro de estas); y nunca donde puedan
ser rebasadas por el vehiculo al cual vayan dirigidas mientras la trayectoria de
este permanezca aproximadamente perpendicular al plano de la senal.

R-400c¢c
Senala la direccion y sentido que los vehiculos tienen la obligacién de seguir:

¢ Antes de una interseccién en la que se prohiba cambiar de direccién tanto
hacia la izquierda como hacia la derecha. Para esta funcién no se debe uti-
lizar la senal R-303, que debe reservarse para donde esta permitido girar a
la derecha, aunque no a la izquierda.

e En algunos casos al llegar a una convergencia, en vez de la senal R-302.

R-400d y R-400e

Senalan la direccién y sentido que los vehiculos tienen la obligacion de seguir,
normalmente en intersecciones en T (sustituyendo o complementando a la R-
400a o R-400Db, si estas pudieran ser ocultadas por vehiculos de cierta altura) o
en las que la carretera por la que se circule tenga prohibida la entrada hacia el
otro lado de la interseccion. La senal R-400d esta especialmente indicada donde
la carretera a la que se acceda tenga doble sentido de circulacién pero esté prohi-
bido girar a la izquierda desde la que se acceda.



Se situaran inmediatamente antes de la carretera a la que se acceda.

R-401a, R-401b y R-401c¢c

Senalan el lado de la mediana o isleta divisoria por el que los vehiculos deberan
pasar obligatoriamente para rebasar la seccién donde estén situadas; fuera de
poblado se recomienda colocar una senal R-101 a la izquierda. La R-401b solo se
empleard en situaciones fijas excepcionales, por ejemplo accesos con circulacién
en sentido inverso.

En ningln caso podran ser sustituidas por las senales R-400a o R-400b.

R-402

Se instalara en la isleta central de una glorieta, en prolongacion del eje de cada
acceso; en este se habra instalado previamente una senal P-4.

R-403a, R-403b y R-403c

Senalan las Unicas direcciones y sentidos que pueden tomar los vehiculos, pre-
feriblemente a las senales R-302 y R-303; esta ultima quedara reservada a los
casos en los que, sin tratarse de una interseccion propiamente dicha, se preten-
da prohibir el acceso a una propiedad o instalacion colindante sin tener que recu-
rrir a establecer una marca vial continua (figuras 238, 239, 240 y 241).
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figura 238
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figura 239
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figura 240
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figura 241
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7.20 VIAS Y

234

CARRILES
RESERVADOS

7.20.1 Vias y carriles reservados

En carreteras de calzada Unica donde se disponga un carril adicional se senali-
zara su inicio mediante la senal S-50a o S-50c (figuras 242 y 243). La presencia
del carril adicional se recordara a intervalos inferiores a 500 m mediante la senal
S-50d.

Cuando la longitud del carril adicional sea superior a 1 km, se recomienda dis-
poner un panel complementario que indique la longitud total del tramo afectado

en las senales S-50d.

La reserva de un carril al transporte colectivo se indicara mediante la sefal S-51.

7.20.2 Carril bici

Se senalizara su entrada mediante senales R-407a que se repetiran en cada inter-
seccion del carril bici con aquellos puntos donde pudieran acceder vehiculos a él
(figura 244).

En las entradas también deben disponerse las senales de prohibicion de circula-
cidén que correspondan.



figura 242

La velocidad minima (R-411) sera funcion del trazado.

500 m

300 m

INICIO DE CARRIL ADICIONAL EN CARRETERA DE CALZADA UNICA
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figura 243




figura 244

SENALIZACION CARRIL BICI
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238

La senalizacion de las condiciones de vialidad de un tramo afectado frecuente-
mente por incidencias de vialidad invernal se realizard preferentemente con sena-
lizacién variable, y en ausencia de esta, con un cartel fijo con el siguiente diseno:

figura 245

PAJARES

PAJARES
ABIERTO

CON RESTRICCION
=l CERRADO

=§ CADENAS

El primer subcartel indicara el nombre del puerto de montaha o tramo conflicti-
vo al que hace referencia.

El segundo subcartel informa de la situacién general del tramo, independiente-
mente del tipo de vehiculo. Puede llevar las inscripciones “Abierto’; “Cerrado” o
“Con restriccion”

El siguiente subcartel informa de las condiciones de circulacion para vehiculos
pesados y puede llevar las inscripciones: “Abierto” o “Cerrado” El subcartel infe-
rior informa de las condiciones de circulacidon para vehiculos ligeros y puede lle-
var las inscripciones “Abierto’;] “Cerrado” o “Cadenas” Estos dos ultimos subcar-
teles solo se utilizaran cuando en el primer panel se sefnalice: “Con restriccion”

En aquellos tramos excepcionales donde las condiciones meteorolégicas inver-
nales pudieran dar lugar a la existencia frecuente de hielo o nieve, por ejemplo
en puntos singulares por su grado de humedad o temperatura, se senalizara
mediante una senal P-34 que se debera repetir cada 20 km. Se recomienda tapar
esta senal fuera del periodo de vialidad invernal.

Se dispondran sehales S-16 a 1.000 m, a 500 m y a 50 m del principio del lecho de
frenado, indicando en un panel complementario esa distancia (apartado 2.2.4).

Esta senal se podra reiterar a 2 km o 3 km cuando resulte conveniente.

Se recomienda senalizar la presencia de cambios de sentido en todos los enla-
ces autopistas y autovias que lo permitan. Para ello, se empleara exclusivamen-
te la senal S-25.

Para no recargar los carteles de presenalizacion y, sobre todo, no perturbar el
mensaje de sus flechas, no se incluira en ellos la inscripcién cambio de sentido,
sino que se dispondra en unas sefales aparte, a 400 m de la salida, siendo reco-
mendable también a 700 m.



7.24 FINAL DE
CARRILES

En carreteras convencionales con cambios de sentido a distinto nivel se dispon-
dré la senal S-25 en la margen derecha a una distancia superior a 100 m medi-
dos desde la seccion de 1,5 m de anchura del carril de salida.

Los cambios de sentido a nivel se presefalizaran mediante la sefal S-22, 250 m
antes del mismo, siendo recomendable hacerlo también a 500 m.

7.24.1 Calzadas separadas

En carreteras con calzadas separadas, se presenalizard el final de un carril
mediante senales S-52 a 100 m y a 300 m, acompahando esta ultima con un
panel complementario con la distancia. Se podra poner la S-52 también a 500 m
con panel complementario.

7.24.2 Calzada unica

El final de un carril adicional para circulacion lenta se senalizard mediante una
sefal S-52a, a 100 m y a 300 m, acompanando esta ultima con un panel com-
plementario con la distancia. Se podra poner la S-52a también a 500 m con panel
complementario (figura 246).

El final de un carril adicional para circulacidén rapida se senalizard mediante la
sefal S-52b, a 100 m y a 300 m, acompanando esta ultima con un panel com-
plementario con la distancia. Se podra poner la S-52b también a 500 m con panel
complementario (figura 247).

En las senales S-52 figuraran todos los carriles, con su sentido en cada caso; se
pondran en ellas cajetines complementarios con la distancia (apartado 2.2.4).

Las senales S-52 se colocaran en ambos margenes de la plataforma o, donde
haya calzadas separadas, en la mediana.

En ningln caso se colocaran senales R-1.
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figura 246

100 m

300 m

FINAL DE UN CARRIL ADICIONAL PARA CIRCULACION LENTA

240



figura 247




7.25 HITOS

242

KILOMETRICOS Y
MIRIAMETRICOS

La altura desde la base inferior del hito kilométrico al borde de la calzada sera de
0,70 m.

En caso necesario la altura se elevara hasta 1,20 m.

7.25.1 Autopista y autovia

figura 248

Carreteras

del Estado

Hito kilométrico Hito miriamétrico

7.25.2 Carretera convencional

figura 249

N-403

Hito kilométrico



7.26

7.27

7.28

AREAS DE
DESCANSO

POSTES SOS

OTRAS
SENALES DE
INDICACION
Y SERVICIO

La presenalizacion de la presencia de areas de descanso se hara mediante las
senales laterales especificas para este caso, situadas en la margen derecha de la
plataforma, a 1.000 m y a 500 m de la salida. La distancia correspondiente figu-
rard en un panel complementario situado bajo la senal.

En la senalizacion de salida inmediata se repetird la misma senal, pero en el
panel complementario figurard, en lugar de la distancia como en los casos de
presenalizacion, una flecha hacia la derecha a 30° (S-870). En la “nariz” de salida
se colocarad un cartel flecha de salida inmediata, que incluya el pictograma
correspondiente (figura 250).

En el caso de que en el area de descanso se disponga de agua o wc, se colocara
una senal de servicio con el o los pictogramas correspondientes a 250 m de la
salida.

La presencia de un poste SOS se indicara colocando senales S-27 a 400m y 800
m. Estas sefales se colocaran antes y después del poste SOS dirigiendo la flecha
hacia la ubicacién de este.

En carreteras convencionales y vias de servicio, se podran emplear las restantes
senales de servicio incluidas en el Catalogo de senales de circulacion publicado
por la Direccion General de Carreteras cuyo uso no haya sido contemplado en
los apartados anteriores justificando su conveniencia y relevancia, y cinéndose
al criterio mas restrictivo posible. Se colocaran a una distancia de entre 150 y 250
m de la salida al acceso directo e inmediato, entendiéndose como tal aquel que
se efectule sin atravesar ningun tipo de poblacién ni ninguna otra via publica dife-
rente de la que conecta con aquella.

Cualquier senal de indicacion no incluida en la presente norma o en el Catadlogo

de senales de circulacion necesitara la autorizacion previa del organismo com-
petente.
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figura 250

pictograma de 0,90 x 0,60 m

500 m

500 m

AREAS DE DESCANSO
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7.29 REDUCCION Donde exista regulacion del trafico con senalizacion variable, se advertira la pre-
DE VISIBILIDAD sencia de niebla mediante esta. Donde no exista, se podra utilizar la sefal P-33.

POR NIEBLA
730 LLUVIA En zonas de lluvias intensas frecuentes, se complementara la recomendacion de
velocidad con el panel complementario S-890 (figura 251).
figura 251
731 RADAR Se advertira la presencia de radares fijos en un tramo de carretera mediante el

siguiente cartel lateral (figura 252).

figura 252

P
Por su seguridad

L Control de velocidad
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7.32 CENTROS DE Se advertira la presencia de un centro de conservacion de carreteras de la DGC
CONSERVACION mediante el siguiente cartel (figura 253).

figura 253

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE FOMENTO

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO

CENTRO DE CONSERVACION
Y EXPLOTACION

Logotipo de la o
empresa adjudicataria Em m

Ademas, se podra senalizar su acceso siempre que no se supere el maximo de 3
lineas por cartel (figura 254).

figura 254

CIXD/ ()

Cervera del Llano

Centro de
Conservacion

Y/

7.33 REFUERZO DE LA En aquellos puntos donde se considere que un refuerzo de la senalizacion de
SENALIZACION codigo puede contribuir a mejorar las condiciones de circulacion, se podra des-
EN TRAMOS tacar la sefalizacion sobre carteles.

Se podran incluir dos lineas de texto ademas de senales triangulares y circulares
en un panel del color de la carretera y excepcionalmente amarillo fluorescente y
retrorreflectante (figura 255).

Cuando la incidencia sobre la que se informa se produzca en un tramo, y no pun-
tualmente, se podra incluir la distancia a la que se refiere dicha incidencia.
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7.34 DISTANCIA
MINIMA ENTRE
VEHICULOS

figura 255

ATENCION

A ®

ATENCION

RECUERDE

N

En tramos que por sus particulares circunstancias presenten un mayor riesgo de
accidentes por alcance, se implantara la marca vial denominada galdon tal y
como especifica la nota de servicio 1/2011 sobre senalizacidon de tramos con ries-
go de colisidn por alcance. Esta marca vial se acompanara con un cartel infor-
mativo (figura 256) cuyas caracteristicas y disposicién se recoge en la citada
nota de servicio.

figura 256

PRECAUCION
COLISIONES
POR ALCANCES

=

PRECAUCION
COLISIONES
POR ALCANCES

distancia minima

entre vehiculos

distancia minima
entre vehiculos

) — <okl

.<<<ﬂ

COLISIONES

PRECAUCION
L POR ALCANCES

PRECAUCION
COLISIONES
L POR ALCANCES )

'distancia minima
entre vehiculos

rdistancia minima‘
entre vehiculos

-y — ol

.<<<.a
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8.1

PRINCIPIOS

SENALIZACION Y BALIZAMIENTO DE CURVAS

La seguridad de la circulacidn en curvas requiere no sobrepasar cierta velocidad.
Si para ello el conductor precisase reducir la velocidad de aproximacién, debera
valorar la situacién con suficiente antelacién, para no tener que frenar brusca-
mente y asegurar el control de su vehiculo.

La utilizacion del balizamiento, de senales de advertencia de peligro, de senales
de recomendacion de la velocidad méaxima, de senales de limitacion de veloci-
dad, o de una combinacién de todos estos elementos, debe ayudar al conductor
a tomar sus propias decisiones. Solo se recurrira a senales de limitacién de velo-
cidad donde no se disponga de la visibilidad necesaria para reducirla con el fin
de hacer frente a otras circunstancias (paso a nivel, interseccion sin prioridad,
etc.) en las que pudiera haber vehiculos detenidos o por razones de siniestrali-
dad o por otras caracteristicas de dichos tramos.

En el balizamiento de curvas se empleardn paneles de balizamiento de curvas
compuestos por una placa con franjas de material retrorreflectante blanco de clase
RA2 sobre fondo de color azul clase NR, definido en la norma europea (figura 257).

figura 257

220202

En caso de que haya que poner varios paneles se separaradn entre si 15 cm como
minimo (figura 258).

figura 258

P>3D1
DI
5> 5]
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8.2 VELOCIDAD

250

EN CURVAS

La velocidad, el radio, el peralte y el coeficiente de rozamiento transversal movi-
lizado se relacionaran mediante la férmula:

V2 =127 R (f +P/100)
Siendo:
V = Velocidad en km/h.
R = Radio de la curva circular en m.

f = coeficiente de rozamiento transversal movilizado.

-
1]

peralte en %.

Los valores del coeficiente de rozamiento transversal considerados en la
norma de trazado que se puede movilizar entre las ruedas del vehiculo y el
pavimento estan relacionados con la velocidad de este, y pueden tomar los
valores siguientes:

V (km/h) 40 50 60 70 80 90 100 110 120

fi 0,180 0,166 0,151 0,137 0,122 0,113 0,104 0,096 0,087

Admitiendo una incomodidad aceptable por parte del usuario, las velocidades
recomendadas en las curvas con peralte, de acuerdo a lo especificado en la
norma de trazado, son las que se presentan a continuacion.

Se entiende como velocidad recomendada la que se aconseja no sobrepasar
aunque las condiciones meteoroldgicas y ambientales de la via y la circulacion
sean favorables y para que la sensacion de incomodidad de los ocupantes no sea
inaceptable.



Para autopistas, autovias y carreteras convencionales (tipo C-100), en curvas con
peralte del 8%, las velocidades recomendadas son:

Recomendacion de velocidad

Menor de 65 m

Entre 65 my 100 m

Entre 100 my 150 m

Entre 150 my 200 m

Entre 200 my 300 m

Entre 300 m y 400 m

Entre 400 m y 500 m

Entre 500 my 600 m

BEHHHEHHAB

Si el peralte fuera distinto del 8% la velocidad recomendada, se obtendra apli-
cando la formula anterior con los peraltes dados.
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En el resto de carreteras convencionales, en curvas con peralte del 7% en curvas
de hasta 350 m de radio, y disminuyendo hasta el 6,50% para curvas de radio 400
m de acuerdo a la norma de trazado, las velocidades recomendadas son:

Recomendacion de velocidad

Menor de 65 m

Entre 65 my 105 m

Entre 105 my 155 m

Entre 155 my 220 m

Entre 220 my 300 m

Entre 300 m y 400 m

~J
HHEHHAB

No obstante, la velocidad se limitara en curvas cuando no se disponga de la visi-
bilidad suficiente para detenerse ante un obstaculo imprevisto, de acuerdo con
la norma de trazado, resultando la siguiente tabla para la distancia de parada
necesaria en funcion de la velocidad.

40 40 m 40 m 40 m 40 m 40 m 40 m 40 m 40 m 40 m

60 80 m 80 m 75 m 75m 75 m 70 m 70 m 70m 65 m

80 140 m 135m 130 m 125m 120 m 115 m 110 m 110 m 105 m

100 220m | 210m | 200m | 190m | 180m | 170m | 165m | 160m | 155m

120 340m | 320m | 300m | 280m | 265m | 250m | 240m | 230m | 220m
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8.3 BALIZAMIENTO Los paneles de balizamiento de curvas se utilizan para ayudar al conductor a
DE LA CURVA identificar el trazado de la curva. Ademas, el primero de los paneles advierte de
la peligrosidad de esta ya que puede ser simple, doble o triple en funcion de la
diferencia entre la velocidad de aproximacién y la velocidad recomendada para
tomar la curva en los términos recogidas en el apartado 8.4.

Por tanto, es necesario conocer la velocidad a la que se puede recorrer cada curva
(V,, apartado 8.2) y la velocidad de aproximacion del vehiculo a la curva (Va).

La velocidad de aproximacion del vehiculo se calcula teniendo en cuenta los
siguientes parametros:

¢ Distancia entre el fin de limitacion de un tramo y el principio de la limita-
cion del siguiente (D)

e Pendiente del tramo intermedio (p)
* Velocidad de la curva anterior, o limitacion anterior en su caso (V,)
¢ Velocidad de recorrido de la curva a balizar. (V,, apartado 8.2)
En funcion de la diferencia entre la velocidad de aproximacion (V) y la velocidad

de la curva (V,) se dispone un primer panel simple, doble o triple, de acuerdo a
la siguiente tabla:

Seiiales

Entre 15 km/h

y 30 km/h Simple pIDD2 P13 0P14

gl >

Doble P-130P-14 + S-7

e >

Ms de 45 km/h Triple m P130P14+257
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Como modelo para el calculo se toma un vehiculo estandar de 100 CV de poten-
ciay 175 km/h de velocidad maxima que acelera segun finaliza la limitacién ante-
rior hasta que llega un punto en el que frena para poder circular por la curva a
balizar. La velocidad maxima de este proceso es la que conocemos como veloci-
dad de aproximacion. La velocidad de aproximacion (V) se obtiene de las
siguientes tablas a partir de los datos conocidos de:

¢ Distancia entre limitaciones o recomendaciones de velocidad (D).

¢ Limitacion de velocidad precedente (V).

e Pendiente del tramo (p).

¢ Velocidad de recorrido de la curva a balizar (V).

* La aceleracién del vehiculo depende de la velocidad, tomandose valores
mayores para velocidades bajas y valores mas reducidos para velocidades
altas, sumando a estos valores la contribucidn de la inclinacién de la rasan-
te. Como velocidad maxima que un vehiculo puede alcanzar, se considera
el limite legal de 120 Km/h.

e La deceleracién del vehiculo tipo se considera constante e independiente
de la velocidad y corresponde a una aplicaciéon de los frenos que permite

reducir la velocidad a un ritmo de 7 Km/h/s, sumando a este valor la con-
tribucién de la inclinacién de la rasante.

El esquema del modelo es el siguiente:

Pendiente (p)

Velocidad recomendada de la curva a balizar (V2)

Velocidad de aproximacion (Va)

Velocidad anterior (V1)

Distancia entre limitaciones o
recomendaciones (D)

El modelo se aplica para un rango de distancias (D) entre 100 m y 1000 m. Para
distancias (D) iguales o superiores a 1000 m la velocidad de aproximacién coin-
cide en todo momento con el limite legal de 120 km/h. Por tanto si D > 1000 m,
Va = 120 km/h.
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DISTANCIA ENTRE LIMITACIONES O RECOMENDACIONES DE VELOCIDAD (M)

PENDIENTE (%)

-6%

-4%

-2%

0%

Vfinal (Km/h) Vfinal (Km/h) Vfinal (Km/h) Vfinal (Km/h)
V. (Km/h) | 40 | 50 ] 60 | 70 | 80 | 90 [ 100 V. (Km/h) | 40 | 50 ] 60 | 70 ] 80| 90 [ 100 V. (Km/h) | 40 | 50 ] 60 | 70 | 80 ] 90 [ 100 V. (Km/h) | 40 | 50 ] 60 | 70 | 80 ] 90 [ 100
40 |70 74|78 8267|0104 40 | 70| 74|78 83 88| 92]9 40 | 7174|7983 88 [92] 07 40 | 7174|7883 88 92|07
50 | 72| 76|80 84|88| 02|95 50 | 73|76 | 81|85 8909407 50 | 74|77 |81[86]90 94098 50 | 75|78 | 818690 9499
60 | 74| 78| 81|85 89939 60 | 75| 78 |82 86| 91| 95|98 60 | 77| 79| 8387|9195 60 | 78|80 | 84889296100
100 70 | 76|80 | 8387 |90 9407 70| 79| 81| 85|89 93] 96100 70 | 8183|8690 94| 97 |01 70 |82 84 | 87| 91|95 99 [103
80 | 80|83 | 8689929699 80 | 838588 9295|099 102 80 87 | 90 | 94 | 97 [100] 104 80 91 | 04 | 97 [100104] 107
9% * | * 90929598101 9% * |90 [ 93 | 96 | 99 [102]105 90 93 [ 96 | 98 [101]104] 107 90 98 [101104]107[ 110
100 | [ * [ *|*|* [101]108 100 | = | * [ * | * [102[104]107 100 | * | * [ * [102]105[107] 110 100 | * 103/ 105 108] 110 113
EETCRN I N I I EETCRN I I I I A KR ) Mo | | [ * | * [110[113][115 Mo+ |- 112[114 [ 116] 119
20 |- [T~ ]= 20 |- |1~ ]= 120 | -~ [~~~ ]~ 1m0 120 | * | * [ * | * [120][120]120
Vfinal (Kmih) I Vfinal (Kmih) V final (Kmih) V final (Kmih)
V., (Km/n) | 40 [ 50 | 60 | 70 [ 80 [ 90 [ 100 v (Kmin) 80 [ 90 [100 70 [ 80 [ 90 [ 100 v, (Km/n) 50 [ 60 [ 70 80 [ 90 [100
40 [ 8386|8891 94]96 100 40 97 | 100] 103 95 | 99 | 102/ 105 40 9193 | 96 [100/ 103|106
50 | 8487|9092 9598101 50 98 [101]104 97 [100103] 106 95 | 98 [101]104] 108
60 88 | 91| 93 | 96| 99 [102 60 99 [102] 105 98 [101104] 107 97 [100103] 106 109
200 70 90 [ 92 | 94 | 97 | 100|103 70 101/ 104|106 100[103[106] 109 99 105[108 111
80 92 [ 94 | 96 | 99 [ 102] 104 80 103]105] 108 103[ 105 108] 111 104 109[112[ 114
90 97 | 99 |101[104] 106 90 105[108[110 106]109 [111] 114 112[114[116
100 | * | * | * [101]103[106] 108 100 108[110[ 112 109] 111]113[ 116 15[ 117[119
EETOR N I I I 110 T0[112[ 114 114]116 18] 120 120120120
120 | [ [ <[ [+~ 120 AN * [120[120[120 120[120]120
[ Vfinal (Kmih) Vfinal (Kmih) Vfinal (Kmih) Vfinal (Kmih)
V. (Km/n) | 40 ] 50 [ 60 ] 70 [ 80 [ 90 [100 V. (Kmin) 60 70 [ 80 [ 90 [100 V. (Kmin) 60 70 80 [ 90 [100 60 70 80 [ 90 [100
40 94 | 96 | 98 [100] 103|105 40 99 [ 101]104]107] 109 40 102[104]107 109 112 108[ 111 114
50 97 | 99 | 101 104] 106 50 100[102[105]107[ 110 103]105[108] 110 113 10[112[ 115
60 o7 | 99 [102[104] 107 60 101]103[106]108[ 110 1041106 109]111[ 113 11]113[ 116
300 70 98 [100] 103[105] 107 102104107 [109] 112 108[110[112[ 115 113[115] 117
80 100[102 104|106 108 104]106 | 108] 111113 110[112[114] 116 116]118[120
90 102[104]106] 108|110 109] 111[113[115 113] 15[ 117119 118]120[ 120
100 104]106[108] 110 112 1] 113 [ 115] 117 117]119[120 120[120[ 120
110 I I KRR REE 113] 15[ 117[118 120[120[120 120[120[120
120 I I I I B + |+ [120[120 120[120[ 120 120120120
V final (Km/h) V final (Km/h) V final (Km/h) V final (Km/h)
V. (Km/n) 60 70 [ 80 | 90 [ 100 80 | 90 [ 100 80 | 90 [ 100 40 [ 50 [ 60 70 | 80 | 90 [ 100
40 102]103| 105|108 110 T10[ 112 114 T3[115[ 117 113] 115 118] 120
50 102[104[106]108[ 110 110[113[ 115 114[116[ 118 116[119[120
60 103[105] 107109 111 T1[113[ 115 115[116[ 119 117]119[120
400 70 1041105107109 111 112[114[ 116 116[118[120 119]120[120
80 106]108[110] 112 T3[115[ 117 717]119[120 120[120[120
9% 108[110[112] 114 115[117[ 119 120[ 120120 120[120120
100 110[ 112[113[115 117[119]120 120[120[120 120[120[120
110 1] 113[114] 116 119]120 120 120[120[120 120[120[120
120 R 120[120[ 120 120[120[120 120[120[120

1 DE 4|

Insuficiente distancia de frenado, se debe disminuir la recomendacion o limitacién de velocidad anterior

No es necesario balizar la curva
Primer panel de balizamiento simple
Primer panel de balizamiento doble
Primer panel de balizamiento triple
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DISTANCIA ENTRE LIMITACIONES O RECOMENDACIONES DE VELOCIDAD (M)

PENDIENTE (%)

-6% 4% 2% 0%

V final (Km/h) V final (Km/h) V final (Km/h) [ V final (Km/h)
V; (Km/h) 80 | 90 | 100 80 | 90 | 100 40 | 50| 60 ] 70| 80 | 90 | 100 V; (Km/h) [ 40| 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100
40 110] 111] 113 114|116 118 118]120] 120 40 120|120 120
50 110] 112|114 115117119 119]120] 120 50 120|120 120
60 111]112] 114 116|117 119 120|120 120 60 120 120|120
500 70 111]113] 115 116|118 120 120|120 120 70 120 120|120
80 112|114 115 118] 119|120 120|120 120 80 120|120 120
90 114 115|117 119]120| 120 120|120 120 90 120 120|120
100 115/ 116|118 120] 120|120 120|120 120 100 120] 120|120
110 116|117 119 120] 120|120 120] 120|120 110 120] 120|120
120 118]119]120 1201 120|120 1201 120|120 120 1201120 120

V final (Km/h) [ V final (Km/h)
80 | 90 | 100 90 | 100 90 | 100 V; (Km/h) | 40| 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100
113] 115|116 120|120 120|120 40 120|120 120
114 115] 117 120|120 120|120 50 120 120|120
114|116 | 117 120|120 120|120 60 120] 120|120
600 115] 116] 118 120 120 120 120 70 120]120] 120
115]117] 118 120|120 120|120 80 120|120 120
117]118] 120 120|120 120|120 90 120]120| 120
118]119] 120 120] 120 120|120 100 120|120 120
119]120| 120 120|120 120|120 110 120|120 120
1201 120|120 1201 120 120] 120 120 12011201 120

I V final (Km/h) V final (Km/h) V final (Km/h) I V final (Km/h)
Vi (Km/h) [ 40 | 50 | 60| 70 | 80 | 90 | 100 40 | 50| 60| 70 | 80 | 90 | 100 40 | 50| 60 ] 70 | 80 | 90 | 100 V; (Km/h) | 40| 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100
40 116] 118|119 120|120 120 120|120 120 40 120|120 120
50 117 118|120 120|120 120 120|120 120 50 120 120|120
60 1171 118|120 120|120 120 120|120 120 60 120] 120|120
700 70 118] 119|120 120|120 120 120|120 120 70 120|120 120
80 118]120| 120 120|120 120 120|120 120 80 120 120|120
90 120] 120|120 120] 120|120 120|120 120 90 120] 120|120
100 120] 120|120 120| 120|120 120|120 120 100 120|120 120
110 120]120| 120 120]120| 120 120] 120|120 110 120|120 120
120 1201 120|120 1201 120|120 1201 120|120 120 12011201 120

[ V final (Km/h) V final (Km/h) V final (Km/h) [ V final (Km/h)
V; (Km/h) | 40 | 50 | 60 ] 70 | 80 | 90 | 100 40 | 50| 60 ] 70| 80 | 90 | 100 40 | 50 |1 60 ] 70 | 80| 90 | 100 Vi (Km/h) | 40| 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100
40 119]120] 120 120|120 120 120|120 120 40 120 120|120
50 120] 120|120 120|120 120 120|120 120 50 120 120|120
60 120 120|120 120|120 | 120 120|120 | 120 60 120|120 120
800 70 120] 122|120 120|120 120 120] 120 120 70 120|120 120
80 120] 120|120 120|120 120 120|120 120 80 120 120|120
90 120] 120|120 120] 120|120 120|120 120 90 120] 120|120
100 120] 120|120 120| 120|120 120|120 120 100 120|120 120
110 120] 120|120 120] 120|120 120] 120|120 110 120|120 120
120 12011201120 12011201 120 1201 120|120 120 12011201120

2 DE 4

Insuficiente distancia de frenado, se debe disminuir la recomendacion o limitacion de velocidad anterior
No es necesario balizar la curva

Primer panel de balizamiento simple

Primer panel de balizamiento doble

Primer panel de balizamiento triple

§ino-
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DISTANCIA ENTRE LIMITACIONES O RECOMENDACIONES DE VELOCIDAD (M)

PENDIENTE (%)

2% 4%

6%

V final (Km/h) V Tinal (Kmin) V Tinal (Km/n)
V, (Km/h) | 40 [ 50 | 60 | 70 | 80 | 90 [ 100 V, (Km/h) | 40 [ 50 | 60 | 70 | 80 | 90 [ 100 V, (Km/h) | 40 [ 50 | 60 ] 70 | 80 | 90 [100
40 |70 |73 77|81 8489|093 40 [e8 |71 74|78 826588 40 |67 70| 72|75 798185
50 | 73|77 |79|83]87|91]095 50 | 72| 74| 77|81 84]87]9 50 70|72 |75 7881|8386
60 | 76|79 |82 85|89 ]93] 9 60 | 75|77 | 80| 83| 868992 60 | 74 |76 | 78 | 81|83 86| 88
100 70 | 8183|8689 929699 70 | 80|82 84|87 00] 92|05 70 | 79|80 | 62| 84 | 87 | 89 | ot
80 90 [ 92 | 95 | o7 [100[103 80 88 | 90 | 92 | 94 | 96 | 99 80 86 | 83 | 90 | 92 | 93 | 95
90 94 | 96 | 98 [101]103[ 106 90 93 | 94 | 96 | 98 [100[102 90 9193|9496 97|99
100 . 102[ 104|106 108] 111 100 103[104] 106 107|109 100 * | [100[101[103] 104|105
110 - 112[114] 116117 10| * | * | * [110[111[112[114 110 [ olan
120 [ [ =1~ 1~T120 120 | [ = [ = =1~ [120[120 120 ~ [~ [+ [~ 1~ T120[120
V final (Km/h) V final (Kmin) V final (Km/h)
V; (Km/h) 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 V, (Km/h) | 40 ] 50 | 60 ] 70 | 80 | 90 [ 100 V, (Km/h) | 40 [ 50 | 60 ] 70| 80 | 90 [100
40 89 | 91| 93| 96 | 99 [102 40 | 84|85 |88 0093|0507 40 | 81/83|85|86|89] 0103
50 93 | 95 | 98 [101[103 50 87 | 89 | 92 | 94 | 96 | 98 50 | 8384868890 92]04
60 94 | 97 | 99 [102[105 60 89 | 91 | 94 | 96 | 98 [100 60 87 | 88 |90 | 92 | 94 | 96
200 97 | 99 [101]104] 107 70 93 | 94 | 96 | 98 [ 100] 102 70 90 | 91 93] 94 96|98
101103 [105] 108[ 110 80 98 [100]102[ 104105 80 94 | 95 | 97 | 98 [100[101
106[108]110] 113 90 102104 105] 107 108 90 99 [100] 102] 103[ 104
111/ 113 100 110[111] 112 114] 100 106|107 108 109)
110 116/ 117[118 110 112]113[114[115
120 120[120[ 120 120 120120 120
V final (Km/h) V final (Kmin) I V final (Km/h)
V; (Km/h) 60 | 70 ] 80 | 90 [ 100 V; (Km/h) 60 | 70 | 80 | 90 [ 100 V, (Kmih) 50 | 60 | 70 | 80 ] 90 [ 100
40 100 103] 104|107 109 40 97 | 99 [101] 102|104 40 93 | 94 | 96 | o7 | 99
102[ 104106 108[ 110 50 98 [100]102[ 103[105 50 94 | 95 | o7 | 98 [100
103]105]107 109 111 100[101[103] 105 106 60 96 | 97 | 98 [100[ 101
300 107109 111] 113 102104 105] 107] 108 70 98 | 99 [100] 102] 103
110[112 107108 80 101[102[104] 105[ 106
113[114 109111 90 104105106 107 109
111[112]113
116[117[118
120120 120
V final (Km/n) V final (Kmin) I V final (Km/h)
80 [ 90 [ 100 60 | 70 | 80 | 90 [ 100 V, (Kmih) 60 | 70 [ 80 | 90 [ 100
111113115 107|108] 110 40 99 [ 100|102] 103|104
112[114[ 116 108[109[111 50 100[101[102[ 104] 105
113[115] 117 109]110[ 112 60 101[102[104] 105 106
400 115]117[ 118 111 112[ 113 103] 104 105|106 108
117[119[120 113]114[115 107]108109[110
119]120[ 120 115] 116117 109]110[ 111 [ 112
120[120[ 120 120[120[ 120 114]114[ 115[ 116
120[120[120 120[120[ 120 119]120[ 120
120[120[ 120 120120 120 120 120[ 120
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Insuficiente distancia de frenado, se debe disminuir la recomendacion o limitacion de velocidad anterior
No es necesario balizar la curva

Primer panel de balizamiento simple

Primer panel de balizamiento doble

Bioo -

Primer panel de balizamiento triple
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DISTANCIA ENTRE LIMITACIONES O RECOMENDACIONES DE VELOCIDAD (M)

PENDIENTE (%)

2%

4%

6%

V final (Km/h)

V final (Km/h)

V final (Km/h)

90 [ 100 80 | 90 [ 100 80 | 90 [ 100
119120 112[113[ 115 106] 107 109
119[120 113[114] 115 107]108] 109
120[120 114 115[ 116 108[ 109110
500 120[ 120 15[ 116117 110 110[ 112
120[120 117[118] 119 112[113] 114
120[ 120 119] 120120 114[115[116
120[120 120[ 120120 117]118[119
120120 120[120[120 120[120[120
120120 120 120] 120 120 120] 120
90 [ 100 90 [ 100 90 [ 100
120120 117119 11112
120[120 118[119 112[113
120[ 120 119]120 113[114
600 120[120 120[120 114115
120120 120120 116117
120[120 120[120 118[118
120[120 120[120 120[120
120120 120120 120120
120120 120120 120120
V final (Kmih) V final (Kmih)
90 [ 100 40 [ 50 [ 60 ] 70 ] 80 90 [ 100 80 | 90 100
120120 120[ 120120 114 115] 116
120[120 120[120{ 120 114]115] 116
120[ 120 120[ 120120 115] 116117
700 120[ 120 120[120[120 116[117[118
120120 120[120[120 118] 119120
120[120 120[120{ 120 120[120{ 120
120[120 120[ 120120 120[ 120120
120120 120[120[120 120[120[120
120[ 120 120[120[ 120 120[ 120[ 120
V final (Kmih) V final (Kmih) V final (Kmih)
40 [ 50 ] 60 ] 70] 80 [ 90 [ 100 40| 50 [ 60 ] 70] 80 [ 90 [ 100 40 [ 50 [ 60 ] 70 ] 80 [ 90100
120] 120120 120[ 120120 117118118
120[120[120 120[120[120 117/ 118119
120[120[ 120 120[120{ 120 118[119] 120
800 120[120[120 120[120[120 119[120[ 120
120[120[120 120[120[120 120[120[120
120[120{ 120 120[120{ 120 120[120{ 120
120[ 120120 120[ 120120 120[ 120120
120[ 120120 120[ 120120 120[ 120120
120[ 120120 120[ 120120 120[ 120120
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mino -

Insuficiente distancia de frenado, se debe disminuir la recomendacion o limitacién de velocidad anterior
No es necesario balizar la curva

Primer panel de balizamiento simple

Primer panel de balizamiento doble
Primer panel de balizamiento triple
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8.4 SENALIZACION Y
BALIZAMIENTO
DE LA CURVA

8.5 DISPOSICION DE
LOS PANELES

La senalizacién de una curva puede ser de recomendacion o de limitacion de
velocidad.

Las recomendaciones de velocidad representan la velocidad que se aconseja no
sobrepasar aunque las condiciones meteoroldgicas y ambientales de la via y la
circulacidon sean favorables y para que la sensacién de incomodidad de los ocu-
pantes no sea inaceptable.

De acuerdo a las tablas del apartado 8.2 se obtiene la velocidad recomendada
para cada curva en funcién de su radio cuando el peralte de la curva es el que
corresponde segun la norma de trazado. En el resto de los casos se obtiene apli-
cando la formula correspondiente del mismo apartado.

Se utilizan limitaciones de velocidad cuando no exista visibilidad suficiente para
detenerse ante un obstaculo imprevisto. Aun cuando el trazado de la curva no
imponga esta restriccion, también puede ser utilizada en tramos como conse-
cuencia de la siniestralidad detectada, o por otras caracteristicas de dichos tramos.

En el apartado 8.2 se encuentra la tabla de visibilidades de parada necesarias
para una velocidad y una pendiente dada.

Se dispondra de una senal P-13 siempre que la diferencia entre la velocidad de
aproximacién y la velocidad de la curva sea mayor de 15 km/h. Cuando esta dife-
rencia sea superior a 30 km/h, se acompanara la sefnal P-13 por una senal de reco-
mendacion o de limitacion de velocidad (Figuras 259 y 260)

Cuando se disponga una limitacion de velocidad, al terminar esta se colocara
una senal de fin de limitacion o bien una senal con la velocidad genérica de la
carretera, o la de la limitacién correspondiente al tramo siguiente.

Se recomienda poner escalones de velocidad, tanto en la recomendacion como
en la limitacion, de 20 km/h cuando sea posible, y como maximo de 40 km/h.

Los paneles de balizamiento de las curvas se disponen siempre perpendiculares
al conductor. Cuando se disponga un panel doble o triple, se separardn entre si
15 cm.

Los paneles se disponen a lo largo de la curva de forma que su separacién sera
aproximadamente R/10 (R = radio de la curva), de modo que el conductor que
recorra la curva pueda ver siempre un minimo de tres paneles y un maximo de
cinco, para una visién angular de 20° como maximo. Ademads, esta separacién
debe estar comprendida entre un minimo de 6 m y un maximo de 40 m.

En el caso de paneles de un solo galdn se colocaran aproximadamente a R/15, de
modo que se vean cuatro paneles como minimo y seis como maximo, para una
vision angular de 20° como maximo y siempre que la separacion esté compren-
dida entre 4 y 10 m.

Los paneles deben verse claramente pero solo en el sentido que les correspon-
da. En el caso de carretera convencional podra ser util agrupar la colocacién de
los paneles de ambos sentidos de modo que se coloquen formando dangulo, pero
siempre que solo se vea el panel que corresponda a cada sentido de circulacién.

Ningun obstaculo debera impedir la visién de los paneles. Si hubiera cambio de
rasante antes de la curva, deberd comprobarse que el primer panel, sencillo o
multiple, sea visto, al menos, desde la distancia suficiente para poder adaptar la
velocidad de aproximacion a la del recorrido de la curva.
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La separacion vertical entre los paneles superpuestos colocados al principio de
la curva sera de 15 cm. Este primer panel, sencillo, doble o triple es el mas impor-
tante de todos, ya que por el nimero de superpuestos indica la gravedad de la
curva, al principio de la misma.

Replanteo de los paneles de balizamiento de curvas

El replanteo de los paneles de balizamiento de curva se efectuara de la manera
siguiente:

e Si se trata de colocarlos en un plano de proyecto o replanteo:

1.—Se trazara una curva exterior a la teorica del borde del arcén o de la barrera,
alejada de ellos y del borde de la calzada los valores que se indican en la figuras
109 y 191 aumentados en la mitad de la longitud del panel. Esta curva sera con-
céntrica con la del borde del arcén.

2.-Se trazara la curva concéntrica con la anterior situada en el eje del carril,
segun el sentido de circulacion que consideremos. Si en ese sentido hay més de
un carril se considerara como eje de la circulacién el eje conjunto de ellos.

Se trazara una recta prolongacion de la recta anterior a la curva, formada por el
eje de circulacion definido en 2, de modo que donde intersecte con la curva defi-
nida en 1 se situara el centro del primer panel, que podréa ser sencillo, doble o
triple.

Ese panel se colocara perpendicular a la mencionada prolongacién recta.

A continuacién se situaran los restantes centros de paneles, separados la dis-
tancia fijada anteriormente.

Desde cada centro de panel se trazaran tangentes a la curva definida en 2 y cada
panel se colocara perpendicular a su correspondiente tangente.

e Si se trata de replantearlos en el terreno se hara lo siguiente:

Si se tiene el plano de replanteo descrito antes, se colocaran los paneles tal como
figuran en el plano.

Si no se tiene el plano, se situaran los centros de cada panel tal como se ha des-
crito antes, es decir, situando visualmente o con aparato el centro del primer
panel de modo que esté en la recta prolongacion del eje de circulacidon (segun
sentido) correspondiente a la recta anterior a la curva, colocando este primer
punto, separado del arcén o barrera lo mencionado antes y colocando el primer
panel perpendicular a dicha recta.

Una vez colocado el primer panel se medira la separacion, calculada, entre pane-
les, de modo que el segundo panel esté a esta distancia del primero y separado
lo mismo que el primero del arcén. Se colocara perpendicular a la linea virtual
que el operario estime como tangente al eje de circulacion. Como es logico, esta
linea solo sera aproximada.

En el caso de que la recta anterior esté unida a la curva circular por una clotoide
de gran longitud se puede considerar como primera recta la que se trace tan-
gente a la clotoide en el punto donde su radio sea igual al que corresponda en
las tablas de velocidad recomendada, para una velocidad igual a la maxima legal
de la carretera (sin restricciones) aumentadas en un 30%.



Si no hay rectas sino curvas enlazadas habra que prever el punto aproximado, a
partir del cual, el conductor debe percibir el primer panel para empezar a reducir
su velocidad.

Dimensiones de los paneles de balizamiento de curvas

Los paneles seran de 1,60 x 0,40 m (4 galones), excepto en los casos de media-
nas estrictas de 1 m o de margenes de carreteras convencionales sin arcenes que
discurran por terrenos accidentados en donde no se disponga de espacio sufi-
ciente, en que podran ser de 0,80 x 0,40 m (2 galones) o de 0,40 x 0,40 m (1

galén), con una separacion entre paneles superpuestos de 15 cm.

Los paneles se dispondran de acuerdo con las figuras 259, 260 y 261.
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figura 259
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figura 260
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figura 261

BALIZAMIENTO DE CURVAS CON PANELES DIRECCIONALES

23>

Colocaciones
Correctas

EJE DE CARRIL
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8.6 CURVAS
ENLAZADAS

Se instalaran senales P-14a o P-14b antes de una sucesion de curvas, si la dife-
rencia entre la velocidad de aproximacién de la que se aborde en primer lugar
fuera superior a 15 km/h y, a consecuencia de la velocidad de dicha curva y de la
proximidad de la siguiente, la diferencia entre velocidades para esta ultima resul-
tase inferior a 15 km/h.

También se instalaran senales P-14a o P-14b donde resultase necesario instalar
una senal P-13a o P-13b antes de una curva situada después de otra, cuya proxi-
midad no permita contar con una visibilidad adecuada de la senal ni de una dis-
tancia suficiente entre esta y la curva.

Estas senales se instalaran, en lugar de las P-13a o P-13b, antes de la primera de
la serie de curvas; y si dicha serie tuviera una longitud no inferior a 3 km, y su
menor velocidad de recorrido no fuera inferior a la velocidad de aproximacion
inmediatamente anterior a ella en menos de 30 km, se indicara dicha longitud
con un panel complementario S-810.
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