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1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

1.1 Introduccion

En este apartado se recogen resultados de la Contabilidad Nacional de
Espana (CNE). El objetivo mas relevante de los Sistemas de Cuentas Eco-
nomicas es ofrecer una representacion cuantificada de una realidad eco-
nomica, referida a ambitos espaciales y temporales determinados, que
sea lo mas actual, sistematica, completa y fiable posible. Periodicamente
se introducen en la CNE los cambios de base contable, destinados por un
lado, a actualizar las fuentes y procedimientos estadisticos empleados en
la medicion de la actividad econdmica 'y, por otro lado, a aplicar las modi-
ficaciones que se hayan registrado en las metodologias contables de re-
ferencia para las cuentas nacionales y regionales. El sistema de cuentas
nacionales de la economia espanola adopta la metodologia contenida en
el Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales (SEC 2010), que
aplican de forma armonizada y obligatoria todos los Estados miembros
de la Unidn Europea (UE), en cumplimiento de lo dispuesto en el Regla-
mento (UE) N° 549/2013 del Parlamento Europeo y el Consejo, de 21 de
mayo.

El Producto Interior Bruto de las Cuentas Nacionales (PIBpm) es el agre-
gado contable que recoge el resultado de la actividad econdmica nacio-
naly se valora a precios de mercado. El Producto Interior Bruto puede ser
elaborado desde la demanda, desde la oferta y desde las rentas.

Desde el punto de vista de la demanda el Producto Interior Bruto esta
compuesto por:

PIB,,,= GCF + FBC + EBS - IBS

12

- Gasto en Consumo Final Nacional (GCF):
- Gasto en Consumo Final Nacional de los Hogares.
- Gasto en Consumo Final de las Instituciones Sin Fines de Lucro
al Servicio de loshogares.

- Gasto en Consumo Final de las Administraciones Publicas.
- Formacion Bruta de Capital (FBC):
- Formacion Bruta de Capital Fijo:
- en bienes de equipo.
- en construccion.
- en otros productos.
- Variacion de Existencias.

- Exportaciones de Bienes y Servicios (EBS).
- Importaciones de Bienes y Servicios (IBS).

Desde el punto de vista de la oferta, el Producto Interior Bruto se obtiene
sumando los VAB a precios basicos y los impuestos netos (sin subvencio-
nes) sobre los productos e importaciones:

-Subvenciones

Productos e Importaciones

PIBpm =3 VApri+ Impuestos

Productos e Importaciones



1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

- Valor Anadido Bruto a Precios Basicos (VABpb) de:
- Ramas de la agricultura, ganaderia y pesca.
- Ramas de la energia.
- Ramas de la industria.
- Ramas de la construccion.
- Ramas de los servicios:
- Servicios de mercado.
- Servicios de no mercado.

- Impuestos netos (sin subvenciones) sobre los productos e importaciones.
Se incluyen el Impuesto sobre el Valor Anadido, los impuestos netos sobre
los productos importados y otros impuestos netos sobre los productos.

Desde el punto de vista de las rentas, el Producto Interior Bruto esta com-
puesto por:

Prod.e Imp.-SUbvenmorles Prod. e Imp.

PIBpm = RA + EBE + RM + Impuestos

- Remuneracion de los Asalariados (RA).

- Excedente Bruto de Explotacion (EBE) y Rentas Mixtas (RM).- El excedente
bruto de explotacion esta formado por la amortizacion y el excedente neto
de explotacion.

- Impuestos netos (sin subvenciones) sobre la produccion e importaciones.

Los sistemas de cuentas establecen tres categorias de valoracion de las

operaciones de bienes y servicios en funcion del tratamiento aplicado a es-
tas variables:
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- Precios basicos: Coste bienes y servicios utilizados en el proceso producti-
vo + Remuneracion factores de produccion + Otros impuestos sobre la pro-
duccion - Otras subvenciones a la produccion.

- Precios de productor: Precios basicos + Impuestos sobre productos exclui-
do el IVA - Subvenciones a los productos.

-Precios de adquisicion: Precios de productor + Margenes de distribucion +
IVA que grava los productos.

Valor anadido bruto a precios basicos (VABpb): se define como la diferencia
entre el valor de la produccion valorada a precios basicos y los consumos
intermedios valorados a precios de adquisicion. Los componentes del VAB a
precios basicos son: la remuneracion de los asalariados, el excedente bruto
de explotacion y rentas mixtas y los otros impuestos (netos de subvencio-
nes) a la produccion.

El valor anadido bruto a precio de los productos se define como la diferen-
cia entre el valor de la produccion valorada a precios de los productos y los
consumos intermedios valorados a precios de adquisicion. El valor anadido a
precios de mercado se calcula a partir del valor de la produccion menos los
gastos de explotacion distintos de los destinados a la reventa (consumo de
materias primas y otros aprovisionamientos, gastos en servicios exteriores
y otros gastos de gestion). El valor anadido bruto al coste de los factores es
la renta bruta de las actividades de explotacion tras ajustar el efecto de las
subvenciones de explotacion y los impuestos indirectos. Se calcula a partir
del valor anadido bruto a precios de mercado, deduciendo todos los impues-
tos ligados a la produccion y a los productos y sumando las subvenciones a
la explotacion.



1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

La diferencia conceptual entre el VAB a precios basicos y los VAB utilizados
en otras series contables precedentes (coste de factores, salida de fabrica,
etc.) viene determinada por el tratamiento dado a los otros impuestos sobre
la produccion (impuesto de actividades economicas, impuesto sobre bienes
inmuebles, etc.) y a las otras subvenciones a la produccion (subvenciones a
los factores de produccion como las destinadas al fomento del empleo, ayu-
das a la agricultura, etc.). Dado el montante de los mencionados impuestos
y subvenciones, los saldos contables cuantitativamente mas homogéneos
y por tanto comparables son, respectivamente, el VAB a precios basicos y
el VAB a coste de factores (excluye cualquier clase de impuestos sobre la
produccion).

Produccion (P): valor de la produccion resultante de la actividad econdmica
de las empresas. El valor de la produccion mide el importe de los bienes y
servicios producidos por la empresa durante el ejercicio. El valor de la pro-
duccion se define como el volumen de negocio, mas o menos las variaciones
de las existencias de productos terminados, trabajos en curso y bienesy ser-
vicios comprados para la reventa, menos las compras de bienes y servicios
para la reventa, mas la produccion inmovilizada y los otros ingresos de ges-
tion (excluidas las subvenciones).

La valoracion de la produccion a precios basicos no incluye los impuestos
sobre los productos (IVA, impuestos especiales y otros similares) mientras
que siincluye las subvenciones a los productos. Corresponde al valor que los
productores reciben de los compradores por cada unidad de bien o servicio
producido, descontando los impuestos sobre los productos y sumando las
subvenciones a los productos.

Por el contrario, la valoracion a precios de salida de fabrica excluye las sub-
14

venciones a los productos e incluye algunos impuestos sobre los productos
(practicamente todos, excepto el IVA y los impuestos sobre los productos
importados). Como consecuencia de o anterior, la relacion entre el valor de
la produccion a precios basicos y a precios salida de fabrica es la siguiente:

- Precios basicos mayores que los precios salida de fabrica en actividades
subvencionadas, como las agrarias, la mineria del carbon, el transporte por
ferrocarril y urbano, etc.

- Precios basicos menores que los precios salida de fabrica en actividades
cuyos productos estan gravados, como los hidrocarburos, bebidas alcoholi-
cas, tabaco, juego, etc.

Consumos intermedios (Cl): valor de todos los bienes y servicios consumi-
dos en el periodo y considerados necesarios para la produccion. Se incluyen,
pues, los gastos en servicios exteriores y compras en material consumible.

Excedente bruto de explotacion (EBE): es el excedente generado por las
actividades de explotacion tras recompensar el factor trabajo. Puede calcu-
larse a partir del valor anadido bruto a coste de los factores menos los costes
de personal. Constituye el saldo disponible para la unidad que le permite re-
compensar a sus proveedores de fondos propios y deuda, pagar los impues-
tos y eventualmente financiar toda o una parte de su inversion.



1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

1.2. Sector Transporte y Almacenamiento (sin las actividades pos-
tales y de correos).

Eneste apartado se presentan datos macroeconomicos del sector “trans- Precios Corrientes
porte y almacenamiento” (sin las actividades postales y de correos) y de Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIB)
sus ramas de actividad, estos datos son de la Contabilidad Nacional de Valor Aadido Bruto a precios basicos (VAB)
_ Precios corrientes (millones de euros)
Espana elaborada por el INE.

Las estimaciones del PIB a precios constantes se obtienen al expresar el

. o f ~ ' AR PIB (Product VAB (Valor Total Transporte Transport Transporte aéreo  Almacenamiento
valor de todos los bienes y servicios producidos en un ano determinado, e s by ° terestre  maritmoy ) sctividades
expresado en términos de un periodo base (2015). st R i ot LA oo Balvivive

N por tuberia interiores

1995 460.588 426.438 21.209 14831 769 1917 3.692
1996 489.203 451.897 21.579 14.651 700 2122 4106
1997 519.268 477.499 22.195 14.655 696 2124 4720
1998 555.993 507.777 23.566 15.178 711 2.157 5.520
1999 595.723 541.434 24829 15.268 729 2.230 6.602
2000 647851 588.988 26.197 15.318 744 2336 7.799
2001 700.993 639.118 29.164 17.142 694 2399 8.929
2002 749.552 683.263 30.426 17.485 716 2519 9.706
2003 802.266 727.883 31974 18.421 715 2.563 10.275
2004 859.437 775.375 33.545 19.123 728 2.597 11.097
2005 927357 832410 33314 19.017 773 2.265 11.259
2006 1.003.823 897.257 35.553 20.603 752 2203 11.995
2007 1.075.539 969.173 37976 21.828 849 2.107 13.192
2008 1.109.541 1.022.552 39.683 22.741 775 2.099 14.068
2009 1.069.323 1.002.045 39.371 22.428 759 2.073 14111
2010 1.072.709 985.479 41.230 22827 863 2204 15.336
2011 1.063.763 980.239 42232 22.715 720 2.042 16.755
2012 1.031.104 948.344 41.204 22.469 623 1.973 16.139
2013 1.020.677 932.777 40.094 21.833 586 2127 15.548
2014 1.032.608 940.399 42016 22.797 585 2.182 16.452
2015 1.078.092 978.971 L4844 24157 661 2328 17.698
2016 1.114.420 1.011.268 L4477 23.515 740 2467 17.755
2017 1.162.492 1.053.805 46119 23.585 741 2.764 19.029
2018 1.203.859 1.089.420 47.130 22867 741 3.527 19.995
2019 1.245.513 1.129.619 49.058 24398 698 3.560 20.402
2020 1.117.989 1.020.065 35.641 19.839 399 -325 15.728
2021 1.206.842 1.090.923

Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana).

15



1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIB)
Valor Aiadido Bruto a precios basicos (VAB)
Precios corrientes (millones de euros)

Evolucién Anual del Total Nacional

®PIB @ VAB

1.000.000

500.000

1995 2000 2005 2010 2015 2020

Evolucién Anual VAB del sector Transporte y Almacenamiento

@ Transporte terrestre () Transporte maritimo y por vias navegables interiores @ Transporte aéreo @ Almacenamiento y actividades anexas al transporte

40.000 :
20.000 : | | | ! ! | |
10.000 II I

1995 2000 2005 2010 2015 2020

Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana).
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Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIB)
Valor Aiadido Bruto a precios basicos (VAB)
Precios corrientes (millones de euros)

Distribucion del VAB nacional (2020)

VAB Sector Transporte y Almacenamiento
35.641(3.49%) |

L VAB Otros Sectores 984.424 (96,51%)

Distribucion del VAB del sector del Transporte y almacenamiento (2020)

Almacenamiento y actividades anexas al transporte
15.728 (43,73%) ~ \

) , \__ Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tu..
Transporte maritimo y por vias navegables interiores 19.839 (55,16%)

399 (1.11%)

Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana).



1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

Precios Corrientes Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIB)
Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIB) Valor Ahadido Bruto a precios basicos (VAB)
Valor Aiadido Bruto a precios basicos (VAB) Tasa de variacion anual

Tasa de variacion anual
Evolucion Anual del Total Nacional

®PIB ©VAB
20%

Afio PIB VAB Total  Transporte Transporte Transporte Almacenamiento
(Producto (Valor terrestre  maritimo y aéreo y actividades
Interior  Afadido (carreteray por vias anexas al 10% : ) J L
Bruto a Bruto a ferrocarrilly navegables transporte
precios de precios por tuberia interiores
mercado)  basicos)

A ““ I““ ~ARRRN_.
1996 6.2% 6,0% 1.7% -1.2% -9.0% 10,7% 11.2% 0% L . N e
1997 6,2% 5,7% 2,9% 0,0% -0.6% 0.1% 15,0% ' l
1998 7.1% 6.3% 6.2% 3,6% 2.2% 1.6% 16,9%

1999 7.2% 6,6% 5.4% 0,6% 2,5% 3.4% 19.6% -10%

2000 8,8% 8,8% 5,5% 0.3% 2.1% 4,8% 18.1%

2001 8.2% 8,5% 11.3% 11.9% -6,7% 2,7% 14,5%

2002 6,9% 6,9% 4,3% 2,0% 3.2% 5,0% 8,7%

2003 7.0% 6.5% 5.1% 5.4% -0,1% 1.7% 5,9% 0% 2000 2005 2010 . 2020
2004 7.1% 6,5% 4,9% 3.8% 1.8% 1.3% 8,0%

2005 7.9% 7.4% -0.7% -0.6% 6.2% -12.8% 1.5% Evolucion Anual VAB del sector Transporte y Almacenamiento
2006 83% 7.8% 6.7% 8.3% -27% -2.7% 6,5%

2007 7.1% 8,0% 6,8% 5,9% 12,.9% -4,4% 10,0% @ Transporte Terrestre () Transporte Maritimo @ Transporte Aéreo @ Almacenamiento y Anexos
2008 3.2% 5.5% 4,5% 4,2% -8.7% -0.4% 6,6% ) ) ) )
2009 -3.6% -2,0% -0.8% -1.4% -21% -1.2% 0.3% : } :
2010 0.3% -1.7% 4,7% 1.8% 13,7% 6,3% 8,7% : .
2011 -08%  -0.5% 2,4% -05% -16,6% -7.4% 9.3% 0% I-l-ll.-.—..--l-...-.-.—ll .-l—.-.-l- o
2012 -3.1% -3.3% -2.4% -1.1% -13.5% -3.4% -3.7% : : . .

2013 -1.0% -1.6% -27% -2.8% -5,9% 7.8% -3.7% : ) :

2014 1.2% 0.8% 4,8% 4,6% -0.2% 2,6% 5.8%

2015 4,6% 4,1% 6,7% 6,0% 13,0% 6,7% 7.6%

2016 3.4% 3.3% -0.8% -2,7% 12,0% 6,0% 0.3% 100%

2017 4,3% 4,2% 3.7% 0.3% 0.1% 12,0% 7.2%

2018 3.6% 3.4% 2.2% -3.0% 0,0% 27.6% 51%

2019 3,5% 3.7% 4,1% 6,7% -5.8% 0.9% 2,0%

2020 -10.2% -9.7% -27.3% -18,7% -42,8% -109.1% -22.9%

Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana). 200 2000 2005 2010 Jo1s 2020

Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana).
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1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

Precios Constantes Precios Constantes
Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIB) Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIB)
Valor Anadido Bruto a precios basicos (VAB) Valor Anadido Bruto a precios basicos (VAB)
Base 2015 Tasa de variacion anual (Base 2015)
[ Total Nacional J[ VAB del Sector Transporte y Almacenamiento ] [ Total Nacional I VAB del Sector Transporte y Almacenamiento J
Afio PIB VAB  Total Transporte Transporte Transporte  Almacenamiento y Afo PIB VAB Total  Transporte Transporte Transporte  Almacenamientoy
(Producto (Valor terrestre y por maritimo y por aéreo  actividades anexas (Producto (Valor terrestre y maritimo y por aéreo  actividades anexas
Interior  Afadido tuberia vias navegables al transporte Interior  Afadido por tuberia  vias navegables al transporte
Bruto a Bruto a interiores Bruto a Bruto a interiores
precios de precios precios de precios
mercado)  basicos) mercado)  basicos)
1995 66,40 6688 7816 102,81 245,38 297,12 37,88 1996 2,7% 26%  03% -1.7% -11.3% 6,5% 2.2%
1996 68,20 68,62 7836 101,07 217,62 316,34 38,72 1997 3,7% 35%  24% 1.3% -1.9% -0.3% 4,6%
1997 70,70 71,01 8024 102,38 213,58 315,45 40,41 1998 4,6% 39%  3.0% 0.3% -1.0% -0.1% 11.7%
1998 73.80 7379 82,68 102,65 211,43 315,00 4513 1999 4,5% 446%  48% 1.7% -0.4% 1.6% 15,3%
1999 77.10 7704 86,67 104,41 210,54 320,11 52,04 2000 5.3% 54%  49% 0.8% -0,4% 7.3% 11.6%
2000 81,20 81,16 90,89 105,25 209,67 343,51 58,10 2001 3,9% 40%  3.5% 0.8% -4,7% -11.9% 13.2%
2001 84,40 84,39 94,04 106,13 199.81 302,63 65,79 2002 2,7% 2,6% -0.4% -0,6% -14,0% -10.3% 2,0%
2002 86,70 86,61 93,68 105,50 171,88 271,60 67,11 2003 3,0% 27% -0.7% -3,5% 0.6% 0.6% 2,6%
2003 89,30 88,95 93,04 101,82 172,84 273,11 68,87 2004 31% 28%  20% 2,0% 5.3% -13.5% 4,7%
2004 92,10 91,45 9489 103,89 182,03 236,34 72,12 2005 3.6% 35% -15% -22% -0.4% -84% -0.2%
2005 95,40 94,61 93,43 101,57 181,28 216,41 71,96 2006 4,1% 4,2% 1.4% 35% -16,0% -15.3% 2,8%
2006 99.30 98,62 94,78 105,14 152,20 183,35 74,01 2007 3,6% 41%  38% 2,7% 14,0% -6,9% 6,0%
2007 102,90 102,62 9843 107,95 173,45 170,70 78,48 2008 0.9% 13% -0.5% 1,5% -8.2% -17.5% -1.3%
2008 103,80 103,93  97.92 109.55 159,15 140,81 77,42 2009 -3,8% -32%  -49% -4,6% -16.1% -4,9% -4,1%
2009 99.90 100,56 9313 104,49 133,48 133,97 74,23 2010 0.2% -0,1%  5.0% 1.9% 15.3% 9.5% 8,4%
2010 100,10 10045 97,78 106,47 153,88 146,70 80,49 2011 -0.8% -0,4% 1.7% -2.9% -13,7% -3.4% 10,8%
2011 99.30 100,02 9945 103,41 132,84 141,77 89,17 2012 -3,0% -29% -1.8% 0.0% -19.3% -2,6% -2,5%
2012 96,30 97,13 97,61 103,41 107.19 138,09 86,97 2013 -1.3% -13% -54% -6,7% -11.6% -7.1% -3,8%
2013 95,00 9591 9236 96,45 94,81 128,22 83,64 2014 1.4% 10%  39% 0.1% 0.2% 2,0% 9.2%
2014 96,30 9683 9598 96,59 94,97 130,82 91.29 2015 3.8% 33%  42% 35% 5.3% -23.6% 9.5%
2015 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 2016 3,0% 28% -39% -6,9% 9,4% -22% -0,1%
2016 103,00 102,82 96,09 93,13 109.38 97.81 99,93 2017 3,0% 31%  56% 2,0% 9.1% 24,2% 8,0%
2017 106,10 106,00 101,44 95,00 119,28 121,48 107,93 2018 2,3% 23%  3.6% -2,7% 7.2% 43,1% 6,0%
2018 108,50 108,44 105,13 92,43 127,81 173,87 114,38 2019 2,0% 21%  2.6% 3.8% -7.7% -3,5% 2,4%
2019 110,70 110,70 107,88 95,94 117,98 167,85 17,11 2020 -11.4% -11.6% -32.6% -26,9% -63.6% -118.2% -25,6%
2020 98,10 98,10 7276 7012 42,93 -30,55 87,07

Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espafia). Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana).
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1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

1.2.1. Participacion del sector “transporte y almacenamiento” en el
PIB y VAB nacional.

En 2020 la participacion del sector “transporte y almacenamiento” (sin
las actividades postales y de correos), en precios corrientes, fue del 3,5%
del VABDb y del 3,2% del PIB. El “transporte terrestre (carretera y ferroca-
rril) y por tuberia” representd en el mismo ano, en precios corrientes, un
1,9% del VAB , y un1,8% del PIB.

Valor Anadido Bruto a precios basicos (VAB) Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIB)
Participacion del sector Transporte y Almacenamiento en el VAB Participacion del sector Transporte y Almacenamiento en el VAB
Precios corrientes Precios corrientes
Afio Total Transporte Transporte Transporte Almacenamientoy Afo Total Transporte Transporte Transporte Almacenamiento y
terrestre (carretera  maritimo y por aéreo actividades terrestre  maritimo y por aéreo actividades anexas al
y ferrocarril) y por  vias navegables anexas al (carreteray vias navegables transporte
tuberia interiores transporte ferrocarril) y por interiores
tuberia
1995 5,0% 3,5% 0,2% 0,5% 0,9%
i S —— =
1997 4,7% 31% 0.2% 0.4% 1,0% . - . ! -
1997 43% 2,8% 0.1% 0.4% 0.9%
15 5 B0k 0 Wit L1 1998 42% 2,7% 0,1% 0.4% 1,0%
1999 _4.6% 2.8% 0.1% 0.4% 1.2% 1999 4.2% 2.6% 0.1% 0.4% 11%
2000 45% 2.6% 0.1% 0.4% 1.3% 2000 4,0% 2.4% 01% 0.4% 1.2%
2002 4,5% 2,6% 0.1% 0.4% 1.4% 2002 4,1% 2,3% 0.1% 0.3% 1.3%
2003  4,4% 2,5% 0.1% 0.4% 1.4% 2003 4,0% 2,3% 0.1% 0.3% 1.3%
2004 4,3% 2,5% 0,1% 0.3% 1,6% 2004 3.9% 2.2% 0.1% 0.3% 1.3%
2005 4,0% 2.3% 0,1% 0.3% 1,4% 2005 3.6% 21% 0.1% 0.2% 1.2%
2006 4,0% 2.3% 0,1% 0.3% 1.3% 2006 3,5% 2,1% 0,1% 0.2% 1,2%
2007 3.9% 2.3% 0,1% 0.2% 1,4% 2007 3,5% 2,0% 0.1% 0.2% 1,2%
2008 3.9% 2,2% 0,1% 0,2% 1,6% 2008 3.6% 2.0% 0.1% 0.2% 1.3%
2009 3.9% 2.2% 0,1% 0.2% 1.4% 2009 3.7% 21% 0.1% 0.2% 1.3%
2010 4.2% 23% 0.1% 0.2% 1.6% 20[0R 5 230 0,1 0z 130
2011 43% 23% 0.1% 0.2% 1.7% 2011 4,0% 2,1% 0.1% 0.2% 1,6%
2012 43% 2.4% 0.1% 0.2% 1.7% 2012 0N A ks L2 158
2013 3,9% 21% 0.1% 0.2% 1,5%
2013 43% 2.3% 0,1% 0.2% 1,7%
2014 4,5% 2.4% 0,1% 0.2% 1,8% UL CHE Z2ih Kk Dzt 6%
' g ' ’ ! 2015 42% 2.2% 0.1% 0.2% 1,6%
2015 4.6% 2.5% 0.1% 0.2% 1.8% 2016 40% 2.1% 0.1% 0.2% 1.6%
2016 4,4% 2.3% 0,1% 0.2% 1.8% 2017 40% 20% 01% 0.2% 16%
2018 43% 2,1% 0.1% 0.3% 1.8% 2019 3.9% 2,0% 0.1% 0.3% 1,6%
2019 43% 2.2% 0.1% 0.3% 1.8% 2020 3.2% 1,8% 0,0% 0,0% 1.4%
2020 3,5% 1.9% 0,0% -0.0% 1,5%
Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana). Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana).
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1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

1.2.2. Distribucion del VAB del sector “transporte y almacenamiento’
seglin modos de transporte.

Dentro del sector “transporte y almacenamiento” (sin las actividades Valor Ahadido Bruto a precios basicos (VAB)
postales y de correos) la rama de actividad que mas aporta al VAB es el Efég%gi%ﬂ?eﬁzedorTransporteyA'mace”am'e”to enelVAB
“transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia”. Su aportacion

al VABpb del sector “transporte y almacenamiento” (sin las actividades Distribucion del VAB del Sector Transporte (2020)

postales y de correos), en precios corrientes, fue en 2020 del 55,7%.

Valor Anadido Bruto a precios basicos (VAB)
Participacion del sector Transporte y Almacenamiento en el VAB
Precios corrientes

Almacenamiento y actividades anexas

44% \

Afo Total Transporte terrestre  Transporte maritimo ~ Transporte Almacenamiento y

(carretera y ferrocarril) y por vias navegables aéreo  actividades anexas al
y por tuberia interiores transporte

1995 100,0% 69.9% 3.6% 9.0% 17.6%
1996 100,0% 67,9% 3.2% 9.8% 19.0%
1997 100,0% 66,0% 3.1% 9.6% 21.3%
1998 100,0% 64,6% 3,0% 9.2% 23,4%
1999 100,0% 61,5% 2,9% 9.0% 26,6%
2000 100,0% 58,5% 2,8% 8,9% 29.8%
2001 100,0% 58,8% 2,6% 8.2% 30,6%
2002 100,0% 57,5% 2,6% 83% 31.9%
2003 100,0% 57.6% 2.2% 8,0% 32,1%
2004 100,0% 57,0% 2.2% 7.7% 33,1%
2005 100,0% 57,1% 2,3% 6,8% 33.8%
2006 100,0% 58,0% 2,1% 6.2% 33,7%
2007 100,0% 57,5% 2.2% 5,5% 34,7%
2008 100,0% 57,3% 2,0% 53% 35,5% \_
2009 100.0% 57.0% 1.9% 5.3% 35.8% Transporte maritimo y por vias navegables interiores J Transporte terrestre 55%
2010 100,0% 55,4% 2,1% 53% 37.2% 1%
2011 100,0% 53,8% 1.7% 4,8% 39.7%
2012 100,0% 54,5% 1,5% 4,8% 39.2%
2013 100,0% 54,5% 1,5% 53% 38,8%
2014 100,0% 54,3% 1.4% 5,2% 39.2%
2015 100,0% 53,9% 1,5% 5,2% 39.5%
2016 100,0% 52,9% 1.7% 5.5% 39.9%
2017 100,0% 51,1% 1.6% 6,0% 41,3%
2018 100,0% 48,5% 1.6% 7.5% 42,6%
2019 100.0% 49,7% 1.4% 7.3% 41,6%
2020 100,0% 55,7% 1.1% -0,9% 44,1%

Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana).
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1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

1.2.3. Cuentas economicas del sector “transporte y almacenamiento”.

En la tabla adjunta se presentan las cuentas economicas del sector
“transporte y almacenamiento” por ramas de actividad, elaboradas en la
Contabilidad Nacional de Espana (CNE).

Cuentas de produccion y explotacion del sector Transporte y Almacenamiento por ramas de
actividad
Unidad: Millones de euros (Precios corrientes)

SECTOR 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020
= Almacenamiento y actividades anexas al transporte
Consumos intermedios 12.241 17.922 24858 26255 26777 27.049 27.661 29.885 28.154
Excedente de explotacion bruto y Renta mixta 5139 5597 6354 9487 9403 10376 11.056 10.863 6.548
Otros impuestos netos sobre la produccidn -134 -54 179 391 423 411 415 430 304
Produccién a precios basicos 20.040 29.181 40.194 43.953 44532 46.078 47.656 50.287 43.882
Remuneracién de los asalariados 2794 5716 8803 7820 7.929 8242 8524 9.109 8876
Valor afiadido bruto a precios basicos (VAB) 7.799 11259 15336 17.698 17.755 19.029 19.995 20.402 15.728
[ Transporte aéreo
Consumos intermedios 4230 5828 7246 7864 7868 8514 8750 9817 5.743
Excedente de explotacion bruto y Renta mixta 725 566 409 779 871 823 1.539 1.560 -1.785
Otros impuestos netos sobre la produccién -85 -88 -100 1 -4 -9 -1 -9 -21
Produccién a precios basicos 6566 8093 9450 10.192 10335 11278 12277 13377 5418
Remuneracion de los asalariados 1.696 1787 1895 1.548 1600 1950 1.999 2.009 1.481
Valor aRadido bruto a precios basicos (VAB) 2336 2265 2204 2328 2467 2764 3527 3.560 -325
[l Transporte maritimo y por vias navegables interiores
Consumos intermedios 1194 1802 1553 1202 1290 1393 1553 1877 1577
Excedente de explotacion bruto y Renta mixta 510 527 566 426 490 470 451 382 336
Otros impuestos netos sobre la produccidn -87  -101 -79 -50 -45 -35 -42 -56  -231
Produccion a precios basicos 1.938 2575 2416 1863 2030 2134 2294 2575 1976
Remuneracién de los asalariados 321 347 376 285 295 306 332 372 294
Valor afiadido bruto a precios basicos (VAB) A 773 863 661 740 741 741 698 399
[ Transporte terrestre y por tuberia
Consumos intermedios 15.765 24727 27.436 26817 27.085 28.060 30.187 31.323 27.508
Excedente de explotacion bruto y Renta mixta 8.020 9.454 11.014 13.281 12129 11414 10016 10441  6.404
Otros impuestos netos sobre la produccién 60 37 -15 86 87 56 66 63 -66
Produccién a precios basicos 31.083 43.744 50263 50974 50600 51.645 53.054 55721 47347
Remuneracion de los asalariados 7.238 9.526 11.828 10.790 11.299 12115 12785 13.894 13.501
Valor afadido bruto a precios basicos (VAB) 15318 19.017 22.827 24.157 23515 23585 22.867 24398 19.839

Fuente: INE (Contabilidad Nacional de Espana).
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1. Producto Interior Bruto (PIB) y Cuentas Economicas

1.3. Transporte Plblico de Mercancias por Carretera.

En este apartado se pretende conocer la participacion del “transporte pu-
blico de mercancias por carretera” en las cuentas economicas del “trans-
porte terrestre (carreteray ferrocarril)”.

En la Contabilidad Nacional de Espana no existen datos desagregados a
este nivel, por lo que se aportan datos del INE de la “Estadistica Estruc-
tural de Empresas del Sector Servicios” y de la “Estadistica de Productos
en el Sector Servicios”. La “Estadistica Estructural de Empresas del Sec-
tor Servicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Servicios”)
tiene por objetivo conocer las caracteristicas estructurales y economicas
de las empresas cuya actividad principal se clasifica en los servicios de
mercado no financieros. La “Estadistica de Productos en el Sector Ser-
vicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Productos en
el Sector Servicios”) permite conocer las caracteristicas especificas de
cada unade las actividades que componen el sector servicios, para poder
llevar asi a cabo un analisis sectorial mas preciso adaptado a cada activi-
dad.

Las actividades estudiadas del “transporte terrestre (carreteray ferroca-
rril)” se pueden ver a continuacion.

De 1998 a 2007 las empresas de transporte se clasifican segiin la
CNAE-93:

- Transporte terrestre y por tuberia.

- Transporte de mercancias por carretera: Comprende el servicio de
mudanzas y de guardamuebles, el transporte de mercancias a granel
(incluido el transporte por camion cisterna), el transporte frigorifico,
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el transporte pesado y de mercancias peligrosas, el transporte de
animales, el transporte de automoviles y el reparto de prensa. Incluye
también el alquiler de camiones y furgonetas conconductor.

No comprende los servicios de terminales para las operaciones de
carga, el transporte de residuos como parte indisociable de las acti-
vidades de recogida de residuos realizadas por empresas especiali-
zadas y tampoco el alquiler de camiones y furgonetas sin conductor.

-Transporte urbano e interurbano por autobls: Comprende las activi-
dades de transporte regular, urbano (urbano y suburbano) e interur-
bano, de viajeros realizado por autobuses, tranvias o trolebuses con
itinerarios, horarios y paradas establecidas; las actividades de trans-
porte realizado por autobuses escolares o de empresas; los servicios
discrecionales de autocares para excursiones; el alquiler de autobu-
ses con conductor y el transporte de viajeros por teleférico, funicular
o cremallera (comprende la explotacion de remontes). No compren-
de el transporte por ambulancia.

- Transporte por taxi: Comprende también el alquiler de coches con
conductor.

-Transporte por ferrocarril: Comprende el transporte de pasajeros y
mercancias por ferrocarriles interurbanos.

No comprende las actividades de las terminales de carga y pasajeros,
ni las de almacenamiento; asi como tampoco el transporte urbanoy
suburbano por ferrocarril (metro y superficie).

- Metro: Comprende el transporte urbano de viajeros por metro.
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- Transporte maritimo, de cabotaje y por vias de navegacion interiores.
- Transporte aéreo y espacial.
- Actividades anexas a los transportes. Actividades de agencias de viajes.

Desde 2008 las empresas de transporte se clasifican segiin la CNAE-
2009:

- Transporte terrestre y por tuberia.
- Transporte interurbano de pasajeros por ferrocarril.

- Transporte de mercancias por ferrocarril.
- Otro transporte terrestre de pasajeros: ver apartado 1.4.

- Transporte de mercancias por carretera y servicios de mudanza.
Comprende todos los servicios de transporte de mercancias por ca-
rretera, los servicios de mudanza por carretera para empresas y ho-
gares. Incluye también el alquiler de camiones con conductor.

No comprende el transporte de troncos en el interior del bosque, los
servicios de terminales para las operaciones de carga, los servicios
de empaquetado y reempaquetado para el transporte, las activida-
des postales y de correos y el transporte de residuos como parte in-
disociable de las actividades de recogida de residuos.

- Transporte por tuberia.
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- Transporte maritimo y por vias navegables interiores.
- Transporte maritimo de pasajeros y por vias navegables interiores.

- Transporte maritimo de mercancias y por vias navegables interiores.

- Transporte aéreo
- Transporte aéreo de pasajeros.

- Transporte aéreo de mercancias y transporte espacial.

- Almacenamiento y actividades anexas al transporte.
- Deposito y almacenamiento.

- Actividades anexas al transporte.

Los resultados de la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector
Servicios” reflejan que en 2020 la participacion del “transporte pii-
blico de mercancias por carretera y los servicios de mudanza” en el
“transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia” fue del
54,9% respecto al VAB al coste de los factores y del 64,7% respecto al
valor de la produccion.

Se presenta también la distribucion del volumen de negocio del “transpor-
te de mercancias por carretera” segiln las actividades realizadas, ambito
geografico, actividad del cliente y tamano empresarial (segln el nUmero
de personas ocupadas). También se muestran datos de los vehiculos y
tecnologias de las empresas estudiadas.
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Se presentan también varios indicadores economicos. El significado de
estos indicadores es el siguiente:

- Productividad: es el cociente entre el valor anadido a coste de los fac-
tores y el nUmero medio de ocupados en el ano. Aparece expresado en
euros y representa la aportacion de cada ocupado (sea remunerado o no)
a la generacion de rentas de la empresa; indirectamente es una medida
del peso relativo del factor trabajo en cada actividad.

- Gasto de personal medio: el cociente entre los gastos de personal y el
nimero medio de asalariados en el ano, expresado en euros. Permite el
analisis comparativo de la retribucion media pagada a los asalariados de
cada actividad.

- Tasa de valor anadido: se define como el porcentaje que representa el
valor anadido bruto a coste de los factores respecto al valor de la produc-
cion. Muestra la capacidad de generacion de rentas por unidad de pro-
ducto o servicio. Casi todas las actividades del sector servicios se carac-
terizan por altas tasas de valor anadido.

- Tasa de gastos de personal: proporcion que los gastos de personal re-
presentan respecto al valor anadido a coste de los factores. Puede consi-
derarse como una medida de la participacion del empleo remunerado en
el reparto de larenta generada en el sector. Su complementaria es la Tasa
de Excedente Bruto de Explotacion.

- Tasa bruta de explotacion: el cociente entre el excedente bruto de ex-
plotaciony la cifra de negocios.
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- Tasa de inversion: el cociente entre la inversion total y el valor anadido a
coste de los factores.
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Transporte Terrestre (Carretera Y Ferrocarril) y por Tuberia (2020)

Resultados econémicos
. a3 7w 36 3685 106882 10568 1214

Unidad: datos econémicos en miles
de euros (precios corrientes)

100,0% 0,0% 0,0% 0,2% 22% 62,8% 62,1% 0,7%

1. Cifra de negocios (sin IVA) 44.219.053 1.040.202 246.416 2.831.292 2.387.454 34.933.793 34.707.917  225.876
2. Variacion de existencias de productos terminados y en curso 10.217 0 0 9.885
3. Trabajos realizados por la empresa para su activo 17.788 51 0 12.463
4. Otros ingresos de gestion 835.934 78.397 35.080 390.891
5. Consumo de bienes y servicios para la reventa 9.698.647 16.708 12.405 9.153.672

100,0% 31% 0,8% 82% 6,1% 74,0% 73,5% 0,5%
7. Consumo de materias primas, productos intermedios y otros aprovisionamientos 5.975.495 205.784 34.644 4.863.012
8. Gastos en servicios exteriores 12.488.286 1.779.152 167.330 8.160.902
100,0% -52% 0,4% 77,8%
10. Impuestos ligados a la produccién y a los productos distintos del IVA y de los IIEE 190.158 1.546 6.453 128.222
11. Subvenciones a la explotacion 3.848.935 1.815.356 1.039 77.353

_ 100,0% 45% 0.9% 14.2% 7.4% 65,7% 6a.2%  05%
13.a. Sueldos y salarios 10.294.072 675.428 71.199 6.402.085
13.b. Costes de seguridad social 3.100.041 219.287 21.187 1.758.697

13.394.113 894.715 92.386 2.529.648 1.298.072 8.160.782 8.073.730 87.052

13. Gastos de personal (13.a + 13.b)

67% 0,7% 18,9% 9.7% 80,9% 60,3% 0,6%

8%,0% 868,7% 0,3%

laTerrenosybienesnaturales 92618 758 0 404 2920 87.022 86.981 4
1b. Edificios, construcciones y reformas 363682 83.179 289 117.099 17.252 136.061 134.936 1.126
1c Instalaciones técnicas 229.228 73.095 1.481 58.808 18.733 69.943 69.656 287
1.d.Maquinariay utiltaje 122,921 7.570 116 5.234 6.143 102.434 102.126 308
e Elementos de transporte yotros 2671349 339.903 54.214 440.487 211.083 1.503.605 1,500.588 3.018
1.Inversién en activos materiales (a+becsd+e) | 3479.797 504.505 56.100 622,032 256.130 1.899.066 1.894.286 4.780
2.Inversién en activos intangibles | 125835 12.681 9.410 14.548 9.491 22415 22520 95
TOTALINVERSION(1+2) o sI7a8 65510 63580 265621 1921481 1916806 4875

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)
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Transporte Terrestre (Carretera Y Ferrocarril) y por Tuberia (2019)
Resultados econémicos
Unidad: datos econémicos en miles

i L L 2 e e e

100,0% 0,0% 0,0% 0,1% 24% 61,7% 61,0% 0,7%
1. Cifra de negocios [sin IVA) 51.207.953 2.529.304 294.452 3.611.231 4.449.251 36.212.619 35.962.040  250.579
2. Variacion de existencias de productos terminados y en curso 31.347 0 0 31.295
3. Trabajos realizados por la empresa para su activo -18.584 0 0 -14.688
4. Otros ingresos de gestion 955,904 126.623 42.674 429.293
5. Consumo de bienes y servicios para la reventa 10.656.198 18.428 13.269 9.662.138

100,0% 6,4% 0,8% 8,8% 9.3% 650% 64,5% 0,5%
7. Consumo de materias primas, productos intermedios y otros aprovisionamientos 8.326.302 280.691 55.126 6.553.166
8. Gastos en servicios exteriores 13.123.015 2.358.859 171.334 7.809.796

100,0% 0,0% 0,5% 62.9%
10. Impuestos ligados a la produccion y a los productos distintos del IVA y de los IIEE 174.485 1.071 6.433 111.560
11. Subvenciones a la explotacion 2.990.189 1.477.565 124 50.567
_ 100,0% 64% 0.4% 14,2% 10,7% 54,9% 544%  0.5%
13.a. Sueldos y salarios 10.726.026 673.943 71.719 6.230.770
13.b. Costes de seguridad social 3.180.166 204.814 21.132 1.737.446

13.906.192 878.757 92.851 2.526.804 1.769.955 7.968.216 7.875.390 92.826

13. Gastos de personal (13.a + 13.b)

100,0% 182% 12,7% 57,3% 56,6% 0,7%
_ 100,0% 44 00 80 76 51,5% 5.0%  0.2%

1a.Terrenosybienes naturales 105802 1728 0 9.728 9.543 80.567 80.048 518
1.b. Edificios, construccionesy reformas 298000 57.812 0 98.428 36.148 98.020 96.860 1.161
1c Instalaciones técnicas 208798 62.053 3 47349 6.524 81.622 81.123 499
1.d.Maquinariay utiltaje 121.099 5171 81 10.437 13.870 89.619 89.361 258
1.e. Elementos de transporteyotros ~ 3049.049 297.030 9.595 437.024 398.639 1.723.915 1.718.970 4945
1.Inversién en activos materiales (a+b+csdse) 3782747 423.795 9.678 602.966 464726 2.073.743 2.066.362 7.381
2.Inversién en activos intangibles 131958 15.639 1.165 10.583 29.102 18.474 18.294 179
TOTALINVERSION(1+2) o awa3 08« e13se9 493826 2092217 208466 7861

26 Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)
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Participacion del transporte piblico de mercancias por carretera en el transporte terrestre

Transporte Terrestre (Carretera Y Ferrocarril) y por Tuberia (2018)
Resultados economicos

Unidad: datos econémicos en miles
de euros (precios corrientes)

1. Cifra de negocios (sin IVA) 48.848.828 2.472.297 308.939 3.437.888 4.341.278 34.478.548 34.257.581 220.967
2. Variacion de existencias de productos terminados y en curso 53.512 0 0 55.048
3. Trabajos realizados por la empresa para su activo 16.040 25 0 9.451
4. Otros ingresos de gestion 875.632 106.109 41.332 374.351
5. Consumo de bienes y servicios para la reventa 10.427.681 18.909 24.545 9.457.046
___—______
100,0% 6,5% 0,8% 64,7% 64,2% 0,5%
7. Consumo de materias primas, productos intermedios y otros aprovisionamientos 8.025.300 290.314 57.851 6.214.431
8. Gastos en servicios exteriores 12.241.759 2.238.488 168.613 7.228.880
L L 2L
100,0% 0,2% 0,5% 62,9%
10. Impuestos ligados a la produccién y a los productos distintos del IVAy de los IIEE 224,960 2.045 6.529 153.404
11. Subvenciones a la explotacién 2.821.616 1.439.098 51 47.509
©e2me 29047 23822 omen2001 09145
100,0% 6,8% 0,4% 13,8% 11,0% 54,9% 54,4% 0,5%
13.a. Sueldos y salarios 10.118.080 655.825 72.890 5.890.517
13.b. Costes de seguridad social 2.944.988 186.761 19.746 1.605.789
13. Gastos de personal (13.a + 13.b] 13.063.069 842.586 92.636 2.353.694 1.723.643 7.496.305 7.408.165 88.140
100,0% 6,5% 18,0% 13.2% 57,4% 56,7% 0,7%
___—______

100,0% 7,7% 51,1% 50,9% 0,2%

1.a.Terrenosybienes naturales 117.961 2.166 0 2.796 10.036 102.298 102.039 260
1.b. Edificios, construcciones y reformas 379.172 33.720 23 80.363 16.915 228.398 225.261 3.137
1.cInstalaciones téenicas 286.618 113.472 0 47.750 12.280 94,819 94.469 350
1.d.Maquinariay utilaje 116.091 2596 2 7.024 5.766 97.130 96.841 289
1.e.Elementos de transportey otros 3243161 460.014 10.439 338.760 453335 1.811.341 1.806.017 5.324
1. Inversién en activos materiales (asbscsd+e) | 4143.003 611.969 10.464 476.692 498333 2.333.985 2.324.626 9.360
2.Inversién en activos intangibles 120.607 11.326 11.893 13.522 46,452 44.352 100
TOTALINVERSION(1+2) _________

27 Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)
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NOmero de Vehiculos y Tecnologias Actividades Realizadas

Transporte de Mercancias por carreteray Servicios de mudanza (2019)
Volumen de negocio segin la actividad realizada y el personal ocupado
Unidad: datos econdmicos en miles de euros (precios corrientes)

Transporte de Mercancias por carretera y Servicios de mudanza (2019)
Vehiculos y tecnologias segln antgliedad y personal ocupado

Clas Total Menosde2 De2a4 De5al19 De20a99 Masde99 2019 i ,
Unidad % Menosde2 De2a4 De5al19 De20a99 Masde?99
::2::: :: 5;7::15:: 79.941 62201 23.460 11734 2338 208 NiGmero de Empresas 99.941 62.201 23.460 11.734 2338 208
B Cabezas tractoras % 100 % 62,2% 23,5% 11,7% 2,3% 0.2%
11a 15 afios 19.704 4110 3582 6.805 LLLT 761 Cifra de Negocios: Todas las actividades 36.210.834 100%  3.969.126 3.938.589 9.759.748 10.106.326 8.437.045
5a 10 afios 36.887 5047 4902  13.642 10847 2.449 (sin IVA)
Hasta 5 afios 63.420 5572 6438 13328 21454 16,627 % 100 % Mn%  109% 27 % 27.9% 23.3%
Mas 15 afios 8.479 2341 2290 2020 1572 256 Transporte de lanzadera o viajes repetidos ~ 2.596.209  7.2% 295324 394132  579.618 747.081 580.054
Total 128.490 17.070 17.212 35.795 38.320 20.093 Transporte de reparto o recogida 9.970.583 27,5% 1.543.680 1.205.706 2.960.815 2.236.472 2.023.910
El Camiones y Furgonetas Transporte normal 22.403.862 619% 2102425 2.285.624 5.989.121 6.694.786 5.331.906
hasta 5 afios 53.218 19.494  9.897 14.468 6.871 2.488 Alquiler camiones y furgonetas con 115.632  03% 17.537 1.864 47.634 36.286 12.311
de 11 a 15 afios 33.102 10.827  7.548 9.259 4898 570 conductor
de 5a 10 afios 39.531 11.481 8.396 13.876 5.122 655 Servicios de almacenamiento, logistica y 380.070 1% 231 1.121 45.740 134.226 198.752
més 15 afios 21.182 8744 4700 4533 2932 273 organizacion del transporte
Total 147.033 50546 30541 42.136 19.823 3.986 Alquiler de camiones sin conductor 68219 0.2% 889 537 19.302 30.967 16.524
=] Remolques Transporte de paquetes (hasta 20 Kg.) 454067 1.3% 2.690 16.045 40.034 180.090 215.208
de 11 a 15 afios 7.561 568  1.661 3.235 1.514 583 Otras actividades y servicios 222194 0.6% 6.351 33.561 77.484 46.418 58.380
de 5 a 10 afios 9.972 2150  1.627 3.650 2218 327
hasta 5 afios 10.248 82 2273 3.338 3.657 898
mas 15 afios 6.482 1.176 799 3.013 975 518
Total 34.263 3976 6360 13.236 8.364 2326
=] Semirremolques
de 11 a 15 afios 27.435 2754  3.665 8.766 8.701 3.550
de 5 a 10 afios 36.525 5913 2511 9.081 11.150 7.870
hasta 5 afios 51.670 4303  4.285 8.994 13.550 20.538 2020 Total % Menosde2 De2a4 De5al19 De20a99 Masde99
mas 19 afos 12;;?; ,;’gsg " 50;;' 32282 3;’_';3; 3232; Cifra de Negocios: Total 35.110454 10000% 4154554 4021753 9.161367 9.788.248 7.984532
B Tecnologias % 100,00 % 11,8% 11,5% 26,1% 27.9% 22,7%
=] Transporte lanzadera o de viajes repetidos 2.281.283 6,5% 273659 351575 494,18 720266 441604
Conexién a un sistema de carga 8.563 1.319 476 1.009 2722 3.038 Transporte de reparto o recogida 10.902.849 31.1% 1.628.417 1.492.965 2802371 2.737.012 2.242.084
Emisoras de radio 20.524 3.829 4391 6.254 5.354 696 Transporte normal 20.743.800 59.1% 2.191.567 2.108.117 5588896 5.917.925 4.937.295
Sistemas de Localizacion por Satélite (GPS) | 180.129 ) 6.623  6.064 20.872 119.014 27.555 Alquiler de camiones y furgonetas con 189712 0,5% 16895 21416 96498 43443 11,46
Total de Vehiculos 452,599 91.165 68.669 125.970 106.040 60.754 conductor
Servicios de almacenamiento, logistica y 401403 1.1% 12538 3519 33634 153192 198519
. L organizacion del transporte
Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios) Alquiler de camiones sin conductor 71028  02% 1072 3792 11857 41152 13155
Transporte de paquetes (hasta 20 Kg.) 305849 0.9% 22697 6361 47077 124042 105673
Otras actividades y servicios 214531 0.6% 7.7 34008 86854 51216 34742
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Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios)
Nota: A partir del ano de referencia 2020, la Estadistica de Productos dejo de publicar el “nimero de empresas” debido al cambio
de concepto estadistico de “Empresa” implementado desde el ejercicio de referencia 2018 en las Estadisticas Estructurales de
Empresas (EEE), de acuerdo con el Sistema Estadistico Europeo.
El nuevo concepto estadistico de “Empresa”, adoptado por las Estadisticas Estructurales de Empresa, considera que una Empre-
sa Estadistica puede estar formada por una o varias Unidades Legales, mientras que la Estadistica de Productos se publica bajo
la Unidad Estadistica Legal. El resto de cifras de ambas publicaciones no son estrictamente comparables.
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Ambito Geografico Actividad del Cliente

Transporte de Mercancias por Carretera y Servicios de Mudanza
Volumen de negocio segun la actividad del cliente y el personal ocupado
Unidad: datos econdmicos en miles de euros (precios corrientes)

Transporte de Mercancias por Carretera y Servicios de Mudanza
Volumen de negocio seglin el ambito geografico y el personal ocupado

Unidad: datos econémicos en miles de euros (precios corrientes) 2019
2019
" Total Total% Menosde2 De2a4 De5al19 De20a99 Masde99 " Total Total% Menosde2 De2a4 Deb5al9 De20a99 Masde99
Internacional 6.647.218 18% 210.509 258945 1287454 2.188.622 2.701.687 AAPP 227478  0.6% 781 22315 67.164 75.953 61.265
Local 5.323.153 15% 8883815  987.661 1635861 1.124482  686.334 Agricultura y ganaderia 3122502  86% 429119 296.142 862587 791510  743.143
Nacional 24.240.464 67% 2.869.803 2.691.983 6.836.433  6.793.222 5.049.023 Industria 9.099.836  25,1% 906.261 774318 1.988.721 3.017.217 2.413.319
Cifra de negocio sin IVA  36.210.835  100%  3.969.126 3.938.589 9.759.748 10.106.326 8.437.045 Construccién 2532007  7.0% 203.489 395.181 1.098.578 622172 212.587
Comercio 5224014 144% 339.708 500.557 1312147 1336422 1.735.180
Hosteleria y restauracién 844,678  2.3% 83.448 113474 224652 249.615  173.489
2020 Transportes 13.626794 37.6%  1.751.978 1.672.824 3706316 3.727.765 2767911
. Telecomunicaciones e informatica 163.424 0,5% 102 4979 19.558 57.327 81.459
N Total Total% Menosde2 De2a4 De5al9 De20a99 Masde 59 Servicios empresariales 275905  08% 54609 42496 122256 34423 22.122
Internacional 6.280.264  18,00% 334431 326865 1.352487 1860284 2.406.197 Bancos y seguros 129.048  0.4% 5.136 32.088 52.772 27.794 11.258
Nacional 22902419 6500%  2.667.612 2374949 6.343.940 6.741.743 4774175 Hogares 764806  2.1% 194.265 68.600  235.794 99.238  166.910
Local 5927770 17,00%  1.152.510 1.319.939 1.464.940 1.186.221  804.160 Otras 200343  0.6% 232 15.616 69.203 66.890 48.402
Cifra de negocio sin IVA  35.110.454 100,00%  4.154.554 4.021.753 9.161.367 9.788.248 7.984.532 Cifra de negocio (sin IVA) 36210835 1000%  3.969.126 3.938.589 9.759.748 10.106.326 8.437.045
Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios)
2020

Total Total% Menosde2 De2a4 De5al19 De20a99 Masde99

-~
AAPP 376.589 1.1% 78.932 41.221 99.540 93.264 63.632
Agricultura y ganaderia 2.606.263 7.6% 153.982 188269  735.082 823.806  705.125
Industria 8.649.582  24,6% 994755  785.064 2.005.564 2.679.814 2.184.386
Construccién 2.333.469 6,6% 252465 428842  905.463 573.760 172.938
Comercio 5818116 16,6% 582.796  541.250 1.343.482 1517231 1.833.358
Hosteleria y restauracion 699.065 2,0% 55.841 104110  164.125 194.025 180.964
Transportes 13.103.615  37.3% 1.840.469 1.705.261 3.477.444  3.493.487 2.586.954
Telecomunicaciones e informatica 112.520 0.3% 3.603 24.349 11.991 19.900 52.677
Servicios empresariales 304.957 0.9% 48.038 15.054 171.264 43.461 27.140
Bancos y seguros 131.744 0,4% 9.627 22.499 17.032 76.809 5.777
Hogares 709.474 2,0% 128.941 133.189  183.795 206.080 57.470
Otras 265.059 0.8% 5.106 32.643 46.586 66.611 114112
Volumen de negocio (sin IVA) 35.110.454 100,0%  4.154.554 4.021.753 9.161.367 9.788.248 7.984.532

Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios)
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Indicadores Economicos 1.4. Transporte Publico Interurbano de Viajeros por Autobds.

Transporte de Mercancias por carreteray Servicios de mudanza

Unidades: Euros, tasas En este apartado se pretende conocer la participacion del “transporte pu-
2019 blico interurbano de viajeros por autobis” en las cuentas econdmicas del
R Total DeOal De2a9 Del0al9 De20a49 De50a249 De 250 0mas “transporte terrestre (carreteray ferrocarril)”.
Gastos de personal medios 30075,0 30.790,0 26.131,0 29.446,0 30.405,0 330200 36.787,0
Nimero de empresas 103034,0 65.200,0 31.831,0 3.555,0 1.903.0 498,0 48,0 HH H = H
Productividad 359950 325700 30.450,0 36.608,0 383320 43466,0 46.165,0 En |a Qontabllldad NaCIOnal de Espana no eXISten datos desagregados a
Tasa bruta de explotacion 127 465 138 73 77 73 47 este nivel en la base de 2015 (si hay datos de 1995 a 2001 en la base de
Taca de gastos de personal S B o o 1995), por lo que se aportan datos del INE de la “Estadistica Estructural
Iasa ge pelrsongl;_edmunerado Zzz 532 Zgz Zz; Zﬁg Zzg Z;? de Empresas del Sector Servicios” y de la “Estadistica de Productos en el
asa de valor anadido ) X X 2 3 3 . . ” “ - H
Sector Servicios”. La “Estadistica Estructural de Empresas del Sector Ser-
2020 vicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Servicios”) tiene
Total De0al De2a9 Del0al9 De20a49 De50a249 De 2500 mas por objetivo conocer las caracteristicas estructurales y econdmicas de
Gastos de personal medios 309340 388710 292690 287860 297340 326900 36.105,0 las empresas cuya actividad principal se clasifica en los servicios de mer-
Nimero de empresas 106.882,0 70.752,0 30.251,0 3.476,0 1.822,0 530,0 52,0 . . “ - ! o ”
Productividad 375740 322960 328820 389580 397230 438770 47.438,0 cado I’l]O financieros. I—al Estadistica de Productos en el Sector Servicios
;asa zruta df ezplotacién l l;g ?gi 123 ;33 72: 723 7:; (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Productos en el Sector
asa de gastos de persona o , N N , Y A ' ” . - . —r
ey 146 130 1.0 153 143 217 145 Servicios”) permite conocer las caracteristicas especificas de cada una
i gt 106121 103 101 o7 103 141 delas act|V|d§q§s que componen el ;ector servicios, para po.dtlsr llevar asi
Tasa de personal remunerado 756 86 75,0 97,0 99.0 995 99.9 a cabo un analisis sectorial mas preciso adaptado a cada actividad.
Tasa de valor afiadido 50,1 52,7 49,5 50,1 49,4 47,6 53,0
Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas) Entre las actividades estudiadas en el transporte terrestre y por tuberia

se encuentran las siguientes, tal como se indico en el apartado 1.3.

Cifra de negocios por destino geografico de las ventas
De 1998 a 2007 las empresas se clasifican segiin la CNAE-93 (trans-

Transporte de Mercancias por carretera y Servicios de mudanza porte urbano e interurbano por autobiis):
Desglose de la cifra de negocios por destino geografico de las ventas (Miles de euros)
2019 2020 . P .
—— e - Transporte interurbano por autobis: Comprende las actividades de
spana 373. 127. . . .
Pais de la Unién Europea (no incluye a Espafia) 4204062  4.086.574 transporte regular interurbano de viajeros realizado por autobuses con
T P itinerarios, horarios y paradas establecidas; los servicios discrecionales

de autocares para excursiones; el alquiler de autobuses con conductor y
el transporte de viajeros por teleférico, funicular o cremallera (compren-

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas)
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de la explotacion de remontes).

- Transporte urbano por autobis: Comprende las actividades de transpor-
te regular urbano de viajeros realizado por autobuses, tranvias o trolebu-
ses con itinerarios, horarios y paradas establecidas. El transporte regular
urbano incluye las actividades de transporte realizadas por autobuses es-
colares y laborales (regular especial) y las lineas de servicio al aeropuerto
0 ala estacion.

Desde 2008 las empresas se clasifican segiin la CNAE-2009 (otro
transporte terrestre de pasajeros):

- Otro transporte terrestre de pasajeros: Comprende el transporte ur-
bano y suburbano regular de pasajeros (autobuses, tranvias, trolebuses,
ferrocarriles subterraneos y elevados, funiculares y teleféricos, ..), el
transporte por taxi, los servicios regulares de autobUs de largo recorrido,
los servicios discrecionales de autobuses, los servicios de autobuses es-
colares y laborales, el transporte no urbano de funiculares y teleféricos.
En consecuencia, incluye el transporte en autobUs, el transporte urbano
por ferrocarril, el transporte en taxi y el transporte en metro. No incluye el
transporte interurbano por ferrocarril.

Los resultados de la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector Ser-
vicios” de Servicios reflejan que en 2020, ver apartado 1.3, la participa-
cion del “otros tipos de transporte terrestre de pasajeros” (los servicios
regulares de autobiis de largo recorrido, los servicios discrecionales de
autobuses, los servicios de autobuses escolares y laborales, el transporte
no urbano de funiculares y teleféricos) en el “transporte terrestre (carre-
teray ferrocarril) y por tuberia” fue del 11,0% respecto al VAB al coste de
los factores y del 9,6% respecto al valor de la produccion.
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Los resultados de la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector
Servicios” de Servicios reflejan que en 2019 la participacion del “otros
tipos de transporte terrestre de pasajeros” (los servicios regulares de
autobiis de largo recorrido, los servicios discrecionales de autobuses, los
servicios de autobuses escolares y laborales, el transporte no urbano de
funiculares y teleféricos) en el “transporte terrestre (carreteray ferroca-
rril) y por tuberia” fue del 10,7% respecto al VAB al coste de los factores y
del 9,3% respecto al valor de la produccion.

Se presenta también la distribucion del volumen de negocio del “trans-
porte publico interurbano de viajeros por autobls” segln las actividades
realizadas y tamano empresarial (segln el nUmero de personas ocupa-
das) y segun el ambito. También se muestran datos de los vehiculos y del

trafico de las empresas estudiadas.
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Participacion del transporte publico interurbano por autobis sobre el
transporte terrestre (urbano e interurbano)

1999
Unidad: datos economicos en millones de
pesetas (precios corrientes)

100,0% 95,2% 4,8%

1. Volumen de negocio (sin IVA) 482.308 374.664 107.644
2. Variacion de existencias de productos terminados y en curso 266 258 8
3. Trabajos realizados por la empresa para el inmovilizado 157 125 32
4. Otros ingresos de gestion 9.042 5.046 3.996
5. Consumo de mercaderias 2.752 2.760 -8
6. Trabajos realizados por otras empresas 35.654 34.399 1.255
7. Valor de la produccién (1+2+3+4-5-6) ___
100,0% 756% 24,4%
8. Consumo de materias primas y otros aprovisionamientos 77.557 58.080 19.477
9. Gastos en servicios exteriores 93.865 78.918 14.947
10. Otros gastos de gestion 1.463 1.315 148
S Wb en 780
100,0% 73,0% 27,0%
12. Impuestos ligados a la produccion y a los productos distintos del IVA 3.514 2.561 953
13. Subvenciones a la explotacion 59.443 9.680 49.763
Lm0 12
100,0% 62,9% 37,1%
a. Sueldos y salarios 187.938 111.645 76.293
b. Indemnizaciones 1.393 928 465
c. Cotizaciones a la Seguridad Social a cargo de la empresa 54.413 30.236 24177
d. Aportaciones a sistemas complementarios de pensiones 3.755 122 3.633
e. Otros gastos sociales 4.215 2.461 1.754
o mm wsan Az
100,0% 57,8% 42,2%

S me e

100,0% 78,3% 21,7%
Fuente: INE (Encuesta Anual de Servicios)
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1999
Unidad: datos econémicos en millo-
nes de pesetas (precios corrientes) .-.

100,0% 29,5% 34,9%
1. Volumen de negocio (sin IVA) 374.664 8.965 29.177 92.286 123.381 120.856
2. Variacion de existencias de productos terminados y en curso 258 30 5 161 38 23
3. Trabajos realizados por la empresa para el inmovilizado 125 0 10 45 39 31
4. Otros ingresos de gestion 5.046 36 9 755 2.169 2.076
5. Consumo de mercaderias 2.760 2 20 358 1.423 956
6. Trabajos realizados por otras empresas 34.399 513 1.290 9.134 13.735 9.726
A T e 501 8515 27891 83755 110469 112303

100,0% 25% 81% 24,4% 322% 32.7%
8. Consumo de materias primas y otros aprovisionamientos 58.080 1.376 4.580 12.438 20.048 19.638
9. Gastos en servicios exteriores 78.918 2.674 7.729 22.537 27.095 18.882
10. Otros gastos de gestion 1.315 10 42 120 177 966

100,0% 22% 7,6% 23,8% 30,9% 35,6%
;Z[ II?Apuestos ligados a la produccién y a los productos distintos 2561 8 294 660 862 458
13. Subvenciones a la explotacion 9.680 48 104 745 2.207 6.578

7.2% 23,0% 30,5% 37,2%

a. Sueldos y salarios 111.645 713 6.495 23.686 33.300 47.451
b. Indemnizaciones 928 6 17 170 450 285
c. Cotizaciones a la Seguridad Social a cargo de la empresa 30.236 170 1.575 5.978 8.900 13.613
d. Aportaciones a sistemas complementarios de pensiones 122 0 17 24 18 62
e. Otros gastos sociales . 518 981 709
30,0% 42,7%

31,4% 250%

Fuente: INE (Encuesta Anual de Servicios)
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Actividades Realizadas

Y LT

Transporte “Interurbano en autobiis”, “Urbano en autobis”,
No incluye el transporte interurbano por ferrocarril
Unidades: datos economicos en miles de euros (precios corrientes)

Ferrocarril y Metro” y “Taxi”

2019

" Total Total% Menosde2 De2a4 De5al9 De20a99 Masde99
CIFRA DE NEGOCIOS (sin IVA) 10.535.083  100%  1.421.442 1.057.908 1.091.209 1.815.006 5.149.518
CIFRA DE NEGOCIOS (sin IVA)_% 100% 13,50% 10% 10,40% 17.20% 48,90%
Transporte por taxi y/o alquiler de turismos con conductor ~ 2.602.957 24,70% 1.207.792  850.644 223.441 196.633 124.448
Transporte urbano 3.527.834 33,50% 51.107 8.237 111.128 201.408 3.155.954
Transporte regular 1.654.452 15,70% 29.867 26.146 70.942 384.884 1.142.612
Transporte escolar 815.187  7,70% 42.483 61.110 241.573 324.636 145.384
Transporte laboral 198.488  1,90% 0 5.991 43.773 89.343 59.381
Transporte discrecional 1.610.578 15,30% 87.289  102.731 394.196 605.741 420.622
Actividades de correo 2.290 0% 780 0 402 33 1.076
Transporte de mercancias 10.503  0,10% 1.631 63 3.173 2123 3.514
Actividades de comercio 49979 0,50% 0 1.020 738 1.764 46.458
Otras actividades 62815 0,60% 493 1.966 1.845 8.441 50.069

2020

R Total Total %  Menos de 2 De2a4 De5al19 De20a99 Masde99
CIFRA DE NEGOCIOS (sin IVA) 6.514.130 100,00% 879,012 389,32 566,004 985,574 3.694.220
CIFRA DE NEGOCIOS (sin IVA)_% 100,00% 13,50% 6,00% 8,70% 15,10% 56,70%
Transporte por taxi y/o alquiler de turismos con conductor 1.345.069 20,60% 748,686 286,267 108,258 114,557 873
Transporte urbano 2.755.362 42,30% 32,623 4,306 81,095 123,813 2.513.525
Transporte regular 1.067.945 16,40% 5,409 17,742 54,812 266,472 723,511
Transporte escolar 548,784 8,40% 57,71 35709 157,413 214,138 83,814
Transporte laboral 146,62 2,30% 758 7125 37,921 58,468 42,347
Transporte discrecional 566,192 8,70% 26,987 37,349 123,149 195,767 182,94
Actividades de correo 381 0,00% 0 0 0 1 380
Transporte de mercancias 1,725 0,00% 0 537 55 911 222
Actividades de comercio 1,285 0,00% 0 67 342 877 0
Otras actividades 80,768 1,20% 6,838 217 2,96 10,571 60,181

Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios)
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Trafico

Transporte Interurbano de Viajeros por Autobus

Trafico

R Clas Sub Total Menosde2 De2a4 De5al9 De20a99 Masde?99
Total Total Ndmero de servicios o lineas 26313 1.513 4.207 8.991 8576 3.026
Total Longitud de las lineas (km) 863.225 43.879 95.433 246.055 314.426 163.432

Total Expediciones realizadas 33.572.825 727.662 2.539.880 7.394.361 10.264.166 12.646.757

Total lineas expedidos 34.759.621 744,980 2.766.867 7.741.956 10.590.927 12.914.891

Total Viajeros transportados (en miles) 1.429.365 24587  273.164 275.065 374.716 481.832

Total lineas-lineas realizados (en miles) 1.877.555 51.719  175.708 464.551 618.562 567.015

Total Viajeros-lineas realizados (en miles) 44.746.192 1.235.444 4515776 12.363.163 14394764 12.237.046

Transporte Regular General Lineas de servicios o lineas 4.602 112 258 1.107 1.372 1.753
Longitud de las lineas (km) 331.401 7.642 13.460 57.678 131.013 121.608

Expediciones realizadas 19.005.897 37.165 353.604 1.911.026 5.377.493 11.326.608

Lineas expedidos 19.279.354 37.165 354447 1932878 5436358 11.518.506

Viajeros transportados (en miles) 594.448 665 6.904 50.992 162.820 373.067

Lineas-lineas realizados (en miles) 798.519 1.947 7.619 68.845 261.918 458.189

Viajeros-lineas realizados (en miles) 16.491.842 13.440  131.999 1.238.565 5.181.101  9.926.737

Transporte Regular Especial Escolar Lineas de servicios o lineas 15.569 1114 3.338 5.830 4.398 889
Longitud de las lineas (km) 374.856 24515 71.536 142.682 110.300 25.823

Expediciones realizadas 6.637.204 358.880 1.236.536 2.636.754 2.023.083 381.951

Lineas expedidos 7.047.719 365.669 1.343.949 2788843 2.119.133 430.125

Viajeros transportados (en miles) 267.185 12.628 57.333 110.880 68.256 18.088

lineas-lineas realizados (en miles) 187.658 8.868 36.232 76.075 54.744 11.739

Viajeros-lineas realizados (en miles) 5.741.003 274304 1573877 2.177.900 1.335.513 379.409

Transporte Regular Especial Laboral Lineas de servicios o lineas 5.844 287 587 1.992 2.680 298
Longitud de las lineas (km) 154.180 11.722 10.226 45260 72.065 14.906

Expediciones realizadas 3.185.354 153.646  301.267 1.422.002 892.863 415.576

lineas expedidos 3.359.357 160.137  321.340 1.494.473 959.760 423.647

Viajeros transportados (en miles) 120.195 4177 18.840 46133 37.527 13.517

lineas-lineas realizados (en miles) 110.629 8.765 9.069 45.856 30.420 16518

Viajeros-lineas realizados (en miles) 2.628.052 126.653 235772 1.031.367 694.386 539.873

Transporte Discrecional Expediciones realizadas 4.744.370 177971 648.472  1.424579  1.970.727 522.622
lineas expedidos 5.073.191 182.008  747.132 1.525.762 2.075.676 542.613

Viajeros transportados (en miles) 207.038 7116 34.566 61.218 86.627 17.510

lineas-lineas realizados (en miles) 729.465 32.139 102.227 270.767 263.814 60.518

Viajeros-lineas realizados (en miles) 19.885.295 821.047 2574127 7915330 7.183.764 1.391.027

Transporte Urbano lineas de servicios o lineas 298 0 25 61 126 86
Longitud de las lineas (km) 2.788 0 211 435 1.048 1.094

Viajeros transportados (en miles) 240.498 0 155520 5.842 19.486 59.651

lineas-lineas realizados (en miles) 51.284 0 20.561 3.006 7.666 20.051

Fuente: INE (Encuesta Anual de Servicios)
Nota: En el transporte urbano solamente esta incluido el realizado por las empresas cuya actividad principal es el transporte pUblico interurbano de viajeros por autobls
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NOmero de Vehiculos Ambito Geografico

Transporte Interurbano en Autobus, Urbano en AutobUs, Ferrocarril, Metro y Taxi

Transporte Interurbano en Autobus, Urbano en Autobus, Ferrocarril, Metro y Taxi Cifra de negocios segun el mbito geografico y el personal ocupado
Vehiculos Unidad: datos econémicos en miles de euros (precios corrientes)
2019 2019
Total Total% Menosde2 De2a4 De5al9 De20a99 Masde99
Total Total% Menosde2 De2a4 De5al19 De20a99 Masde99
- Ambito Internacional 180.253  1.7% 2.957 18268  50.577 77.623 30.828
Nimero de empresas 62.939 100.0% 43197 17.01 1.89 687 155 Ambito Local 6371342  605%  1.007.231 731307 443.177  761.505 3.428.121
Nimero de empresas % 100,0.% 68,6%  27.0% 3,0.% 1.1.% 0.2.% Ambito Nacional 3.983.488 37.8% 411254 308332 597.455 975878 1.690.569
Distribucién por ndmero de plazas  120.659 191.7% 44159 21.953 14.331 17.14 23.076 Cifra de negocios (sin IVA) 10.535.083 100,0%  1.421.443 1.057.907 1.091.209 1.815.006 5.149.518
Menos de 65 plazas 104266 165,7% 44122 21.761 13.767 14.942 9.674
De 65 a 90 plazas 8619 137% 35 182 506 1.577 6,32
Més de 90 plazas 7974 124% 3 9 58 621 7.082 2020
Distribucion por antigiiedad 120.659 191,7% 44159 21953 14.331 17,14 23.076
Hasta 5 afios 61.596 97.9% 27.624 13312 5.975 6.977 7.709 Total Total% Menosde?2 De2a4 De5al9 De20a99 Masde 99
De 5 a 10 afios 36.696 583% 15177 6233 4579 4689 6.017 - .
De 11a 15 afios 14845 23.6% 636 1455 2786 3764 6.003 Ambito Internacional 61.697  0,95% 771 6.405 12.696 30332 11.493
Mas de 15 afios 7521 11.9% 722 753 990 171 3347 Ambito Local 4341504  66,65% 640.451 263684 250721  459.618 2.727.029
Ambito Nacional 2110929  3241% 237.790 119.230 302587  495.624  955.698

Cifra de negocios (sin IVA) 6.514.130 100,00% 879.012 389320 566.004 985.574 3.694.220

Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios) Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios)

Indicadores Econémicos

Otros tipos de Transporte Terrestre de Pasajeros

(servicios regulares de transporte de autobis de largo recorrido, servicios discre-
cionales de autobuses, servicios de autobuses escolares y laborales, transporte no
urbano de funiculares y teleférico)

Unidades: Euros, tasas (%)

2019 2020
Gasto de personal medio (Euros) 32.344,0 26.287.0
Productividad 43.423,0 29.733,0
Tasa bruta de explotacién 15,4 9.6
Tasa de gastos de personal 72,0 85,0
Tasa de inversién 20,1 17.4
Tasa de personal remunerado 96,7 96,1
Tasa de valor afiadido 63,6 70,9

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)
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1.5. Transporte por Ferrocarril.

En este apartado se pretende conocer la participacion del “transporte por
ferrocarril” en las cuentas economicas del “transporte terrestre (carrete-
ray ferrocarril)”.

En la Contabilidad Nacional de Espana no existen datos desagregados a
este nivel, por lo que se aportan datos del INE de la “Estadistica Estruc-
tural de Empresas del Sector Servicios” y de la “Estadistica de Productos
en el Sector Servicios”. La “Estadistica Estructural de Empresas del Sec-
tor Servicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Servicios”)
tiene por objetivo conocer las caracteristicas estructurales y economicas
de las empresas cuya actividad principal se clasifica en los servicios de
mercado no financieros.

La “Estadistica de Productos en el Sector Servicios” (anteriormente de-
nominada “Encuesta Anual de Productos en el Sector Servicios”) permi-
te conocer las caracteristicas especificas de cada una de las actividades
que componen el sector servicios, para poder llevar asi a cabo un analisis
sectorial mas preciso adaptado a cada actividad.

Los detalles de las actividades estudiadas en el “transporte terrestre y
por tuberia” se pueden consultar en los apartados 1.3y 1.4.

En la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios” del
ano 2020, ver apartado 1.3, la actividad “transporte interurbano de
pasajeros por ferrocarril” tuvo una participacion en el “transporte
terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia” del 6,8% respecto al
VAB al coste de los factores y del 6,5% respecto al valor de la produc-
cion; y la actividad “transporte de mercancias por ferrocarril” tuvo una
participacion en el “transporte terrestre (carreteray ferrocarril) y por
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tuberia” del 0,4% respecto al VAB al coste de los factores y del 0,8%
respecto al valor de la produccion.

Se presenta también la distribucion del volumen de negocio segin las ac-
tividades realizadas y el parque movil.

Se presentan también varios indicadores econdémicos. El significado de
estos indicadores se puede ver en el apartado 1.3.
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Actividades realizadas Indicadores Econdmicos

Transporte por Ferrocarril

Transporte de Mercancias e Interurbano por Ferrocarril Indicadores econoémicos
Cifra de negocios s‘egtfm la actividad realizada ) ) Unidades: Euros, tasas (%)
Unidad: datos economicos en miles de euros (precios corrientes)
2019
Total Total % Transporte de  Transporte interurbano
- 2019 mercancias por de pasajeros por
NUMERO DE EMPRESAS 17 ferrocarril ferrocarril
CIFRA DE NEGOCIOS: Todas las actividades (sin IVA) 2.821.290 100.0% -
Transporte urbano de viajeros 884326  31.3% Gasto dt:.\ Personal medio (Euros) 64.770,0 60.493,0
Transporte interurbano de viajeros 1.623.402 57.5% [PREGLEET — GE08T0 JWIAEED
Transporte de mercancias 294938 10,5% Tasa bruta de explotacion -06 23.6
T T . 18.624 0.7% Tasa de gastO§ ’de personal 101,9 59.6
Tasa de inversion 119 29.8
Tasa de valor afiadido 28,1 55,9
Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios)
2020
Transporte de Transporte interurbano
. mercancias por de pasajeros por
Parque MOV|| ferrocarril ferrocarril
Gasto de personal medio (Euros) 64.527,0 61.131,0
Productividad 43.006,0 63.593,0
Tasa bruta de explotacién -12,5 3,5
Tasa de gastos de personal 149,7 96,1
, Tasa de inversion 106.2 55.6
Transporte de Mercancias e Interurbano por Ferrocarril e 22,9 845
Parque Mévil
2019

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)
Valor %

NUMERO DE EMPRESAS 17
Numero de vehiculos 16.474 100,0%

Locomotoras 447 2,7%
Automotores 1.540 9.3%
Vehiculos de pasajeros 3.605 21,9%
Vagones 10.882 66,1%

Fuente: INE (Estadistica de Productos en el Sector Servicios)
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1.6. Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte (CNAE-2009)
y Actividades Anexas a los Transportes (CNAE-93).

En este apartado se pretende conocer la participacion, en las cuentas
economicas de las “actividades anexas a los transportes y agencias de
viajes”, de las diferentes actividades que la componen.

En la Contabilidad Nacional de Espana no existen datos desagregados a
este nivel, por lo que se aportan datos del INE de la “Estadistica Estruc-
tural de Empresas del Sector Servicios” y de la “Estadistica de Productos
en el Sector Servicios”. La “Estadistica Estructural de Empresas del Sec-
tor Servicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Servicios”)
tiene por objetivo conocer las caracteristicas estructurales y economicas
de las empresas cuya actividad principal se clasifica en los servicios de
mercado no financieros. La “Estadistica de Productos en el Sector Ser-
vicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Productos en
el Sector Servicios”) permite conocer las caracteristicas especificas de
cada unade las actividades que componen el sector servicios, para poder
llevar asi a cabo un analisis sectorial mas preciso adaptado a cada activi-
dad.

Entre las actividades estudiadas en el transporte se encuentran las si-
guientes.

De 1998 a 2007 las empresas se clasifican segiin la CNAE-93 (activi-
dades anexas a los transportes y agencias de viajes):

+ Manipulacion y deposito de mercancias: Comprende la carga y descarga
de mercancias o equipaje de pasajeros independientemente del modo de
transporte utilizado y las operaciones de estiba. Comprende también el
deposito y el almacenamiento de mercancias (incluido el almacenamien-
to frigorifico, en silos, en zonas francas y de mercancias peligrosas).
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No comprende la explotacion de servicios de terminales, los servicios de
estacionamiento para vehiculos de motor ni de guardamuebles.

- Otras actividades anexas al transporte: Comprende la explotacion de
servicios de terminales y estaciones de ferrocarril, de autobuses de via-
jeros, puertos, muelles y aeropuertos. Incluye también la explotacion de
aparcamientos, autopistas de peaje y otras vias de peaje, asi como el
mantenimiento corriente de material ferroviario y las actividades de na-
vegacion, pilotaje, atraque, salvamento y de control de trafico aéreo. In-
cluye también las actividades de servicio de hangares, estacionamiento y
remolques de aeronaves.

No comprende la gestion de los puertos deportivos.

- Organizacion del transporte de mercancias: Comprende la organizacion
de operaciones de transporte por tierra, mar o aire, la obtencion y emi-
sion de documentos de transporte y hojas de ruta, la expedicion de mer-
cancias y las actividades de los agentes de aduanas y de empaquetado,
pesaje de mercancias, etc.

No comprende las actividades de correos distintas de las actividades
postales nacionales ni las relacionadas con los seguros de fletes.

- Agencias de viajes: Comprende las actividades de los mayoristas y mi-
noristas de turismo, el suministro de informacion, asesoramiento y plani-
ficacion de viajes, la organizacion de giras personalizadas, el alojamiento
y transporte de viajeros y turistas, el suministro de billetes, la venta de
excursiones con todo comprendido, las actividades de los guias turisticos
y de las oficinas de turismo.
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Desde 2008 las empresas se clasifican segiin la CNAE-2009 (almace-
namiento y actividades anexas al transporte):

- Depodsito y almacenamiento: Comprende la explotacion de instalaciones
de almacenamiento y deposito de todo tipo de mercancias; la explotacion
de silos, almacenes generales para mercancias, almacenes frigorificos,
tanques de almacenamiento, etc.; el almacenamiento de mercancias en
zonas francas; y los servicios de ultracongelacion.

No comprende la explotacion de aparcamientos para vehiculos de motor,
la explotacion de almacenes privados para uso propio y el alquiler de es-
pacios vacios.

- Actividades anexas al transporte: Comprende las actividades relaciona-
das con el transporte (terrestre, maritimo y por vias navegables interiores
y aéreo), la explotacion de servicios de terminales, la explotacion de la in-
fraestructura, la manipulacion de mercancias y otras actividades anexas
al transporte. No comprende las actividades de correos, las actividades
de las agencias de viajes, las actividades de los operadores de turisticos y
las actividades de apoyo turistico.

En la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios” del
ano 2020 la participacion en el “almacenamiento y actividades anexas
al transporte” del “depoésito y almacenamiento” fue del 13,8% tanto
respecto al VAB al coste de los factores como respecto al valor de la
produccion. La participacion de las “actividades anexas al transporte”
fue del 86,2% en ambos casos.
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Los resultados de la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector Ser-
vicios” reflejan que en 2019 la participacion en el “almacenamiento y ac-
tividades anexas al transporte” del “deposito y almacenamiento” fue
del 9,9% respecto al VAB al coste de los factores y del 11,1% respecto
al valor de la produccion y la de las “actividades anexas al transporte”
del 90,1% y 88,9%.

Se presentan también varios indicadores econdomicos. El significado de es-
tos indicadores se puede ver en el apartado 1.3.
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Participacion de las diferentes actividades

Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte
Resultados Econémicos
Unidad: datos econémicos en

miles de euros (precios corrientes)
2020

100,0% 96% 43,9% 35%
1. Cifra de negocios (sin IVA) 43.877.421 4.280.894 39.596.527 7.422.493 4.686.460 4.474.158 1.529.540 21.483.875
2. Variacion de existencias de productos terminados y en curso 13.678 -12.816 26.494
3. Trabajos realizados por la empresa para su activo 59.596 4.681 54.915
4. Otros ingresos de gestion 1.927.284 251.991  1.675.293
5. Consumo de bienes y servicios para la reventa 18.119.402 686.742  17.432.659
_ 735% 862% 242/6 775/6 742% ' 1% ‘9229/
7. Consumo de materias primas, productos intermedios y otros aprovisionamientos 2.811.643 161.989  2.649.654
8. Gastos en servicios exteriores 9.204.431 1.342.849  7.861.582
_ 100,0% 14,8% 85,2%
10. Impuestos ligados a la produccién y a los productos distintos del IVAy de los IIEE 428.302 53.645 374.657
11. Subvenciones a la explotacion 1.293.428 10.141  1.283.287
_ 100,0% 136%  86.2% 266% 125% 15,4% 51% 2,6%
13.a. Sueldos y salarios 7.123.822 931111 6.192.712
13.b. Costes de seguridad social 2.125.806 302.588  1.823.218
9.249.628 1.233.699  8.015.929 1.804.141 987.010 1.419.334 700.769 3.104.675
13. Gastos de personal (13.a + 13.b)
100,0% 13,3% 86,7% 19,5% 10,7% 15,3% 7,6% 336%
14,4% 85,6% 40,1% 14,7% 155% 2,0% 13,3%

1.a.Terrenosy bienes naturales 118792 6982 111810 47.012 39.033 293 11.667 13.804
1.b. Edificios, construccionesy reformas 1232972 39.252  1.193.719 653.109 287.443 186.773 6.246 60.149
1.c Instalaciones técnicas 1485235 410.057  1.275.178 795.869 20.673 258.330 1.826 198.481
1.d.Maquinariay utittaje 154.333 18402 135.930 45711 32.782 14.873 21.205 21.360
1.e Elementos de transportey otros 673.128 78.601  594.527 337.306 56.385 40.821 8.734 151.280
1. Inversién en activos materiales (a+b+c+d+e) 3864459 553.294 3.311.165  1.879.007 436.317 501.090 49.678 445.074
2.Inversién en activos intangibles 998.490 36.804  961.686 805.957 14.442 76.016 15.429 49.844
TOTALINVERSION (52 I eme2949 590098 4272851 2684963 450759 577106 65106 494917

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)
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Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte
Resultados Econémicos

Unidad: datos econdmicos en
miles de euros (precios corrientes)
2019

_
1. Cifra de negocios [sin IVA) 50.244,132 4.017.738 46.226.393 8.945.032 4.321.896 8.634.318 2.347.419 21.977.729
2. Variacién de existencias de productos terminados y en curso 23.469 5.300 18.169
3. Trabajos realizados por la empresa para su activo 43.166 9.454 33.712
4. Otros ingresos de gestion 2.004.241 167.903 1.836.339
5. Consumo de bienes y servicios para la reventa 18.712.390 465.339 18.247.051
____—___
7. Consumo de materias primas, productos intermedios y otros aprovisionamientos 3.242.679 332.201 2.910.479
8. Gastos en servicios exteriores 9.847.497 1.268.045 8.579.453
812462 213811 W7
10. Impuestos ligados a la produccion y a los productos distintos del IVA 'y de los [IEE 388.703 22.932 365.771
11. Subvenciones a la explotacion 1.263.973 7.196 1.256.777
_—__—___
100,0% 9.9% 90,1% 29,3% 102% 25,9% 19,5%
13.a. Sueldos y salarios 7.441.023 871.113 6.569.910
13.b. Costes de seguridad social 2.164.376 281.613 1.882.762
9.605.399 1.152.726 8.452.672 1.881.596 902.077 1.698.124 838.036 3.132.839
13. Gastos de personal (13.a + 13.b)
100,0% 12,0% 88,0% 19,6% 94% 17,7% 87% 32,6%

782313 9349 10815965 4389790 1271462 3840618 276772 1037323

82% 91,6% 37,3% 10.8% 32,6% 23% 88%

e N stez2219 2071857 29750361 L9158 2422773 308406 1270552 18057472
1.a.Terrenosy bienes naturales 143.624 15.169 128.455 51.183 45.622 3.851 756 27.043
1.b. Edificios, construcciones y reformas 1.504.208 58.080 1.446.128 939.873 156.421 287.738 9.001 53.095
1.c. Instalaciones técnicas 1.087.149 109.856 977.292 655.111 24312 249.880 5.680 42.310
1.d. Maquinariay utittaje 203.148 20.460 182.689 16.053 35.995 38.379 57.864 34.398
1. Elementos de transporte y otros 569.997 61.724 508.273 240.269 85.786 45.118 8.353 128.747
1.Inversién en activos materiales (a+bsced+e) 3.508.126 265.289 3.242.837 1.902.489 348.136 624.966 81.654 285.593
2.Inversién en activos intangibles 607.060 47.977 559.083 364.552 30.854 89.555 13.208 60.915
TOTALINVERSION(I#2 I ams1es 313266 3801920 2267040 378990 714521 94862 346507

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)
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Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte
Resultados Econdmicos

Unidad: datos econdémicos en
miles de euros (precios corrientes)

2018

100,0% 9,8% 920,2% 39,8% 41% 2,6% 4,0% 39,7%
1. Cifra de negocios (sin IVA) 48.027.655 4.328.122 43.699.532 8.084.540 4.653.329 8.246.386 1.982.149 20.733.128
2. Variacion de existencias de productos terminados y en curso -15.538 4.553 -20.091
3. Trabajos realizados por la empresa para su activo 70.186 5.922 64.264
4. Otros ingresos de gestion 1.858.718 170.124 1.688.594
5. Consumo de bienes y servicios para la reventa 17.890.616 896.411 16.994.205

100,0% 11,3% 88,7% 24,2% 10,5% 23,9% 25,8%
7. Consumo de materias primas, productos intermedios y otros aprovisionamientos 2.839.267 253.214 2.586.053
8. Gastos en servicios exteriores 8.956.410 1.206.092 7.750.318

100,0% 10,6% 89,4%
10. Impuestos ligados a la produccién y a los productos distintos del VA y de los IIEE 471.285 68.843 402.442
11. Subvenciones a la explotacion 1.276.049 8.448 1.267.601

100,0% 9.9% 90,1% 29,1% 10,7% 26,7% 50% 187%
13.a. Sueldos y salarios 7.094.199 862.950 6.231.250
13.b. Costes de seguridad social 2.024.271 280.242 1.744.028

9.118.470 1.143.192 7.975.278 1.705.530 920.395 1.666.214 759.379 2.923.759

13. Gastos de personal (13.a + 13.b)

100,0% 125% 87,5% 187% 10,1% 18.3% 83% 32,1%

100,0% 80% 92,0% 37,0% 11,1% 33,1% 2,4% 84%

76.497
1.594.717
1.085.712

346.469
771.467
3.874.861
476.873

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)

9.731
76.337
125.497
24.605
62.793
298.963

66.765
1.518.380
960.216
321.864
708.674
3.575.899
438.565

14.573
997.522
637.150

24.093
326.795

2.000.133
242.731

16.519
222.170
24314
61.796
126.140
450.939

2.039
210.229
226.663

52.702
49.292
540.926

7.007
15.440
10.217
48.045
25.356

106.064
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Indicadores economicos

Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte
Indicadores Econémicos

2019
Actividades  Almacenamiento y Depdsito y
anexas al actividades anexas  almacenamiento
transporte al transporte
Gasto de personal medio (Euros) 42.037,0 41.332,0 36.805,0
Productividad 91.988,0 88.575,0 66.229,0
Tasa bruta de explotacién 234 23,5 24,1
Tasa de gastos de personal 439 44,9 54,4
Tasa de inversion 19.7 19.2 14,8
Tasa de valor afiadido 64,5 63,6 56,7
2020 Actividades ~ Almacenamiento y Depdsito y
anexas al  actividades anexas almacenamiento
transporte al transporte
Gasto de personal medio (Euros) 40.663,0 40.163,0 37.193,00
Productividad 69.895,0 69.576,0 67.643,00
Tasa bruta de explotacién 15,9 168 24,70
Tasa de gastos de personal 56,0 557 53,90
Tasa de inversion 29.8 293 25,80
Tasa de valor afiadido 59.9 59.8 59,70

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios)
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2. Indicadores de Actividad del Sector Servicios (IASS)

EIINE elabora los Indicadores de Actividad del Sector Servicios (IASS).

El principal objetivo de la operacion estadistica de los Indicadores de
Actividad del Sector Servicios (IASS) es proporcionar indicadores de la
evolucion a corto plazo en términos nominales, esto es, a precios corrien-
tes, de la actividad de las empresas que operan en el sector servicios de
mercado no financieros en Espana a través de dos variables: la cifra de
negocios y el personal ocupado. La cifra de negocios comprende los im-
portes facturados por la empresa por la prestacion de servicios y venta
de bienes. El personal ocupado incluye tanto el personal asalariado como
el no remunerado.

Para su obtencion se realiza una encuesta continua que investiga todos
los meses mas de 28.000 empresas que operan en este sector. Los re-
sultados se presentan en forma de indices con el objetivo de medir varia-
ciones respecto del ano base 2015.

Los ingresos o la cifra de negocios es la facturacion total de la empre-
sa. Su definicion se deduce de las definiciones contables utilizadas por
las empresas. Comprende los importes facturados por la empresa por la
prestacion de servicios y venta de bienes que son objeto del trafico de la
empresa, incluidos los realizados por subcontratacion. Estan incluidos los
gastos facturados por empaquetamiento y transporte; la venta de bie-
nes comprados para la reventa en las mismas condiciones en las que se
recibieron y las ventas de subproductos. Asi como las horas trabajadas
facturadas a terceros por trabajos solo de subcontratacion. Se contabi-
lizan incluyendo los impuestos que gravan los bienes y servicios con la
excepcion del IVA repercutido al cliente. No comprende las subvencio-
nes recibidas de autoridades pUblicas o de la Union Europea, las rentas
financieras ni tampoco otras rentas operativas como, subsidios, ventas
de accionesy de activos fijos, ingresos por intereses, dividendos y paten-
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tes, arrendamientos de propiedades de la empresa y de unidades de pro-
duccion y de maquinas. No incluye tampoco los ingresos por facilidades
al personal (comedores..) y el suministro de bienes y servicios dentro de
la unidad de observacion.

El personal ocupado se corresponde con el nimero total de personas que
trabajan en la unidad de observacion (incluidos los propietarios que tra-
bajan, los socios que trabajan con regularidad en la unidad y los familiares
no retribuidos que trabajan con regularidad en la unidad) y el de personas
que, aunque trabajan fuera de la unidad, pertenecen a ella 'y son retribui-
das por ella (por ejemplo, los representantes de comercio, el personal de
mensajeriay los equipos de reparacion y mantenimiento que trabajan por
cuenta de la unidad de observacion). Incluye tanto al personal remunera-
do como al no remunerado.

Lainformacion por actividades se clasifica seglin la CNAE-2009. Pueden
consultarse las subactividades que recoge cada una de ellas en los apar-
tados 13,14y 1.6.
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2.1 Cifra de Negocios.

Indice de cifra de negocios IASS (Valores en %).
Indicadores de Actividad del Sector Servicios (Base 2015)

Total Transporte Terrestre y por Tuberia Transporte Maritimo Transporte Almacenamiento y
y por vias Aéreo Actividades Anexas
navegables al Transporte
Total Transporte por Transporte por Taxi Otro transporte Transporte de mercancias por interiores
Ferrocarril terrestre de carretera y servicios de
pasajeros TIEERE)

Afio Variacion  Variacién Variacion ~ Variacion Variacion Variacion Variacion  Variacion Variacion ~ Variacion Variacion  Variacion Variacion Variacion Variacion ~ Variacion Variacion ~ Variacion
interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las
(diciembre - medias (diciembre - medias  (diciembre - medias  (diciembre - medias  (diciembre - medias (diciembre - medias (diciembre - medias (diciembre - medias  (diciembre - medias
diciembre) anuales diciembre) anuales diciembre)  anuales diciembre)  anuales diciembre) anuales diciembre) anuales diciembre) anuales diciembre) anuales diciembre) anuales

-
2001 6,9% 7.1% 3,3% 3,9% 3,1% 3.1% 1.9% 1.9% 21,7% 9.4% 1.1% 3.4% 6,4% 6,4% 5.8% 5.8% 12,9% 12,8%
2002 6,1% 6,4% 5,5% 5,0% 0.2% 2,2% 1.9% 1.9% 5.2% 9.5% 6,2% 4,8% 3.8% 6,0% 2,6% 5,7% 7.6% 8.4%
2003 7.8% 5,0% 6,7% 4,6% 7.8% 6,2% -0,2% 1.9% 8,3% 6,8% 6,9% 4,6% 3.4% 0.6% 6,7% 0.7% 9.7% 6,6%
2004 5,4% 5,8% 5,4% 5,3% 3,2% 0,9% 2,0% 3.3% 1.8% 5,2% 6,6% 5,7% 1.9% 8.8% 5,6% 7.2% 7.2% 6,3%
2005 8,3% 5,8% 6,5% 4,9% 1.4% 2,2% 3,4% 4,0% 6,3% 5,0% 7.0% 5.1% 25,7% 7.6% 6,4% 7.3% 10,1% 6,4%
2006 4,4% 8,6% 2,1% 7.6% -1.5% 4,5% 2,5% 3.5% 4,2% 6,5% 2,0% 8,0% -4,5% 9.3% 13,7% 12,8% 6,2% 9.0%
2007 3.1% 6,2% 3,2% 5,7% 5,3% 4,6% 2,6% 2,3% 4,3% 7.2% 29% 5,7% 5.2% 5,5% 6,9% 7.8% 2,3% 6,4%
2008 -8,6% -0,8% -9.7% -2,6% 13.7% 17.3% -2,1% 0.6% 3.5% 4,0% -13.5% -4,8% -3,7% 6,5% -6,8% 0.1% -9.7% -0,3%
2009 -2,7% -13.3% -3.6% -15,0% 1.8% -2,0% -3,5% -7.3% -4,3% -6,3% -3,9% -17.8% -3,9% -8,8% -8,1% -18,7% 0.9% -10.0%
2010 4,6% 2,8% 1.1% 0,4% 2,3% 1.2% 3,1% 2,8% 1,9% 1,6% 0,7% 0,0% 8.1% 4,9% 3.3% 5,9% 9.7% 5,6%
2011 -0,8% 2,5% -2,5% -0,1% 0,6% 4,0% -3,5% 0,3% -0,3% 4,1% -3,1% -1.2% -11.2% -8,3% 2,2% 3.1% 1.8% 6,8%
2012 -6,0% -3,4% -9.3% -4,9% -13.8% -9.1% -3,9% -2,0% -8,8% -4,1% -9.3% -4,9% 1.1% -5,7% -4,1% -1.1% -2,6% -1,1%
2013 1.9% -0,5% 1.9% -1,4% 4,3% 2,0% -0,3% -1.6% -1.4% -5,7% 2,5% -0,8% -6,8% -11,2% 4,3% -1.2% 1.9% 1.3%
2014 4,6% 4,3% 5,8% 3.2% 7.1% 7.3% 3,9% 1,6% 0.4% 0.7% 6,9% 3.4% 0.7% 1.2% 2.3% 6.2% 3.8% 5,3%
2015 3.5% 4,0% 3.6% 3.4% 2,8% 3.7% 1.8% 3.1% 4,3% 1.2% 3.7% 3.9% 3.6% 3.7% 4,9% 4,6% 2,8% 4,3%
2016 4,5% 2.2% 3.0% 1.9% 0,5% 1.5% 1.4% -1,7% 1.8% 3.7% 3.7% 1.6% 0.4% 4,0% 6,1% 2,8% 5,5% 2,1%
2017 4,8% 6,3% 3,0% 5,3% 7.2% 3,3% 1.0% 5,0% 3.2% 4,6% 2,5% 5,7% 9.3% 3.8% 7.1% 7.2% 5,9% 7.6%
2018 4,6% 5,6% 2,7% 4,3% -1,3% 3.0% 4,2% 3.1% 4,9% 21% 2,7% 5.1% 6,0% 6,8% 15,4% 9.9% 4,2% 6,0%
2019 4,4% 5,7% 2,7% 4,0% 1.3% 2,0% 2,5% 1.8% 4,1% 4,3% 2,5% 4,6% 5,5% 8.8% 6,0% 10,6% 4,8% 6,1%
2020 -10,5% -19.2% -7.8% -17.3% -38.6% -41,2% -54,9% -53,6% -37.1% -44,5% 5.6% -5.8% -20,6% -221% -59.2% -60,1% -3,7% -12.8%
2021 27.6% 18,9% 14,6% 11.8% 44,6% 20,7% 68,5% 27.1% 26,7% 16,7% 9.0% 9.9% 26,8% 19.1% 106,2% 24,0% 36,1% 26,1%
2022 6,4% 22,1% 52% 15.8% -2,1% 18,0% 21.4% 54,3% 4,9% 27.6% 51% 12,6% 19.5% 18,6% 38,1% 106,0% 2,9% 20,3%

Fuente: INE.
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Indicadores de Actividad
Cifra de Negocios

Evolucion Anual

® Transporte por Ferrocarril @ Otro Transporte Terrestre de Pasajeros @ Transporte de Mercancias por carretera y servicios de mudanza @ Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte

2020

Fuente: INE . 2005 2010 2015
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2.2. Personal ocupado.

Indice de Personal Ocupado (valor en %)
Indicadores de Actividad del Sector Servicios (Base 2015)

Afio Variacion ~ Variacion Variacién  Variacién Variacién ~ Variacién Variacién ~ Variacion Variacion  Variacién Variacién ~ Variacion Variacion  Variacion Variacion  Variacién Variacién  Variacién de
interanual de las  interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual de las interanual las medias
(diciembre - medias (diciembre - medias (diciembre - medias (diciembre - medias (diciembre - medias  (diciembre - medias  (diciembre - medias (diciembre - medias (diciembre - anuales
diciembre) anuales  diciembre) anuales diciembre) anuales  diciembre) anuales  diciembre) anuales diciembre) anuales diciembre)  anuales diciembre) anuales  diciembre)
2003 2,7% 2,5% 2,7% 2,2% -1.3% 2,8% 6,5% 4,2% 2,6% 3,4%
2004 1.0% 1,6% 1.2% 1.6% -2,6% -52% 0.9% 4,4% 1,6% 1.7%
2005 2,6% 2.1% 2.8% 2,4% 0.7% 0,0% 0.9% 0,8% 3.7% 3.3%
2006 2,0% 2,0% 2,3% 1.9% -1,3% -1,1% 1.3% 0.9% 5.5% 4,5% 1.9% 1.7% 2,6% 1.4% 0,0% 1.1% 1.8% 2.1%
2007 2,5% 2,4% 2,6% 3.0% 1.0% 0,0% 2.3% 2,6% 4,6% 6.1% 2.3% 2,6% 0.8% 0.4% 0.9% -0,7% 3,1% 2.3%
2008 -3,2% 0,1% -4,1% -0,3% 1.2% 1,4% 1.6% 2,1% 1.4% 2.2% -6,8% -1,5% -1,3% -0,3% -53% -1,7% -0,5% 2.2%
2009 -3,9% -5,3% -3,6% -5,9% -1.8% -0,7% -1.1% -1.1% -0,7% -0,2% -5,0% -8,6% -6,6% -7.2% -7.7% -7.0% -3,8% -3,9%
2010 -1.1% -1.8% -1.1% -1,5% -0,6% -1.3% 0.7% 0.9% 0.2% 0.2% -2,0% -2.5% -6,4% -4,1% 0.3% -3.6% -0,3% -1,4%
2011 -2,0% -0,9% -2,3% -1,1% 0.7% -0,3% -0,1% 0.0% -0,1% 0,6% -3,5% -1.9% 1.6% -1,6% 0.1% -0.2% -0,3% 0,8%
2012 -3,5% -3,3% -3,3% -3,1% -1.1% -0,1% -3,7% -0,9% -2.2% -1.8% -3,7% -4,1% -13,1% -5,1% -5,0% -2.8% -2,9% -2,6%
2013 -0,8% -2,0% -0,1% -1,5% -0.5% -0,6% -0.9% -1.8% -2,2% -1,9% 0.7% -1.4% 1.0% -3,5% -7.1% -53% -1.1% -1.9%
2014 1.9% 0.7% 2,5% 1.4% -2,0% -1,4% -0,4% -1.6% 0.8% -0,7% 3,7% 2,6% 1.6% -0,2% -2,1% -2,6% 2,2% 0.6%
2015 1,6% 1.8% 1.9% 2,2% -1.1% -21% 0.7% 0.4% 1.0% 1.3% 2,5% 3.0% 0,1% 0,9% 0,1% -1.2% 2,0% 2,3%
2016 2,6% 2,0% 2.3% 2,0% 0,5% -0.1% 0.7% 0.3% 2,4% 2,1% 2,7% 2.2% 2,7% 1.8% 1.9% 0,5% 4,2% 3.0%
2017 2,6% 2.8% 2.3% 2,7% 4,1% 2,4% 0.7% 0.6% 3,6% 3.5% 2,2% 3.0% 9.0% 6,8% 4,6% 2,8% 3.1% 3,2%
2018 2,7% 2,8% 1,9% 2,1% 1.9% 4,3% 0.9% 1.1% 2,0% 2,7% 2.2% 2,1% 5,7% 10,0% 5,9% 6,1% 4,1% 4,5%
2019 0.8% 1.8% 0.4% 1.2% 1.3% 0.4% -0.5% 0.4% 1.6% 2,1% 0.2% 1.2% 5.4% 5.1% 4,7% 5.8% 0,9% 2,7%
2020 -2,8% -3,0% -3,1% -3,4% 0,1% 1.4% -8,6% -7.0% -6,0% -5,6% -1,0% -2,1% -11,0% -9.7% -6,3% -4,6% -2,3% -2,5%
2021 2,5% 0.5% 2.2% 0.6% -0,1% -1,9% 3,9% -1.8% 1.3% -2,6% 2.3% 2,2% 4,5% -2,3% 1.9% -3,0% 4,8% 0.8%
2022 3.0% 3.2% 2,3% 2,3% 12,4% 7.2% 4,0% 5,4% 4,2% 4,6% 0.9% 0.8% 4,1% 9.0% 9.0% 9.3% 5,4% 6,5%
Fuente: INE .
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2. Indicadores de Actividad del Sector Servicios (IASS)

Indicadores de Actividad
Personal Ocupado

Evolucion Anual

Fuente: INE.
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3. Nimero de Empresas

El Directorio Central de Empresas (DIRCE) relne en un sistema de in-
formacion Unico, a todas las empresas espanolas y a sus unidades locales
ubicadas en el territorio nacional. Su objetivo basico es hacer posible la
realizacion de encuestas econdmicas por muestreo. Se actualiza una vez
al ano, generandose un nuevo sistema de informacion al de enero de
cada periodo. Su objetivo basico es hacer posible la realizacion de en-
cuestas econdémicas por muestreo.

Proporciona datos estructurales del nUmero de empresas y locales exis-
tentes en Espana clasificados segin su actividad econdmica principal, in-
tervalos de asalariados, condicion juridica e implantacion geografica.
Ofrece datos sobre evolucion temporal de las empresas en lo que se re-
fiere a altas, permanencias y bajas, detectadas en el ano de actualizacion
del Directorio y su clasificacion por las variables habituales.

ElI DIRCE se construye y mantiene en el tiempo a partir de datos primarios
procedentes de diversas fuentes de entrada de origen administrativo y
estadistico sometiendo toda esta informacion a un sofisticado itinerario
de tratamientos de depuraciones, armonizacion e integracion con el ob-
jeto de conseguir una cobertura nacional total.

El DIRCE se actualiza con periodicidad anual. Todo ello es posible gracias
a la recepcion de un conjunto muy amplio de fuentes de diversa natura-
leza (administrativas, estadisticas o privadas), a las cuales la Unidad de
Gestion del DIRCE tiene acceso en formato de microdatos identificados
individualmente. Se enumeran a continuacion, segln tipologia:

- Fuentes tributarias
- Censo del Impuesto de Actividades Economicas (Estado / Comu
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nidad Foral de Navarra)

- Retenciones sobre Rentas del Trabajo Personal (Estado / Comu-
nidad Foral de Navarra)

- Impuesto sobre el Valor Anadido, Impuesto de Sociedades e Im-
puesto sobre la Renta de las Personas Fisicas

- Operadores intra/extracomunitarios

- Fuentes de la Seguridad Social
- Registro de Cuentas de Cotizacion con trabajadores
- Registro de trabajadores activos en Cuenta propia

-Fuentes juridicas
- Movimientos del Registro Mercantil

- Fuentes estadisticas
- Directorio de actividades economicas del Pais Vasco
- Encuestas estructurales y coyunturales de empresas; encues-
tas de registro

- Fuentes privadas

- Otras fuentes
- Inventario de Empresas y Entidades Publicas
- Ficheros de sectorizacion de la economia espanola.

Segln se especifica en el Reglamento comunitario para el desarrollo de
registros de empresas con fines estadisticos, el ambito objeto de un di-
rectorio central estadistico de empresas comprendera a todas aquellas
que ejerzan una o varias actividades economicas contribuyendo al pro-



3. Nimero de Empresas

3.1. Evolucion del nimero de empresas.

ducto interior bruto a precios de mercado. NUmero de empresas segln la actividad principal (CNAE 2009)
Datos alde enero

P _t _t | d ' = . »d- d t . : : | _t t Afio  Transporte interurbano Transporte de Otro transporte Transporte de Depésito y Actividades
or otra Dar e, a condicion Jur| ICa Se determina prInCIpa mente a Dar Ir de pasajeros por mercancias por terrestre de mercancias por almacenamiento anexas al
de la primera letra del identificador NIF, presente en todas las fuentes de ferrocarri ferrocarri pasajeros  cartelera) transporte

y servicios de

entrada. La actividad econdmica se determina a partir del epigrafe fiscal - mudanza
presente en el IAE, y del c6digo de actividad CNAE 2009 que figura en T - 7 L e s Rl
las cuentas de cotizacion de la Seguridad Social y en el Directorio del Pais 2010 97 15 65.800 133295 2431 15178
2011 7 33 64.563 124.558 2.193 18.253
Vasco. 2012 7 32 64385 120304 2131 18.092
2013 7 33 63.518 115.343 2.033 17.615
. . . 2014 4 38 62.383 107.142 2.005 17.423
Como consecuencia de los tratamientos anteriores, el DIRCE cubre todas 2015 7 40 61472 105.250 1.970 17.334
las actividades economicas excepto la produccion agraria y pesquera, los <l ! = e L e e
servicios administrativos de la Administracion Central Autonoma'y Local 2018 7 55 62387 103,773 1.863 16805
(incluida Seguridad Social), las actividades de las comunidades de propie- 2 3 3 o s ol 1272

tarios y el servicio doméstico.

El ambito econdmico del DIRCE, especificado anteriormente, recoge in- Distribucién (2020)
formacion relativa a todo el territorio nacional. Actividades anexas al transporte

/7 16.521(8.99%)

La informacion del DIRCE tiene como referencia temporal la de las fuen-
tes primarias de entrada (Registros Fiscales o de la Seguridad Social prin-
cipalmente) asi como la correspondiente a cada movimiento proporcio-
nado por otras fuentes abastecedoras del sistema (Encuestas del INE
basicamente).

Otro transporte terrestre de pasajeros
62.224,(33,85%)

Actividades.- Los detalles de las actividades estudiadas en el “transporte

terrestre y por tuberia” se pueden consultar en los apartados 1.3 y 1.4. Tte. de mercancisspor carreteray servicios de mudanza _/
Los detalles de las actividades incluidas en cada grupo de actividad de las o
“actividades anexas a los transportes” se pueden consultar en el aparta- Fuente: INE (DIRCE).

dol.6.
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3. Nimero de Empresas

3.2. Nimero de empresas segun el nimero de asalariados.

Niamero de empresas segin la actividad principal y niimero asalaraidos (CNAE 2009)

2020
Nimero de Empresas segun la actividad principal
200 mil
Tamafio Transporte Suma de Otro Transporte de Depdsito y Actividades
150 mil interurbano de  Transporte de transporte  mercancias por almacenamiento anexas al
pasajeros por mercancias terrestre de carreteray transporte
ferrocarril  por ferrocarril pasajeros servicios de
a mudanza
g -
5 100 mit Sin asalariados 1 16 40.030 58.363 605 5.417
uEJ Dela2 0 17 18.575 27.198 445 5571
De3ab 0 7 1.655 8217 218 2.329
50 mil Deéa9 0 3 741 4.393 137 1.232
De10a19 0 5 557 2.829 151 1.003
De 20 a 49 0 3 446 1.690 110 562
De 50 a 99 1 0 101 343 36 173
omil - De 100 a 199 1 1 49 158 17 107
2008 2010 2012 2014 2016 2018 202( De 200 a 499 0 1 35 53 13 72
. . i De 500 a 999 0 0 16 13 5 30
@ Transporte interurbano de pasajeros por ferrocarril
De 1000 a 4999 3 1 16 6 5 21
© Transporte de mercancias por ferrocarril De 5000 o mas asalariados 1 0 B 0 0 4
@ Transporte terrestre de pasajeros Total 7 54 62.224 103.263 1.742 16.521

@ Transporte de mercancias y servicios de mudanza

@ Deposito y almacenamiento Distribucién (2020)

@ Actividades anexas al transporte
Transporte interurbano de pasajeros por ferrocarril
7(0%)

Fuente: INE (DIRCE). Actividades anexas ... 16.521 (8.99%) -
al transporte

Otro transporte terrestre de pasajeros
62.224(33,86%)

\_ Transporte de mercancias por carretera y servicios de mudanza
103.263 (56,2%)

Fuente: INE (DIRCE).
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3. Nimero de Empresas

3.3. Numero de empresas segln su condicion juridica.

Nimero de empresas segin la actividad principal (CNAE 2009) y condicion juridica

2020

Tipo Transporte Transporte de Otro Transporte Depésitoy Actividades
interurbano mercancias  transporte de almacenamiento  anexas al
de pasajeros por ferrocarril terrestre de  mercancias transporte

por ferrocarril pasajeros por carretera

y servicios

- de mudanza
Otras formas juridicas 3 6 688 1.072 67 1.548
Personas fisicas 0 0 57.380 74.059 201 4.271
Sociedades anénimas 4 22 329 935 204 1.198
Sociedades de 0 26 3.827 27.197 1.270 9.504

responsabilidad
limitada

Fuente: INE (DIRCE).
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4. Indice de Precios del Sector Servicios (IPS)

Los indices de precios del sector servicios tienen como objetivo medir la
evolucion de los precios de los servicios suministrados a las empresas,
desde el lado de la oferta, para determinadas actividades de este sector.

Los Indices de Precios del sector Servicios (IPS) son indicadores coyun-
turales que miden la evolucion trimestral de los precios, desde el lado de
la oferta, de los servicios suministrados a empresas (segmento de nego-
cios) por las empresas que operan en los sectores incluidos en el Regla-
mento (CE) n°® 1158/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo de 6 de
julio del 2005 sobre estadisticas coyunturales. Para su obtencion se rea-
liza una encuesta continua de periodicidad trimestral, que investiga todos
los trimestres empresas de servicios que suministran servicios a otras
empresas (alrededor de 850).

Los precios considerados para el calculo de los IPS son precios efectivos
de transaccion a clientes que sean empresas, sin incluir el IVA ni otros im-
puestos deducibles similares, directamente ligados al volumen de nego-
cio, nilos derechos e impuestos sobre servicios facturados por la unidad,
e incluyendo todas las rebajas o descuentos realizados al compradory las
eventuales subvenciones a los productos recibidas por el productor.

Se utiliza como unidad estadistica la empresa que realiza como actividad

economica la prestacion de alguno de los servicios cubiertos por el IPS,
tanto en el mercado interior como en el exterior.
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4.1. “Deposito y Almacenamiento” y “Manipulacion de Mercancias”.

indice de Precios del Sector Servicios (IPS) (Base 2015)

[ Depésitos y Almacenamiento /[ Manipulacién de Mercancias J
Afio Variacién interanual Variacion de las Variacién interanual Variacion de las
(Comparacion del IV medias anuales (Comparacion del IV medias anuales

trimestre de cada afio
con el mismo del afio
anterior)

trimestre de cada afio con
el mismo del afio anterior)

2008 3,35% 3,68% 5,08% 5,50%
2009 0.37% 0,83% 0,14% -0,04%
2010 -0,63% -0,69% 1.63% 1.12%
2011 1,19% 1,00% 1.87% 2,27%
2012 0.01% 0,41% 2,62% 2,52%
2013 0,63% 0,34% 0,90% 0,55%
2014 -1,11% -0,99% -0,42% 0,16%
2015 -0,45% -0,65% -0,07% -0.22%
2016 -3,07% -2,94% -0,01% -0,09%
2017 0,18% 0,00% 0,84% 0,57%
2018 0,58% 0,63% -0,30% -0,06%
2019 1,16% 1,00% 0,34% 0,41%
2020 1.37% 1,42% 1.87% 1,39%
2021 0,04% 0,01% 0,23% 0,80%
2022 1.87% 1.52% 4,32% 3.33%
Fuente: INE.



4. Indice de Precios del Sector Servicios (IPS)

indice de Precios del Sector Servicios

Evolucion Anual

® Depdsito y Almacenamiento @ Manipulacién de Mercancias

105 .........................................................................................
100 Vi<~
95
90 e
2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022
Fuente: INE. Afo
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5. indice de Precios de Consumo (IPC)

5.1 Introduccion.

5.1.1.IPC General.

El indice de precios de consumo (IPC) es una medida estadistica de la evo-
lucion de los precios de los bienes y servicios que consume la poblacion re-
sidente en viviendas familiares en Espana. El campo de consumo del IPC no
incluye los bienes recibidos en especie en concepto de autoconsumo, auto-
suministro, salario en especie, comidas gratuitas o bonificadas ni los alquile-
res imputados de las viviendas en las que residen los hogares, cuando son
propietarios. Se excluyen por tanto los gastos de las personas que residen
en hogares colectivos o instituciones (conventos, residencias de ancianos,
prisiones, etc.) y los gastos de los no residentes.

La precision con la que este indicador coyuntural mide la evolucion de los
precios depende de dos cualidades que todo IPC debe tener: representativi-
dady comparabilidad temporal.

El grado de representatividad del IPC viene determinado por la adaptacion
de este indicador a la realidad econdmica del momento. Para conseguirlo,
los articulos seleccionados que forman parte de la cesta de la compra son
los mas consumidos por la mayoria de la poblacion, los establecimientos de
la muestra son los mas visitados y la importancia relativa de cada articulo en
la cesta de la compra responde a las tendencias de consumo de los hogares.

Por otra parte, el IPC esta concebido para establecer comparaciones en el
tiempo. La comparabilidad temporal exige que todos los elementos que de-
finen este indicador permanezcan estables a lo largo del tiempo excepto, [0-
gicamente, los precios recogidos mensualmente. De esta forma, se consigue
que cualquier variacion en el IPC sea s6lo debida a cambios en los precios de
los articulos seleccionados y no a cambios en el contenido metodologico del
indicador.
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Lacestadelacompraeselconjuntodelosbienesy servicios que loshogares
del estrato de referencia destinan al consumo; por lo tanto, no se consideran
los gastos en bienes de inversion, los autoconsumos y autosuministros, nilos
alquileres imputados, ni los gastos subvencionados por las administraciones
pUblicas. Tampoco forman parte del campo de consumo algunos impuestos
no considerados consumo desde el punto de vista de la Encuesta de Pre-
supuestos Familiares (EPF) ni otros gastos, como los destinados a loterias
y juegos de azar. En el IPC se tienen en cuenta todas aquellas parcelas que
superan el 0,3 por mil del gasto total.

Los articulos de la cesta de la compra se agregan en subclases, éstas en cla-
ses, posteriormente en subgrupos, y por ultimo, los subgrupos en grupos.

La precision con que el IPC mide la evolucion de los precios depende, entre
otros factores, de la estabilidad de las caracteristicas que definenlos produc-
tos seleccionados. El objetivo es realizar un seguimiento de precios de una
cesta cuyos productos permanezcan inalterables a lo largo del tiempo, de
forma que la medicion de la variacion de los precios no dependa de cambios
en las caracteristicas de esos productos. Evidentemente, el ideal de la esta-
bilidad de los productos no siempre se cumple, por o que es preciso recurrir
a ajustes que corrijan los cambios producidos en la muestra de productos y
que permitan estimar la variacion de precios sin que venga perturbada por
ello. Estos ajustes se conocen como ajustes por cambio de calidad.

Las ponderaciones que intervienen en el calculo de los indices agregados
provienen de la EPF. Esta encuesta proporciona estimaciones del gasto en
productos de consumo realizado por los hogares residentes en viviendas
familiares en Espana. Las ponderaciones de los diferentes grupos son las
siguientes:



5. indice de Precios de Consumo (IPC)

Ponderaciones de los grupos del IPC
Unidades: tanto por mil

( Base 2011 I Base 2016 I Base 2021 )
Grupos 2002 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
-~
Alimentos y bebidas no alcohélicas 218,630 226,033 183,572 189,828 187,438 197,711 194,214 188,834 194,868 236,183 226,148
Bebidas alcohdlicas y tabaco 32,170 31,710 27,316 27879 27,662 0,030 29,752 28,979 28,487 31,985 31,177
Vestido y calzado 99,280 97,287 86,830 76,183 75,999 67,342 66,576 67,249 64,885 63,699 0,060
Vivienda, agua, electricidad, gas y otros combustibles 110,260 106,908 111,378 126,803 125,069 133,033 133,833 133,546 133,729 135,824 142,496
Muebles, articulos del hogar y articulos para el mantenimiento corriente del hogar 63,571 64,131 69,777 62,136 61,396 58,765 58,457 58,499 57,725 59,417 58,009
Sanidad 28,062 26,831 32,364 33,280 34,045 39,612 39,539 38,172 38,909 39,292 43,670
Transporte 155,760 144,028 145,452 154,506 155,963 146,693 147,441 154,580 154,006 124,493 129,776
Comunicaciones 25,729 29,942  38.991,000 34,944 34,410 0,036 36,374 37,358 38,115 37,299 35,577
Ocio y cultura 67,263 67,650 78,230 70,837 69,986 85,209 86,014 84,271 84,067 67,900 63,689
Ensefianza 17,444 16,739  13.519,000 15,646 15,932 16,793 16,661 16,437 16,444 16,565 15,892
Restaurantes y hoteles 112,708 112,340 120.357,000 113,077 115,965 121,193 123,381 124,295 120,519 116,380 130,323
Otros bienes y servicios 69,124 76,401  92.215,000 94,882 96,136 67,499 67,758 67,779 68,245 70,962 63,054
Total 1.000,000 1.000,000 1.000,000 1.000,000 1.000,000 1.000,000 1.000,000 1.000,000 1.000,000 1.000,000 1.000,000
Fuente: INE.

5.1.2. IPC del transporte.

En primerlugar, hay que indicar que el Grupo Transporte del IPC se refiere
exclusivamente al de viajeros, ya que los portes de las mercancias van
incluidos en los precios de venta al plblico de cada bien consumido (son
factores intermedios).

Otro aspecto importante es que la subdivision del Grupo esta hecha aten-

diendo al fuerte peso que presenta el empleo del vehiculo privado (rtbri-
ca de “Transporte Personal”).

Clasificacion del grupo “transporte” segiin subgrupos, clases y sub-
clases:
El grupo Transporte esta constituido por 3 subgrupos:

Adquisicion de vehiculos.- Incluye la compra de vehiculos automoviles y
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otros (vehiculos de 2 ruedas, caravanas, remolques, etc.).

Utilizacion de vehiculos personales.- Incluye las compras de piezas y re-
puestos de automoviles para ser utilizadas por el hogar en la reparacion
0 mantenimiento de los vehiculos. Si la reparacion o revision del vehiculo
serealizaenun tallerincluye tanto el gasto del servicio como el de los ma-
teriales utilizados. También incluye los carburantes y lubricantes y otros
servicios.

Hay que hacer notar que en la clase “otros servicios relativos a los venhi-
culos” se encontraba en el sistema IPC-92 los gastos en seguros de los
automoviles que desaparece con el sistema IPC-2001 ya que este gasto
pasa a la clase “seguro relacionado con el transporte” del subgrupo “se-
guros” del grupo “otros bienes y servicios”.
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Servicios de transporte.- Es la adquisicion de servicios de transporte pU-
blico, que se clasifica segln el tipo de transporte.

El transporte de pasajeros por ferrocarril incluye el transporte urbano e
interurbano de personas y equipajes en cualquier medio de transporte
por ferrocarril (tren, tranvia y metro). El transporte de pasajeros por carre-
tera incluye el transporte urbano e interurbano de personas y equipajes
en cualquier medio de transporte por carretera (autobUs, taxi y vehiculo
alquilado con conductor). Esta incluido el transporte escolar.

Ponderaciones de las clases del grupo Transporte del IPC
Unidades: tanto por mil

El transporte combinado de pasajeros incluye los gastos en abono de
transporte, cuando sirve para mas de un medio de transporte.

Base 2011

Grupo, Sub-grupoy clase 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

-~
[ Transporte 155,76 153,23 144,03 144,03 149,10 14888 151,96 15290 14545 14736 151,63 15235 15334 15451 15596
[l Bienes y servicios relativos a los vehiculos 7291 71,73 7048 7048 73,40 7554 7920 8328 8204 8549 9059 9503 9511 9326 8874
Carburantes y lubricantes 5308 5221 5053 5053 5338 5527 5738 6016 5790 5969 6446 6911 6909 6798 6273
Otros servicios relativos a los vehiculos 320 3,15 3,05 3,05 313 2,99 324 343 348 3,40 332 331 333 329 332
Repuestos y accesorios de mantenimiento 1,38 1,36 135 135 139 1,30 1,41 1,49 1,51 1,62 1,63 1,54 1,58 1,65 1,66
Servicios de mantenimiento y 1526 1501 1555 1555 1550 1598 17,17 1820 19,15 20,77 21,19 2108 21,11 2035 21,03
= Servicios de transporte 11,08 1090 11,07 11,07 11,39 1144 1225 1322 1411 1427 1436 1493 1539 1566 1567
Otros servicios de transporte 1,62 1,59 1,70 1,70 1,78 1,86 1,99 2,11 2,31 2,47 2,62 2,77 2,94 2,98 3,10
Transporte aéreo 1,93 1,90 1,99 1,99 234 2,61 2,80 323 332 3,28 335 346 3,55 3,63 3,56
Transporte por carretera 595 585 578 578 574 547 5.83 6,15 6,60 6,58 6,46 6,65 6,84 7.00 6,86
Transporte por ferrocarril 1,59 1,56 1,60 1,60 1,53 1,50 1,63 1,74 1,88 1,94 1,93 2,04 2,06 2,06 2,14
El Vehiculos 71,77 70,61 6248 6248 6432 61,90 6052 5640 4931 47,60 46,68 4239 4284 4558 51,56
Automéviles 6929 6816 60,12 6012 6194 5949 5794 5408 4713 4546 4458 4034 4095 43,61 49,53
Otros vehiculos 2,48 2,44 236 236 2,38 2,41 2,58 232 2,18 2,14 2,10 2,05 1,90 1,97 2,02

Fuente: INE.

Nota: Cada clase esta compuesta por una sola subclase.
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Ponderaciones de los subgrupos, clases y subclases del grupo Transporte del IPC

Unidades: tanto por mil

Base 2016 Base 2021
Subgrupo, clase y subclase 2017 2018 2019 2020 2021 Subgrupo,clasey subclase 2022 2023
v
=l Transporte 146,69 147,44 15458 154,00 12449 [ Transporte 129,78 137,98
[ Utilizacién de vehiculos personales 9224 9095 9876 97,82 86,80 [ Utilizacién de vehiculos personales 8926 91,35
[ Piezas de rep y ios para vehiculos personales 1,90 1,93 1,84 1.88 176 El Carburantes y lubri para vehiculos per L 5636 46,39
Piezas de repuesto para vehiculos personales 0,76 0,77 0,80 0,82 0,72 Gasoleo 3135 2582
Neumaticos 114 1.15 1,05 1,06 1,04 Gasolina 25,00 20,58
El Otros servicios relativos a los vehiculos personales 3,74 4,02 3,68 3,96 371 Mantenimiento y reparacién de vehiculos personales 27,43 32,31
Peajes, aparcamientos publicos y parquimetros 139 1,42 1,36 1,41 1.25 El Otros servicios relativos a los vehiculos personales 3,28 7,06
Autoescuelas, exdmenes de conduccion, permisos de conduccion 2,06 2,27 1,99 2,19 2,16 Alquiler de garajes, plazas de aparcamiento y vehiculos personales 0,29 1,38
eitv Autoescuelas, exdmenes de conduccion, permisos de conduccion e itv 2,07 4,41
Alquiler de garajes, plazas de aparcamiento y vehiculos 030 033 033 036 030 Peajes, aparcamientos publicos y parquimetros 0,92 1,27
personales } ; El Piezas de repuestoy ios para vehiculos personales 2,19 5,59
Mantenimiento y reparacién de vehiculos personales 2941 2599 2988 2811 3028 Accesorios para vehiculos personales 0.44 045
[l Carburantes y lubricantes para vehiculos personales 57,20 59,02 63,36 6388 51,05 Neumaticos 1.03 3.63
Lubricantes 029 028 032 033 029 Piezas de repuesto para vehiculos personales 0,71 1,51
Gastl)llna 25,105 26,10 27,57 27.66 22.33 = Servicios de “.anspone 10'02 14'25
Gasoleo 31,46 3264 3547 3589 2844 E Transporte aéreo de pasajeros 1.99 274
[E] Servicios de transporte 17,79 17,98 17,52 18,39 8,89 Vuelos internacionales 1.35 1.74
El Transporte de pasajeros por mar y por vias navegables interiores 0,49 0,49 0,46 0,46 0.24 ey —— 0.64 1,00
Transporte de pasajeros por mar 0,49 0,49 0,46 0,46 0,24 Transporte combinado de pasajeros 2,02 219
[El Transporte de pasajeros por ferrocarril 239 2,47 2,35 238 134 5 Transporte de pasajeros por carretera 4,23 6,18
Transporte de pasa]:eros en tren ) 2,01 2,07 1.95 1.98 1.10 Transporte de pasajeros en autobls y autocar 3,16 3,64
Transporte de Rasa) ERosjenimetioAlanY/d 039 039 039 041 024 Transporte de pasajeros en taxi o vehiculo alquilado con conductor 1,08 2,54
El Transporte de pasajeros por carretera 6,93 7,00 6,75 719 3,71 E Transporte de pasajeros por ferrocarril 1,49 2,77
Transporte de pasajeros en taxi o vehiculo alquilado con 1,56 1,58 1,63 1,73 0,95 Transporte de pasajeros en metro y tranvia 0.28 0.34
conductor ; ! :
Transporte de pasajeros en autobls y autocar 5.37 5.42 5.12 5.46 2.77 S| Tr:\asnst)':"::::eazaas'::::soernn:raern or vias navegables interiores :Jgg (zjgg
Transporte combinado de pasajeros 3,37 3,29 3,39 3,49 1,77 P pasajeros p yp g i ,
A . Transporte de pasajeros por mar 0,29 0,38
[l Transporte aéreo de pasajeros 4,50 4,62 4,46 4,76 172 oy .
. =l Adquisicién de vehiculos 30,50 3238
Vuelos nacionales 1.1 1,15 1,07 1,15 0,46 P
) ) El Automéviles 2836 29,99
Vuelos internacionales 3.39 3,48 3,39 3,61 1,26 o
— Automéviles de segunda mano 6,34 8,59
El Otros servicios de transporte 0,11 0,11 0,10 0,11 0,10 -
L Automéviles nuevos 22,02 21,41
Servicios de mudanza y guardamuebles 0,11 0,11 0,10 0,11 0,10 Bicicletas 0.66 076
El Adquisicién de vehiculos 3666 3851 3831 3779 2880 Motocicletas 1'47 1'63
Motocicletas 1,35 1,48 1,31 1,43 1,45 ! !
Bicicletas 0,74 0,72 0,67 0,73 0,64
E Automéviles 3457 3632 3633 3564 2671
Automéviles nuevos 2833 2956 2961 2892 2089
Automéviles de segunda mano 6,24 6,76 6,72 6,72 5,82

Fuente: INE.
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Clasificacion segiin riibricas y subclases del transporte:

Transporte personal.- Son los gastos derivados de la compra de vehicu-
los nuevos y usados destinados al transporte personal de los miembros del
hogar, incluso los de matriculacion e impuestos por dicha compra. También
comprende los costes de neumaticos, piezas de recambio y reparaciones,
asi como carburantes y lubricantes. Otros articulos que quedan incluidos se
refieren a autoescuelas, garajes, peajes, impuestos de circulacion y aparca-
miento de residentes; y alquiler de vehiculos sin conductor.

En definitiva, esta rlbrica la componen los dos subgrupos del grupo “trans-

porte” “adquisicion de vehiculos” y “utilizacion de vehiculos personales™ y

Ponderaciones de las rubricas del grupo Transporte del IPC

Unidades: tanto por mil

la clase “seguro relacionado con el transporte” del subgrupo “seguros” del
grupo “otros bienes y servicios”. El otro subgrupo “servicios de transporte”,
del grupo “transporte”, se divide en las dos rlbricas siguientes.

Transporte Piiblico Urbano.- Incluye el transporte piblico a corta distancia
de personas y equipajes con independencia del medio de transporte utiliza-
do.

Transporte Piiblico Interurbano.- Incluye el transporte publico a larga dis-
tancia de personas y equipajes con independencia del medio de transporte
utilizado.

Base 2011
- 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
El Transporte + Clase "seguros de 174,29 17294 164,49 16449 16955 16948 172,51 172,57 16478 166,71 17097 17137 17198 17324 17
Transporte publico urbano 5,82 5,73 5,79 5,79 5,81 5,63 6,01 6,35 6,87 7,02 7,03 733 7.60 775
Transporte publico interurbano 526 517 5,28 5,28 5,58 5,82 6,24 6,87 7.24 7.25 7.33 7,60 7.79 7,92
El Transporte personal 16321 162,04 153,42 153,42 15816 15803 160,26 159,35 150,67 152,45 156,61 15644 156,59 157,57 15
El Transporte 144,68 142,33 13296 13296 137,72 137,44 139,72 139,68 131,34 133,09 137,27 13742 137,96 13884 14
E Vehiculos 71,77 70,61 6248 6248 6432 61,90 6052 5640 4931 4760 46,68 4239 4284 4558 5
Otros vehiculos 2,48 2,44 2,36 2,36 2,38 2,41 2,58 2,32 2,18 2,14 2,10 2,05 1,90 1,97
Automéviles 69,29 68,16 60,12 60,12 61,94 5949 5794 5408 47,13 4546 4458 4034 4095 4361 4
=] Bi(;rllesly servicios relativos a los 7291 71,73 7048 7048 7340 7554 7920 8328 8204 8549 9059 9503 9511 9326 8
vehiculos
Servicios de mantenimiento y 1526 1501 1555 1555 1550 1598 17,17 1820 19,15 20,77 21,19 21,08 21,11 2035 2
reparaciones
Repuestos y accesorios de 1,38 136 1,35 1,35 1,39 1,30 1,41 1,49 1,51 1,62 1,63 1,54 1,58 1,65
mantenimiento
OtLo’s slervicios relativos a los 3,20 G189 3,05 3,05 3,13 2,99 3,24 3,43 3,48 3,40 3,32 881 333 3,29
vehiculos
Carburantes y lubricantes 53,08 5221 5053 5053 5338 5527 5738 6016 5790 5969 6446 6911 6909 6798 6
[l Otros bienes y servicios 1853 1970 2046 2046 2045 20,60 2055 19,67 1932 1936 1934 19,02 1863 1873 1
El Seguros 1853 1970 20,46 20,46 2045 20,60 20,55 19,67 1932 1936 1934 19,02 1863 1873 1
Seguros de automévil 18,53 19,70 2046 2046 2045 2060 2055 1967 1932 1936 1934 1902 1863 1873 1
Total 174,29 17294 164,49 16449 169,55 169,48 172,51 172,57 16478 166,71 17097 17137 171,98 17324 17

Fuente: INE.

Nota: Las rabricas de “transporte pUblico urbano” y “transporte plblico interurbano” se corresponden con el subgrupo de “servicios de transporte”.
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Ponderaciones de las ribricas del grupo Transporte del IPC

Unidades: tanto por mil

Base 2016 Base 2021
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
-~

[l Transporte + Clase "seguros de automévil® | 1.523.880 1.528.560 1.602.250 1.597.330 1.300.240 El Transporte + Clase "seguros de automévil” | 1.350.720 1.447.620
[l Transporte personal 1.347.070 1.349.870 1.428.140 1.414.570 1.212.350 [l Transporte personal 1.250.500 1.305.130
[Z Otros bienes y servicios 57.990 55.200 57.490 58.390 56.320 [l Otros bienes y servicios 52.960 67.800
El Seguros 57.990 55.200 57.490 58.390 56.320 = Seguros 52.960 67.800
Seguro relacionado con el transporte 57.990 55.200 57.490 58.390 56.320 Seguro relacionado con el 52.960 67.800
E Transporte 1.289.080 1.294.670 1.370.650 1.356.180 1.156.030 El Transporte 1.197.540 1.237.330
El Adquisicién de vehiculos 366.640 385.140 383.090 377.940 288.030 [l Adquisicién de vehiculos 304.980 323.820
Automéviles 345.720  363.160 363320 356.360 267.110 Automéviles 283.640  299.930
Bicicletas 7.410 7.200 6.680 7.260 6.380 Bicicletas 6.630 7.560
Motocicletas 13.510 14.780 13.090 14.320 14.540 Motocicletas 14.710 16.330
Bl Utilizacién de vehiculos personales 922.440 909.530 987.560 978.240 868.000 [ Utilizacion de vehiculos personales 892560 913.510
Carburantes y lubricantes para 571.960 590.170 633.620 638.750 510.530 Carburantes y lubricantes para 563.560  463.930

vehiculos personales vehiculos personales
Mantenimiento y reparacion de 294.090 259910 298.760 281.050 302.780 Mantenimiento y reparacion de 274300  323.050

vehiculos personales vehiculos personales
Otros servicios relativos a los 37.440 40.200 36.750 39.620 37.080 Otros servicios relativos a los 32.830 70.600

vehiculos personales vehiculos personales
Piezas de repuesto y accesorios para 18.950 19.250 18.430 18.820 17.610 Piezas de repuesto y accesorios 21.870 55.930

vehiculos personales para vehiculos personales

Transporte publico interurbano 92.410 94.410 90.110 94.670 42.140 Transporte publico interurbano 48.130 70.650
Transporte pdblico urbano 84.400 84.280 84.000 88.090 45.750 Transporte publico urbano 52.090 71.840

Total

Fuente: INE.

Nota: Las rlbricas de “transporte pUblico urbano” y “transporte plblico interurbano” se corresponden con el subgrupo de “servicios de transporte”.
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5.2 Grupo “Transporte” por subgrupos, clases y subclases.

En este apartado se presentan las variaciones anuales de los subgrupos
y algunas clases que componen el grupo “transporte”.

IPC.- Grupo Transporte (Base 2021)
Variacion de las medias anuales (%)

Grupo "Transporte” ]
Afio General
Nacional Subgrupo: "Servicio de transporte” Utilizacién de vehiculos
Grupo Adquisicion de personales
vehiculos Total | Tte. pasajeros por Tte. pasajeros por
carretera ferrocarril
2003 300 241 1,60 256 4,60 3,50 2,83
2004 300 373 093 462 4,70 2,90 4,73
2005 340 466 1,13 546 4,60 3,10 6,30
2006 350 373 043 478 4,90 3,70 4,90
2007 280 244 027 3,00 3,90 4,20 338
2008 410 431 -097 578 4,20 3,70 6,43
2009 -030 060 -1.03 416 5.30 5,50 -2,63
2010 1.80 268 -040 254 1,70 4,90 5,15
2011 320 328 1,40 2,80 2,80 3,30 530
2012 240 356 080 522 5,50 7.60 3,55
2013 1,40 1,89 -030 374 4,80 -0,50 1,23
2014 -020 040 040 178 2,10 0,50 -1.33
2015 -0,50 -0.79 1,50 0,00 0,50 0,50 -3,50
2016 -020 -066 1,80 -094 0,40 0,30 -2,15
2017 2,00 164 1,73 092 0,40 0,70 2,48
2018 1,70 0,03 0,70 -2,58 0.30 030 2,80
2019 070 048 1,00 -0,10 1,10 0,50 0,80
2020 -0,30 -0,51 030 058 0.80 1,10 -2,48
2021 3,10 201 3,53 -0.86 0.80 0,10 4,45
2022 840 3,69 597 -124 -2,40 -2,70 8,15
Fuente: INE.
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6.1. Introduccion

El indice de Precios Industriales (IPRI) es un indicador coyuntural que
mide la evolucion mensual de los precios de los productos industriales
fabricados y vendidos en el mercado interior, en el primer paso de su co-
mercializacion, es decir, los precios de venta a salida de fabrica, excluyen-
do los gastos de transporte y comercializacion y el IVA facturado y otros
impuestos indirectos facturados, e incluyendo todas las rebajas o des-
cuentos.

El IPRI cubre todos los sectores industriales, excluida la construccion, es
decir, investiga las ramas de las industrias extractivas, manufactureras,
suministro de energia eléctrica y gas y suministro de agua. Se recogen
cada mes aproximadamente 28.000 precios, de 1.500 productos, en una
muestra cercana alos 9.000 establecimientos industriales.

Los criterios utilizados para definir qué actividades formaran parte del
calculo del IPRI, base 2015, son los siguientes: para el conjunto nacional,
seincluyen las clases (4 digitos CNAEO9) que superan el 0,1% del total de
la cifra de negocio de la industria, y para las comunidades autbnomas, las
divisiones (2 digitos CNAE-09) que superan el 1,0% del total de la cifra de
negocio de la industria de cada comunidad.

La informacion para realizar la seleccion de productos se obtiene de la
Encuesta Industrial Anual de Productos, referida al ano 2015. La estruc-
tura de ponderaciones del IPRI, base 2015, tiene dos fuentes fundamen-
tales de informacion:

- La Estadistica Estructural de Empresas (EEE): sector industrial, que pro-
porciona datos sobre la cifra de negocio de las empresas industriales, por
rama de actividad principal.
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+ La Encuesta Industrial Anual de Productos, que facilita informacion so-
bre el valor de produccion de los productos industriales.

A partir de la primera se obtiene la ponderacion de cada una de las ra-
mas representadas en el IPRI, como cociente de la cifra de negocio de
las empresas que tienen como actividad principal dicharamay la cifra de
negocio total de la industria. Antes del calculo de las ponderaciones, se
distribuye la cifra de negocio de las ramas no representadas entre las
ramas del agregado superior.

En segundo lugar, se utilizan los datos de la Encuesta Industrial Anual de
Productos para obtener la ponderacion de los productos, distribuyendo
la ponderacion de larama entre los productos que conforman la cesta del
IPRI, de manera proporcional a su valor de produccion.



6. Indice de Precios Industriales (IPRI)

6.2. Fabricacion de vehiculos de motor, remolques y semirremolques.
Se presenta el “indice general” de produccion industrial y otro relacionado
con el transporte: la division de “fabricacion de vehiculos de motor, remol-
ques y semirremolques” (vehiculos de transporte por carretera excepto
ciclomotores y bicicletas).

IPRL.- Indice de Precios Industriales (Base 2015 =100) IPRL.- Indice de Precios Industriales (Base 2015 = 100)
Indice (Diciembre de cada ano) Indice (Diciembre de cada ano)
Afo indice General Fabricacion de Afo indice General Fabricacion de
vehiculos de motor, vehiculos de motor,
remolques y remolques y
" semirremolques R semirremolques Evolucion Anual
1975 13,53 14,42 2001 71.29 89.5 ® indice General @ Fabricacion de vehiculos de motor, remolques y semirremolques
1976 15,52 15,93 2002 72,64 91,0
1977 19.33 21,49 2003 73,44 91.8
1978 21,64 25,45 2004 77,02 93.1 150
1979 25,22 29,88 2005 81,00 94,7
1980 29,28 33,46 2006 84,10 96,3
1981 33,97 37,70 2007 88,87 97,0
1982 38,43 43,08 2008 89,19 98,1
1983 43,92 47,88 2009 89,51 98,6
1984 4774 52,22 2010 95,17 99.0
1985 51,00 58,53 2011 99.91 99.9
1986 50,44 61,74 2012 103,17 1003
1987 51,64 64,66 2013 103,80 99.8 100 /'\v/\<
1988 53,39 67,11 2014 100,03 99.8
1989 55,30 69,37 2015 97.81 100.1
1990 56,57 72,39 2016 100,65 99.6
1991 56,89 74,37 2017 102,38 100,0
1992 57,76 76,07 2018 104,13 1008
1993 59,75 78,05 2019 102,32 102,0
1994 62,86 81,72 2020 100,84 102,6
1995 65,64 84,08 2021 136,31 104,0
1996 66,83 86,34 2022 156,37 109.7 50
1997 67,39 86,44
1998 66,04 87,38
1999 68,43 87,75
2000 71,85 88,98
Fuente: INE.
Nota: El valor mostrado en la tabla corresponde al mes de Diciembre de cada ano, no ala
media anual en la que el indice de 2015 es 100
0
1980 1990 2000 2010 2020

Fuente: INE .
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IPRI.- Indice de Precios Industriales (Base 2015 =100) IPRI.- Indice de Precios Industriales (Base 2015 =100)
Tasa de variacion de diciembre a diciembre (%) Tasa de variacion de diciembre a diciembre (%)
Ano Indice General vehicE?:sn;zcrlr?gt:s Afo Indice General Fa:errlﬁiﬁllzz g: Evolucion Anual
sem?frrzr(:glucﬁez yrlzt;ri'r:mg:gﬂ:: @ indice General @ Fabricacién de vehiculos de motor, remolques y semirremolques (vehiculos de transporte por carretera
- -~
1976 147 10,5 2001 208 0.6 “0
1977 24,6 349 2002 1.9 1.7
1978 119 184 2003 1.1 08
1979 16,5 174 2004 49 1.4
1980 16,1 120 2005 52 1.7
1981 16,0 127 2006 38 1,7
1982 131 143 2007 57 08
1983 143 11,2 2008 04 11 30
1984 8,7 91 2009 0.4 06
1985 6,8 121 2010 63 03
1986 -1 55 2011 5,0 09
1987 24 47 2012 33 0.4
1988 3.4 38 2013 0,6 -04
1989 3.6 34 2014 -36 0,0
1990 23 43 2015 =22 03 20
1991 0,6 27 2016 2,9 -0,5 ‘
1992 1.5 23 2017 1.7 0.4
1993 34 26 2018 1.7 0,8 ] \\
1994 5,2 47 2019 -1,7 1.2 X
1995 A 29 2020 -4 0,7
1996 18 27 2021 35,2 1.3
1997 08 01 2022 14,7 55 oo ' ' o o o '
1998 -2,0 11
1999 3,6 04
2000 5.0 14 /\ \[V\
Fuente: INE. ) \/ \\V/\V o l \J
1980 1990 2000 2010 2020

Fuente: INE .
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7. Indice de Produccion Industrial (IPI)

7.1. Introduccion

El indice de Produccion Industrial (IP1) es un indicador coyuntural que
mide la evolucion mensual de la actividad productiva de las ramas indus-
triales, excluida la construccion.

Un Indice de Produccién mide la evolucién en el corto plazo del volumen
del output producido por las empresas, en términos de valor anadido. Se
define como el ratio entre el volumen de output producido por las em-
presas en un periodo de tiempo (t) menos los consumos necesarios para
ello, y el volumen de output producido por estas mismas industrias en el
periodo base menos los consumos necesarios. El valor anadido a precios
basicos se puede calcular a partir del volumen de negocios (excluyendo
el IVA y otros impuestos deducibles similares directamente ligados al
volumen de negocios), mas la produccion capitalizada, mas otras rentas
de explotacion, mas (o menos) las variaciones de existencias, menos las
compras de bienes y servicios, menos los impuestos sobre productos li-
gados al volumen de negocios pero no deducibles, mas las subvenciones
percibidas por los productos. Se excluyen del valor anadido las rentas y
los gastos registrados en las cuentas de la empresa como rentas y gastos
financieros o extraordinarios. Por tanto, las subvenciones a los productos
se incluyen en el valor anadido a precios basicos, pero se excluyen todos
los impuestos sobre los productos. El valor anadido se calcula “bruto”, ya
que no se restan los ajustes de valor (como la depreciacion).

El Pl mide la evolucion conjunta de la cantidad y de la calidad, eliminando
la influencia de los precios.

Para conseguir el objetivo marcado se selecciona una cesta de productos
o bienes representativos de toda la industria y un panel de establecimien-
tos industriales que fabriquen estos bienes y que seran los que facilitan
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los datos sobre las produccione mensuales realizadas. Con estos datos
se obtienen los indicadores de las distintas rlbricas de las CNAE 2009
(clases, grupos, divisiones y secciones) y de los Grandes Sectores Indus-
triales o Sectores por Destino Economico de los Bienes, tanto a nivel na-
cional como en el ambito de las Comunidades Auténomas.

La muestra de establecimientos que suministran informacion esta com-
puesta por un panel de establecimientos que, segin la Encuesta Indus-
trial Anual de Productos, producen un porcentaje significativo de cada
bien seleccionado en la cesta, como mas representativo de cada clase de
la CNAE 2009.

Para su obtencion se realiza una encuesta continua de periodicidad men-
sual que investiga todos los meses mas de 11.500 establecimientos y
mas de 1.100 productos.



7. Indice de Produccion Industrial (IP])

7.2. Fabricacion de vehiculos de motor, remolques y semirremolques.

Se presenta el “Indice general” de produccion industrial y otro relacionado

o' B X 7 > IPI.- indice de produccién industrial (base 2015=100).
con el transporte: la division de “fabricacion de vehiculos de motor, remol-

ques y semirremolques” (vehiculos de transporte por carretera excepto IFeliitezratin il velifaulios 6k el
. Lo ;o remolques y semirremolques (vehiculos
Clclomoto resy b|C|C|etaS)_ Indice general de transporte por carretera excepto
ciclomotores y bicicletas)
P . X Afo  Valor interanual  Valor de Valor interanual Valor de las
IPI.- Indice de produccion industrial (base 2015=100). (comparacién a las (comparacién de  medias anuales

partir del valor de medias diciembre de cada afio

. 7 diciembre de cada  anuales con el mismo mes del
Fabricacion de vehiculos de motor,

) » afio) afio anterior)
0 remolques y semirremolques (vehiculos -
Indice general de transporte por carretera excepto 1996 97.68 103,12 67,55 82,70
ciclomotores y bicicletas) 1997 107,95 110,18 80,71 91,87
1998 113,03 116,10 88,39 101,92
Afio  Valorinteranual Valor de Valor interanual Valor de las 1999 119,12 119,19 97,05 105,32
(comparacion a las (comparacion de  medias anuales 2000 113.41 123.94 95.08 115.64
partir del valor de medias diciembre de cada afio
diciembre de cada  anuales con el mismo mes del 2001 108,46 122,48 7632 113,09
afo) afio anterior) 2002 112,01 122,38 82,90 109,82
-~
2003 116,58 124,21 94,86 113,45
1975 75,10 72,54 21,17 23,25
2004 118,23 126,64 84,33 115,96
1976 80,81 76,27 30,38 26,21
2005 120,00 126,84 84,77 109,66
1977 85,12 80,24 36,85 35,79
2006 121,02 131,50 89,37 115,14
1978 83,34 82,09 34,32 35,97
2007 121,27 134,66 86,41 119,26
1979 81,19 82,76 33,45 35,30
2008 101,86 125,09 43,10 101,77
1980 84,36 83,73 32,35 37.7
2009 100,34 104,81 64,70 73,29
1981 83,98 82,92 29,28 31,18
2010 100,72 105,74 65,14 82,20
1982 83,34 81,98 34,43 34,77
2011 94,42 103,66 58,03 86,06
1983 87,40 84,17 39,48 43,40
2012 84,80 97,08 58,42 76,42
1984 83,34 84,91 42,88 44,46
2013 88,28 95,40 64,75 81,28
1985 87,02 86,60 45,18 49,62
2014 91,04 96,84 70,49 88,09
1986 88,80 89,28 51,87 55,15
2015 94,17 100,00 89,25 100,00
1987 92,98 93,41 56,59 61,66
2016 94,06 101,57 73,81 105,96
1988 95,40 96,27 58,34 68,74
2017 97,04 104,47 78,28 104,12
1989 93,62 100,57 59,88 73,24
2018 92,98 105,25 70,29 103,26
1990 93,24 100,61 55,82 72,57
2019 95,06 105,95 79.44 103,26
1991 96,16 99.85 53,84 69,40
2020 97.14 96,23 86,09 84,14
1992 87,53 97.03 43,43 63,02
2021 100,12 103,02 70,80 82,56
1993 92,86 92,43 48,80 54,04 2022 96,68 105.47 76,99 87.94
1994 100,85 99,20 67,88 68,35
1995 96,03 103,84 60,97 78,38 Fuente: INE .
Fuente: INE.
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7. Indice de Produccion Industrial (IP])

IPI.- indice de produccién industrial (base 2015=100). IPL.- Indice de produccion industrial (base 2015=100).
Tasas de variacion (%)
Indice general (media anual) indice general Fabricacién de vehiculos de motor,
) | remolques y semirremolques (vehiculos
@ Indice general (diciembre) @ Indice general (media anual) @ Fabricacion (diciembre) @ Fabricacién (media anual) de transporte por carl:iec!iglreat::)cepm ciclomotores
140 y
Afio Variacién ~ Variacién Variacién interanual  Variacion de las medias
interanual de las (comparacion de anuales
(comparacién de medias  diciembre de cada afio
diciembre de anuales con el mismo mes del
cada afio con el afio anterior)
120 mistno mes _del
afio anterior)
a
1976 7.6 510 43,5 12,7
1977 53 5,20 213 36,5
1978 -21 2,30 -6,8 0.5
1979 -2,6 0.80 -2,6 -1.9
100 1980 3.9 1.20 -33 6,8
/ 1981 -0,5 -1,00 -9.5 -17.3
1982 -0.8 -1,10 17.6 11,5
1983 49 2,70 14,6 24,8
‘\/\‘// 1984 -4,6 0,90 86 2,4
7 1985 44 2,00 5.4 11.6
80 1986 20 3.10 148 11
1987 4,7 4,60 9.1 118
1988 26 3,10 3.1 11.5
1989 -1.9 4,50 26 6,5
1990 -04 0,00 -68 -0.9
1991 3.1 -0.80 -35 -44
60 1992 -9.0 -2,80 -19.3 -9.2
1993 6,1 -4,70 124 -143
1994 8.6 7.30 39.1 26,5
1995 -4,8 4,70 -10.2 14,7
1996 1.7 -0,70 108 55
1997 10,5 6,80 19.5 1.1
40 1998 4,7 5,40 9.5 109
1999 54 2,70 9.8 33
2000 -4,8 4,00 -2,0 9.8
2001 -4,4 -1,20 -19.7 -22
2002 33 -0,10 8.6 -29
20
1980 1990 2000 2010 2020
Fuente: INE .
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7. Indice de Produccion Industrial (IP])

indice general

IPL.- indice de Produccién Industrial (Base 2015 = 100)
Tasas de variacion (%)
Variacion de diciembre a diciembre

IPL.- indice de produccién industrial (base 2015=100).
Tasas de variacion (%)

indice general Fabricacién de vehiculos de motor,
remolques y semirremolques (vehiculos
de transporte por carretera excepto ciclomotores
y bicicletas)

10 .
Afio Variacién  Variacién Variacién interanual  Variacion de las medias
interanual de las (comparacion de anuales

10,5
76 . . .86 . . . : . .
(comparacion de medias  diciembre de cada afio 41 .
diciembre de anuales con el mismo mes del I I I I I I
cada afio con el afio anterior) I I 0, II I I
mismo mes del 0 J— . I._ [ | [ | . ... o II
afo anterior) ll I I II I I
PS
2003 4,1 1,50 14,4 8438 . 34
2,2 -48 -48

~

2004 14 2,00 11,0 :

2005 15 0.20 0.5 54

2006 08 3.70 54 50 -1 -9.0

2007 02 240 -33 36

2008 160 -7,10 -50,1 147

2009 -15 -16.20 50,1 -28,0 160
2010 04 0.90 07 122 -

2011 -63 -2.00 -109 47 1980 1990 2000 2010 2020
2012 -10.2 -6,40 07 -112

2013 41 -1,70 108 64

2014 3.1 1,50 8.9 8.4 Variacion de la media anual

2015 34 3,30 266 135 10

2016 -0, 160 -17.3 60

2017 32 2,90 6.1 =17
2018 -42 0,70 -10.2 -0.8 3,70

730 7.10
5,10 .
2019 22 0.70 130 0.0 II I : 40
2020 22 -9.20 84 185 I I I II I 0.90 I I
2021 31 7.10 178 19 0 I-I-- - | -II - ._ll._, I = [ 1| ]| S99 I

2022 -34 2,40 88 65 i I |
Fuente: INE . _
470

-6.40
-10 k -9.20
16220
1980 1990 2000 2010 2020
Fuente: INE .
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7. Indice de Produccion Industrial (IP])

Fabricacion de vehiculos a motor, remolques y semirremolques

IP1.- indice de Produccién Industrial (Base 2015 = 100)
Tasas de variacion (%)
Variacion de diciembre a diciembre

501

391

||.__ |||-|l.. IIII || . B _III Il
: I |
-10.2 -10,9

193 -19.7

-50
-50,1
1980 1990 2000 2010 2020

Variacion de la media anual

I\ I| I ‘l e o
II I'II [ _.l-llll‘ Ill il

-143
-20 =173

-28,0
1980 1990 2000 2010 2020

Fuente: INE .
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8. Parque Nacional de Vehiculos

A continuacion, se relacionan los vehiculos que estan encuadrados den-
tro de cada tipo, conforme a lo establecido en el anexo |l del Real Decreto
2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento Ge-
neral de Vehiculos.

Motocicleta: automovil de dos ruedas sin sidecar o de tres ruedas asi-
métricas respecto de su eje medio longitudinal, provisto de un motor de
cilindrada superior a 50 cm3, si es de combustion interna, y/o con una
velocidad maxima por construccion superior a 45 km/h.

Turismo: automovil destinado al transporte de personas que tenga, por
lo menos, cuatro ruedas y que tenga, ademas del asiento del conductor,
ocho plazas como maximo.

Autobiis: automovil que tenga mas de 9 plazas incluida la del conduc-
tor, destinado, por su construccion y acondicionamiento, al transporte de
personasy sus equipajes. Se incluye en este término el trolebds, es decir,
el vehiculo conectado a una linea eléctrica y que no circula por railes.

Camion: automovil con cuatro ruedas o mas, concebido y construido para
el transporte de mercancias, cuya cabina no esta integrada en el resto
de la carroceria y con un maximo de 9 plazas, incluido el conductor. En
consecuencia, no todos los vehiculos computados por la D.G. de Trafico
como camiones son vehiculos pesados segln la legislacion de transpor-
tes (MMA mayor de 6 toneladas y la capacidad de carga Gtil superiora 3,5
toneladas).
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Furgoneta: automovil con cuatro ruedas o mas, concebido y construido
para el transporte de mercancias, cuya cabina esta integrada en el resto
de la carroceriay con un maximo de 9 plazas, incluido el conductor.

Tractor industrial: automovil concebido y construido para realizar, princi-
palmente, el arrastre de un semirremolque. No se incluyen los tractores
agricolas.

Remolque: vehiculo no autopropulsado disenado y concebido para ser
remolcado por un vehiculo de motor.

Semirremolque: vehiculo no autopropulsado disenado y concebido para
ser acoplado a un automovil, sobre el que reposara parte del mismo,
transfiriéndole una parte sustancial de su masa.



8. Parque Nacional de Vehiculos

8.1. Parque nacional de vehiculos.

El parque nacional a 31 de diciembre de 2021 estaba compuesto por
35.178.808 vehiculos, clasificados por tipos de la siguiente forma:

Turismos 24.940.969 70,9%
Motocicletas 3.866.220 10,99%
Autobuses 64L.4L4T 0,18%
Camiones y Furgonetas 5050416 14,36%
Tractores Industriales 238.456 0.68%
Otros 1.018.300 2,89%
Total 35.178.808

@ Turismos ® Autobuses @ Motacicletas @ Camiones y Furgonetas @ Tractores Industrises @0tros

14,36% 10,99% 70,90%

Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).

Nota: en “otros vehiculos” se incluyen los remolques, semirremolques y vehiculos especiales (auto-
moviles), a excepcion de la maquinaria agricola automotriz y la maquinaria agricola arrastrada de 1y
2 ejes. No se incluyen los ciclomotores.

Se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal que venian incluyéndose con anterioridad al
31.12.2003.
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8.1.1. Evolucion anual del parque nacional de vehiculos.

Enlas paginas siguientes se presenta la evolucion anual del parque nacio-
nal de vehiculos con datos de 31 de diciembre de cada ano.

Para los camiones, tractores industriales y autobuses se presentan gra-
ficos de la evolucion del parque y una tabla con los incrementos relativos
respecto al ano anterior. Los mayores crecimientos relativos se producen
en los tractores industriales, donde en varios anos se supera el 10%, el
de los camiones es también alto, aunque no llega a sobrepasar el 10%
ningln ano, el de los autobuses es mucho mas bajo. Se observan decre-
mentos o descensos en el ritmo de crecimiento que coinciden con los pe-
riodos de crisis, en torno a1984 se produjeron descensos en el parque de
camionesy autobuses y desaceleracion en el incremento de los tractores
industriales, y de 1990 a 1993 se desacelero el crecimiento. De 1993 a
1999 el ritmo de crecimiento fue incrementandose, a partir del ano 2000
los incrementos han disminuido. En 2008 el incremento ha sido muy bajo,
en 2009 hay decremento salvo en los autobuses y de 2010 a 2014 hay
decremento. En 2014 se produce incremento en los tractores industria-
les. En 2015, 2016, 2017, 2018 y 2019 se incrementa el nimero de ca-
miones, tractores industriales y autobuses, siendo el incremento de los
tractores alto. En 2020 se incrementa el nimero de camiones y tractores
industriales, y desciende el nimero de autobuses por efecto de la crisis
provocada por la pandemia de la COVID-19. En 2021 se incrementa un
0,4%,un 1,3% yun1,7% el nimero de camiones, tractores industriales y
autobuses respectivamente.

Con respecto al grupo de los camiones, conviene hacer notar el hecho de
que en él estan incluidas las furgonetas y que representan casi la mitad
de los vehiculos del grupo. También se debe de tener en cuenta que no
todos los camiones, una vez exceptuadas las furgonetas, son vehiculos
pesados de transporte de mercancias de acuerdo con la legislacion de
transporte.



8. Parque Nacional de Vehiculos

Parque Nacional de Vehiculos Variacién Anual Parque Nacional de Vehiculos (%)

Afio Total Turismos M iclet: Autob Camiones y Tractores Otros . . .

R Furgonetas Industriales AAno Autobuses Camiones y Furgonetas Tractores Industriales
1970 4392214  2377.726 1.267.242 30.728 710.223 6.295 1975 27.0 41,0 109.4
1975 7.018.906  4.806.833 1.158.789 39.028 1.001.074 13.182 1980 9.2 337 833
1980 10.192.748  7.556.511 1.231.182 42.631 1.338.258 24166 1981 1.6 4l 82
1981 7.943.325 43303 1.396.809 26.139 1982 -0.7 47 89
1982 8.354.050 42.996 1.461.946 28.467 1983 1.8 4,6 9.6
1983 8.714.076 43.759 1.529.081 31.198 1984 -59 -55 19.3
1984 8.874.442 41.161 1.444.884 37.205 86.855 1985 1.0 58 5.8
1985 11.716.339  9.273.710 739.056 41,592 1.529.311 39.360 93310 1986 0.7 9.8 7.0
1986 12.284.080  9.643.448 774.603 41874 1.678.546 42119 103.490 1987 27 85 121
1987 13.068.840 10.218.526 821.326 43.002 1.821.743 47213 117.030 1988 23 85 13,5
1988 13.881.323  10.787.424 885.400 43.991 1.975.817 53.596  135.095 1989 2,7 9.4 15.1
1989 14.870.484  11.467.727 975.778 45.168 2.162.421 61.664 157.726 1990 13 7.9 10,5
1990 15.696.715  11.995.640 1.073.457 45.767 2.332.928 68.157 180.766 1991 1.8 7.0 7.4
1991 16.528.396 12.537.099 1.174.420 46.604 2.495.226 73.203 201.844 1992 12 6.2 4,6
1992 17.347.203  13.102.285 1.251.879 47.180 2.649.596 76595  219.668 1993 -0.3 3.2 1
1993 17.809.897  13.440.694 1.278.695 47.028 2.735.144 77.466 230.870 1994 0.1 33 33
1994 18.218.924  13.733.794 1.287.850 47.088 2.825.747 80.003 244,442 1995 0.6 3.9 9.3
1995 18.847.245  14.212.259 1.301.180 47.375 2.936.765 87.481 262.185 1996 22 4,1 81
1996 19.542.104  14.753.809 1.308.208 48.405 3.057.347 94557 279.778 1997 3.4 49 10.1
1997 | 20.286.408 15.297.366 1.326.333 50.035 3.205.974 104.121 302.579 1998 35 58 117
1998 21306493 16.050.057 1.361.155 51.805 3.393.446 116305  333.725 1999 3.3 6,2 12,0
1999 22411194  16.847.397 1.403.771 53.540 3.604.972 130216  371.298 2000 22 49 9.8
2000 | 23.284.215 17.449.235 1.445.644 54732 3.780.221 142955 411428 2001 2,6 4.5 9.1
2001 24249871 18.150.880 1.483.442 56.146 3.949.001 155.957  454.445 2002 1.4 3.6 7.1
2002 | 25.065.732 18.732.632 1.517.208 56.953 4091875 167.014  500.050 2003 -1.7 2.4 45
2003 | 25.169.452 18.688.320 1.513.526 55.993 4188910 174507  548.196 2004 17 55 62
2004 26.432.641 19.541.918 1.612.082 56.957 4.418.039 185.379 618.266 2005 23 5.4 48
2005 | 27.657.276 20.250.377 1.805.827 58248  4.655.413 194206  693.205 2006 37 5.5 5.1
2006 | 29.054.061 21.052.559 2.058.022 60.385 £4.910.257 204094  768.744 2007 1.1 47 42
2007 | 30318457 21.760.174 2.311.346 61.039 5.140.586 212,697 832615 2008 19 1.0 0,3
2008 | 30.969.224 22.145364 2.500.819 62.196 5.192.219 213.366  855.260 2009 0.8 -11 -31
2009 | 30.855.969 21.983.485 2.606.674 62.663 5.136.214 206.730  860.203 2010 -0.3 -0.6 -35
2010 | 31.086.035 22.147.455 2.707.482 62.445 5.103.980 199.486  865.187 2011 -0.1 -0.8 -1.8
2011 31.269.081 22.277.244 2.798.043 62358 5.060.791 195.960  874.685 2012 -2,0 -5 -4,6
2012 | 31203203 22.247.528 2.852.297 61.127 4.984.722 186.964  870.565 2013 -2,0 -2,0 -2.2
2013 | 30.916.836 22.024.538 2.891.204 59.892 4,887.352 182822  871.028 2014 -0,2 -1,0 1.8
2014 | 30.976.047 22.029.512 2.972.165 59.799 4.839.484 186.060  889.027 2015 0.8 0.2 52
2015 | 31.389.683 22.355.549 3.079.463 60252  4.851.518 195.657  847.244 2016 2,6 0,6 63
2016 | 32106520 22.876.830 3211474 61838 4.879.480 207.889  869.009 2017 2,8 0.9 49
2017 | 32.929.004 23.500.401 3.327.048 63.589 4924476 218154 895336 2018 21 1.1 36
2018 | 33.729.982 24.074.151 3.459.722 64905 4.980.911 225942 924351 2019 0.9 0.7 3,0
2019 | 34434791 24558126 3.607.226 65.470 5.015.973 232,680 955316 2020 -32 0.3 12
2020 | 34.765.203 24.716.898 3.735.920 63.387 5.030.927 235511 982.560 2021 17 0.4 1.3
2021 35.178.808  24.940.969 3.866.220 64,447 5.050.416 238456 1.018.300

Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Tréafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
Anuario Estadistico (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). Anuario Estadistico (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana).

Nota: en “otros vehiculos” se incluyen los remolques, semirremolques y vehiculos especiales (automoviles), a Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja

excepcion de la maquinaria agricola automotriz y la maquinaria agricola arrastrada de 1y 2 ejes. No se incluyen temporal>zm52 hy

los ciclomotores. Entre 1970 y 1980 se trata de la variacion quinquenal02

A partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Evolucion del Parque de Camiones y Furgonetas Evolucion del Parque de Tractores Industriales
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Fuente: Direccion General de Trafico.
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Fuente: Direccion General de Trafico.
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Evolucion del Parque de Autobuses
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Fuente: Direccion General de Trafico.

74



8. Parque Nacional de Vehiculos

75

8.1.2. Evolucion anual del parque nacional segln el tipo de carburante.

Parque Nacional (Nimero de vehiculos a 31 de diciembre de cada aino)
Distribucion segln tipo de carburante

Ptal 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil 14124314 15.283.326 15.906.979 16.155.934 16.528.513 16.806.305 16.909.000 16.959.627 17.216.298 17.541.220 17.968.013 18.367.474 18.574.542 18.633.588 18.600.441 18.529.778
Gasolina 14.536.169 14.614.733 14.626.982 14.261.822 14.115.695 14.018320 13.850.018 13.510.906 13.301.665 13.377.184 13.641.959 14.030.385 14.563.270 15.134.743 15.444.028 15.858.225
Otros Combustibles 17.044 15.539 16.634 25.373 27.154 28.888 33.816 38.456 44.929 44.769 52.950 71.433 117.433 178.637 222.242 278.305
Total 28.677.527 29.913.598 30.550.595 30.443.129 30.671.362 30.853.513 30.792.834 30.508.989 30.562.892 30.963.173 31.662.922 32.469.292 33.255.245 33.946.968 34.266.711 34.666.308
Turismo 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil 9.380.284 10.255.430 10.796.625 11.079.034 11.466.842 11.763.255 11.937.569 12.061.601 12.325.894 12.665.275 13.038.663 13.367.879 13.501.540 13.510.143 13.451.079 13.346.381
Gasolina 11.667.433 11.500.323 11.344.609 10.900.655 10.677.003 10.510.112 10.305.113  9.956.308 9.695.703  9.677.594 9.820.553 10.102.654 10.507.650 10.939.069 11.126.944 11.413.242
Otros Combustibles 4.842 4.421 4130 3.796 3.610 3.877 4.846 6.629 7.915 12.680 17.614 29.868 64,961 108.914 138.875 181.346
Total 21.052.559 21.760.174 22.145.364 21.983.485 22.147.455 22.277.244 22.247.528 22.024.538 22.029.512 22.355.549 22.876.830 23.500.401 24.074.151 24.558.126 24.716.898 24.940.969
Motocicletas 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil 2.024 2.130 2.158 2.206 2.213 2.220 2.305 2.350 1.655 2.122 2.644 3.333 3.994 4.758 5.269 5.809
Gasolina 2.055.459 2.308.619 2.497.896 2.603.477 2.703.756 2.793.794 2.845.944 2883796 2964749  3.071.077 3.201.831 3.314.148  3.442848  3.582.771 3.703.620 3.828.927
Otros Combustibles 5.381 5.018 4.895 4.787 5.123 5.906 8.894 11.687 13.676 18.944 24613 39.435 77.841 128.611 165.906  212.830
Total 2062864 2315767 2.504.949 2.610470 2.711.092 2801.920 2857.143 2.897.833 2.980.080 3.092.143 3.229.088 3.356.916 3.524.683  3.716.140 3.874.795 4.047.566
Autobuses 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
-~

Gasoil 59.332 59.764 60.924 61.363 61.001 60.669 59.288 58.006 58323 58.676 59.944 61.336 61.684 61.697 59.262 59.734
Gasolina 937 927 876 839 817 783 743 710 243 243 241 239 239 229 223 217
Otros Combustibles 4.958 4769 4.526 4.257 4.237 4.783 5.942 7.805 9.148 14.013 19.267 31.882 67.943 112.458 142.777  185.842
Total 65.227 65.460 66.326 66.459 66.055 66.235 65.973 66.521 67.714 72.932 79.452 93.457 129.866 174.384 202.262  245.793
Camiones y 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Eurgonetas

Gasoil 4213186  4.463.923 4.538399 4.509.541 4499419 4476049 4413826 4342980 4321.086 4343585 4378199  4.426541 4478050 4504394 4514742 4525981
Gasolina 696.698 676.058 653.143 625.434 602.843 582.725 568.587 541.751 515.215 503.728 495.458 489.708 488.975 488.872 488.441 488927
Otros Combustibles 5.215 5.026 4.807 5.035 5.328 5.894 7.155 9.250 11.098 16.885 23.437 38.095 78.847 131.621 166.619  216.854
Total 4915.099 5.145.007 5.196.349 5.140.010  5.107.590 5.064.668 4.989.568 4.893.981 4.847.399 4.864.198 4.897.094 4954344 5.045872  5.124.887 5.169.802 5.231.762
Tractores 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
IAndustriales

Gasoil 201.810 210.494 211.335 204.847 197.736 194.280 185.411 181.344 186.060 195.657 207.889  218.154 225.942 232.680 235511 238.456
Gasolina 2.260 2.179 2.008 1.860 1.730 1.661 1.523 1.419 0 0 0 0 0 0 0 0
Otros Combustibles 24 24 23 23 20 19 30 59 0 0 0 0 0 0 0 0
Total | 204.094 212.697 213366  206.730 199.486 195.960 186.964 182.822 186.060 195.657 207.889  218.154 225.942 232.680 235.511 238.456
gtros 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Otros Combustibles 11.150 9.544 10.643 18.863 19.666 20.040 21.487 22913 26.837 20.287 20.861 21.757 22.724 23.775 24.690 25.471
Otros 113.382 126.627 128.450 129.557 129.546  129.245 128.108 126.922 125.755 124.542 123.876 123.636 123.558 123.802 124.800 126912
Gasoil 267.678  291.585 297.538 298.943 301.302  309.832 310.601 313.346 323.280 275.905 280.674 290.231 303.332 319.916  334.578 353.417
Total 392210  427.756 436.631 447363 450514  459.117 460.196 463.181 475.872 420.734 425.411 435.624 449.614 467.493  484.068 505.800

Fuente: Direccion General de Trafico. Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
Nota: en “otros vehiculos” se incluyen los remolques, semirremolques y vehiculos especiales (automoviles), a excepcion de la maquinaria agricola automotriz y la maquinaria agricola arrastrada de 1y 2 ejes. No se incluyen los ciclomotores.
Hasta el ano 2005 (inclusive) los remolques y semirremolques del grupo “otros vehiculos” estan incluidos en vehiculos propulsados a gasolina. A partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal.
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Parque Nacional (Nimero de vehiculos a 31 de diciembre de cada ano)
Distribucion segln tipo de carburante

Total 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil 4925% 51.09% 5207% 5307% 5389% 5447% 5491% 5559% 5633% 5665% 5675% 5657. 5585% 5489% 54.28% 53.45%
Gasolina 50.69% 48.86% 47.88% 4685% 46.02% 4544% 44.98% 44.29% 43.52%  4320% 43.08% 4321%  4379% 4458% 4507% 4575%
Otros Combustibles 006% 005% 005% 008% 009% 009% 0.11% 013% 015%  014% 017% 022%  035% 053%  065%  080%
Turismo 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil 4456% 47.13% 48.75% 5040% 51.77% 5280% 5366% 5476% 5595% 5665% 57.00% 5688% 5608% 5501% 5442% 53.51%
Gasolina 5542% 5285% 51.23% 49.59% 4821% 47.18% 4632% 4521% 4401% 4329% 4293% 4299%  43.65% 4454%  4502%  45.76%
Otros Combustibles 002% 002% 0.02% 002% 002% 002% 002% 003% 004%  006% 008% 013%  027% 044%  056%  0.73%
Motocicletas 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil 0.10% 009% 009% 008% 008% 008% 008% 008% 006% 007%  008% 010%  0.11% 013%  014%  014%
Gasolina 99.64% 99.69% 99.72% 9973% 9973% 9971% 99.61% 99.52% 99.49% 9932%  99.16% 9873%  97.68% 9641% 9558%  94.60%
Otros Combustibles 026% 022% 020% 0.18% 019% 021% 031%  040% 046% 0.61%  076% 117%  221% 346%  428%  526%
Autobuses 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil 9096% 91.30% 9186% 9233% 9235% 9160% 89.87% 87.20% 8613% 8045% 7545% 6563% 47.50% 3538% 29.30% 2430%
Gasolina 144%  1.42%  132% 1.26% 1.24% 1,18% 113% 107%  036%  033%  030% 026%  018%  013% 0.11%  009%
Otros Combustibles 760% 729%  682% 641% 641%  7.22% 901% 11.73% 1351% 19.21% 2425% 3411% 5232% 6449% 70.59% 75.61%
Camionesy Furgonetas 2006 2007 2008 ~ 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil 85.72% 8676% 87.34% 87.73% 8809% 8838% 8846% B8874% 89.14% 8930% 89.40% 89.35% 88.75% 87.89% 87.33% 8651%
Gasolina 1417% 1314% 1257% 1217% 11.80% 1151% 1140% 11.07% 1063% 1036% 1012%  988%  9.69%  954%  945%  9.35%
Otros Combustibles 0.11% 010% 009% 010% 010% 012% 014% 019% 023% 035%  048% 077%  156%  257%  3.22%  414%
Tractores Industriales 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
-

Gasoil 9888% 98.96% 99.05% 99.09% 99.12% 99.14% 99.17% 99.19% 100.00% 100,00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100,00% 100.00%
Gasolina 111%  1.02% 094% 090% 087% 085% 081% 078%  000%  000%  000%  000%  000%  000%  000%  0.00%
Otros Combustibles 001% 001% 001% 001% 001% 001% 002% 003%  000%  000%  000%  000%  000%  000%  000%  0.00%
Otros 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
-

Gasoil 6825% 6817% 68.14% 6682% 66.88% 67.48% 67.49% 67.65% 67.93% 6558% 65.98%  6662% 67.46% 6843% 69.12%  69.87%
Otros 2891% 29.60% 29.42% 28.96% 2876% 2815% 27.84% 27.40% 2643% 29.60% 29.12%  2838%  27.48% 2648% 25.78%  2509%
Otros Combustibles 284%  223%  244% 422% 437% 436%  467% 495%  564%  482%  490%  499%  505% 509%  510%  5.04%

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).

Nota: en “otros vehiculos” se incluyen los remolques, semirremolques y vehiculos especiales (automoviles), a excepcion de la maquinaria agricola automotriz y la maquinaria agricola arrastrada de 1y 2
ejes. No se incluyen los ciclomotores.

Hasta el ano 2005 (inclusive) los remolques y semirremolques del grupo “otros vehiculos” estan incluidos en vehiculos propulsados a gasolina.

A partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal.
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8.1.3. Evolucion anual del parque de camiones y furgonetas segln
la carga maxima autorizada.

Se define la carga maxima como el peso de la carga autorizada por la au-
toridad competente.

El Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres
(ROTT) especifica que no hace falta titulo habilitante para los vehiculos
de transporte publico de mercancias de hasta 2 toneladas de masa maxi-
ma autorizada (MMA) y de 3,5 toneladas en los vehiculos de transpor-
te privado complementario de mercancias, hasta el 15 de noviembre de
2006 erade 2 toneladas en ambos casos. Asimismo, se define el vehiculo
ligero como aquel que la MMA no supere las 6 toneladas o la capacidad
de carga (til no exceda de 3,5 toneladas.

No todos los vehiculos computados como camiones por la D.G. de Trafico
son vehiculos pesados de transporte de mercancias de acuerdo con la
legislacion de transporte.

Camiones.

El parque de camiones, una vez descontadas las furgonetas, a 31 de di-
ciembre de 2021, asciende a 2.481.307. Evidentemente no todos estos
vehiculos catalogados como camiones son vehiculos pesados de trans-
porte de mercancias segun la legislacion de transporte (MMA superior a
6 toneladas y capacidad de carga Util superior a 3,5 toneladas). El 64,9%
(1.610.996 venhiculos) son de carga inferior a 1.000 kg. Segln la D.G. de
Trafico éstos pueden ser los vehiculos especiales, con estructura similar
aladelos camiones, que no optaron por matricularse con matricula espe-
cial (vehiculos articulados, grias, etc.).
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Parque de Camiones (2021)

10000 kg y més 106.898 (4,31%) a
7000 a 9999 kg 69.984 (2.82%)
3000 2 4999 kg 79.611 (3.21%) —\j

1500 a 2999 kg
113.906 (4,59%) ~

1000 a 1499 kg
451.881(18,21%)

L Hasta 999 kg 1.610.996 (64,93%)

Fuente: Direccion General de Trafico.
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Parque de Camiones (sin furgonetas) (Nimero de vehiculos a 31 de Parque de Camiones (sin furgonetas) (Niimero de vehiculos a 31 de
diciembre de cada ano) diciembre de cada ano)
Distribucion segin la carga maxima autorizada Variacion anual
Afio Total  Hasta999 1000 - 1500 -  3000- 5000- 7000-  Masde Afo Total Hasta 1000- 1500 - 3000- 5000- 7000- Masde
kg 1499kg  2999kg 4999 kg 6999 kg 9999 kg 10000kg 999 kg 1499kg 2999 kg 4999kg 6999 kg 9999 kg 10000 kg
2005 2.290.942 1.438.701 393.734 131.466 86.189  45.713 72.499 122.640 2006  9.4% 11.7% 8,5% 3.3% 1.9% 3.5% 4,0% 3.4%
2006 2.507.320 1.606.891 427175 135.845 87.857 47.334 75.421 126.797 2007 7.9% 9.7% 6,9% 3.4% 0,9% 3.2% 3.4% 2,3%
2007 2.704.880 1.762.458  456.758 140.417 88.673  48.869 77.994 129.711 2008 2.4% 3.2% 2,0% 0,7% -0,5% 1,6% 0,8% -1.6%
2008 2.770.308 1.818.928  465.831 141.350 88.239  49.646 78.617 127.697 2009 0,1% 0,7% -0.2% -1.1% -2,1% -0,6% -1,5% -3,8%
2009 2.771.935 1.831.056  465.062 139.822 86.353  49.345 77.403 122.894 2010 0,0% 0,9% -1.4% -1,1% -2,6% -1,3% -2,0% -4,1%
2010 2.770.897 1.847.720  458.427 138.273 84.137  48.720 75.818 117.802 2011 -07% -0.2% -1.7% -2,6% 4,9% -1,4% -2,4% -5,0%
2011 2.752.196 1.844.642  450.664 134.678 88.244  48.032 73.969 111.967 2012 -20% -11% -2,6% -2,0% -9.3% -2,7% -3,9% -7.0%
2012 2.696.904 1.824.166 438.842 131.951 80.022  46.731 71.087 104.105 2013 -20% -17% -2,7% -0,3% -1,6% -21% -3.1% -5,2%
2013 2.643.236 1.792.844  426.781 131.495 78.779  45.757 68.873 98.707 2014 -13% -0,9% -0.3% -7.3% -2,2% -1,3% -1,9% -2,7%
2014 2.609.108 1.776.056  425.381 121.859 77016 45.180 67.595 96.021 2015 -07% -0,7% -0,6% -1.7% 0.5% -0,1% -0,4% 0,0%
2015 2.591.147 1.762.858 422.632 119.834 77366 45125 67.310 96.022 2016 -07% -13% 0.9% -0.8% 1.1% 0,9% 0,6% 1,0%
2016 2.574.209 1.740.240 426.612 118.894 78.184 45515 67.746 97.018 2017 05% -0,1% 2,7% -0,8% 1,.4% 0,8% 0,7% 1.8%
2017 2.586.443 1.738.191 438.243 117.907 79.269  45.887 68.225 98.721 2018 -05% -15% 2,4% -0,5% 1.5% 1.1% 0,9% 2,3%
2018 2.574.393 1.711.560 448.799 117.304 80.446  46.408 68.837 101.039 2019 -10% -16% -0,1% -1.6% -0,1% 2,1% 1.1% 2,7%
2019 2.548.486 1.683.602 448.388 115.407 80.377  47.363 69.596  103.753 2020 -1,3% -2,0% 0.2% -1.8% -0,1% 0,8% 0,1% 1,5%
2020 2.514.750 1.649.199 449.260 113.298 80.314  47.728 69.690 105.261 2021 -13% -23% 0,6% 0,5% -0,9% 0,6% 0,4% 1.6%

2021 2.481.307 1.610.996  451.881 113.906 79.611 48.031 69.984 106.898
Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).

Afio Hasta 999 k 1000 - 1500 - 3000 - 5000 - 7000 - Mas de . i - B i = ;
. 9 1499 kg 2999Kkg 4999 kg 6999kg 9999 kg 10000 kg Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal.
2005 62,80% 17.19% 5,74% 3,76% 2,00% 3.16% 5,35%

2006 64,09% 17,04% 5.42% 350%  1.89% 3,01% 5,06%
2007 65,16% 16,89% 5,19% 3,28% 1.81% 2,88% 4,80%
2008 65,66% 16,82% 5,10% 3.19% 1.79% 2,84% 4,61%
2009 66,06% 16,78% 5,04% 3,12% 1.78% 2,79% 4,43%
2010 66,68% 16,54% 4,99% 304%  1,76% 2,74% 4,25%
2011 67,02% 16,37% 4,89% 3.21% 1.75% 2,69% 4,07%
2012 67,64% 16,27% 4,89% 2,97% 1.73% 2,64% 3.86%
2013 67,83% 16,15% 4,97% 2,98% 1.73% 2,61% 3,73%
2014 68,07% 16,30% 4,67% 295%  1,73% 2,59% 3,68%
2015 68,03% 16,31% 4,62% 2,99% 1.74% 2,60% 3.71%
2016 67,60% 16,57% 4,62% 3,04% 1.77% 2,63% 3.77%
2017 67,20% 16,94% 4,56% 3,06% 1.77% 2,64% 3.82%
2018 66,48% 17.43% 4,56% 312%  1,80% 2,67% 3,92%
2019 66,06% 17,59% 4,53% 3,15% 1.86% 2,73% 4,07%
2020 65,58% 17.86% 4,51% 3.19% 1,90% 2,77% 4,19%
2021 64,93% 18,21% 4,59% 3.21% 1.94% 2,82% 4,31%

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal.
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Furgonetas.

Parque de Furgonetas (Niimero de vehiculos a

El parque de furgonetas, a 31 de diciembre de 2020, asciende a 2.516.177, 31 de diciembre de cada afio)

siendo la mayoria de carga maxima inferior a 1.000 kg con 2.054.775 Distribucion Segiin la carga maxima autorizada
furgonetas (81,7%).
Parque de Furgonetas (2021) Afio Total Hasta 499 kg 500 - 749kg 750 - 999 kg 1ty més
@ Hasta 499 kg ©500a 749 kg ®750a999kg @ 17T y més 1996  2.202.604 671.447 951495 282.698  296.964
1997 2.229.728 655.220 993.769 285065 295.674
1998 2.266.078 641417 1.037.497 291434 295.730
1999 2301.935 624954 1082314 299385 295282
17y més 478151 (1861%) — /- Hasta 499 kg 460132 17.91%) 2000 2.306.354 606797  1.106.186 302.828  290.543
2001 2320831 592319  1.131.940 306521 290.051
2002 2324075 579.037  1.148.925 306122 289.991
2003 2286797 553430  1.146.554 302239 284574
2004 2.329.063 555421  1.169.196 310.743  293.703
2005 2364471 555254  1.190.525 318736  299.956
2006 2402937 554767  1217.234 326859 304077
2007 2435706 553817  1.231.702 334646 315541
2008 2421911 549.123  1.220.150 335001 317.637
7502999 kg 2009 2364279 536.144  1.184.382 332359  311.39%
403330 (15.7%) 2010 2.333.083 525057  1.162.707 335778  309.541
2011 2314595 516317  1.149.648 334699  313.931
2012 2287818 505773  1.133.712 331.926  316.407
2013 2244116 489399  1.106.278 328267 320.172
2014 2230376 477588 1.102.542 328569 321.677
2015 2260371 470993  1.113.829 336287  339.262
2016 2.305.271 465546  1.130.572 346564  362.589
\—500a7A9kg1.227.496(47,78%) 2017 2.338.033 457.416 1.141.277 356.481 382.859
2018 2406518 457822  1.164.506 372079 412111
2019 2.467.487 458512 1.180.567 387.966  440.442
2020 2.516.177 459265  1.193.856 401.654  461.402
2021 2.569.109 460132 1227.496 403330  478.151

Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion
de baja temporal.

Fuente: Direccion General de Trafico.
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Parque de Furgonetas (Niimero de vehiculos a 31 Parque de Furgonetas (Niimero de vehiculos a

de diciembre de cada ano) 31 de diciembre de cada ano)

% Distribucion segln la carga maxima autorizada Tasa de variacion anual
ARo Hasta 499 kg 500 -749kg 750 -999kg 1tymas Afio Hasta 499 kg 500 - 749 kg 750 - 900kg 1ty mas
1996 30,48% 43,20% 12,83% 13,48% 1997 -2,4% 4,6% 0,8% -0,4%
1997 29.39% 44,57% 1278%  13.26% 1998 -2,1% 44% 2.2% 0.0%
1998 2831% 45.78% 1286%  13,05% 1999 -2.6% 43% 27%  -02%
1999 27,15% 47,02% 13,01% 12,83% 2000 -2,9% 2,2% 1.2% -1.6%
2000 26,31% 47,96% 13,13% 12,60% 2001 -2,4% 2,3% 1.2% -0,2%
2001 25,52% 48,77% 1321%  12.50% 2002 -2.2% 1,5% -0.1% 0.0%
2002 24,91% 49,44% 13,17% 12,48% 2003 -4,4% -0,2% -1,3% -1,9%
2003 24,20% 50,14% 13,22% 12,44% 2004 0.4% 2,0% 2,8% 3.2%
2004 23,85% 50,20% 13,34% 12,61% 2005 0,0% 1.8% 2,6% 2,1%
2005 23.48% 50,35% 1348%  12.69% 2006 -0,1% 2.2% 2.5% 1.4%
2006 23,09% 50,66% 1360%  12,65% 2007 -0.2% 1.2% 2.4% 3.8%
2007 22,74% 50,57% 13,74% 12,95% 2008 -0,8% -0,9% 0,1% 0,7%
2008 22,67% 50,38% 13,83% 13,12% 2009 -2,4% -2,9% -0,8% -2,0%
2009 22.68% 50,09% 1406%  13.17% 2010 -2,1% -1.8% 1.0%  -0,6%
2010 22,50% 49,84% 14,39% 13,27% 2011 -1,7% -1,1% -0,3% 1.4%
2011 22,31% 49,67% 14,46% 13,56% 2012 -2,0% -1,4% -0,8% 0.8%
2012 22,11% 49,55% 14,51% 13,83% 2013 -3.2% -2,% -1,1% 1.2%
2013 21.81% 49,30% 1463%  1427% 2014 -24% -0.3% 0.1% 0.5%
2014 21,41% 49,43% 14,73% 14,42% 2015 -1,4% 1,0% 2,3% 5,5%
2015 20,84% 49,28% 14,88% 15,01% 2016 -1,2% 1,5% 3.1% 6,9%
2016 20,19% 49,04% 15,03% 15,73% 2017 -1,7% 0,9% 2,9% 5.6%
2017 19.56% 48,81% 1525%  1638% 2018 0.1% 2,0% 4,4% 7,6%
2018 19,02% 48,39% 15,46% 17.12% 2019 0,2% 1,4% 4,3% 6,9%
2019 18,58% 47,84% 15,72% 17.85% 2020 0.2% 1.1% 3,5% 4,8%
2020 18,25% 47,45% 15,96% 18,34% 2021 0.2% 2,8% 0.4% 3.6%
2021 17.91% 47,78% 1570%  18,61%

Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de
Trafico).

Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en si-
tuacion de baja temporal.

Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de
Trafico).

Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en
situacion de baja temporal.
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8.1.4. Evolucion anual del parque nacional de autobuses segun el

nimero de plazas. Parque de Autobuses (Nimero de vehiculos a 31 de
. ) diciembre de cada aio)
El parque de autobuses, a 31 de diciembre de 2021, asciende a 64.447. La Distribucion seglin el nimero plazas (incluida la del conductor)

mayoria son autobuses de mas de 50 plazas con un 43,8%, seguido de
los de 21 a 35 plazas con un 26,7%.

Afio Total 10 - 20 plazas 21 - 35 plazas 36 - 50 plazas Mas de 50 plazas

1996 48.405 5.720 8.895 6510 27.280

Parque de Autobuses (2021) 1997 50.035 6.255 9.157 6.561 28.062
1998 51.805 6.704 9.408 6.607 29.086

1999 53.540 7.129 9.758 6.606 30.047

2000 54732 7.431 9.993 6.654 30654

/10220 plazas 10164 (15.77%) 2001 56.146 7.741 10.260 6.675 31470

2002 56953 7.995 10.557 6.637 31.764

2003 55.993 7.832 10.486 6.291 31384

2004 56957 8.065 10.851 6.336 31705

2005 58248 8.346 11.295 4.039 34568

2006 60385 8.718 11.984 6790 32892

) 2007 61.039 8.839 12,530 7.023 32.647
M s o —— 2008 62.196 12478 13.100 7.252 29.366
2009 62663 12,655 13.448 7.360 29.200

2010 62.445 12.485 13.626 7.418 28916

2011 62358 9.703 13.943 7.563 31.149

21235 plazas 2012 61127 9.681 13.795 7395 30256

17.234 (26,74%) 2013 59.892 9.596 13.698 7.254 29.344

2014 59.799 9.626 13.921 7.253 28999

2015 60252 9.658 14.256 7.478 28.860

2016 61838 9.873 14.997 7.852 29.116

2017 63589 10.120 15.753 8.123 29593

2018 64.905 10413 16.238 8.450 29.804

2019 65.470 10510 16779 8.701 29.480

L. 3612 50 lazas 8516 (13.66%) 2020 63387 10.105 16833 8.612 27837

R 2021 64.447 10.164 17.234 8816 28233

Fuente: Direccion General de Trafico.

Fuente: Direccion General de Trafico. Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja tem-
poral.
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Parque de Autobuses (Niimero de vehiculos a 31 Parque de Autobuses (Niimero de vehiculos a 31 de di-
de diciembre de cada ano) ciembre de cada ano)

% Distribucion segln el nimero plazas (incluida la del Variacion Anual

conductor)

Afio 10 - 20 plazas 21 - 35 plazas 36 - 50 plazas Mas de 50 plazas Afo  Total 10 - 20 plazas 21 - 35 plazas 36 - 50 plazas Mas de 50 plazas
1996 11,82% 18,38% 13,45% 56,36% 1997 3.4% 9.4% 2,9% 0,8% 2,9%
1997 12,50% 18,30% 13,11% 56,08% 1998 3,5% 7.2% 2,7% 0,7% 3,6%
1998 12,94% 18,16% 12,75% 56,15% 1999 33% 6,3% 3,7% 0,0% 3.3%
1999 13.32% 18,23% 12,34% 56,12% 2000 22% 4,2% 2,4% 0,7% 2,0%
2000 13,58% 18,26% 12,16% 56,01% 2001  2,6% 4,2% 2,7% 0,3% 2,7%
2001 13,79% 18,27% 11,89% 56,05% 2002 1.4% 3.3% 2.9% -0,6% 0,9%
2002 14,04% 18,54% 11,65% 55,77% 2003 -1,7% -2,0% -0,7% -5.2% -1.2%
2003 13,99% 18,73% 11,24% 56,05% 2004  1,7% 3,0% 3.5% 0,7% 1,0%
2004 14,16% 19,05% 11,12% 55,66% 2005 23% 3.5% 4,1% -36,3% 9.0%
2005 14,33% 19,39% 6,93% 59,35% 2006 3,7% 4,5% 6,1% 68,1% -4,8%
2006 14,446% 19.85% 11.24% 54,47% 2007 1,1% 1.4% 4,6% 3.4% -0,7%
2007 14,48% 20,53% 11,51% 53.49% 2008 1,9% 41,2% 4,5% 3.3% -10,0%
2008 20,06% 21,06% 11,66% 47,22% 2009 0.8% 1.4% 2,7% 1.5% -0,6%
2009 20,20% 21,46% 11,75% 46,60% 2010 -0.3% -1.3% 1.3% 0.8% -1,0%
2010 19.99% 21,82% 11,88% 46,31% 2011 -0,1% -22,3% 2,3% 2,0% 7.7%
2011 15,56% 22,36% 12,13% 49,95% 2012 -2,0% -0.2% -1.1% -2.2% -2,9%
2012 15,84% 22,57% 12,10% 49,50% 2013 -2,0% -0.9% -0.7% -1,9% -3,0%
2013 16,02% 22,87% 12,11% 48,99% 2014 -0.2% 0.3% 1.6% 0,0% -1,2%
2014 16,10% 23,28% 12,13% 48,49% 2015 0.8% 0.3% 2,6% 3,1% -0,5%
2015 16,03% 23,66% 12,41% 47,90% 2016  2,6% 2,2% 5.2% 5,0% 0,9%
2016 15,97% 24,25% 12,70% 47,08% 2017 28% 2,5% 5,0% 3.5% 1,6%
2017 15,91% 24,77% 12,77% 46,54% 2018 2,1% 2.9% 3.1% 4,0% 0,7%
2018 16,04% 25,02% 13,02% 45,92% 2019  0.9% 0.9% 3,3% 3,0% -1.1%
2019 16,05% 25,63% 13,29% 45,03% 2020 -3,2% -3,9% 0.3% -1,0% -5,6%
2020 15,94% 26,56% 13,59% 43,92% 2021 1,7% 0.6% 2.4% 2,4% 1.4%
2021 15.77% 26,74% 13,68% 43.81%

Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).

Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja
baja temporal. temporal.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

8.1.5. Evolucion anual del parque nacional de remolques y semirre- Parque de Remolques y Semirremolques. (Nimero de ve-
molques hiculos a 31 de diciembre de cada ano)
El parque de semirremolques, a 31 de diciembre de 2021, asciende a
290.593, y el de remolques a 221.907. [ Remolques I Semi Remolques ]
L B . Afio Nl'm)ero de Tasa de variacion NL'Jme;ro de Tasa de Variacion
A 31 de diciembre de 2021, la mayoria de los semirremolques (96,1%) son Vehiculos Vehiculos
de “10 t o mas” de carga maxima autorizada. En los remolques la mayoria 1997 47414 135.162
o . " P 1998 53.186 10,85% 147.698 9.27%
(49,8%) son de carga menor de 1.000 kg, siendo los de “10 t 0 mas” el 1999 59.757 11.00% 161329 9.23%
24 2% 2000 67.272 11.17% 176.042 9.12%
’ 2001 75.762 11,21% 189.733 7,78%
2002 84.571 10,42% 202.649 6,81%
2003 93.139 9.20% 213.703 5,45%
Parque de Remolques y Semi Remolques 2004 103.664 10,15% 227.269 6,35%
350 mil [ 2005 114.397 9,38% 239.549 5,40%
2006 125.269 8,68% 251.265 4,89%
2007 137.323 8,78% 267.536 6,48%
: . 2008 146.136 6,03% 272.493 1.85%
300 mil k 20538 2009 146.181 0,03% 266.659 -2,14%

Semi - Remolques

272.493 2010 151.330 3,40% 263.343 -1,24%
2011 155.532 2,70% 260.036 -1,26%
250 mil . o 2012 158.603 1.94% 251.766 -3,18%
246,400 22'1907 2013 161.447 1.76% 246.400 -2,13%
Remolques 2014 165.878 2,67% 247.277 0,36%
2015 172.505 3.84% 254.005 2,72%
200 mil 2016 180.657 4,51% 262.941 3.52%
2017 189.428 4,63% 270.284 2,79%
2018 198.226 4,44% 276.511 2,30%
150 mil L5618 2019 207.226 4,34% 280.597 1,48%
2020 213.857 3,10% 284.635 1,44%
135.162 2021 221.907 3,63% 290.593 2,09%
100 mil ELED
Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
_ Los Transportes y Las Infraestructuras (Ministerio de Transportes, Movilidad y
50 mil Agente Urbana).
ATIL Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal.
0 mil

2000 2005 2010 2015 2020

Fuente: Direccion General de Trafico.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Parque de remolques segiin la carga maxima autorizada Parque de Remolques (Niimero de vehiculos a 31 de diciem-
bre de cada ano)
Distribucion segin la carga maxima autorizada

Afo Total Hasta De 1.000a De 1.500a De3.000a Deb5000a De?7.000a

140 mit i i i : 999kg  1.499kg  2999kg  4999kg  6999kg  9.999 kg
1997 47414 26077 5378 3.423 1123 1.756 1.391

120 mil : 1998 53186  29.199 6.165 3915 1.194 1.871 1.619
S, oo 1999 59757  32.529 7.039 4483 1.308 1.986 1.928

2000 67.272 36278 8017 5.100 1.374 2.059 2201

100 mil 2001 75762  40.559 9.112 5.755 1.448 2.143 2422
: 2002 84571 45213 10.118 6.457 1.502 2.194 2.644

84 mil 2003 93.139  50.114 11.027 7.063 1.536 2.147 2768

somil 2004 103.664  55.901 12.167 7.856 1.615 2.207 2.962
2005 114397  62.047 13.249 8.683 1.686 2256 3.133

2006 125269  68.672 14414 9.570 1.720 2.264 3216

40 mil 2007 137.323  75.750 15.866 10.645 1.781 2319 3.356
50 mil. 2008 146136  81.254 17.074 11.484 1.839 2311 3.400

2009 146.181 84.242 17.926 11.719 1.285 1.721 2,505

il 2010 151.330  87.718 18.968 12,442 1.288 1.649 2476
- 2011 155532  90.477 19.768 13.044 1.274 1.610 2464

- » De 1.000 a 1499 kg 2012 158603  92.400 20.300 13538 1.272 1.558 2448

20 mil : : 18 mil y De 1.5002 2999 kg 2013 161447 93806 20.807 14.044 1263 1513 2371
11 mit i1l 2014 165878  95.300 21.474 14.994 1.332 1.472 2.372

Smit___5mil Zmil{’_’;n" il il il 2 mil 2015 172505  97.000 22.277 16.062 1.461 1.459 2459

il ——————————————————— D 3000 3 4999 kg 2016 180.657  98.747 23.158 17.341 1.593 1.420 2628
2000 2005 2010 2015 2020 2017 189.428 100.900 24.209 18.806 1.721 1.404 2.681

2018 198226  103.365 25212 20.094 1.901 1.403 2.764

Distribucion (2021) 2019 207.226  106.246 26319 21316 1.966 1.385 2.787
2020 213857  108.263 27.067 22.277 2.058 1.354 2797

De 1,500 2 2999 kg 23.539 (13.99%) — 2021 221907 110596 27.883 23539 2.137 1.326 2783

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).

Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal.
De 1.000 a 1499 kg
27883 (16,57%)

“~— Hasta 999 kg 110.596 (65,73%)

Fuente: Direccion General de Tréafico.
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Parque de Remolques (Nimero de vehiculos a 31 de diciembre de Parque de Semirremolques segiin la carga maxima autorizada
cada ano)
% Distribucion segin la carga maxima autorizada

Parque de Semi Remolques

6283 797kg

Afo Hasta999kg De 1.000a De1.500a De3.000a De5.000a De7.000a De10tymas 6 mil
R 1499kg  2999kg  4999kg  6999kg  9.999 kg

1997 55,00% 11,34% 7.22% 2.37% 3,70% 2.93% 17.43%

1998 5490%  11,59% 7.36% 2,24% 3,52% 3,04% 17.34% 5 mil

1999 54,44% 11,78% 7,50% 2.19% 3.32% 3.23% 17,54%
2000 53,93% 11,92% 7,58% 2.04% 3,06% 327% 18,20%
2001 53,53% 12,03% 7.60% 1,91% 2,.83% 3.20% 18.91% e
2002 53,46% 11.96% 7,64% 1,78% 2,59% 3,13% 19.44% amit
2003 53.81% 11.84% 7,58% 1,65% 231% 2.97% 19,85%
2004 53,93% 11,74% 7,58% 1,56% 2,13% 2.86% 20.22%
2005 5424%  11,58% 7,59% 1,47% 1,97% 2,74% 20,41% il
2006 5482%  1151% 7.64% 1,37% 181% 2,57% 20,29%
2007 55,16%  11.55% 7,75% 1,30% 1,69% 2,44% 20,10%
2008 55,60% 11,68% 7.86% 1,26% 1,58% 233% 19,69%

2009 57,63% 12,26% 8.02% 0.88% 1,18% 1,71% 18,32% 2 mil

2010 5796%  12,53% 8.22% 0.85% 1,09% 1,64% 17,70% ' 1482

2011 58,17% 12,71% 8.39% 0.82% 1,04% 1,58% 17,29% . 108 % De 1.000 a 1.499 kg
2012 58.26% 12,80% 8,54% 0.80% 0,98% 1,54% 17,08% 959 e !

2013 58,10% 12.89% 8,70% 0.78% 0.94% 1.47% 17.12% 1 mil 48“’— 760 WN? e —% e
2014 5745%  12,95% 9.04% 0.80% 0.89% 1,43% 17.44% — S B:2989a499ke
2015 56,23% 12,91% 9.31% 0.85% 0.85% 1,43% 18.43% 509 504 e 465 565

2016 54,66% 12,82% 9.60% 0.88% 0,79% 1,45% 19,80% 0 mil i -

2017 53,27% 12,78% 9.93% 0.91% 0.74% 1,42% 20,96% 2000 2005 2010 2015 2020

2018 52,15% 12,72% 10,14% 0.96% 071% 1,39% 21,94% Distribucién (2021)

2019 5127% 12,70% 10,29% 0,95% 0.67% 1,34% 22,78%

2020 50,62% 12,66% 10,42% 0.96% 0,63% 1,31% 23,40% De 7.000a 9.999 kg 19.793 @25%) —

2021 4984%  1257% 10,61% 0.96% 0.60% 1,25% 24,17% De 50002 6999Kka

Fuente: Direccion General de Tréafico. De 3.000 2 4.999 kg

S ’ L . » e 17.083 (7.12%) ~
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). ( )

Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal. De 1,500 a 2999 kg

26,602 (11,09%) ~—— Hasta 999 kg 135.272 (56,4%)

De 1.000 a 1.499 kg
27.739 (11,57%)

Fuente: Direccion General de Trafico.
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Parque de Semirremolques (Niimero de vehiculos a 31 de diciembre de cada Parque de Semirremolques (Niimero de vehiculos a 31 de diciem-
ano) bre de cada ano)
Distribucion segln la carga maxima autorizada % Distribucion segin la carga maxima autorizada
Afio Total Hasta De1.000a De1.500a De3.000a De5.000a De 7.000 a De 10ty mas Afo Hasta De 1.000a De1.500a De3.000a Deb5000a De7.000a De10tymas
999 kg 1.499 kg 2.999 kg 4.999 kg 6.999 kg 9.999 kg 999 kg 1.499 kg 2.999 kg 4.999 kg 6.999 kg 9.999 kg
1997 135.162 4354 718 649 611 509 505 127.816 1997 3.22% 0,53% 0,48% 0,45% 0.38% 0.37% 94,57%
1998 147.698 4.495 760 720 659 526 525 140.013 1998 3,04% 0,51% 0,49% 0,45% 0.36% 0.36% 94,80%
1999 161.329 4.583 830 792 687 504 562 153.371 1999 2,84% 0,51% 0,49% 0,43% 0.31% 0,35% 95,07%
2000 176.042 4.687 869 845 721 523 625 167.772 2000 2,66% 0,49% 0,48% 0.41% 0.30% 0.36% 95,30%
2001 189.733 4822 924 892 745 550 680 181.120 2001 2,54% 0,49% 0,47% 0,39% 0.29% 0,36% 95,46%
2002 202.649 4,968 958 963 794 579 732 193.655 2002 2,45% 0,47% 0,48% 0.39% 0.29% 0.36% 95,56%
2003 213.703 4.965 976 985 800 599 760 204.618 2003 2,32% 0,46% 0,46% 0.37% 0.28% 0,36% 95,75%
2004 227.269 5.126 1.017 1.039 831 626 831 217.799 2004 2,26% 0,45% 0,46% 0.37% 0.28% 0.37% 95,83%
2005 239.549 5.280 1.048 1.094 846 641 867 229.773 2005 2,20% 0,44% 0,46% 0,35% 0.27% 0,36% 95,92%
2006 251.265 5.405 1.059 1.107 873 645 908 241.268 2006 2,15% 0,42% 0,44% 0.35% 0.26% 0,36% 96,02%
2007 267.536 5.529 1.094 1.136 891 668 949 257.269 2007 2,07% 0,41% 0,42% 0,33% 0,25% 0,35% 96,16%
2008 272.493 5.578 1.108 1.151 880 670 954 262152 2008 2,05% 0.41% 0,42% 0,32% 0,25% 0,35% 96.21%
2009 266.659 5351 1.055 964 619 493 748 257.429 2009 2,01% 0,40% 0,36% 0,23% 0,18% 0,28% 96,54%
2010 263.343 5.428 1.057 959 607 483 749 254.060 2010 2,06% 0,40% 0,36% 0,23% 0,18% 0.28% 96,47%
2011 260.036 5.533 1.084 972 597 478 759 250613 2011 2,13% 0,42% 0,37% 0.23% 0.18% 0,29% 96,38%
2012 251.766 5.625 1.124 985 582 465 746 242239 2012 2,23% 0,45% 0.39% 0.23% 0.18% 0.30% 96.22%
2013 246.400 5.688 1.162 1.029 574 468 739 236.740 2013 231% 0,47% 0,42% 0,23% 0.19% 0,30% 96,08%
2014 247.277 5.736 1.208 1.076 574 472 739 237.472 2014 2,32% 0,49% 0,44% 0,23% 0.19% 0,30% 96,03%
2015 254.005 5.790 1.268 1.131 565 487 778 243.986 2015 2,28% 0,50% 0,45% 0.22% 0.19% 0.31% 96,06%
2016 262.941 5.833 1.298 1.189 584 488 831 252.718 2016 2,22% 0,49% 0.45% 0.22% 0.19% 0.32% 96,11%
2017 270.284 5.902 1.332 1.253 584 496 867 259.850 2017 2,18% 0,49% 0,46% 0,22% 0,18% 0.32% 96,14%
2018 276.511 6.005 1.395 1.325 605 506 907 265.768 2018 217% 0,50% 0,48% 0.22% 0,18% 0.33% 96,11%
2019 280.597 6.119 1.436 1.407 614 492 956 269.573 2019 2,18% 0,51% 0,50% 0.22% 0.18% 0,34% 96,07%
2020 284.635 6.187 1.477 1.440 611 482 1.027 273.411 2020 2,17% 0,52% 0.51% 0.21% 0.17% 0.36% 96,06%
2021 290.593 6.283 1.482 1.499 629 492 1.049 279.159 2021 2,16% 0,51% 0.52% 0.22% 0.17% 0.36% 96,07%
Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
Los Transportes y Las Infraestructuras (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agente Urbana). Los Transportes y Las Infraestructuras (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agente Urbana).
Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal. Nota: a partir del 31.12.2003 se excluyen los vehiculos en situacion de baja temporal.
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8.2. Matriculacion de vehiculos. 8.2.1. Evolucion anual de la matriculacion de vehiculos automoviles.

La matriculacion de vehiculos durante el ano 2021, sin incluir los ciclo- Las matriculaciones anuales de camiones, tractores industriales y auto-
motores y los vehiculos especiales, ha sido de 1.325.693, de las cuales el buses sufrieron un fuerte descenso en los anos 2008, 2009 y 2012 por
71,93% corresponden a turismos, el 13,08% a motocicletasy el 12,73% a efecto de la crisis econdmica. En 2014 y 2015 los incrementos fueron
camiones y furgonetas. El resto presenta porcentajes mucho mas bajos, muy altos. En 2020 los decrementos fueron altisimos por efecto de la cri-
como corresponde a su escaso peso en el parque nacional de vehiculos. sis de la pandemia de la COVID-19 y en 2021 se observa un aumento de

las matriculaciones respecto a 2020 excepto para los autobuses

Matriculacion de Automaoviles (Niimero de Vehiculos)

Tipos de Vehiculos Matriculacion Distribucion
Afio Total Turismos Motocicletas Autobuses Camionesy Furgonetas Tractores Industriales  Otros
i 0 1987 1.200.388  928.264 60.792 2.705 201.910 6.717
Turismos 953.624 71 '93 % 1988 1.400.269 1.069.220 80.550 2.904 238.547 9.048
1989 1.536.960 1.149.373 107.673 3.306 265.975 10.633
. 1990 1.393.246 1.007.014 118.525 2.829 255.984 8.894
Motocicletas 173.435 13,08% 1991 1275580  914.061 118.788 2937 232.697 7.097
1992 1.351.840 1.008.454 100.596 2.775 234.385 5.630
1993 993.639  775.461 50.734 1.915 162.452 3.077
Autobuses 2092 0.16% 1994 1153422 938971 35.150 1853 172520 4928
' 1995 1.096.612  870.497 34.684 2.547 179.321 9.563
1996 1.209.197  968.363 31.217 2.866 197.364 9.387
Camiones y Furgonetas 0 1997 1.385.283 1.091.190 41.872 3.371 236.356 12.494
/ . 168.824 1 2'73 % 1998 1.627.899 1.282.970 56.152 3.657 267.650 14952 2518
1999 1.913.162 1.502.531 68.670 3.877 316.926 18389  2.769
Tractores Industriales 17.345 1_31% 2000 1.870.262 1.467.160 72.075 3.365 305.547 19.256  2.859
2001 1.875.909 1.498.849 64.196 3.503 287.441 19.026 2.894
2002 1.769.857 1.408.426 63.416 3.145 273.127 18.423  3.320
2003 1.903.801 1.492.527 77.496 3.290 306.699 19.781  4.008
Cires 10.373 0’78% 2004 2.149.706 1.653.798 123.195 3.659 343.978 20.618  4.458
2005 2.319.590 1.676.707 220.424 4175 391.295 21326  5.663
Total 1.325.693 2006 2364.656 1.660.627 274918 3.847 397.561 21088 6615
2007 2.350.101 1.633.806 285.633 4216 396.370 23.180 6.896
2008 1.651.013 1.185.438 221.772 3.869 220.539 16343  3.052
@ Turismo () Motocicletas @ Autobuses @ Camiones y Furgonetas @ Tractores Industriales @ Otros 2009 1.258.781 971.177 139.908 2.967 136.433 5.774 2.522
2010 1.298.809 1.000.010 141.030 2.593 145.093 7.196  2.887
2011 1.091.511  817.688 125.059 2.859 132.682 10.702  2.521
2012 924310 710.638 102.603 1.777 97.905 9.632  1.755
2013  949.015 742305 95.845 1.742 97.067 10.524 1.532
2015 1.417.173 1.094.117 137.228 2.954 159.973 19.990 2911
2016 1.589.876 1.230.104 160.978 3.760 170.041 20.858 4.135
2017 1.704.145 1.342.011 144.955 4.038 186.837 19.734  6.570
Fuente: Direccion General de Trafico. 2018 1.831.556 1.424.758 165.194 3.848 211.372 17.944  8.440
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). 2019 1.793.145 1.375.381 183.927 3.650 201.572 18510 10.105
Nota: La categoria “otros” no incluye los matriculados como vehiculos especiales y tampoco los ciclomotores. 2020 1.283.546  939.096 162.260 2.268 154.188 16.225  9.509
2021 1.325.693  953.624 173.435 2.092 168.824 17.345 10.373
87 Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
Nota: La categoria “otros” no incluye los matriculados como vehiculos especiales y tampoco los ciclomotores.
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Matriculacion de Automoviles (Niimero de

Variacion anual Camiones y Furgonetas+
168.824 (12,73%) ~\

Afio Autobuses Camionesy Furgonetas Tractores Industriales Autobuses 2.092 (0,16%) —_
1988 6.85% 15.36% 25.76% Motocicletas 173.435 (13,08%) ——
1989 12,16% 10,31% 14,91%
1990 -16,86% -3,90% -19,55%
1991 3,68% -10,01% -25,32%
1992 -5,84% 0,72% -26,06%
1993 _44‘91% -44,28% -82,97% “— Turismos 953.624 (71,93%)
1994 -3,35% 5,84% 37,56%
1995 27,25% 3.79% 4847% Fuente: Direccion General de Trafico.
1996 11,13% 9,14% -1,87%
1997 14,98% 16,50% 24,87%
1998 782% 11.69% 16.44% Matriculacion de Camiones y Furgonetas
1999 5,67% 15,55% 18,69% .
2000 -1522% -3,72% 4,50% Evolucion Anual
2001 3,94% -6,30% -1.21% —
2002 -11,38% -524% -3.27% i St
2003 4,61% 10,95% 6,87% S50l
2004 10,08% 10,84% 4,06% e
2005 12,36% 12,09% 3,32% .
2006 -8,53% 1,58% -1,13% 300 mil Y [ N ERRRY /- - o520 000
2007 8,75% -0,30% 9,03% 265.975
2008 -8,97% -79.73% -41,83% i 273127
2009 -30,40% -61,65% -183,04% 250 mit
2010 -14,62% 5,97% 19.76% : : 211.372
2011 9,30% -9,35% 32,76% 200mit - Lo - AT .
2012 -60,89% -35,52% -11.11% : 168.824
2013 -2.01% -0.86% 8,48% ; ; : 145093 \
2014 17.64% 21.15% 27.07% 50mil E 162482 e B ' e "
2015 28,40% 23,04% 27.81% 3 : 3
2016 21.44% 5.92% 4,16% worit .. ST TR SR ) /o _
2017 6,88% 8,99% -5,70% : : : : 97.067
2018 -4,94% 11.61% -9.98% § § § § :
20"9 _5‘42% _4'86% 3'06% 50 mll .......... ............... ............................ .............. .............. ................. -
2020 -60,93% -30,73% -14,08% g : : g :
2021 -841% 8,67% 6,46% . i : : i :

Fuente: Direccion General de Trafico. 0 mil 19}70 1995 2000 2005 261 0 2015 2020

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
Nota: La categoria “otros vehiculos” no incluye los matriculados como vehiculos espe- Fuente: Direccion General de Trafico.
ciales, hasta 1997 esta categoria se computabajunto con los “camiones”.
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Matriculacion de Tractores Industriales
Evolucion Anual
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Fuente: Direccion General de Tréafico.
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Evolucion Anual
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8. Parque Nacional de Vehiculos

8.2.2. Distribucion mensual de la matriculacion de vehiculos automoéviles. 8.2.3. Evolucion anual segtin la procedencia de los vehiculos automoviles matricula-
dos.

El nUmero de vehiculos automoviles matriculados en 2021 distribuidos En este apartado se presenta la evolucion anual de los vehiculos matricu-

por meses se presenta en la siguiente tabla. lados seglin la procedencia.

Matriculacion de Automoviles (Niimero de vehiculos)
Distribucion Mensual (2021) Porcentaje de vehiculos de importacion matriculados segiin tipologia
Evolucion Anual

Mes Total Turismos Motocicletas Autobuses Camiones Camiones Tractores Otros
>3500 <=3500y Industriales Vehiculos
furgonetas SR
- 90% N\
1 Enero 68.420 47.378 8.235 143 680 9.863 1.597 524 86,70% Paarﬁt.g;?sl;‘glﬂsr'gr;fés
2 Febrero 92.208 64.860 10.781 151 719 13.389 1.600 708
3 Marzo 131.073 94.029 15.960 105 834 17.298 1.782 1.065
4 Abril 119.989 85.662 15.230 127 733 15.822 1.459 956 80%
5 Mayo 139.033 103.090 16.471 124 916 15.782 1.424 1.226 324%
6 Junio 142.683 103.458 19.415 178 870 16.189 1.140 1.433
7 Julio 127.870 92.158 18.474 161 821 13.968 1.015 1.273
8 Agosto 77.822 54.542 11.846 50 618 9.219 908 639
9 Septiembre 98293  67.792 16.020 4N 643 11.493 1427 507 70%
10 Octubre 97.754 67874 14311 176 671 12.048 2.091 583 i
11 Noviembre 105.816 76.507 13.860 264 772 11.906 1.713 794 62,57% " 62,38%
12 Diciembre 124.732 96.274 12.832 202 646 12.924 1.189 665 - .V Autobuses
Total 1.325.693 953.624 173.435 2.092 8.923 159.901 17.345 10.373 60% -
Fuente: Direccion General de Tréafico. } } ) ) 50,‘7,2%
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). 50% : : : i

Nota: La categoria “otros vehiculos” no incluye los matriculados como vehiculos especiales, hasta 1997 esta
categoria se computaba junto con los “camiones”.

2000 2005 2010 2015 2020

Fuente: Direccion General de Trafico.



8. Parque Nacional de Vehiculos

Camiones y furgonetas
Matriculaciones de Camiones de MMA > 3.500 Kg (Nimero de vehicu- Matriculaciones de Camiones de MMA < = 3.500 Kg y Furgonetas (Ni-
los) mero de vehiculos)
Distribucion segin la procedencia de los vehiculos Distribucion segln la procedencia de los vehiculos
[ Valores Absolutos I Distribucion j [ Valores Absolutos I Distribucion j
Afio  Total Importacién Fabricacion Nacional Subasta Importacién Fabricacion Nacional Subasta Afo Total Importaciéon Fabricacion Nacional Subasta Importacion Fabricacién Nacional Subasta
1998 17.112 12.788 4.304 20 74,73% 25,15% 0,12% 1998 250.538 156.770 93.679 89 62,57% 37.39% 0,04%
1999 21.045 15.981 5.021 43 75,94% 23,86% 0,20% 1999 295.881 187.596 108.164 121 63,40% 36,56% 0,04%
2000 21.147 15.171 5.968 8 71,74% 28,22% 0,04% 2000 284.400 184.671 99.624 105 64,93% 35,03% 0,04%
2001 20.747 15.149 5.592 6 73,02% 26,95% 0,03% 2001 266.694 181.506 85.030 158 68,06% 31,88% 0,06%
2002 20.020 14.984 5.032 4 74,85% 25,13% 0,02% 2002 253.107 190.663 62.280 164 75,33% 24,61% 0,06%
2003 20.888 15.724 5.162 2 75,28% 24,71% 0,01% 2003 285811 224.694 60.875 242 78,62% 21,30% 0,08%
2004 21.383 16.264 5115 4 76,06% 23,92% 0,02% 2004 322.595 258.956 63.273 366 80,27% 19,61% 0,11%
2005 22849 17.042 5.805 2 74,59% 25,41% 0,01% 2005 368.446 305.202 62.997 247 82,83% 17,10% 0,07%
2006 22.860 16.430 6.421 9 71.87% 28,09% 0,04% 2006 374.701 307.028 67.469 204 81,94% 18,01% 0,05%
2007 23.498 16.457 7.038 B 70,04% 29,95% 0,01% 2007 372872 303.542 69.180 150 81,41% 18,55% 0,04%
2008 16.029 10.946 5.079 4 68,29% 31,69% 0,02% 2008 204.510 163.643 40.699 168 80,02% 19,90% 0,08%
2009 7.048 4.649 2396 3 65,96% 34,00% 0,04% 2009 129.385 101.573 27.661 151 78,50% 21,38% 0,12%
2010 7.582 5171 2.400 11 68,20% 31,65% 0,15% 2010 137.511 107.706 29.698 107 78,33% 21,60% 0,08%
2011 6.357 4.096 2.258 3 64,43% 35,52% 0,05% 2011 126.325 98.995 27.244 86 78.37% 21,57% 0,07%
2012  4.186 2.999 1.186 1 71,64% 28,33% 0,02% 2012 93.719 72.815 20.869 35 77,70% 22.27% 0,04%
2013  3.829 3.104 725 0 81,07% 18,93% 0,00% 2013  93.238 71.203 22.035 0 76,37% 23,63% 0,00%
2014  4.885 3.434 1.451 0 70,30% 29,70% 0,00% 2014 118.226 88.069 30.127 30 74,49% 25,48% 0,03%
2015  7.430 4.792 2.638 0 64,50% 35,50% 0,00% 2015 152.543 129.804 22.723 16 85,09% 14,90% 0,01%
2016 8.976 5.159 3816 1 57,48% 42,51% 0,01% 2016 161.065 140.664 20.382 19 87,33% 12,65% 0,01%
2017 9.713 5.329 4.381 3 54,86% 45,10% 0,03% 2017 177.124 152.735 24.382 7 86,23% 13,77% 0,00%
2018 10.681 5.520 5.157 4 51,68% 48,28% 0,04% 2018 200.691 169.816 30.863 12 84,62% 15,38% 0,01%
2019 10.798 5.366 5.432 0 49,69% 50,31% 0,00% 2019 190.774 163.703 27.064 7 85,81% 14,19% 0,00%
2020 8.404 4.289 4113 2 51,04% 48,94% 0,02% 2020 145.784 126.345 19.429 10 86,67% 13,33% 0,01%
2021  8.923 4.760 4.162 1 53,35% 46,64% 0,01% 2021 159.901 138.637 21.258 6 86,70% 13,29% 0,00%
Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Tractores industriales

Matriculaciones de Camiones y Furgonetas (Nimero de vehiculos) Matriculaciones de Tractores Industriales (Nimero de vehiculos)
Distribucion segin la procedencia de los vehiculos Distribucion segin la procedencia de los vehiculos
Valores Absolutos Distribucion "
[ Valores Absolutos Distribucion

Aflo Total Importacion - Fabricacién Nacional - Subasta Importacion  Fabricacion Nacional - Subasta Afio Total Importacion Fabricacion Nacional Subasta Importacion Fabricacion Nacional Subasta
1987 201.910 34.611 166.490 809 17.14% 82,46% 0,40%

1987  6.717 3.436 3.276 5 51,15% 48,77% 0,07%
1988 238.547 48.501 189.248 798 20,33% 79.33% 0.33%

1988  9.048 5.400 3.642 [} 59.68% 40,25% 0,07%
1989 265.975 63.715 201.626 634 23,96% 75.81% 0,24%

1989 10.633 6.595 4.024 14 62,02% 37.84% 0,13%
1990 255.984 71.043 184.529 412 27,75% 72,09% 0.16%

1990 8894 5.565 3.323 6 62,57% 37.36% 0.07%
1991 232.597 83.674 148.617 306 35,97% 63,89% 0,13%

1991 7.097 4857 2.232 8 68,44% 31.45% 0,11%
1992 234.385 103.866 130.240 279 44,31% 55,57% 0,12%

1992  5.630 3.856 1.768 6 68,49% 31,40% 0,11%
1993 162.452 81.656 80.531 265 50,26% 49,57% 0,16%

1993  3.077 1.995 1.080 2 64,84% 35,10% 0,06%
1994 172.520 93.757 78.558 205 54,35% 45,54% 0.12%

1994 4928 3.628 1.293 7 73,62% 26,24% 0,14%
1995 179.321 102.707 76.400 214 57.28% 42,61% 0,12%

1995  9.563 7.141 2417 5 74,67% 25,27% 0,05%
1996 197.364 113.931 83.276 157 57,73% 42,19% 0,08%

1996  9.387 7.464 1.917 6 79.51% 20,42% 0,06%
1997 236.356 146.252 89.987 117 61,88% 38,07% 0,05%

1997 12494 10.083 2.401 10 80,70% 19.22% 0,08%
1998 267.650 169.558 97.983 109 63,35% 36,61% 0,04%

1998 14.952 11.549 3.403 0 77,24% 22,76% 0,00%
1999 316.926 203.577 113.185 164 64,23% 3571% 0,05%

1999 18.389 14.551 3.835 3 79.13% 20,85% 0,02%
2000 305.547 199.842 105.592 113 65,40% 34,56% 0,04%

2000 19.256 15.265 3.986 5 79.27% 20,70% 0,03%
2001 287.441 196.655 90.622 164 68,42% 31,53% 0,06%

2001 19.026 14.927 4.093 6 78.46% 21,51% 0,03%
2002 273.127 205.647 67.312 168 75.29% 24,64% 0,06%

2002 18.423 14.563 3.859 1 79.05% 20,95% 0.01%
2003 306.699 240.418 66.037 244 78.39% 21,53% 0,08%

2003 19.781 16.228 3.551 2 82,04% 17.95% 0,01%
2004 343.978 275.220 68.388 370 80,01% 19,88% 0,11%

2004 20618 16.339 4279 0 79.25% 20,75% 0,00%
2005 391.295 322244 68.802 249 82,35% 17.58% 0,06%

2005 21.326 16.332 4993 1 76,58% 23.41% 0,00%
2006 397.561 323.458 73.890 213 81,36% 18,59% 0.05%

2006 21.088 16.367 4719 2 77.61% 22,38% 0.01%
2007 396.370 319.999 76.218 153 80,73% 19.23% 0,04%

2007 23.180 17.210 5.969 1 74,25% 25,75% 0,00%
2008 396.370 319.999 76.218 153 80,73% 19.23% 0,04%

2008 16.343 11.915 4.428 0 72,91% 27,09% 0,00%
2009 136.433 106.222 30.057 154 77.86% 22,03% 0.11%

2009 5.774 4365 1.408 1 75,60% 24,39% 0,02%
2010 145.093 112.877 32.098 118 77.80% 22,12% 0,08%

2010 7.196 5.596 1.597 8] 77.77% 22,19% 0.04%
2011 132.682 103.091 29.502 89 77,70% 22,24% 0.07%

2011 10.702 7.946 2.755 1 74,25% 25,74% 0,01%
2012 97.905 75.814 22.055 36 77.46% 22,53% 0,04%

2012 9.632 7144 2.487 1 7617% 25,82% 0.01%
2013 97.067 74307 22.760 0 76,55% 23,45% 0,00%

2013 10.524 8.420 2.104 0 80,01% 19.99% 0,00%
2014 123111 91.503 31.578 30 74,33% 25,65% 0.02%

2014 14.431 12.373 2.057 1 85,74% 14,25% 0.01%
2015 159.973 134.596 25.361 16 84,14% 15.85% 0.01%

2015 19.990 17.244 2.745 1 86,26% 13,73% 0,01%
2016 170.041 145.823 24198 20 85,76% 14,23% 0,01%

2016 20.858 18.027 2.831 0 86,43% 13,57% 0,00%
2017 186.837 158.064 28.763 10 84,60% 15,.39% 0,01%

2017 19.734 16.743 299 0 84,84% 15,16% 0,00%
2018 211.372 175.336 36.020 16 82,95% 17,04% 0,01%

2018 17.944 16.296 1.648 0 90,82% 9.18% 0,00%
2019 201.572 169.069 32.496 7 83,88% 16,12% 0,00%

2019 18.510 17.287 1.223 0 93.39% 6,61% 0,00%
2020 154.188 130.634 23.542 12 84,72% 15,27% 0,01%
2021 168824 143397 25.420 7 84.94% 15.06% 0.00% 2020 16.225 14.546 1.676 B 89,65% 10,33% 0,02%

2021 17.345 15.276 2.069 0 88,07% 11,93% 0,00%
Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Tréafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Autobuses. 8.2.4. Evolucion anual de los camiones y furgonetas matriculados distribui-

. . , p dos por la carga maxima autorizada.
Matriculaciones de Autobuses (Niimero de vehiculos) P &

Distribucion segin la procedencia de los vehiculos _ . . .
La mayoria de los camiones y furgonetas matriculados en 2021 tienen

[ Valores Abeoton I S j una carga maxima autorizada menor de 1.000 kg (62,1%), seguido de los
Tores Ahsees e de 1.000 a 2.999 kg (31,8%), el resto representa porcentajes muy bajos.

AAﬁo Total Importacion Fabricacion Nacional Subasta Importacion Fabricacion Nacional Subasta

1987 6717 3.436 3276 5 51,15% 4877%  0.07%

1988  9.048 5.400 3.642 6 59,68% 4025%  0,07%

1989 10.633 6595 4.024 14 62.02% 3784%  0.13% Matriculacion de Camiones MMA > 3500 kg (2021)

1990 8.894 5565 3323 6 62,57% 37.36%  0.07%

1991  7.097 4857 2232 8 68.44% 3145%  0.11% Hasta 1499 kg 110 (1.23%)

1992 5.630 3.856 1.768 6 68.49% 31.40%  0.11% [ De 1500 22999, 668 (749%)

1993 3.077 1.995 1.080 2 64,84% 3510%  0.06% /- '

1994 4928 3.628 1293 7 73.62% 2624%  014% De 10ty més 3,501 (43.72%) —

1995  9.563 7.141 2417 5 74,67% 2527%  0,05%

1996 9387 7.464 1917 6 79.51% 2042%  0,06% ke

1997 12.494 10.083 2.401 10 80.70% 19.22%  0,08%

1998 14.952 11.549 3.403 0 77.24% 2276%  0,00%

1999 18.389 14.551 3.835 3 79.13% 2085%  0,02%

2000 19.256 15.265 3.986 5 79.27% 2070%  0,03%

2001 19.026 14927 4093 6 78.46% 2151%  0,03%

2002 18.423 14.563 3.859 1 79.05% 2095%  0,01%

2003 19.781 16.228 3.551 2 82,04% 17.95%  0.01%

2004 20.618 16.339 4279 0 79,25% 20,75%  0,00% De 5.000 a 6.999 kg

2005 21.326 16.332 4993 1 76,58% 2341%  0,00% 1191 (13.35%)

2006 21.088 16.367 4719 2 77.61% 2238%  001%

2007 23.180 17.210 5969 1 74,25% 2575%  0,00%

2008 16.343 11.915 4428 0 72.91% 27.09%  0,00%

2009 5.774 4365 1.408 1 75.60% 2439%  0,02%

2010 7.196 5596 1.597 3 77.77% 2219%  0.04%

2011 10.702 7.946 2.755 1 74,25% 2574%  0,01%

2012 9.632 7.144 2.487 1 74,17% 2582%  0,01% \ De 7,000 2 9.999 kg 1.867 (20.92%)

2013 10.524 8420 2.104 0 80.01% 19.99%  0,00%

2014 14431 12.373 2.057 1 85,74% 1425%  0.01%

2015 19.990 17.244 2.745 1 86.26% 1373%  001%

2016 20.858 18.027 2831 0 86.43% 1357%  0,00%

2017 19.734 16.743 2.991 0 84,84% 1516%  0,00% o »

2018 17.944 16.296 1.648 0 90,82% 9.18% 0,00% Fuente: Direccion General de Trafico.

2019 18.510 17.287 1.223 0 93,39% 661%  0,00%

2020 16.225 14.546 1.676 3 89,65% 1033%  002%

2021 17.345 15.276 2.069 0 88.07% 11.93%  0,00%

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Matriculacién de Camiones MMA <= 3500 kg y Furgonetas (2021) Matriculacion de Camiones y Furgonetas (2021)

/— Hasta 499 kg 9.950 (6,22%) De 3.000 a 4.999 kg 3.239 (1,92%) —\

De 1ty mas 55.052 (34,43%) —\

De 1.000 a 2.999 kg
53.711(31.81%) -

De 500 a 749 kg
65.478 (40,95%)

De 750 a 999 kg 29.421 (18.4%) J \_
Hasta 999 kg 104.915 (62,14%)

Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Trafico.



8. Parque Nacional de Vehiculos

Matriculaciones de Camiones de MMA >3.500 kg (Nimero de vehiculos)
Distribucion segln la carga maxima autorizada

[ Hasta 1.499 kg I 1.500 - 2.999 kg I 3.000 - 4.999 kg I 5.000 - 6.999 kg I 7.000 - 9.999 kg j( 10ty mas J

AAﬁo Total Valor Porcentaje Valor Porcentaje Valor Porcentaje Valor Porcentaje Valor Porcentaje Valor Porcentaje
1998 17.112 316 1,85% 2.076 12,13% 4413 25,79% 2.064 12,06% 3.472 20,29% 4771 27,88%
1999 21.045 311 1.48% 2.335 11,10% 4.882 23,20% 2.548 1211% 4.493 21,35% 6.476 30,77%
2000 21.147 397 1,88% 2.583 1221% 4517 21,36% 2.648 12,52% 4.436 20,98% 6.566 31,05%
2001 20.747 322 1,55% 2173 10,47% 4.287 20,66% 2.521 12,15% 4.428 21,34% 7.016 33.82%
2002 20.020 403 2,01% 2.049 10,23% 3.683 18,40% 2.444 12.21% 4.450 22,23% 6.991 34,92%
2003 20.888 433 2,07% 2.044 9.79% 3.757 17.99% 2312 11,07% 4.532 21,70% 7.810 37.39%
2004 21.383 418 1,95% 2.039 9.54% 3.885 18,17% 2.628 12,29% 4.231 19.79% 8.182 38,26%
2005 22.849 354 1,55% 2.271 9.94% 4114 18,01% 2.902 12,70% 4.860 21,27% 8348 36,54%
2006 22.860 376 1.64% 2.104 9.20% 4.086 17.87% 2.683 11.74% 4.907 21,47% 8.704 38,08%
2007 23.498 510 2,17% 2.336 9.94% 4.181 17.79% 2.938 12,50% 5.010 21,32% 8.523 36,27%
2008 16.029 361 2,25% 1.801 11.24% 3.024 18,87% 2.273 14,18% 3.390 21.15% 5.180 32,32%
2009  7.048 270 3,83% 1.210 17.17% 1.395 19.79% 1.072 15,21% 1.328 18,84% 1.773 25,16%
2010 7.582 197 2,60% 1174 15.48% 1.387 18.29% 905 11.94% 1.381 18.21% 2.538 33,47%
2011 6.357 204 3.21% 1111 17.48% 1.432 22,53% 830 13,06% 1179 18,55% 1.601 25,18%
2012 4.186 140 3,34% 786 18,78% 1.034 24,70% 582 13,90% 731 17.46% 913 21,81%
2013 3.829 102 2,66% 700 18,28% 932 24,34% 569 14,86% 683 17.84% 843 22,02%
2014 4885 114 2,33% 793 16,23% 1.165 23,85% 638 13,06% 805 16,48% 1.370 28,05%
2015  7.430 126 1.70% 879 11,83% 1.644 22,13% 899 12,10% 1.304 17,55% 2.578 34,70%
2016 8976 115 1.28% 1.095 12,20% 1.896 21,12% 1.089 12,13% 1.670 18,61% 3111 34,66%
2017 9.713 124 1.28% 1.103 11,36% 2.086 21,48% 991 10,20% 1.598 16,45% 3.811 39.24%
2018 10.681 143 1.34% 1.024 9.59% 2.142 20,05% 1.193 11.17% 1.856 17,38% 4.323 40,47%
2019 10.798 141 1.31% 998 9.24% 1.720 15,93% 1.295 11.99% 1919 17.77% 4.725 43,76%
2020 8.404 86 1.02% 750 8,92% 1.275 15,17% 1.163 13.84% 1.450 17.25% 3.680 43,79%
2021 8923 110 1.23% 668 7.49% 1.186 13.29% 1.191 13,35% 1.867 20,92% 3.901 43,72%

Fuente: Direccion General de Tréafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Matriculaciones de Camiones de MMA <=3.500 kg y Furgonetas (Niimero

de vehiculos)
Distribucion segin la carga maxima autorizada

[ Hasta 499 kg I 500 - 749 kg I 750 - 999 kg I 1ty mas J

Afio Total  Valor Porcentaje Valor Porcentaje  Valor Porcentaje  Valor Porcentaje

1990 197.905 45.691 23,09% 103.742 52,42% 22.800 11,52% 25.672 12,97%
1995 168.015 22717 13,52%  93.908 55,89% 22222 13,23% 29.168 17.36%
1996 185787 22.870 12,31% 108.542 58,42% 25.433 13,69% 28.942 15,58%
1997 220.934 23.588 10,68% 128.824 5831% 33.454 15,14% 35.068 15.87%

1998 250.538 23.845 9.52% 144.256 57,58% 41.777 16,67% 40.660 16,.23%
1999 295881 26.276 8,88% 167.265 56,53% 53.768 18,17% 48.572 16,42%
2000 284.400 27.592 9.70% 152.625 53,67% 53.133 18,68% 51.050 17,95%
2001 266.694 24.620 9.23% 145.079 54,40% 48316 18.12% 48.679 18,25%
2002 253.107 25.143 9.93% 136.595 53,97% 43.618 17.23% 47.751 18.87%

2003 285811 32.061 11,22% 148.470 51,95% 46.429 16,24% 58851 20,59%
2004 322.595 36.250 11,24% 162.649 50,42% 55.743 17.28% 67.953 21,06%
2005 368.446 34238 9.29% 197.862 53,70% 64.264 17.46% 72.082 19.56%
2006 374701 34.070 9.09% 205.981 54,97% 66.004 17.62% 68.646 18.32%
2007 372.872 46.966 12,60% 177.012 47.47% 75.389 20.22% 73.505 19.71%
2008 204.510 29.769 14,56%  90.542 44.27% 42214 20,64% 41.985 20,53%
2009 129.385 18.455 14,26%  63.743 49.27% 23.825 18.41% 23362 18,06%
2010 137.511 14.046 10,.21%  72.058 52,40% 27314 19.86% 24.093 17.52%

2011 126325 8.165 6,46%  67.798 53,67% 27.004 21,38% 23.358 18,49%
2012 93719 5.453 5,82%  48.849 52,12% 19.529 20,84% 19.888 21,22%
2013 93238 7.015 7.52%  40.898 43,86% 18.680 20,03% 26.645 28,58%
2014 118226 5.632 476% 59.714 50,51% 28.873 24,62% 24.007 20,31%
2015 152543 5.963 391% 76515 50,16% 33.433 21,92% 36.632 24,01%
2016 161.065 5.537 3.44%  73.677 45,74% 32.347 20,08% 49.504 30,74%
2017 177.124  9.537 538% 73.159 41,30% 37.542 21,20% 56.886 32,12%
2018 200.691 12.067 601% 81.103 40,41% 42.104 20,98% 65.417 32,60%
2019 190.774 10.468 549%  66.370 34,79% 51.532 27.01% 62.404 32,71%
2020 145.784  9.543 6,55% 54.355 37,28% 35.076 24,06% 46810 32.11%
2021 159.901 9.950 622%  65.478 40,95% 29.421 18,40% 55.052 34,43%

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Matriculaciones de Camiones y Furgonetas (Niimero de vehiculos)
Distribucion segln la carga maxima autorizada

[ Hasta 999 kg I 1000 - 2999 kg I 3000 - 4999 kg I 5000 - 6999 kg I 7000 - 9999 kg I 10ty mas j

AAﬁo Total Valor Porcentaje  Valor Porcentaje Valor Porcentaje Valor Porcentaje  Valor  Porcentaje Valor Porcentaje
1990 255.984 198.268 77.45% 35.521 13.88% 6.512 2,54% 2719 1.06% 4369 1,71% 8.595 3,36%
1995 179321 139.229 77,64% 30318 1691% 3.142 1.75% 1.566 0.87% 2263 1,26% 2.803 1,56%
1996 197.364 157.368 79.73% 30.165 15,28% 3.236 1,64% 1.498 0,76%  2.340 1.19% 2.757 1,40%
1997 236.356 186.648 7897% 36.943 15,63% 3.939 1,67% 1.878 0,79%  3.006 1,27% 3.942 1.67%
1998 267.650 210.002 78,46% 42.899 16,03% 4.422 1.65% 2.064 077%  3.473 1,30% 4.790 1.79%
1999 316.926 247.309 78,03% 51.218 16,16% 4.882 1.54% 2.548 0.80%  4.493 1,42% 6.476 2,04%
2000 305.547 233.506 76,42% 53.852 17,62% 4.519 1,48% 2.651 087%  4.437 1,45% 6.582 2,15%
2001 287.441 218.140 75.89% 51.049 17,76% 4.287 1,49% 2.521 0.88%  4.428 1,54% 7.016 2,44%
2002 273.127 205.524 75.25% 49.990 18,30% 3.694 1.35% 2.445 0,90%  4.452 1,63% 7.022 2,57%
2003 306.699 226.960 74,00% 61.328 20,00% 3.757 1,22% 2312 0,75%  4.532 1,48% 7.810 2,55%
2004 343.978 254.850 74,09% 70164 20,40% 3.893 1,13% 2.630 076%  4.233 1,23% 8.208 2,39%
2005 391.295 296.364 75,74% 74.707 19.09% 4.114 1,05% 2.902 0,74%  4.860 1,24% 8.348 2,13%
2006 397.561 306.242 77,03% 70.901 17,83% 4.094 1,03% 2.684 0,68%  4.908 1,23% 8.732 2,20%
2007 396.370 299.564 75,58% 76.117 19.20% 4.192 1,06% 2.939 0,74%  5.010 1,26% 8548 2,16%
2008 220.539 162.648 73,75% 43.994 19.95% 3.040 1,38% 2.273 1,03% 3390 1,54% 5.194 2,36%
2009 136.433 106.137 77,79% 24.721 18,12% 1.399 1,03% 1.072 079%  1.328 097% 1.776 1.30%
2010 145.093 113.492 78,22% 25.386 17,50% 1.391 0.96% 905 0,62%  1.381 0,95% 2.538 1,75%
2011 132.682 103.040 77,66% 24.598 18,54% 1.434 1,08% 830 063% 1179 0.89% 1.601 1.21%
2012 97.905 73.888 75,47% 20.220 20,65% 1.571 1,60% 582 0,59% 731 0,75% 913 0,93%
2013 97.067 66.619 68,63% 25.103 25.86% 3.250 335% 569 0.59% 683 0,70% 843 0.87%
2014 123111 94.244 76,55% 24.692 20,06% 1.360 1,10% 639 0,52% 805 0,65% 1.371 1.11%
2015 159.973 115.940 72,47% 37.110 23,20% 2.141 1,34% 899 056% 1.305 082% 2.578 1.61%
2016 170.041 111.592 65,63% 49.657 29,20% 2.920 1,72% 1.090 0,64%  1.671 0,98% 3.111 1.83%
2017 186.837 120.274 64,37% 56.745 30,37% 3.418 1,83% 991 0,53% 1.598 0.86% 3.811 2,04%
2018 211372 135.335 64,03% 65.436 30,96% 3.229 1.53% 1.193 0.56% 1856 0,88% 4.323 2,05%
2019 201.572 128.435 63,72% 61.857 30,69% 3.341 1,66% 1.295 0.64% 1919 0,95% 4.725 2,34%
2020 154.188  99.015 64,22% 45.741 29.67% 3.138 2,04% 1.164 0,75%  1.450 0,94% 3.680 2,39%
2021 168.824 104915 62,14% 53.711 31,81% 3.239 1.92% 1.191 071%  1.867 1,11% 3.901 231%

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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8.2.5. Evolucion anual de los autobuses matriculados distribuidos por el ni-
mero de plazas.

El mayor nUmero de autobuses matriculados en 2021 corresponde a los
de “21 a 35 plazas” con un 48,4%, seguido de los de “mas de 50 plazas”
conun 28,0%.

Matriculaciones de Autobuses (Niimero de vehiculos)
Distribucion segln el nimero de plazas (incluida la del conductor)

[ 10 a 20 plazas I 21 a 35 plazas I 36 a 50 plazas l + de 50 plazas

/— De 10 a 20 plazas 205 (9,8%) AAﬁo Total Valor Porcentaje Valor Porcentaje Valor Porcentaje Valor Porcentaje

Matriculacion de Autobuses (2021)

Mas de 50 plazas 586 (28,01%) _\

1997 3371 650 19.28% 656 19.46% 392 11,63% 1.673 49,63%

1998 3.657 568 1553% 629 17.20% 397 10,86% 2.063 56,41%

1999 3.877 628 1620% 861 2221% 400 10,32% 1.988 51.28%

2000 3.365 505 1501% 659 19.58% 403 11,98% 1.798 53,43%

2001 3.503 527 1504% 563 16,07% 338 9.65% 2.075 59.23%

2002 3.145 468 14,88% 590 1876% 317 10,08% 1.770 56,28%

2003 3290 393 11.95% 636 19.33% 344 10,46% 1.917 58,27%

2004 3.659 418 11.42% 732 2001% 325 8,88% 2.184 59.69%

2005 4175 588 14,08% 862 20,65% 364 8,72% 2.361 56,55%

2006 3.847 459 11,93% 1.079 28,05% 533 13,85% 1.776 46,17%

2007 4216 620 1471% 1.184 28,08% 605 14,35% 1.807 42,86%

2008 3.869 844 21,81% 1.088 28,12% 496 12,82% 1.441 37.24%

2009 2967 670 22,58% 863 29.09% 376 12,67% 1.058 35,66%

2010 2593 414 1597% 691 26,65% 365 14,08% 1.123 43,31%

De 36 a 50 plazas 2011 2.859 462 16,16% 762 26,65% 414 14,48% 1.221 42,71%
289 (13.81%) 2012 1777 284 1598% 418 23,52% 211 11.87% 864 48,62%
2013 1.742 253 14,52% 408 23,42% 216 12,40% 865 49,66%

2014 2115 297 14,04% 472 2232% 240 11,35% 1.106 52,29%

\ 2015 2954 415 14,05% 755 2556% 469 15,88% 1.315 44,52%
De 21 a 35 plazas 1.012 (48,37%) 2016 3.760 468 12,45% 1.101 29.28% 622 16,54% 1.569 41,73%
2017 4038 535 13.25% 1.167 28,90% 515 12,75% 1.821 45,10%

2018 3848 620 16,11% 1.025 26,64% 522 13,57% 1.681 43,69%

2019 3.650 467 12,79% 1.285 3521% 558 15,29% 1.340 36,71%

2020 2268 212 9.35% 961 4237% 336 1481% 759 33,47%

2021 2.092 205 9.80% 1.012 4837% 289 13.81% 586 28,01%

Fuente: Direccion General de Trafico.

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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8.2.6. Evolucion anual de los remolques y semirremolques matriculados
distribuidos por cargas.

El mayor nimero de remolques matriculaciones en 2021 corresponde a En 2021 el mayor nimero de semirremolques matriculados fueron los de
los de carga maxima autorizada inferiror a 3.000 kg con un 57,8%. carga maxima autorizada de “mas de 19.999 kg” con un 95,5%. Esta dis-
tribucion nos muestra que la practica totalidad de los semirremolques de
carga maxima autorizada de “mas de 9.999 kg” son de “mas de 19.999

”

kg”.

Matriculaciones de Remolques (Niimero de vehiculos)
Distribucion segln la carga maxima autorizada

Matriculacion de Remolques (2021)
Hasta 999 kg 1.000 a 2.999 kg 3.000 a 9.999 kg 10.000 a 19.999 kg +de 20t

Afio  Total Valor Porcentaje Valor  Porcentaje Valor  Porcentaje Valor Porcentaje Valor Porcentaje
1997 5162  3.099 60,03% 1.081 20,94% 300 581% 423 8,19% 259 5,02% De 20 ty més 3.073 (36.22%)
1998  6.000 3.304 55,07% 1372 22,87% 345 5,75% 553 9.22% 426 7.10% \
1999 6.828 3.522 51,58% 1.564 2291% 463 6,78% 639 9.36% 640 9.37%
2000 7.811 3.902 49,96% 1.732 22,17% 354 4,53% 643 8,23% 1.180 15,11% o Hasta 999 kg 2.533 (29,85%)
2001 8.828 4.478 50,72% 1.902 21,55% 315 3.57% 726 8,22% 1.407 15,94%
2002 9.212 4.840 52,54% 1.905 20,68% 302 3,28% 631 6,85% 1.534 16,65%
2003 10.145 5.623 55,43% 1.921 18,94% 248 2,44% 689 6,79% 1.664 16,40%
2004 11.042 6.002 54,36% 2.154 19,51% 288 2,61% 780 7.06% 1.818 16,46%
2005 11.430 6.442 56,36% 2.189 19,15% 280 2,45% 839 7.34% 1.680 14,70%
2006 12211 7.098 58,13% 2.485 20,35% 202 1,65% 699 5,72% 1.727 14,14%
2007 12358 7.263 58,77% 2.695 2181% 188 1.52% 728 5,89% 1.484 12,01%
2008 10.350 5.883 56,84% 2.425 23,43% 231 2,23% 742 7.17% 1.069 10,33%
2009 7.156 4.390 61,35% 1.982 27,70% 87 1.22% 236 3,30% 461 6,44%
2010 7.013 3.890 55,47% 2.209 31,50% 107 1,53% 262 3.74% 545 7.77%
2011 6.066 3.256 53,68% 1.814 29,90% 105 1,73% 269 4,43% 622 10,25%
2012 5.120 2.373 46,35% 1.552 30,31% 100 1.95% 215 4,20% 880 17,19%
2013 5014 1971 3931%  1.588 31.67% 66 1.32% 156 311% 1233 2459% De 10000 . 298 (351%)
2014 6130 1.936 31,58% 2.051 33.46% 170 2,77% 201 3,28% 1.772 2891%
2015 7498 2186 2840% 2248 29.20% 335 435% 334 434% 2595  3371% De3000299%9ks _/
2016 8569 2.050 23,92% 2.571 30,00% 390 4,55% 399 4,66% 3.159 36,87% _]
2017 8921 2442 2737% 2835 31.78% 253 2.84% 464 520% 2927  3281% De 1.0002 2999 kg 2372 (27.96%)
2018 9.012 2.593 28,77% 2.693 29,88% 341 3,78% 393 4,36% 2.992 33,20%
2019  9.348 3.099 33,15% 2.620 28,03% 257 2,75% 324 3.47% 3.048 32,61%
2020 7.169 2.275 31,73% 2.050 28,60% 219 3,05% 261 3,64% 2364 32,98%
2021 8.485 2.533 29.85% 2372 27,96% 209 2,46% 298 3.51% 3.073 36,22%
Fuente: Direccion General de Tréafico. Fuente: Direccion General de Tréafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Matriculaciones de Semirremolques (Niimero de vehiculos)
Distribucion segln la carga maxima autorizada

Matriculaciones de Semirremolques (2021)
[ Hasta 999 kg I 1.000 a 2.999 kg I 3.000 a 9.999 kg j( 10.000 a 19.999 kg I +de20t ]

AAﬁo Total Valor  Porcentaje Valor  Porcentaje Valor Porcentaje Valor  Porcentaje Valor Porcentaje ’— Hasta 999 kg 118 (0.98%)
1997 10.647 206 1.93% 153 1.44% 71 0,67% 236 2,22% 9.981 93,74%

1998 13.458 163 1.21% 131 0,97% 79 0,59% 234 1,74% 12.851 95,49%

1999 14.823 124 0,84% 126 0.85% 82 0,55% 285 1.92% 14.206 95,84%

2000 16.290 138 0,85% 105 0,64% 106 0,65% 315 1,93% 15.626 95,92%

2001 15.157 160 1.06% 114 0,75% 92 0.61% 363 2,39% 14.428 95,19%

2002 14878 152 1.02% 123 0,83% 132 0,89% 310 2,08% 14.161 95,18%

2003 16.042 122 0,76% 86 0,54% 108 0,67% 335 2,09% 15.391 95,94%

2004 16.516 174 1,05% 109 0,66% 114 0,69% 354 2,14% 15.765 95,45%

2005 15.843 192 1.21% 116 0,73% 93 0,59% 291 1,84% 15.151 95,63%

2006 17.807 164 0,92% 79 0,44% 102 0,57% 252 1.42% 17.210 96,65%

2007 19.482 155 0,80% 83 0,43% 104 0,53% 231 1.19% 18.909 97.06%

2008 13.531 (83 0,98% 82 0,61% 77 0,57% 234 1,73% 13.005 96,11%

2009 4.603 115 2,50% 49 1,06% 42 0,91% 116 2,52% 4.281 93,00%

2010 5.228 120 2,30% 47 0,90% 34 0,65% 89 1,70% 4.938 94,45%

2011 7.188 133 1.85% 82 1.14% 42 0,58% 62 0,86% 6.869 95,56%

2012 5.424 118 2,18% 98 1.81% 29 0,53% 46 0,85% 5.133 94,63%

2013 5.930 116 1.96% 114 1,92% 47 0,79% 99 1,67% 5.554 93,66%

2014 8.197 84 1.02% 127 1,55% 43 0,52% 108 1.32% 7.835 95,58%

2015 11.881 74 0,62% 146 1,.23% 101 0,85% 167 1.41% 11.393 95,89%

2016 14.069 91 0,65% 135 0,96% 95 0,68% 213 1.51% 13.535 96,20%

2017 12.189 101 0,83% 141 1,16% 75 0,62% 224 1,84% 11.648 95,56% De 20 t y mas 11.609 (96,2%) J
2018 11.488 121 1,05% 177 1.54% 82 0,71% 226 1.97% 10.882 94,72%

2019 10.535 152 1.44% 162 1.54% 107 1,02% 242 2,30% 9.872 93,71%

2020 9.679 94 0,97% 110 1.14% 84 0.87% 152 1.57% 9.239 95,45%

2021 12.067 118 0,98% 116 0,96% 63 0,52% 161 1.33% 11.609 96,20%

Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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8.2.7. Evolucion de las matriculaciones de vehiculos industriales y autobuses.

La fuente de los datos de este apartado es ANFAC.

Matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
NUmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses j

[ Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbuses]
Afo Total  Total Ligeros(3,5T Pesados (6 T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares Microbuses

<MMA <= 6T) MMA)

2001 36.218 19.506 2512 16.994 16.712 3.464 2.833 631
2002 34.678 18.617 2.188 16.429 16.061 3.142 2.683 459
2003 34967 18.707 2.015 16.692 16.260 3.292 2.899 393
2004  37.509 19.497 2275 17.222 18.012 3.629 3.129 500
2005 40589 21.104 1.948 19.156 19.485 4118 3.429 689
2006  41.687 22261 2.207 20.054 19.426 3814 3.278 536
2007 45871 23.669 2.324 21.345 22.202 4.103 3.584 519
2008 31.915 15.902 1.203 14.699 16.013 3.803 2.982 821
2009 12136  6.912 839 6.073 5.224 2.905 2.144 761
2010 13.601  6.677 783 5.894 6.924 2.558 2.005 553
2011 16302 6.116 840 5.276 10.186 2.823 2.256 567
2012 12831 3775 522 3.253 9.056 1.872 1.381 491
2013 13.158  3.405 458 2.947 9.753 1.719 1.331 388
2014 16214  3.841 521 3.320 12.373 1.977 1.523 454
2015 22435 5.610 553 5.057 16.825 2.780 2.079 701
2016 24705 6.735 572 6.163 17.970 3.527 2.617 910
2017 24675 7.405 641 6.764 17.270 3.807 2.827 980
2018 24305 8.681 753 7.928 15.624 3.677 2.778 899
2019 24573 8811 780 8.031 15.762 3.498 2.760 738
2020 19.250 6.508 828 5.680 12.742 2172 1.806 366
2021 20802 6.347 544 5.803 14.455 1.959 1.533 426
2022 23428  6.601 589 6.012 16.827 2441 1.921 520

Fuente: ANFAC.
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Matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
Variaciones respecto al ano anterior

( Vehiculos Industriales I Autobuses, Autocares y Microbuses j
( Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbuses j

Afio Total  Total Ligeros(3,5T < Pesados (6 T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares Microbuses
N MMA <= 6T) MMA)

2002 -430 -4,60 -12,90 -3,30 -3,90 -9.30 -5,30 -27,30
2003 0.80 0,50 -7.90 1,60 1,20 4,80 8,10 -14,40
2004 7.30 4,20 12,90 3,20 10,80 10,20 7.90 27,20
2005 8,20 8,20 -14,40 11,20 820 13,50 9,60 37,80
2006 2,70 5,50 13,30 4,70 -0,30 -7.40 -4,40 -22,20
2007 10,00 6,30 5,30 6,40 14,30 7.60 9.30 -3.20
2008 -30,40 -3280 -48,20 -31,10 -27,90 -7.30 -16,80 58,20
2009 -62,00 -56,50 -30,30 -58,70 -67,40 -23,60 -28,10 -7.30
2010 1210  -3,40 -6,70 -2,90 32,50 -11,90 -6,50 -27,30
2011 19.90 -840 7.30 -10,50 47,10 10,40 12,50 2,50
2012 -21,30 -3830 -37.90 -38,30 -11,10 -33,70 -38,80 -13,40
2013 250 -9.80 -12,30 -9,40 7.70 -8.20 -3,60 -21,00
2014 2320 12,80 13,80 12,70 26,90 15,00 14,40 17,00
2015 3840 46,10 6,10 52,30 36,00 40,60 36,50 54,40
2016 10,10 20,10 3,40 21,90 6,80 26,90 25,90 29.80
2017 -0,10 9.90 12,10 9.80 -390 7.90 8,00 7,70
2018 -1,50 17,20 17,50 17,20 -9,50 -3,40 -1,70 -8,30
2019 1.10 1,50 3,60 1.30 0,90 -4,90 -0,60 -17,90
2020 -21,70 -26,10 6,20 -29,30 -19,20 -37.90 -34,60 -50,40
2021 810 -250 -34,30 2,20 13,40 -9.80 -15,10 16,40
2022 12,60 4,00 8,30 3,60 16,40 24,60 2530 22,10

Fuente: ANFAC.
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Evolucion Anual de las Matriculaciones de Vehiculos Industriales Evolucion Anual de las Matriculaciones de Autobuses
® Total © Vehiculos Pesados @ Vehiculos Ligeros @ Tractocamiones @ Total @ Autobuses y Autocares @ Microbuses
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Fuente: ANFAC. Fuente: ANFAC.
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
NdOmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses j
[ Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbusesj
Afio Total  Total Ligeros(3.5T Pesados (6 T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares Microbuses

N <MMA <= 6T) MMA)
= 2001 36.218 19.506 2512 16.994 16.712 3.464 2.833 631
Enero 3438 1.791 262 1.529 1.647 307 251 56
Febrero 3.029 1559 206 1.353 1.470 190 145 45
Marzo 3.465  1.949 246 1.703 1.516 297 244 53
Abril 3.043  1.665 211 1.454 1.378 312 251 61
Mayo 3234 1.787 218 1.569 1.447 350 299 51
Junio 3.187 1.834 244 1.590 1.353 292 243 49
Julio 3.141 1920 241 1.679 1.221 333 291 42
Agosto 2437 1.532 170 1.362 905 255 217 38
Septiembre 3.039 1.253 135 1.118 1.786 400 320 80
Octubre 3298  1.569 190 1.379 1.729 221 165 56
Noviembre 2892 1.480 208 1.272 1.412 235 174 61
Diciembre 2015  1.167 181 986 848 272 233 39
= 2002 34.678 18.617 2.188 16.429 16.061 3.142 2.683 459
Enero 3.010 1.644 218 1.426 1.366 246 205 41
Febrero 2,645 1507 183 1.324 1.138 262 221 41
Marzo 3.006 1.886 333 1.553 1.120 415 323 92
Abril 3.070 1.736 161 1.575 1.334 266 243 23
Mayo 3.166 1690 193 1.497 1.476 262 232 30
Junio 2.762 1.506 185 1.321 1.256 191 157 34
Julio 3327 1914 192 1.722 1413 338 303 35
Agosto 2280 1.383 129 1.254 897 148 115 88
Septiembre 2390 1.095 115 980 1.295 288 249 39
Octubre 3.729 1.544 155 1.389 2.185 278 244 34
Noviembre 2897 1.486 172 1314 1.411 232 200 32
Diciembre 2396 1226 152 1.074 1.170 216 191 25
= 2003 34.967 18.707 2.015 16.692 16.260 3.292 2.899 393
Enero 3.038 1.625 224 1.401 1413 250 217 33
Febrero 2.689  1.497 155 1.342 1.192 246 214 32
Marzo 2969 1.532 165 1.367 1.437 337 304 33
Abril 3.070 1.790 205 1.585 1.280 430 386 4b
Mayo 3.096 1.701 153 1.548 1.395 315 288 27
Junio 2.980 1.691 165 1.526 1.289 283 250 33
Julio 3.194  1.868 223 1.645 1.326 307 263 44
Agosto 2257 1419 133 1.286 838 167 142 25
Septiembre 2324 1113 97 1.016 1211 249 212 37
Octubre 3.787 1.570 150 1.420 2217 284 251 33
Noviembre 3.091 1.529 175 1.354 1.562 260 227 33
Diciembre 2472 1372 170 1.202 1.100 164 145 19

Fuente: ANFAC.
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
Ndmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses ]
[ Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbuses}
Afo Total  Total Ligeros(35T  Pesados (6T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares  Microbuses

R <MMA <= 6T) MMA)
= 2004 37.509 19.497 2.275 17.222 18.012 3.629 3.129 500
Enero 2971 1512 165 1.347 1.459 248 208 40
Febrero 3128 1.672 186 1.486 1.456 276 247 29
Marzo 3.504 1.833 220 1.613 1.671 365 329 36
Abril 3209 1.644 207 1.437 1.565 282 246 36
Mayo 3419 1834 240 1.594 1.585 338 295 43
Junio 3615 2037 226 1.811 1.578 308 270 38
Julio 3175 1.823 206 1.617 1.352 245 199 46
Agosto 2.587 1.540 152 1.388 1.047 168 141 27
Septiembre 2488 1229 147 1.082 1.259 509 449 60
Octubre 3379 1399 142 1.257 1.980 329 295 34
Noviembre 3.635 1.705 212 1.493 1.930 278 220 58
Diciembre 2399  1.269 172 1.097 1.130 283 230 53
= 2005 40.589 21.104 1.948 19.156 19.485 4118 3.429 689
Enero 3120 1.515 173 1.342 1.605 250 211 39
Febrero 2984 1.526 148 1.378 1.458 268 216 52
Marzo 3401 1817 178 1.639 1.584 398 338 60
Abril 3415  1.721 179 1.542 1.694 388 327 61
Mayo 3612 1979 185 1.794 1.633 378 304 74
Junio 3.543 2.086 210 1.876 1.457 424 357 67
Julio 3.576 2.053 177 1.876 1.523 295 248 47
Agosto 2794 1.682 156 1.526 1.112 168 145 23
Septiembre 2593 1316 94 1.222 1.277 507 419 88
Octubre 3272 1.543 128 1.415 1.729 310 251 59
Noviembre 3.579 1.797 132 1.665 1.782 301 255 46
Diciembre 4700  2.069 188 1.881 2.631 431 358 73
= 2006 41.687 22261 2.207 20.054 19.426 3814 3.278 536
Enero 2326 1.461 144 1317 865 158 130 28
Febrero 2745 1672 128 1.544 1.073 273 251 22
Marzo 3721 2098 159 1.939 1.623 356 311 45
Abril 3.799 2.004 178 1.826 1.795 426 383 43
Mayo 3.576 2.004 161 1.843 1.572 375 310 65
Junio 3878  2.147 171 1.976 1.731 355 320 35
Julio 3710 2134 183 1.951 1.576 272 225 47
Agosto 3.008 1.733 152 1.581 1.275 156 120 36
Septiembre 3990 1.504 185 1319 2.486 630 517 13
Octubre 4207 1926 261 1.665 2.281 287 252 35
Noviembre 3940 2073 270 1.803 1.867 236 209 27
Diciembre 2.787 1.505 215 1.290 1.282 290 250 40

Fuente: ANFAC.
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
Ndmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses ]
[ Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbuses}
Afo Total  Total Ligeros(3.5T Pesados (6 T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares Microbuses

N <MMA <= 6T)
= 2007 45871 23.669 2.324 21.345 22.202 4103 3.584 519
Enero 3.792 1976 131 1.845 1.816 343 309 34
Febrero 3132 1.739 138 1.601 1.393 356 334 22
Marzo 4293 2247 151 2.096 2.046 577 539 38
Abril 3575 1939 130 1.809 1.636 362 312 50
Mayo 4223 2416 371 2.045 1.807 429 364 65
Junio 4207 2446 362 2.084 1.761 376 336 40
Julio 4326 2407 196 2211 1.919 294 255 39
Agosto 3338 1.890 131 1.759 1.448 116 88 28
Septiembre 3217 1559 281 1.278 1.658 457 408 49
Octubre 4934 1792 161 1.631 3.142 380 291 89
Noviembre 4038  1.868 152 1.716 2.170 240 199 41
Diciembre 2796 1390 120 1.270 1.406 173 149 24
= 2008 31.915 15.902 1.203 14.699 16.013 3.803 2,982 821
Enero 3859 1.790 105 1.685 2.069 307 236 71
Febrero 3.486 1815 125 1.690 1.671 327 292 35
Marzo 3236  1.642 117 1.525 1.594 403 323 80
Abril 3.685 1.808 152 1.656 1.877 395 305 90
Mayo 3.136  1.542 107 1.435 1.594 373 295 78
Junio 2708  1.468 127 1.341 1.240 B33 242 91
Julio 2862 1541 132 1.409 1.321 340 249 91
Agosto 1.736 958 63 895 778 136 101 35
Septiembre 1.577 782 44 738 795 439 344 95
Octubre 2461  1.038 96 942 1.423 345 280 65
Noviembre 1.787 825 80 745 962 210 156 54
Diciembre 1.382 693 55 638 689 195 159 36
= 2009 12136 6912 839 6.073 5.224 2.905 2.144 761
Enero 1.077 637 73 564 440 268 226 42
Febrero 923 544 65 479 379 242 160 82
Marzo 1.024 594 64 530 430 304 243 61
Abril 896 533 63 470 363 289 236 53
Mayo 830 548 79 469 282 259 200 59
Junio 999 590 87 503 409 260 203 57
Julio 1.010 612 77 535 398 315 162 153
Agosto 733 489 37 452 244 83 40 43
Septiembre 1.090 533 61 472 557 [AYA 335 109
Octubre 1.260 686 103 583 574 157 120 37
Noviembre 1.237 577 71 506 660 17 86 31
Diciembre 1.057 569 59 510 488 167 133 34

Fuente: ANFAC.
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
Ndmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses ]
[ Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbuses}
Afo Total  Total Ligeros(3.5T Pesados (6 T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares Microbuses

N <MMA <= 6T)
= 2010 13.601 6.677 783 5.894 6.924 2.558 2.005 553
Enero 991 563 49 514 428 203 156 47
Febrero 856 506 56 450 350 139 109 30
Marzo 1.058 520 68 452 538 193 159 34
Abril 919 491 67 424 428 200 147 53
Mayo 968 550 73 477 418 223 184 39
Junio 1.085 649 88 561 436 256 201 55
Julio 1.110 681 101 580 429 196 153 43
Agosto 959 545 67 478 414 65 42 23
Septiembre 1.172 566 45 521 606 426 332 94
Octubre 1.613 511 56 455 1.102 263 219 4b
Noviembre 1.654 589 48 541 1.065 189 142 47
Diciembre 1216 506 65 441 710 205 161 4b
= 2011 16302 6.116 840 5.276 10.186 2823 2.256 567
Enero 1.434 592 107 485 842 416 292 124
Febrero 1.205 509 86 423 696 199 163 36
Marzo 1.560 723 92 631 837 303 230 73
Abril 1.185 472 56 416 713 286 239 47
Mayo 1.360 560 57 503 800 270 225 45
Junio 1.241 559 72 487 682 234 186 48
Julio 1174 510 64 446 664 155 139 16
Agosto 954 419 67 352 535 155 130 25
Septiembre 1.328 532 72 460 796 256 198 58
Octubre 1.948 442 48 394 1.506 174 150 24
Noviembre 1.739 429 49 380 1.310 169 118 51
Diciembre 1.174 369 70 299 805 206 186 20
E 2012 12831 3.775 522 3.253 9.056 1.872 1.381 491
Enero 1.203 368 43 325 835 159 122 37
Febrero 998 358 57 301 640 142 105 37
Marzo 1.011 322 49 273 689 205 171 34
Abril 1.021 342 46 296 679 170 126 4b
Mayo 882 337 49 288 545 223 180 43
Junio 1.088 364 51 313 724 204 160 4b
Julio 1.012 322 39 283 690 99 57 42
Agosto 755 281 26 255 474 57 22 35
Septiembre 922 192 25 167 730 301 219 82
Octubre 1.899 290 53 237 1.609 140 92 48
Noviembre 1.341 317 52 265 1.024 96 67 29
Diciembre 699 282 32 250 417 76 60 16

Fuente: ANFAC.
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
Ndmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses ]
[ Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbuses}
Afo Total  Total Ligeros(3.5T Pesados (6 T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares Microbuses

N <MMA <= 6T)
= 2013 13.158  3.405 458 2.947 9.753 1.719 1.331 388
Enero 1.115 320 51 269 795 218 165 53
Febrero 731 219 26 193 512 102 83 19
Marzo 745 227 42 185 518 135 104 31
Abril 864 297 56 241 567 127 103 24
Mayo 812 317 40 277 495 139 107 32
Junio 850 320 39 281 530 108 81 27
Julio 1.055 359 43 316 696 166 125 41
Agosto 702 257 34 223 445 58 42 16
Septiembre 1.036 191 24 167 845 264 210 54
Octubre 1.999 271 38 233 1.728 136 99 37
Noviembre 1.752 280 34 246 1.472 118 95 23
Diciembre 1.497 347 31 316 1.150 148 117 31
E 2014 16214 3.841 521 3.320 12.373 1.977 1.523 454
Enero 1.599 290 39 251 1.309 142 99 43
Febrero 995 305 48 257 690 127 91 36
Marzo 1.140 351 45 306 789 128 99 29
Abril 1.161 416 62 354 745 173 140 33
Mayo 941 281 47 234 660 138 96 42
Junio 1.038 291 34 257 747 172 146 26
Julio 1.165 422 55 367 743 165 115 50
Agosto 707 270 30 240 437 95 78 17
Septiembre 997 221 40 181 776 329 261 68
Octubre 2.961 366 58 308 2.595 129 97 32
Noviembre 1.887 351 31 320 1.536 144 101 43
Diciembre 1.623 277 32 245 1.346 235 200 35
E 2015 22435 5610 553 5.057 16.825 2.780 2.079 701
Enero 1.600 323 35 288 1.277 215 173 42
Febrero 1.422 361 31 330 1.061 17 137 34
Marzo 1.555 439 50 389 1.116 368 293 75
Abril 1.459 446 42 404 1.013 232 164 68
Mayo 1.783 507 37 470 1.276 239 173 66
Junio 2.099 598 54 544 1.501 173 135 38
Julio 2.009 612 68 544 1.397 200 137 63
Agosto 1.127 416 39 377 71 47 37 10
Septiembre 1.745 368 4b 324 1.377 500 333 167
Octubre 3.350 508 45 463 2.842 221 161 60
Noviembre 2347 465 54 411 1.882 169 131 38
Diciembre 1.939 567 54 513 1.372 245 205 40

Fuente: ANFAC.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
Ndmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses ]
[ Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbuses}
Afo Total  Total Ligeros(35T  Pesados (6T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares  Microbuses

R <MMA <= 6T) MMA)
= 2016 24705 6.735 572 6.163 17.970 3.527 2617 910
Enero 2.251 507 50 457 1.744 293 229 64
Febrero 1.745 591 46 545 1.154 219 166 53
Marzo 1.725 555 50 505 1.170 302 227 75
Abril 1.994 641 38 603 1.353 222 150 72
Mayo 1.833 593 50 543 1.240 275 197 78
Junio 1.961 718 66 652 1.243 236 175 61
Julio 1.791 651 58 593 1.140 182 135 47
Agosto 1.369 483 45 438 886 141 92 49
Septiembre 2119 528 30 498 1.591 676 461 215
Octubre 3.075 427 44 383 2.648 264 185 79
Noviembre 2.886 616 54 562 2.270 314 258 56
Diciembre 1.956 425 41 384 1.531 403 342 61
= 2017 24675 7.405 641 6.764 17.270 3.807 2827 980
Enero 2.064 584 41 543 1.480 270 211 59
Febrero 1.731 536 42 494 1.195 227 168 59
Marzo 2016 668 b4 604 1.348 327 239 88
Abril 1.495 527 45 482 968 364 276 88
Mayo 1914 710 58 652 1.204 320 226 94
Junio 2114 792 70 722 1.322 304 226 78
Julio 1.955 736 65 671 1.219 219 176 43
Agosto 1.539 627 58] 574 912 152 120 32
Septiembre 1.947 528 62 466 1.419 678 437 241
Octubre 3.154 633 55 578 2521 322 233 89
Noviembre 2.903 624 50 574 2.279 316 246 70
Diciembre 1.843 440 36 404 1.403 308 269 39
= 2018 24305 8.681 753 7.928 15.624 3.677 2.778 899
Enero 2208 678 70 608 1.530 358 282 76
Febrero 1.927 658 106 552 1.269 364 280 84
Marzo 1.999 720 54 666 1.279 352 279 73
Abril 1.982 783 b4 739 1.199 285 198 87
Mayo 2016 883 59 824 1.133 294 241 58]
Junio 1.980 856 62 794 1.124 223 155 68
Julio 1.995 908 72 836 1.087 233 186 47
Agosto 1.650 628 55 573 1.022 83 52 31
Septiembre 1.704 553 41 512 1.151 639 450 189
Octubre 2.997 724 65 659 2273 350 271 79
Noviembre 2328 721 52 669 1.607 235 159 76
Diciembre 1.519 569 73 496 950 261 225 36

Fuente: ANFAC.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
NUmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses ]
[ Total I Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbuses}
Afo Total  Total Ligeros(35T  Pesados (6T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares  Microbuses

R <MMA <= 6T) MMA)
= 2019 24573 8811 780 8.031 15.762 3.498 2.760 738
Enero 2512 850 72 778 1.662 340 271 69
Febrero 1.736 654 61 593 1.082 316 254 62
Marzo 1.762 723 67 656 1.039 329 277 52
Abril 1.691 734 70 664 957 315 248 67
Mayo 2246 957 80 877 1.289 386 310 76
Junio 2867 1.221 131 1.090 1.646 292 162 130
Julio 1.567 628 55 573 939 193 176 17
Agosto 1.142 549 53 496 593 166 135 31
Septiembre 1.598 411 39 372 1.187 446 350 96
Octubre 3.537 751 48 703 2.786 328 279 49
Noviembre 2.495 742 54 687 1.753 213 164 49
Diciembre 1.420 591 50 542 829 174 134 40
= 2020 19.250 6.508 828 5.680 12.742 2.172 1.806 366
Enero 2.140 748 47 701 1.392 335 249 86
Febrero 1.748 652 63 589 1.096 194 154 40
Marzo 1.219 547 86 461 672 102 75 27
Abril 848 368 33 335 480 57 52 5
Mayo 925 472 68 404 453 89 83 6
Junio 1.302 556 74 482 746 139 123 16
Julio 1.609 662 124 538 947 190 169 21
Agosto 1.122 445 66 379 677 99 93 6
Septiembre 1816 408 85 323 1.408 255 191 64
Octubre 2.572 568 60 508 2.004 205 177 28
Noviembre 2.475 588 67 521 1.887 224 199 25
Diciembre 1474 494 55 439 980 283 241 42
= 2021 20.802 6.347 544 5.803 14.455 1.959 1.533 426
Enero 1.867 514 35 479 1.353 129 102 27
Febrero 1.861 568 86 482 1.293 142 125 17
Marzo 2.078 587 48 539 1.491 99 79 20
Abril 1.658 498 30 468 1.160 118 99 19
Mayo 1.846 649 38 611 1.197 17 92 25
Junio 1.533 582 35 547 951 169 154 15
Julio 1.398 581 46 535 817 153 128 25
Agosto 1.029 457 45 412 572 39 26 13
Septiembre 1.582 440 45 395 1.142 401 274 127
Octubre 2.406 464 41 423 1.942 167 122 45
Noviembre 2.038 564 45 519 1.474 245 191 54
Diciembre 1.506 443 50 393 1.063 180 141 39

Fuente: ANFAC.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos industriales y Autobuses
NUmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Industriales Autobuses, Autocares y Microbuses j

[ Total j( Rigidos I Tractocamiones I Total I Autobuses y Autocares I Microbusesj
Ao Total Total Ligeros(3.5T Pesados (6 T < Tractocamiones Total Autobuses y Autocares  Microbuses

<MMA <= 6T)
-~

B 2022 23.428 6.601 589 6.012 16.827 2.441 1.921 520
Enero 2127 485 25 460 1.642 159 109 50
Febrero 1865 486 30 456 1.379 157 113 44
Marzo 1979 567 43 524 1.412 266 227 39
Abril 1.716 547 52 495 1.169 213 183 30
Mayo 1.761 557 51 506 1.204 169 121 48
Junio 1926 611 38 573 1315 178 154 24
Julio 1.726 604 36 568 1.122 116 93 23
Agosto 1311 430 24 406 881 107 77 30
Septiembre 1942 521 91 430 1.421 409 288 121
Octubre 2582 576 60 516 2.006 206 163 43
Noviembre 2527 659 76 583 1.868 178 138 40
Diciembre 1.966 558 63 495 1.408 283 255 28

Fuente: ANFAC.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Evolucion Mensual de las Matriculaciones de Vehiculos Industriales Evolucién Mensual de las Matriculaciones de Autobuses
@ Total @ Ligeros @ Pesados @ Tractocamiones @ Total @ Autobuses y Autocares @ Microbuses
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8. Parque Nacional de Vehiculos

8.2.8. Evolucion de las matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros.

La fuente de los datos de este apartado es ANFAC.

Matriculaciones de Vehiculos Comerciales Ligeros
NdUmero de vehiculos matriculados

[ Vehiculos Comerciales Ligeros j
[ Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Cami6n/Chasis Ligeros J

Afio Total Total Derivados Furgonetas Pick-up Total Ligeros Furgén/Combi 2,8 T Camidn/ Chasis Cabina

Turismo MMA < 28T <MMA<35T 28T<MMA<35T
2001 206210 114.029 4.506 98.641 10.882  92.181 35.938 36.617 19.626
2002 193.636 106.042 5.170 91.115 9.757 87.594 35.150 34.093 18.351
2003 212.029 116.184 3.948 101.180 11.056 95.845 36.481 39.326 20.038
2004 234.028 126174 5.641 108.198 12.335 107.854 40.953 4L4A4T3 22.428
2005 265.367 144.485 7.145 124.387 12,953 120.882 45.037 52.091 23.754
2006 272.847 152.408 6.711 129.683 16.014 120.439 46.444 50.655 23.340
2007 275.099 146.055 7.575 121.411 17.069 129.044 37.805 68.059 23.180
2008 165599  91.207 5.192 77.479 8536 74392 20.882 40.445 13.065
2009 106.409  66.227 3.068 57.733 5.426  40.182 10.446 22.778 6.958
2010 115.945  74.703 3.151 67.151 4401 41.242 11.420 23.535 6.287
2011 104.228  64.579 2.980 56.455 5.144  39.649 11.435 22.723 5.491
2012 76.699  47.230 2.335 41.494 3.401  29.469 7.985 17.884 3.600
2013 85.384 55.450 1.622 50.708 3.120 29.934 7.174 20.131 2.629
2014 113.782  75.734 1.893 69.946 3.895 38.048 8.625 26.043 3.380
2015 154.765 101.069 2.087 93.887 5.095 53.696 12.271 35.496 5.929
2016 172.106 110.066 1.593 102.230 6.243  62.040 13.475 41.240 7.325
2017 198.821 122.242 1.352 112.767 8123 76.579 18.000 50.686 7.893
2018 214208 131.221 1.147 119.399 10.675 82.987 18.445 55.159 9.383
2019 214940 131.666 748 120.388 10.530 83.274 17.256 55.378 10.645
2020 158.113  90.302 394 81.285 8623 67.811 14.585 45.171 8.055
2021 151.822  78.887 383 69.381 9.123 72935 17.633 45.731 9.571
2022 119.380 61.636 410 55.043 6.183  57.744 13.446 35.005 9.293

Fuente: ANFAC.
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Matriculaciones de Vehiculos Comerciales Ligeros
Variaciones respecto al ano anterior (%)

( Vehiculos Comerciales Ligeros j
( Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Camién/Chasis Ligeros j
Afio Total Total Derivados Furgonetas Pick-Up  Total Comerciales  Furgén/Combi 2,8 Camidn / Chasis
de Turismo Ligeros MMA < 28T T<MMA<35T Cabina28T < Mglé{_

2001 114.029
2002 12,60 106.042 32,80 11,00 720 13,80 17.10 11,50 12,20
2003 9,50 116.184 -23,60 11,00 13,30 9,40 3.80 15,30 9,20
2004 10,40 126174 42,90 6,90 11,60 12,50 12,30 13,10 11,90
2005 13,40 144.485 26,70 15,00 500 1210 10,00 17,10 5,90
2006 2,80 152.408 -6,10 4,30 23,60 -040 3,10 -2,80 -1,70
2007 0,80 146.055 12,90 -6,40 6,60 7.10 -18,60 34,40 -0,70
2008 -39.80 91.207 -31,50 -36,20 -50,00 -42,40 -44,80 -40,60 -43,60
2009 -35,70 66.227 -40,90 -25,50 -36,40 -46,00 -50,00 -43,70 -46,70
2010 9,00 74.703 2,70 16,30 -18,90 2,60 9.30 3,30 -9,60
2011 -10,10 64.579 -5,40 -15,90 16,90 -390 0,10 -3,50 -12,70
2012 -26,40 47.230 -21,60 -26,50 -33,90 -2570 -30,20 -21,30 -34,40
2013 11,30 55.450 -30,50 22,20 -8,30 1,60 -10,20 12,60 -27,00
2014 3330 75.734 16,70 37.90 24,80 27,10 20,20 29,40 28,60
2015 36,00 101.069 10,20 34,20 30,80 41,10 42,30 36,30 75,40
2016 11,20 110.066 -23,70 8,90 22,50 15,50 9.80 16,20 23,50
2017 15,50 122.242 -15,10 10,30 30,10 23,40 33,60 22,90 7.80
2018 7,70 131.221 -15,20 5,90 31,40 8,40 2,50 8,80 18,90
2019 0,30 131.666 -34,80 0,80 -1,40 0,30 -6,40 0,40 13,40
2020 -26,40 90.302 -47,30 -32,50 -18,10 -18,60 -15,50 -18,40 -24,30
2021 -4,00 78.887 -2,80 -14,60 5,80 7.60 20,90 1,20 18,80
2022 -21,40 61.636 7,00 -20,70 -32,20 -20.80 -23,70 -23,50 -2,90

Fuente: ANFAC.
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Evolucidén Anual de la Matriculacion de Vehiculos Comerciales Ligeros

® Total © Derivados de Turismo, Furgonetas y pick-up @ Furgones, Camion, Chasis Ligero
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos Comerciales Ligeros
NUmero de vehiculos matriculados

Vehiculos Comerciales Ligeros j
[ Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Cami6n/Chasis Ligeros j
Afio Total Total Derivados Furgonetas Pick-up Total Comerciales Furgon, Combi (2,8 Camidn, Chasis Cabina
N de Turismo Ligeros < 28T T<MMA<35T) (28 T<MMA<35T)
= 2001 172.036 95.083 3.894 82.084 9.105 76.953 30.023 30.568 16.362
Enero
Febrero
Marzo 20832 11.392 403 9.911 1.078 9.440 3.805 3.648 1.987
Abril 17.113 9.263 499 7.885 879 7.850 2.972 3.063 1815
Mayo 19.622  11.083 317 9.841 925 8.539 3.225 3.391 1.923
Junio 18867 10.159 372 8.859 928 8.708 3.301 3.548 1.859
Julio 18.487  10.041 476 8.705 860 8.446 3.368 3.171 1.907
Agosto 12.389 6.628 207 5.590 831 5.761 2.260 2.201 1.300
Septiembre 12.837 7.529 297 6.463 769 5.308 1.972 2.247 1.089
Octubre 17.990  10.009 511 8.626 872 7.981 3.267 3.056 1.658
Noviembre 17.806  10.089 349 8.790 950 7.7117 2.992 3.193 1.532
Diciembre 16.093 8.890 463 7.414 1.013 7.203 2.861 3.050 1.292
= 2002 193.636 106.042 5.170 91.115 9.757 87.594 35.150 34.093 18.351
Enero 15367  8.592 317 7.552 723 6.775 2.570 2.641 1.564
Febrero 15.416 8.768 343 7.848 577 6.648 2.492 2.685 1.471
Marzo 16.355 9.365 404 8.190 771 6.990 2919 2.554 1.517
Abril 16.743 9.237 471 7.842 924 7.506 2.951 2.803 1.752
Mayo 18.138 9.543 431 8.212 900 8595 3.432 3311 1.852
Junio 16.699 8.840 512 7.648 680 7.859 3.136 3.160 1.563
Julio 19.145 10.159 568 8.725 866 8.986 3819 3.344 1.823
Agosto 11.414 6.178 265 5.355 558 5.236 2.192 1.879 1.165
Septiembre 12.615 7.277 407 6.090 780 5.338 2123 2.145 1.070
Octubre 18.408 10.104 489 8.537 1.078 8304 3.176 3.521 1.607
Noviembre 16.537 8.876 440 7.542 894 7.661 3.024 3.158 1.479
Diciembre 16.799 9.103 523 7.574 1.006 7.696 3316 2.892 1.488
= 2003 212,029 116.184 3.948 101.180 11.056 95.845 36.481 39.326 20.038
Enero 15.452  8.580 284 7.491 805 6.872 2.581 2823 1.468
Febrero 16.294 9.397 354 8311 732 6.897 2.725 2.708 1.464
Marzo 18.982 10.552 445 9.217 890 8.430 3.419 3.287 1.724
Abril 17.867 9.487 365 8.198 924 8.380 3.257 3.225 1.898
Mayo 18.788 10.414 301 9.288 825 8374 3.334 3.286 1.754
Junio 19.924 10.824 373 9.486 965 9.100 3.676 3.624 1.800
Julio 20899 10839 295 9.456 1.088 10.060 4172 3.698 2.190
Agosto 12.466  6.557 132 5.708 717 5.909 2.070 2.563 1.276
Septiembre 15.020  8.562 325 7.273 964  6.458 2.254 297 1.233
Octubre 20.159 11070 413 9.544 1.113 9.089 3.250 4.038 1.801
Noviembre 18.182 10.157 353 8.857 947  8.025 2.859 3.460 1.706
Diciembre 17.996 9.745 308 8.351 1.086 8.251 2.884 3.643 1.724

Fuente: ANFAC.
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[ Vehiculos Comerciales Ligeros ]
[ Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Camién/Chasis Ligeros ]
Afio Total Total Derivados Furgonetas Pick-up Total Comerciales Furgon, Combi (2,8 Camidn, Chasis Cabina
N de Turismo Ligeros < 28T T<MMA<35T) (28T<MMA<35T)
= 2004 234.028 126.174 5.641 108.198 12.335 107.854 40.953 44,473 22.428
Enero 16.413 9.017 377 7.706 934 7.396 2.625 3.209 1.562
Febrero 18.204 9.757 390 8.475 892 8.447 3.068 3.662 1.717
Marzo 22473 11599 486 9.948 1.165 10874 4.130 4.482 2262
Abril 19.248 10.138 475 8.688 975 9.110 3.652 3.460 1.998
Mayo 20.430 10598 518 9.062 1.018 9.832 3.766 4.002 2.064
Junio 21.993 11.873 512 10.268 1.093  10.120 3.937 3.972 2211
Julio 21.985 11.938 507 10.292 1139 10.047 3.784 4.013 2.250
Agosto 13.863 7.431 266 6.321 844 6.432 2.429 2.639 1.364
Septiembre 17.092 9.916 425 8.572 919 7.176 2.516 3.215 1.445
Octubre 19.508 10.826 516 9.317 993 8.682 3.257 3.847 1.578
Noviembre 22183  11.948 602 10.247 1.099 10.235 3.971 4.067 2.197
Diciembre 20.636 11.133 567 9.302 1.264 9.503 3.818 3.905 1.780
= 2005 265.367 144.485 7.145 124.387 12.953 120.882 45.037 52.091 23.754
Enero 18.137 9.838 436 8.490 912 8.299 3.155 3.496 1.648
Febrero 20.038 11.104 563 9.603 938 8.934 3.213 3.980 1.741
Marzo 24272 12846 686 11.147 1.013  11.426 4.205 4.944 2.277
Abril 24136 12958 696 11.132 1130 11.178 4.223 4764 2.191
Mayo 24706  13.422 638 11.779 1.005 11.284 4.210 4.688 2.386
Junio 25.198 13232 641 11.539 1.052  11.966 4.420 5.037 2.509
Julio 24318  13.069 688 11.271 1110 11.249 4376 4.489 2.384
Agosto 17.348 9.305 357 7.899 1.049 8.043 2.807 3.745 1.491
Septiembre 18.880  10.862 570 9.109 1.183 8.018 2.946 3.626 1.446
Octubre 20.166  10.958 539 9.433 986 9.208 3.256 4121 1.831
Noviembre 24677 13.657 618 11.817 1222 11.020 4.067 4912 2.041
Diciembre 23491 13234 713 11.168 1.353  10.257 4.159 4.289 1.809
= 2006 272.847 152.408 6.711 129.683 16.014 120.439 46.444 50.655 23.340
Enero 18.132 9.723 620 8.134 969 8.409 3.144 3.461 1.804
Febrero 22092 12562 570 10.971 1.021 9.530 3.712 3.894 1.924
Marzo 28.827 15.900 713 13.744 1.443 12927 4.986 5.426 2.515
Abril 21.148 11416 534 9.689 1.193 9.732 3.457 4214 2.061
Mayo 25943 14.258 697 11.962 1.599 11.685 4.465 4.772 2.448
Junio 26545 14519 674 12.307 1.538  12.026 4.603 4.964 2.459
Julio 24943 13582 542 11.720 1320 11361 4.489 4.481 2.391
Agosto 18.289  10.337 369 8.733 1.235 7.952 3.247 3.206 1.499
Septiembre 17.876  10.180 400 8.556 1.224 7.696 2.862 3.508 1.326
Octubre 22313 12985 489 10.994 1.502 9.328 3.424 4.158 1.746
Noviembre 24289 13875 580 11.788 1.507 10414 4.247 4.604 1.563
Diciembre 22450 13.071 523 11.085 1.463 9.379 3.808 3.967 1.604

Fuente: ANFAC.
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Vehiculos Comerciales Ligeros j

[ Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Camion/Chasis Ligeros j
Afo Total Total  Derivados Furgonetas Pick-up Total Comerciales Furgdn, Combi (2,8 Camidn, Chasis Cabina
N de Turismo Ligeros < 28T T<MMA<35T) (28 T<MMA<35T)
= 2007 275.099 146.055 7.575 121.411 17.069 129.044 37.805 68.059 23.180
Enero 21252 11.274 457 9.370 1.447 9.978 3.301 4.655 2.022
Febrero 20829 11.191 515 9.429 1.247 9.638 3.079 4.803 1.756
Marzo 27861 14245 660 11.889 1.696 13.616 4.017 7.336 2.263
Abril 22202 12.544 607 10.609 1.328 9.658 2.964 5.361 1.333
Mayo 25.661 13510 799 11.284 1.427 12151 3.695 6.433 2.023
Junio 27392 13.948 745 11.852 1351 13.444 3.563 6.829 3.052
Julio 25796  13.404 969 11.006 1429 12392 3.730 6.367 2.295
Agosto 17.538 9.254 523 7.554 1177 8.284 2.284 4.491 1.509
Septiembre 16.868 9.342 525 7.488 1.329 7.526 2.083 4.040 1.403
Octubre 22807 12247 680 10.208 1359 10.560 3.023 5.699 1.838
Noviembre 22394 11.957 627 9.846 1.484  10.437 2.942 5.687 1.808
Diciembre 24499 13139 468 10.876 1.795 11.360 3.124 6.358 1.878
= 2008 165.599  91.207 5.192 77.479 8536 74392 20.882 40.445 13.065
Enero 16.092 8.229 524 6.888 817 7.863 2.101 4.271 1.491
Febrero 19.100  10.602 657 9.102 843 8.498 2.453 4.469 1.576
Marzo 17.869 9.631 395 8.202 1.034 8.238 2.456 4374 1.408
Abril 19.688  10.288 438 8.871 979 9.400 2.877 4.942 1.581
Mayo 17.082 9.309 538 7.891 880 7.773 2.305 4.186 1.282
Junio 15.125 8.378 622 7.029 727 6.747 1.973 3.614 1.160
Julio 15.155 8.470 494 7.160 816 6.685 1.667 3.784 1.234
Agosto 8.094 4.487 213 3.861 413 3.607 864 2019 724
Septiembre 9.299 5.627 423 4.759 445 3.672 1.018 2.021 633
Octubre 10.926 6.301 344 5.423 534  4.625 1.204 2.694 727
Noviembre 8.360 4.798 273 4.040 485 3.562 952 1.994 616
Diciembre 8.809 5.087 271 4.253 563 3.722 1.012 2.077 633
= 2009 106.409  66.227 3.068 57.733 5.426 40.182 10.446 22.778 6.958
Enero 7.927 4.835 223 4122 490 3.092 815 1.782 495
Febrero 7.860 4.798 225 4214 359 3.062 760 1.742 560
Marzo 10.262 6.289 206 5.472 611 3.973 964 2.305 704
Abril 8.243 4.724 220 4.092 412 3519 764 2.053 702
Mayo 8.377 4918 301 4.223 394  3.459 910 1.887 662
Junio 10.013 6.006 256 5.286 464 4.007 1.092 2.205 710
Julio 9.984 5.851 281 5.047 523 4133 998 2.455 680
Agosto 6.167 3.806 245 3.259 302 2.361 648 1.341 372
Septiembre 7.372 4.845 215 4.271 359 2.527 700 1.398 429
Octubre 10.228 6.902 273 6.165 464 3.326 843 1.978 505
Noviembre 9.425 6.192 303 5.445 (YA 3.233 870 1.791 572
Diciembre 10.551 7.061 320 6.137 604 3.490 1.082 1.841 567

Fuente: ANFAC.
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Vehiculos Comerciales Ligeros j

[ Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Cami6n/Chasis Ligeros j
Afio Total Total Derivados Furgonetas Pick-up Total Comerciales Furgon, Combi (2,8 Camidn, Chasis Cabina
N de Turismo Ligeros < 28T T<MMA<35T) (28T<MMA<35T)
= 2010 115.945  74.703 3.151 67.151 4401 41.242 11.420 23.535 6.287
Enero 7.598 5.016 196 4445 375 2.582 765 1.394 423
Febrero 9.871 6.760 242 6.237 281 311 891 1.760 460
Marzo 12.881 8.573 367 7.849 357 4308 1.359 2.192 757
Abril 11.086 7.598 274 6.964 360 3.488 995 1.940 553
Mayo 11.824 7.533 281 6.855 397 4.291 1.101 2.567 623
Junio 12.179 7.571 312 6.805 454 4.608 1.260 2.604 744
Julio 9.047 5.418 207 4.866 345 3.629 886 2.028 715
Agosto 5.413 3.177 161 2.762 254 2.236 568 1.265 403
Septiembre 7.170 4.542 203 4.007 332 2.628 724 1.641 263
Octubre 8.712 5.506 372 4.803 331 3.206 868 1.978 360
Noviembre 9.885 6318 265 5.687 366  3.567 1.003 2.023 541
Diciembre 10.279 6.691 271 5.871 549 3.588 1.000 2.143 445
= 2011 104.228 64.579 2.980 56.455 5.144  39.649 11.435 22.723 5.491
Enero 7.011 4.254 232 3.573 449 2.757 670 1.722 365
Febrero 9.215 5.953 219 5.325 409 3.262 1.008 1.809 445
Marzo 11.527 7.099 537 6.026 536 4.428 1.539 2356 533
Abril 8.989 5.480 200 4.905 375 3.509 1.123 1.797 589
Mayo 9.657 5.731 258 5.070 403 3.926 951 2.357 618
Junio 10.330 6.546 244 5.829 473 3.784 1.083 2112 589
Julio 8.761 5.393 246 4.765 382 3.368 975 1.887 506
Agosto 6.095 3.752 163 3.247 342 2.343 764 1.206 373
Septiembre 7.600 4.810 167 4.199 bbb 2.790 708 1.712 370
Octubre 8.279 5.130 258 4379 493 3.149 743 2019 387
Noviembre 8.107 4.955 243 4.249 463 3.152 946 1.870 336
Diciembre 8.657 5.476 213 4.888 375 3.181 925 1.876 380
= 2012 76.699 47.230 2335 41.494 3.401  29.469 7.985 17.884 3.600
Enero 5.632 3.450 167 3.009 274 2.182 624 1.286 272
Febrero 6.884 4.223 154 3.816 253 2.661 784 1.544 333
Marzo 9.212 5.661 237 5.120 304  3.551 1.069 2.068 414
Abril 6.250 3.844 137 3.367 340 2.406 721 1.380 305
Mayo 7.086 4.207 199 3.676 332 2.879 894 1.642 343
Junio 7.129 4.168 236 3.627 305 2.961 892 1.672 397
Julio 6.823 4.044 238 3.552 254 2779 669 1.753 357
Agosto 4596 2.902 175 2.555 172 1.694 436 1.009 249
Septiembre 4.952 3.265 162 2.760 343 1.687 269 1.239 179
Octubre 6.239 3.845 191 3.264 390 2394 570 1.554 270
Noviembre 6.065 3.882 155 3.501 226 2.183 584 1372 227
Diciembre 5.831 3.739 284 3.247 208 2.092 473 1.365 254

Fuente: ANFAC.
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Vehiculos Comerciales Ligeros j

Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Cami6n/Chasis Ligeros j
Afo Total Total  Derivados Furgonetas Pick-up Total Comerciales Furgon, Combi (2,8 Camidn, Chasis Cabina
N de Turismo Ligeros < 28T T<MMA<35T) (28 T<MMA<35T)
= 2013 85.384 55.450 1.622 50.708 3.120 29.934 7.174 20.131 2.629
Enero 4.612 2.892 131 2516 245 1.720 369 1.1 240
Febrero 5.628 3.603 100 3.339 164 2.025 506 1.352 167
Marzo 7.448 4.756 104 4.401 251 2,692 743 1.682 267
Abril 6.978 4.326 166 3.817 343 2.652 565 1.755 332
Mayo 7.274 4.576 224 4.023 329 2.698 614 1.967 117
Junio 8.706 5.776 125 5.354 297 2.930 696 2.093 141
Julio 8.765 5.643 144 5.221 278 3.122 775 2112 235
Agosto 5.204 3.511 99 3.262 150 1.693 405 1.100 188
Septiembre 6.446 4.482 123 4.107 252 1.964 537 1.276 151
Octubre 8.272 5.353 142 4.884 327 2919 717 1.948 254
Noviembre 7.584 4.889 151 4.458 280  2.695 657 1.759 279
Diciembre 8.467 5.643 113 5.326 204 2.824 590 1.976 258
E 2014 113.782 75.734 1.893 69.946 3.895 38.048 8.625 26.043 3.380
Enero 6.875 4.503 123 4.137 243 2372 442 1.699 231
Febrero 8516 5.614 152 5.174 288 2.902 664 2.003 235
Marzo 9.290 5.588 126 5.099 363 3.702 932 2520 250
Abril 10.989 7.466 179 6.969 318 3523 819 2.430 274
Mayo 10.570 7.003 220 6.495 288  3.567 758 2514 295
Junio 10.281 7.057 159 6.639 259 3.224 755 2.156 313
Julio 11.107 7.410 218 6.777 415 3.697 728 2.625 344
Agosto 6211 4.230 83 3.968 179 1.981 443 1.319 219
Septiembre 7.987 5.492 204 4.979 309 2.495 558 1.733 204
Octubre 11.601 8.022 162 7.421 439 3579 893 2316 370
Noviembre 8.679 5.696 95 5.179 422 2.983 746 1.972 265
Diciembre 11.676 7.653 172 7.109 372 4.023 887 2.756 380
= 2015 154.765 101.069 2.087 93.887 5.095 53.696 12.271 35.496 5.929
Enero 9.017 5.778 101 5.288 389 3.239 729 2.161 349
Febrero 10.885 7.199 134 6.698 367 3.686 851 2.440 395
Marzo 15.776  10.217 222 9.615 380  5.559 1.295 3.659 605
Abril 12914 8.328 352 7.616 360 4.586 1.094 3.049 443
Mayo 13.128 8.697 201 8.145 351 4.431 1.137 2.798 496
Junio 14.926 9.776 241 9.112 423 5.150 1.128 3.391 631
Julio 14.466 9.060 180 8.439 441 5.406 1.199 3.623 584
Agosto 8.896 5.917 78 5.589 250 2.979 644 1.970 365
Septiembre 12.029 7.987 135 7.407 445 4.042 937 2.668 437
Octubre 14.482 9.524 184 8.706 634 4958 1.069 3.396 493
Noviembre 13.784 9.123 149 8.421 553 4.661 1.109 2.984 568
Diciembre 14.462 9.463 110 8.851 502 4.999 1.079 3.357 563

Fuente: ANFAC.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Evolucion mensual de las matriculaciones de Vehiculos Comerciales Ligeros
NUmero de vehiculos matriculados

Vehiculos Comerciales Ligeros j

[ Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Cami6n/Chasis Ligeros j
Afio Total Total Derivados Furgonetas Pick-up Total Comerciales Furgon, Combi (2,8 Camidn, Chasis Cabina
N de Turismo Ligeros < 28T T<MMA<35T) (28T<MMA<35T)
= 2016 172.106 110.066 1.593 102.230 6.243  62.040 13.475 41.240 7.325
Enero 10.540 6.970 89 6.475 406  3.570 777 2.256 537
Febrero 12.711 8.171 108 7.644 419 4.540 1.134 2.868 538
Marzo 15.572  10.449 194 9.731 524 5.123 1.058 3.359 706
Abril 15.243 9.639 198 8.942 499 5.604 1.143 3.776 685
Mayo 15.657 9.679 152 8.979 548 5.978 1.243 4.074 661
Junio 17.503  11.204 149 10.520 535 6.299 1.262 4.282 755
Julio 15.259 9.987 137 9.335 515 5.272 1.138 3.480 654
Agosto 10.522 6.540 84 6.073 383 3.982 765 2.695 522
Septiembre 13.497 8.710 103 7.974 633 4.787 1.108 3.220 459
Octubre 13.684 8.643 140 7.827 676 5.041 1.173 3.353 515
Noviembre 15.418 9.537 126 8.862 549 5.881 1.355 3.911 615
Diciembre 16.500 10.537 113 9.868 556 5.963 1.319 3.966 678
= 2017 198.821 122.242 1.352 112.767 8.123 76.579 18.000 50.686 7.893
Enero 13.870 8.671 102 8.006 563 5.199 1.094 3.549 556
Febrero 14.590 9.239 125 8.604 510 5.351 1.505 3.239 607
Marzo 19.529 11.851 119 11.085 647 7.678 1.816 5.066 796
Abril 15.418 9.534 107 8.860 567 5.884 1.468 3.856 560
Mayo 18.963  11.729 186 10.859 684 7.234 1.371 5.074 789
Junio 19.022 11356 197 10.485 674 7.666 1.803 5.051 812
Julio 18.109  10.862 89 10.140 633 7.247 1.791 4.762 694
Agosto 12.807 7.820 95 7.226 499 4.987 1.101 3.352 534
Septiembre 14.945 9.116 59 8.356 701 5.829 1.387 3.888 554
Octubre 17.110  10.536 69 9.650 817 6574 1.636 4.282 656
Noviembre 18.246  11.233 84 10.039 1.110 7.013 1.714 4.631 668
Diciembre 16.212  10.295 120 9.457 718 5.917 1314 3.936 667
= 2018 214.208 131.221 1.147 119.399 10.675 82.987 18.445 55.159 9.383
Enero 16.100 9.927 108 9.011 808 6.173 1.459 4.017 697
Febrero 17.226 11.079 72 10.168 839 6.147 1.567 3.871 709
Marzo 19.116  11.643 90 10.734 819 7.473 1.856 4.783 834
Abril 18810 11.459 96 10.412 951 7.351 1.575 4.929 847
Mayo 20.728 12.342 93 11.300 949 8.386 1.844 5.575 967
Junio 21171 12.304 84 11.234 986 8.867 1.832 6.053 982
Julio 19.066 11.764 89 10.846 829 7.302 1.242 5.171 889
Agosto 15.394 9.695 105 8.830 760 5.699 1.120 3.901 678
Septiembre 13.552 8.425 103 7.582 740 5.127 1.150 3.434 543
Octubre 17.587 10.612 110 9.495 1.007  6.975 1.698 4.545 732
Noviembre 17.640 10.755 105 9.544 1.106 6.885 1.536 4.522 827
Diciembre 17.818 11.216 92 10.243 881 6.602 1.566 4.358 678

Fuente: ANFAC.
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Vehiculos Comerciales Ligeros

AN

[ Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Camion/Chasis Ligeros
Afo Total Total  Derivados Furgonetas Pick-up Total Comerciales Furgdn, Combi (2,8 Camidn, Chasis Cabina
N de Turismo Ligeros < 28T T<MMA<35T) (28 T<MMA<35T)
= 2019 214.940 131.666 748 120.388 10.530 83.274 17.098 55.531 10.645
Enero 17.372  10.793 69 9.857 867 6.579 1.222 4.542 815
Febrero 16.728 10.016 73 9.164 779 6.712 1.559 4.308 845
Marzo 20442 12708 67 11.661 980 7.734 1.664 5.052 1018
Abril 20307 11916 78 10.906 932 8.391 1.716 5.591 1.084
Mayo 20.716  12.050 97 11.110 843 8.666 1.773 5.606 1.287
Junio 20206 11.955 99 11.051 805 8.251 1.977 5.264 1.010
Julio 19.955 12374 47 11.384 943 7.581 1.612 4915 1.054
Agosto 15380  10.420 42 9.533 845 4.960 827 3.370 763
Septiembre 13.198 8.384 42 7.543 799 4814 929 3.302 583
Octubre 17.271  10.611 25 9.628 958 6.660 1.338 4.541 781
Noviembre 16.992  10.425 43 9.526 856 6.567 1.258 4.572 737
Diciembre 16373  10.014 66 9.025 923 6.359 1.223 4.468 668
= 2020 158.113  90.302 394 81.285 8.623 67.811 13.183 46.573 8.055
Enero 13.847 8.392 31 7.565 796  5.455 1.116 3.665 674
Febrero 15.734 9.450 29 8.641 780 6.284 1.237 4.187 860
Marzo 6.703 3.450 14 3.060 376  3.253 630 2.075 548
Abril 1.823 700 9 568 123 1.123 121 742 260
Mayo 8.570 4823 13 4.128 682 3.747 943 2.296 508
Junio 16.264 9.371 60 8.220 1.091 6.893 1319 4.750 824
Julio 20.537 11.634 38 10.354 1.242 8.903 1.514 6.338 1.051
Agosto 11.634 6.618 37 5.722 859 5.016 937 3.456 623
Septiembre 14.176 7.837 29 6.998 810 6.339 1.380 4.427 532
Octubre 16.573 8.853 46 8.138 669 7.720 1.471 5.520 729
Noviembre 15.626 8914 52 8.324 538 6.712 1.146 4884 682
Diciembre 16.626  10.260 36 9.567 657 6.366 1.369 4.233 764
= 2021 151.822  78.887 383 69.381 9.123  72.935 17.633 45.731 9.571
Enero 9.545 4.988 12 4.353 623 4557 875 3.156 526
Febrero 12.960 7.446 51 6.763 632 5514 1.229 3.565 720
Marzo 18.023  10.197 40 9.284 873 7.826 1.898 4.987 941
Abril 15.875 9.002 9 7.932 1.061 6.873 1.396 4.562 915
Mayo 16.214 8.831 4b 7.779 1.008 7.383 1.513 4.855 1.015
Junio 15.456 7.999 45 6.788 1.166 7.457 1.695 4.643 1119
Julio 13.740 6.927 21 5.905 1.001 6813 1.741 4.109 963
Agosto 8.310 3.666 8 3.147 511 4.644 1.201 2813 630
Septiembre 9.930 4.188 10 3.645 533 5.742 1.628 3.527 587
Octubre 10.459 4.605 17 4.070 518  5.854 1.811 3312 731
Noviembre 10.472 4.957 58 4.479 420 5515 1.480 3.273 762
Diciembre 10.838 6.081 68 5.236 777 4757 1.166 2.929 662

Fuente: ANFAC.
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[ Vehiculos Comerciales Ligeros j

E Total I Derivados de Turismo, Furgonetas y Pick-up I Furgones y Camidn/Chasis Ligeros j
Afo Total  Total Derivados Furgonetas Pick-up  Total Comerciales Furgén, Combi (2,8 Camion, Chasis Cabina
N de Turismo Ligeros < 28T T<MMA<35T) (28T <MMA<35T)
= 2022 119.380 61.636 410 55.043 6.183 57.744 13.446 35.005 9.293
Enero 6.939  3.604 12 2.835 757 3335 629 2.066 640
Febrero 9.449 4877 17 4.228 632 4572 1.145 2.662 765
Marzo 9.635  4.807 47 4.288 472 4828 1.344 2,611 873
Abril 9361 4227 23 3.562 642 5134 1.492 2.902 740
Mayo 10914  4.406 44 3.437 925 6.508 1.474 4.152 882
Junio 10446  4.634 21 4.057 556 5.812 1.164 3.738 910
Julio 11.279  6.405 54 6.003 348 4874 979 3.077 818
Agosto 9.039 4967 30 4.608 329 4072 1.015 2.360 697
Septiembre 9.571 5.084 22 4715 347 4487 1.006 2.763 718
Octubre 10404 5374 50 4.996 328 5.030 1.205 3.067 758
Noviembre 10.159 5.498 48 5.103 347 4661 1.015 2.837 809
Diciembre 12.184  7.753 42 7.211 500 4.431 978 2.770 683

Fuente: ANFAC.
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8. Parque Nacional de Vehiculos

8.2.9. Evolucion de las matriculaciones de remolques y semirremolques se-
giin el tipo de vehiculo.

La fuente de los datos de este apartado es ASFARES.

Lonas-semilonas: Provistos con laterales de lonas correderas y correas
_ _ _ o tensoras integradas. Estas lonas se pueden desplazar lateralmente como
© Total @ Derivados Turismo Furgo Pickup @Furgos Camion ChasisLigeros . _ . _ .
e una cortina, para asi facilitar la carga y descarga de mercancias especial-
mente voluminosas. También puede ser de techo corredero, provisto con
techoy laterales de lonas correderas y correas tensoras integradas. Este
techo de lona corredero permite liberar la parte superior del semirremol-
que, para poder realizar cargas mediante pluma o puente gria.

Evolucién Mensual de los Vehiculos Comerciales Ligeros

25 mil

20 mil

Furgon: Furgones completamente cerrados para la realizacion de trans-
portes de mercancias mas delicadas y que precisen viajar con mayor se-
guridad.

15 mil

WL
B Y i N
1A T

5 mil

Frigorifico: Para mercancias que requieran transportarse a muy bajas
temperaturas y de una forma controlada en el transcurso de todo su tra-
yecto, ya sean productos de tipo farmacéuticos, alimenticios, bebidas, etc.

Numero de vehiculos matriculados

0 mil

s e e e Cisterna: Para el transporte de productos de alimentacion, pulverulentos,
quimicos, gases, etc.

Fuente: ANFAC.

Basculante: Para transporte de graneles, chatarra, etc.

Plataformas.- Pueden ser plataformas descubiertas para la realizacion
de servicios de transportes de maquinaria industrial, material de cons-
truccion, hierros, blogues de hormigon, etc.; gondola, semirremolque para
la realizacion de servicios de transporte de maquinaria y de vehiculos, ya
sean de uso industrial como particular.

Portacontenedores.- semirremolque de plataforma para el arrastre de
contenedores portuarios, ya sean de 20 0 40 pies.
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Matriculaciones de Remolques y Semirremolques
NUmero de vehiculos matriculados

Afio  Total |Plataformas Lonas-Semilonas Furgones Frigorificos Cisternas Basculantes Portacontenedor Otros |Remolques Semirremolques
2009 4932 306 1.123 84 1.160 486 217 1.556 412 4.520
2010 5.452 292 1.708 120 1.260 463 530 1.079 340 5.112
2011 7.436 230 2.725 329 2.490 358 591 713 278 7.158
2012 5.987 156 1.737 196 2.607 363 377 551 259 5.728
2013 6.833 96 2.161 214 3.041 278 361 682 190 6.643
2014  9.284 98 2.988 493 3.988 395 535 787 207 9.077
2015 13.513 169 4.524 573 5.414 565 897 1.371 423 13.090
2016 15.942 21 5.962 680 5.404 837 1.154 875 819 531 15.411
2017 13.857 330 5.129 703 4.030 765 1.360 830 710 497 13.360
2018 13344 355 4.841 600 3.661 911 1.502 658 816 504 12.840
2019 12.492 348 4.153 616 3.629 803 1.372 738 833 473 12.019
2020 10.877 328 3.061 664 3.604 803 1.157 557 703 319 10.558
2021 13.886 347 4.721 546 4.331 759 1.604 809 769 308 13.578
2022 14.450 319 4.639 560 5.059 738 1.500 979 656 288 14.162

Fuente: ASFARES.

Matriculaciones de Remolques y Semirremolques
Variacion respecto al ano anterior (%)

Afio  Total | Plataformas Lonas-Semilonas Furgones Frigorificos Cisternas Basculantes Portacontenedor Otros |Remolques Semirremolques
2010 10,50 -4,60 52,10 42,90 8,60 -4,70 144,20 -30,70 -17,50 13,10
2011 36,40 -21,20 59,50 174,20 97,60 -22,70 11,50 -33,90 -18,20 40,00
2012 -19,50 -32,20 -36,30 -40,40 4,70 1.40 -36,20 -22,70 -6,80 -20,00
2013 14,10 -38,50 24,40 9.20 16,60 -23,40 -4,20 23,80 -26,60 16,00
2014 3590 2,10 38,30 130,40 31,10 42,10 48,20 15,40 8,90 36,60
2015 45,60 72,40 51,40 16,20 35,80 43,00 67,70 74,20 104,30 44,20
2016 18,00 24,90 31,80 18,70 -0,20 48,10 28,70 -40,30 25,50 17,70
2017 -13,10 56,40 -14,00 3,40 -25,40 -8,60 17,90 -510 -1330 -6,40 -13,30
2018 -3,70 7.60 -5,60 -14,70 -9.20 19.10 10,40 -20,70 14590 1,40 -390
2019 -6,40 -2,00 -14,20 2,70 -0,90 -11,90 -8,70 12,20 2,10 -6,20 -6,40
2020 -12,90 -5,70 -26,30 7.80 -0,70 0,00 -15,70 -24,50 -15,60 -32,60 -12,20
2021 27,70 5,80 54,20 -17.80 20,20 -5,50 38,60 45,20 9.40 -3,40 28,60
2022 4,10 -8,10 -1,70 2,60 16,80 -2,80 -6,50 21,00 -1470 -6,50 4,30

Fuente: ASFARES.
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Evolucion anual de matriculaciones de Remolques y Semirremolques
NUmero de vehiculos matriculados

® Plataformas @ Furgones @ Cisternas @ Portacontenedor @ Lonas-Semilonas @Basculantes © Frigorificos @ Total

15 mil

10 mil -

5 mil

Numero de vehiculos matriculados

Omil -~
2008

Fuente: ASFARES.
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Remolques y Semirremolques
NdOmero de vehiculos matriculados

Afio Plataformas Lonas-Semilonas Furgones Frigorificos Cisternas Basculantes Otros
-

Remolques Semirremolques

= 2009 306 1.123 84 1.160 486 217 1.556
Enero 23 106 21 66 54 2 190
Febrero 20 74 35 89 54 6 107
Marzo 16 115 0 83 36 3 148
Abril 24 19 0 83 36 5 175
Mayo 21 107 2 67 40 4 151
Junio 29 84 1 51 25 3149
Julio 20 108 0 53 52 6 210
Agosto 32 65 0 34 21 1 89
Septiembre 21 62 0 79 47 34 71
Octubre 29 17 0 246 32 67 89
Noviembre 34 121 15 179 51 40 108
Diciembre 37 45 10 130 38 46 69

E 2010 292 1.708 120 1.260 463 530 1.079
Enero 40 134 4 116 58 53 92
Febrero 17 123 0 103 39 54 89
Marzo 22 115 4 73 45 53 110
Abril 20 179 15 83 41 41 m
Mayo 18 160 6 72 40 54 152
Junio 18 148 7 35 39 33 143
Julio 26 220 4 50 58 58 143
Agosto 15 85 0 32 20 16 60
Septiembre 18 115 9 103 36 22 61
Octubre 60 137 25 249 41 50 10
Noviembre 23 180 17 241 27 47 53
Diciembre 15 112 29 103 19 49 55

= 2011 230 2.725 329 2.490 358 591 713
Enero 27 260 15 158 53 96 70
Febrero 27 321 1" 127 27 49 47
Marzo 34 206 23 207 32 47 91
Abril 17 193 51 73 36 53 76
Mayo 29 227 50 102 48 58 52
Junio 15 212 31 66 28 4b 59
Julio 21 245 38 104 19 66 55
Agosto 4 166 12 93 Il 39 55
Septiembre 10 267 37 243 20 30 38
Octubre 16 211 12 474 24 39 63
Noviembre 16 208 28 518 34 39 67
Diciembre 14 209 21 325 26 31 40

Fuente: ASFARES.
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412 4.520
46 416
37 348
28 373
35 407
27 365
53 289
40 409
27 215
26 288
25 555
28 520
40 335

340 5.112
36 461
35 390
34 388
36 454
31 471
27 396
45 514
24 204
22 342
16 556
13 575
21 361

278 7.158
32 647
18 591
30 610
24 475
20 546
28 427
27 521
30 350
14 631
15 824
24 886
16 650
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Remolques y Semirremolques
Ndmero de vehiculos matriculados

Afio Plataformas Lonas-Semilonas Furgones Frigorificos Cisternas Basculantes Otros
-~

Remolques Semirremolques

= 2012 156 1.737 196 2.607 363 377 551
Enero 25 164 29 164 36 41 74
Febrero 6 146 15 216 29 30 50
Marzo 23 177 17 201 88 42 50
Abril 16 204 4 150 35 33 52
Mayo 12 212 7 121 69 35 55
Junio 25 158 4 106 27 26 51
Julio 15 176 39 90 37 49 59
Agosto 8 56 21 73 21 15 27
Septiembre 2 92 6 325 1" 29 28
Octubre 9 185 30 510 28 31 40
Noviembre 7 93 17 448 26 28 38
Diciembre 8 74 7 203 1" 18 27

= 2013 96 2.161 214 3.041 278 361 682
Enero 7 211 13 179 38 41 65
Febrero 9 122 13 126 33 29 68
Marzo 8 116 17 107 25 23 48
Abril 4 166 28 140 88 28 61
Mayo 15 258 10 145 33 37 58
Junio 9 160 18 132 17 32 58
Julio 10 170 28 107 22 52 79
Agosto 3 132 16 164 18 20 33
Septiembre 3 197 5 339 1" 23 4b
Octubre 20 192 19 734 24 35 83
Noviembre 4 359 34 567 15 26 47
Diciembre 4 78 13 301 9 15 38

= 2014 98 2.988 493 3.988 395 535 787
Enero 8 181 21 232 47 51 49
Febrero 9 205 58 205 20 40 57
Marzo 8 245 40 185 25 5 48
Abril 9 282 9 189 27 40 66
Mayo 2 255 42 153 Bb) 45 59
Junio 2 268 85 298 29 46 49
Julio 1 246 60 194 41 55 113
Agosto 8 205 28 148 23 28 54
Septiembre 10 255 19 478 27 47 52
Octubre 10 298 56 970 46 73 103
Noviembre 12 316 35 641 37 48 74
Diciembre 9 232 40 295 38 29 63

Fuente: ASFARES.
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259 5.728
(A 489
23 469
27 516
28 466
22 489
24 373
26 439
18 203
12 481
17 816
10 647

8 340

190 6.643
22 532
18 382

9 335
21 439
16 540
15 411
24 [
14 372

7 615
19 1.088
18 1.034

7 451

207 9.077
13 576
12 582
14 570
21 601
13 578
16 761
34 686
24 470
15 873
14 1.542
13 1.150
18 688
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Remolques y Semirremolques
NdOmero de vehiculos matriculados

Afio Plataformas Lonas-Semilonas Furgones Frigorificos Cisternas Basculantes Otros
-

Remolques Semirremolques

E 2015 169 4.524 573 5.414 565 897 1371
Enero 19 360 17 416 39 64 85
Febrero 10 339 33 345 58 72 107
Marzo 9 288 49 354 52 76 142
Abril 6 270 34 303 38 90 130
Mayo 10 324 28 317 34 96 137
Junio 17 408 82 285 51 74 155
Julio 25 536 105 270 73 12 129
Agosto 9 194 21 326 25 36 b4
Septiembre 10 467 56 567 46 60 88
Octubre 28 539 90 957 58 74 154
Noviembre 17 562 25 1.040 69 75 113
Diciembre 9 237 33 234 22 68 67

= 2016 211 5.962 680 5.404 837 1154 819
Enero 18 519 29 372 81 107 57
Febrero 15 451 46 342 71 96 53
Marzo 15 474 36 281 68 94 71
Abril 23 516 94 288 81 128 92
Mayo 19 442 55 243 78 108 77
Junio 19 630 94 254 72 85 92
Julio 18 584 41 247 70 129 71
Agosto 7 320 18 172 40 62 45
Septiembre 5 552 54 633 80 82 68
Octubre 19 582 86 1.094 70 106 77
Noviembre 46 562 60 1.063 84 92 90
Diciembre 7 330 67 415 42 65 26

E 2017 330 5.129 703 4.030 765 1360 710
Enero 13 442 18 436 71 120 61
Febrero 34 335 76 320 86 121 53
Marzo 53 466 78 302 103 140 65
Abril 26 365 32 204 62 102 69
Mayo 25 447 191 235 72 19 74
Junio 38 506 58 286 64 141 75
Julio 47 610 37 268 47 151 72
Agosto 15 262 10 148 28 4b 43
Septiembre 16 493 26 375 43 101 49
Octubre 27 534 100 703 74 101 51
Noviembre 24 457 62 549 83 133 61
Diciembre 12 212 15 204 32 87 37

Fuente: ASFARES.
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423 13.090
22 978
37 927
36 934
37 834
31 915
43 1.029
50 1.200
21 654
21 1.273
52 1.848
54 1.847
19 651

531 15.411
33 1.218
41 1.136
40 1.066
57 1.236
48 1.070
60 1.282
46 1.178
27 703
48 1.474
47 2.042
64 2.008
20 998

497 13.360
46 1.220
44 1.061
36 1.247
39 891
57/ 1.181
56 1.199
55 1.239
30 563
41 1127
36 1.631
36 1.387
21 614



8. Parque Nacional de Vehiculos

Evolucion mensual de las matriculaciones de Remolques y Semirremolques
Ndmero de vehiculos matriculados

Afio R Plataformas Lonas-Semilonas Furgones Frigorificos Cisternas Basculantes Otros |Remolques Semirremolques

= 2018 355 4.841 600 3.661 911 1.502 816 504 12.840
Enero 34 490 42 397 101 169 61 42 1.333
Febrero 28 392 35 233 84 128 59 40 1.035
Marzo 30 344 31 230 83 115 51 23 943
Abril 48 419 50 238 82 133 52 40 1.058
Mayo 26 453 56 241 77 125 114 60 1.077
Junio 19 516 26 164 92 122 78 55 1.013
Julio 32 470 67 179 72 164 74 48 1.070
Agosto 23 260 40 151 58 65 59 33 663
Septiembre 20 329 40 357 68 91 54 37 944
Octubre 47 507 89 794 66 169 74 50 1.732
Noviembre 31 444 37 507 88 151 75 53 1.316
Diciembre 17 217 87 170 40 70 65 23 656
= 2019 348 4153 616 3.629 803 1372 833 473 12.019
Enero 28 472 46 330 130 123 104 73 1.212
Febrero 39 375 57 356 59 115 85 49 1.089
Marzo 29 284 23 225 53 113 58 30 796
Abril 27 377 52 222 80 103 48 30 942
Mayo 30 386 33 182 77 148 85 47 971
Junio 37 296 45 167 88 128 88 49 879
Julio 32 477 62 196 56 168 81 32 1.157
Agosto 23 215 60 120 38 61 4b 20 581
Septiembre 26 262 71 253 51 97 43 35 789
Octubre 33 379 61 938 72 139 65 26 1.787
Noviembre 28 446 59 480 49 127 89 61 1.256
Diciembre 16 184 47 160 50 50 43 21 560
= 2020 328 3.061 664 3.604 803 1157 703 319 10.558
Enero 32 343 103 250 102 133 89 54 1.073
Febrero 29 287 192 238 120 114 70 29 1.070
Marzo 26 263 52 208 72 74 66 34 757
Abril 17 141 14 94 50 54 38 19 410
Mayo 21 201 24 152 59 88 45 12 647
Junio 32 202 70 181 69 118 79 41 744
Julio 48 245 28 132 57 135 72 28 736
Agosto 13 17 39 121 29 41 40 9 414
Septiembre 18 266 16 515 73 86 57 21 1.040
Octubre 37 422 31 829 54 104 61 30 1.561
Noviembre 26 372 58 589 70 107 53 25 1.321
Diciembre 29 202 37 295 48 103 33 17 785

Fuente: ASFARES.
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Evolucion mensual de las matriculaciones de Remolques y Semirremolques
NdOmero de vehiculos matriculados

Afio Plataformas Lonas-Semilonas Furgones Frigorificos Cisternas Basculantes Otros
-

Remolques Semirremolques

E 2021 347 4.721 546 4.331 759 1.604 769
Enero 30 417 62 392 54 123 52
Febrero 25 501 94 299 61 131 106
Marzo 39 442 29 305 76 152 68
Abril 30 499 41 289 82 147 60
Mayo 30 414 25 341 69 155 77
Junio 43 398 42 249 73 137 59
Julio 34 365 71 234 81 170 64
Agosto 15 229 19 127 4b 111 53
Septiembre 22 299 61 388 50 103 58
Octubre 31 462 27 903 64 138 52
Noviembre 31 436 41 611 65 142 75
Diciembre 17 259 34 193 40 95 45

= 2022 319 4.639 560 5.059 738 1.500 656
Enero 28 358 34 466 63 137 55
Febrero 34 398 52 347 83 182 68
Marzo 29 492 32 559 75 126 54
Abril 27 338 95 326 91 140 64
Mayo 29 490 57 386 66 141 76
Junio 18 436 43 313 50 154 64
Julio 20 535 40 255 65 164 53
Agosto 22 210 9 168 51 82 46
Septiembre 23 328 34 308 60 99 38
Octubre 24 375 46 847 46 88 56
Noviembre 39 435 69 749 43 89 45
Diciembre 26 244 49 335 45 98 37

Fuente: ASFARES.
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308 13.578
28 1.185
39 1.250
29 1.166
31 1191
34 1.158
24 1.049
&1 1.077
29 635
15 1.011
17 1.712
15 1.446
16 698

288 14.162
29 1.189
30 1.203
20 1.421
32 1.156
42 1.309
24 1.115
19 1218
13 620
19 948
20 1.565
19 1.534
21 884
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Matriculaciones de Semirremolques (2021)

® Plataformas @ Furgones @ Cisternas @ Lonas-Semilonas @ Frigorificos @Basculantes @ Total

2.000

1.500

1.000

500

Fuente: ASFARES.
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8.3. Transferencia de vehiculos.

Enla tabla siguiente se presenta la evolucion anual del nUmero de vehiculos que se transfirieron.

Transferencias de vehiculos

) 1 Transferencias de vehiculos
Ndmero de vehiculos

Variacion anual (%)

Afio Total Turismos Motocicletas Autobuses Camionesy Tractores ptros Ao Variacion de  Variacion de Camiones  Variacion de Tractores

Furgonetas Industriales Vehiculos AUtobuses y Furgonetas Industriales
1987 1.039.728  797.300 55.798 3194 135.692 7262 40482 Tvaa = > 775
1988 1.260.684  990.566 67.632 3.287 148.185 9257 41757 1989 e o i3
1989 1.227.584  955.833 66.107 3.435 149.698 9.561 42.950 1990 73 7 13
1990 1232130 946739 72171 3.183 159.692 9683 40662 1991 121 85 Y
1991 1270781 964946 79.948 2.799 173.321 9.672  40.095 1992 143 102 40
1992 1.401.938 1.065.777 83917 3.200 197.849 10055  41.140 008 177 106 08
1993 1475456 1.113.287 85.029 3.767 218.848 10134 44391 1994 2106 a3 206
1994 1.489.724 1.106.450 92.188 3366 228.183 12217 47.320 1995 126 139 100
1995 1.583.696 1.153.944 102.425 3.790 259.991 13.442  50.104 199 83 38 99
1996 1728913 1.285.019 102.245 3476 269.854 14772 53.547 1997 160 137 120
1997 1925559 1.431.819 108.306 4031 306.693 16545  58.165 1998 434 50 181
1998 2023475 1.511.886 102.735 5779 321.890 19542 61.643 1999 333 85 18,0
1999 2194306 1.650.986 102.752 3.855 349.372 23067 64274 2000 106 20 86
2000 2.304.099 1.749.176 106.203 4.265 356.487 21.073 66.895 2001 154 0.8 -06
2001 2.287.072 1.727.543 106.694 4920 359.234 20937  67.744 2002 94 39 17.0
2002 2.381.805 1.795.768 108.992 5384 373.341 24504 73816 2003 8.9 116 127
2003 2.633.069 1.984.695 117.161 5863 416.740 27.622 80988 2004 40 71 74
2004 2.881.242 2172286 136.935 6.096 446199 29672 90.054 2005 -08 108 58
2005 3.184.158 2.394.785 159.551 6.050 494,284 31388 98.100 2006 -11.7 59 133
2006 3.344.645 2.481.563 191.736 5345 523.433 35557  107.011 2007 239 61 -188
2007 3.460.348 2.527.582 225.113 6.623 555219 28865 116946 2008 -59 -85 -13.2
2008 3.058.363 2.227.703 220.301 6232 507.750 25042 71335 2009 =147 -08 -45
2009 2938021 2.119.141 220.588 5319 503.651 23924 65398 2010 9.0 75 164
2010 2.992.928 2.129.214 221.817 5799 541.625 27836  66.637 2011 -43 -25 31
2011 2.940.634 2.076.034 232.568 5552 527.873 28708  69.899 2012 -137 -34 64
2012 2.891.722 2.049.847 225.438 4789 509.907 30547 71194 2013 23,7 1.1 22
2013 2.987.708 2.103.307 251.868 5925 515.666 31216 43270 2014 44 -1.1 0.5
2014 3095592 2.195.367 277.012 5665 510.029 31.381 39.207 2015 10,6 1.2 7.0
2015 3.203.387 2274467 296.901 6.267 516317 33.583 37.348 2016 -33 3.4 9.0
2016 3.466.239 2.499.221 314.148 6.060 533.655 36.618 37.183 2017 -36 02 -6.0
2017 3.768.009 2.789.511 327.679 5844 534.829 34415 36.994 2018 -8.8 30 9.1
2018 3.971.005 2.973.683 325.909 5327 551.027 37.537  37.790 2019 -1.9 00 -41
2019 4031812 3.014.150 346818 5226 551.243 35996 40523 2020 -35.5 -122 -24
2020 3.466.973 2.547.397 321.642 3372 483.857 35129  39.619 2021 274 130 9.8
2021 3914265 2.848.901 385.981 4295 546.612 38561 46535

) B o Fuente: Direccion General de Trafico.
Fuente: Direccion General de Trafico. Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico)
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico)

133



8. Parque Nacional de Vehiculos

Transferencias de Camiones y Furgonetas Transferencias de Tractores industriales
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Fuente: Direccion General de Tréafico. Fuente: Direccion General de Tréafico.
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8.4. Bajas de vehiculos automoviles.

En la tabla siguiente se presenta la evolucion anual del nimero de vehi-
culos automoviles que causaron baja. La antigliedad de los vehiculos que
causaron baja se puede consultar en el apartado siguiente.

Transferencias de Autobuses Bajas de automoviles (Niimero de vehiculos)

7.000
6.623

Afio Total Turismo Moto Autobuses Camiones y Tractores

Furgonetas  Industriales

4000 1987 369.242 303531  17.561 1437 46,086 627
1988 527.641 437.187 16077 1.693 70.906 1.778

1989 567.098 470246  17.936 2.109 74.942 1.865

1990 567.850 464022 20753 2.034 79.156 1.885

1991 523869 421564 20875 2385 77.012 2033

5.000 1992 543.871 438420 23557 2.128 77.703 2.063
1993 522,960 420572 24086 2054 74.156 2,092

4295 1994 692.831 589265 24219 1.835 75.384 2128

1995 536.503 438315 22893 2.425 70.596 2274

4000 1996 482.945 387476 23497 1.696 68253 2023
1997 606.787 497516  23.097 1.784 81.450 2.940

1998 681.643 567.724 23613 1.899 85.575 2832

1999 822.861 686782 26114 2.141 103.629 4195

3372 2000 943272 785385  28.953 2012 120.937 5.985

3.000 e 2001 1.054.181 882985  29.224 2.249 133.045 6.678
: : : : : : 2002 996.224 824040  30.726 2274 131.799 7.385

2799 : : : : : : 2003 1055139 871595  31.142 2583 141.075 8.744

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2004 979.654 830.959 23.919 2,698 111.829 10.249

2005  1.053.457 886335 22604 2626 130.629 11.263

Tasa de variacion anual (%) 2006 1.093.238 910727  24.648 2,582 142.777 12,504
2007  1.083.542 887395 26881 3.408 151501 14357

2008 918.406 734638 27075 2528 140.245 13.920

50 43 2009 1.135.642 937.297  27.691 2.325 157.320 11.009
I T 5 274 2010 973.926 772988 34288 2780 151.427 12.443

154 I 2011 810.638 628952 25351 2.665 139.645 14.025

29 2012 882.751 690365 24939 2812 147.827 16.808

0 —--..I..-l lllI-_.I-.l_.I_l__._ 2013 1.133.504 910498  39.593 2656 165.974 14.783
s I I 2014 1.034326 845273  35.777 2.038 139.877 11.361

: -117 2015 909.809 753067 22737 2458 121.061 10.486

2016 826.924 684564 22313 1.966 109.939 8.142

50 333 -385 2017 835437 698284  19.363 1.904 107.219 8.667
2018 990.295 834137  19.631 2351 125366 8810

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2019 1.049.043 879.446  23.171 2.780 133.168 10.478

2020 931.205 777465 23363 1.853 116.336 12.188

2021 935.147 758678  31.754 2.155 127.354 15.206

Fuente: Direccion General de Trafico.

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico)
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Bajas de automoviles (Niimero de vehiculos)
Variacion anual (%)

Bajas de Camiones y Furgonetas

Ano Autobuses Camiones y Furgonetas Tractores Industriales 180,000
1988 17.8 539 183,6 : : 165974
1989 24,6 57 4,9
1990 -3.6 56 1.1 160.000 151.501
1991 173 =27 79
1992 -10.8 0.9 1.5
1993 35 4 14 140,000 aaoas A TN LMo 133168
1994 -10,7 1.7 1.7 : [EZess) 127354
1995 322 -64 69 g :
1996 -30.1 .33 -11.0 120,000 » o A PRI Foe . fR :
1997 52 19.3 453 : : : : :
1998 6,4 5.1 -37 111.829
1999 12,7 21,1 48,1 100.000 107219
2000 -6,0 16,7 42,7
2001 118 10,0 11.6 : : : : : :
2002 1 209 106 80000 e P R TR P SIERTIERINERE e
2003 13,6 7.0 18.4 5 . : : ‘ ' :
2004 45 -20.7 17.2 : : : : : :
2005 _2'7 16,8 9'9 60000 -/ s . bl 0000 R R R O S R -
2006 -1.7 9.3 11,0 : : i i i : :
2007 32,0 6,1 148 ) : : : : : :
:ggg _2:'3 ;;/2‘ ;gg 40000 46086 F|>9:9>0 ............ 1995 ........... , .0:0.0 ............ 2005 ............ , .011.0 ........... 2015 R 2020
2010 19.6 -37 13.0
2011 4 78 127 Tasa de variacion anual (%)
2012 55 59 19.8 539 :
2013 -55 123 -12,0 50 oreo
2014 -233 -157 -23,1
2015 20,6 -13,5 -7.7
2016 -20,0 -9.2 -224 : 168 — 169
2017 32 25 64 _ I II I : 9.5
2018 235 169 1.6
2us 232 &2 B oo Mumm__ . _H=lEN_m l-.l__..-l - lll
2020 -333 -12,6 163 -27 . I : 74 I
2021 163 9.5 24,8 . : 157 -12.6
-207
Fuente: Direccion General de Trafico.
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico)

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico)
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Bajas de Tractores industriales

16.808

15.000 -
10.000
7.385
5.000 4195 [rriiireieeis ................ ................ ................ -
2033 2274
2.023
627 : - : 8 : .
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Tasa de variacion anual (%)

200
100
453 481
19.8 248
0 » a
S u Te
} -209 -231  -224
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico)
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8. Parque Nacional de Vehiculos

8.5. Antigliedad del parque nacional de vehiculos.

8.5.1. Distribucion del parque segiin el ano de matriculacion.

En este apartado se muestra la distribucion del parque nacional de au- 2021, fue de 15,9 anos para los camiones, 15,0 anos para las furgonetas,
tomoviles, a 31 de diciembre de 2021, segln el ano de matriculacion de 12,6 anos para los autobuses y 10,2 anos para los tractores industriales.
los vehiculos. También se presenta esta distribucion para las furgonetas, La antigliedad media del parque de automoviles con menos de 25 anos
camiones, tractores industriales y autobuses. fue de 12,1 anos para los camiones, 8,4 anos para las furgonetas, 9,0

anos para los autobuses y 8,2 anos para los tractores industriales.
La antigliedad media del parque de automoviles, a 31 de diciembre de

Parque Nacional (Niimero de vehiculos a 31-12-2021)
Distribucion segln el ano de matriculacion

Afo Total  Turismos Motocicletas Autobuses Furgonetas Camiones Tractores Remolques y Otros
Industriales Semi Remolques

Anteriora 1998  5.127.790 3.015.382 860.842 9.225 680.412  375.582 19.352 93919  73.076
1998 518.690 339.695 35.585 576 51.774 68.152 2.051 11.593 9.264
1999 723.030 496.718 45.832 722 63.847 87.176 2.839 13.397  12.499
2000 829.409 584.410 48.640 775 60.098  101.675 8318 16.136  14.360
2001 968.404 716.789 47.086 981 61537  104.415 3.812 16.891 16.893
2002 1.012.639 759.713 46.971 985 61.799 101.600 4.108 17.698  19.765
2003 1.237.170 926.766 58.680 1.305 73219 125532 4.922 19.812  26.934
2004 1.539.916  1.134.874 99.807 2114 88.051 146.484 6.176 21.709  40.701
2005 1.809.019  1.266.566 184.274 2.785 103.957 173.242 7.903 22539  47.753
2006 1.941.514 1.329.563 235.107 2.999 104.775 190.001 9.094 25161 44814
2007 1.963.550 1.341.610 247.665 3.341 108.378 185.016 10.401 27.125  40.014
2008 1.376.167 969.399 195.938 3.374 66.809 95.632 8.020 20.563  16.432
2009 1.126.549 870.059 124.574 2.707 43.292 62.583 2.872 10.687 9.775
2010 1.143.829 872.985 128.082 2.384 54.429 61.753 4.324 11.175 8.697
2011 939.005 688.609 113.242 2.669 57.147 52.231 6.685 12.051 6.371
2012 790.842 594.017 94.083 1.681 47.028 32.985 6.765 9.765 4518
2013 830.721 636.727 88.783 1.667 46.891 34.449 7.772 10.295 4137
2014 1.032.622 786.490 108.147 1.980 61.709 44,679 10.917 13.571 5.129
2015 1.301.825 983.017 131.141 2.841 84.833 57.807 15.950 18.852 7.384
2016 1.468.126  1.106.231 154.791 3.668 95.627 59.759 17.219 21.810 9.021
2017 1.577.373  1.207.707 141.243 3.938 105.710 67.303 17.592 20.679  13.201
2018 1.701.174  1.284.823 161.614 3.779 123.221 74516 16.355 20212 16.654
2019 1.666.260 1.233.018 181.017 3.607 120.105 71.107 17.938 19.692  19.776
2020 1.233.881 874.424 160.524 2.264 97.964 48.981 15.464 16.678  17.582
2021 1.319.303 921.377 172.552 2.080 106.497 58.647 16.610 20.490  21.050
Total 35.178.808 24.940.969 3.866.220 64447  2.569.109 2.481.307 238.456 512.500 505.800

Fuente: Direccion General de Tréafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico)
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Parque Nacional (Niimero de vehiculos a 31-12-2021)
Distribucion segln el ano de matriculacion (%)

[ Autobuses I Furgonetas I Camiones I Tractores Industriales j

Parque Nacional (% acumulado)

® % acumulado Autobuses @ % acumulado Camiones @ % acumulado Furgonetas @ % acumulado Tractores Industriales

Afo (%) (% Acum) (%) (% Acum) (%) (% Acum) (%) (% Acum)
Anterior a 1998 143 143 265 265 15.1 15.1 8.1 8.1 o 4
1998 0.9 15,2 20 28,5 28 17.9 0.9 9.0
1999 11 163 2.5 310 35 214 12 10.2
2000 12 17,5 23 333 41 25,5 14 16 80
2001 15 19,0 24 357 42 29.7 16 13.2
2002 15 20,6 24 38,1 41 338 17 149
2003 20 226 2.9 410 5,1 389 2.1 169
2004 33 259 34 Lbk 59 448 26 195 60
2005 43 30,2 41 48,5 7.0 51,7 33 228
2006 47 348 41 526 7.7 59,4 38 26,7
2007 52 40,0 42 568 7.5 66,9 bt 31,0
2008 52 453 26 594 39 70,7 34 344 “0
2009 42 49.5 17 61.1 2.5 73,2 12 35,6
2010 3.7 53,2 2.1 63,2 25 757 18 374
2011 41 573 22 654 2.1 778 28 402 2
2012 26 59,9 18 67,2 13 79,2 28 430
2013 26 62,5 18 69.1 14 80,5 33 463
2014 3.1 656 24 71,5 18 823 4t 50,9 o
2015 4t 70,0 33 74,8 23 84,7 6.7 576 0
2016 5,7 75,7 3,7 78,5 24 87,1 7.2 64,8 2000 2005 2010 2015 2020
2017 6.1 818 41 8246 2.7 89.8 7.4 72,2
2018 59 87.6 48 87.4 30 928 6.9 79.0 Fuente: Direccion General de Tréafico.
2019 56 932 47 92,1 2.9 957 7.5 86,5
2020 35 96,8 38 959 20 97,6 65 93,0
2021 32 1000 42 100,0 24 100,0 7.0 1000
Total 100,0 00 100,0 00 1000 0.0 100,0 00

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Parque de Furgonetas Parque de Camiones
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Fuente: Direccion General de Tréafico. Fuente: Direccion General de Tréafico.
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Parque de Tractores Industriales Parque de Autobuses
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Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Trafico.
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8.5.2. Evolucion del porcentaje de automoviles con 10 anos o mas.

Se presenta en forma de tabla y grafica la evolucion anual del porcentaje
de automoviles con 10 anos o mas.

Evolucion del porcentaje de automoviles con 10 anos o mas Evolucion del porcentaje de automoviles con 10 anos o mas
(Datos a 31 de diciembre de cada ano) (Datos a 31 de diciembre de cada ano)

Afio Turismos Autobuses Furgonetas Camiones Tractores Afio Turismos Autobuses Furgonetas Camiones Tractores
N Industriales Industriales
1975 4,2 11,6 4,6 2000 40,3 47,5 49,2 28,2 29.9
1976 6.2 15,4 58 2001 39.9 482 52,8 26,9 28,7
1977 8,5 19.9 63 2002 403 48,5 56,7 257 26,8
1978 10,9 24,0 7.1 2003 39.5 46,2 58,0 23,5 22,9
1979 14,1 287 84 2004 385 439 58,9 22,3 21,0
1980 17.4 34,0 10,5 2005 36,7 42,5 58,0 22,0 20,5
1981 21,0 39.4 131 2006 35,0 41,1 56,2 22,4 19.7
1982 253 44,5 16,0 2007 357 42,0 55,5 22,7 20,6
1983 283 49,0 19.7 2008 375 42,5 56,0 280 22,2
1984 33,9 52,5 237 2009 39.6 44,4 57.9 32,6 257
1985 36,8 54,8 27.2 2010 42,0 45,3 59.0 372 29.2
1986 387 57,1 29,0 2011 453 46,2 603 41,6 324
1987 39.5 57.4 29,1 2012 482 473 61,6 46,0 35,1
1988 39.4 56,2 28,0 2013 50,9 48,7 63,3 51,0 37.7
1989 39.2 53,8 26,1 2014 54,1 511 654 56,6 40,1
1990 39.0 51,6 25,0 2015 571 532 67.4 62,9 41,7
1991 39.2 49,4 25,6 2016 59.7 54,5 69.1 69.5 433
1992 38,4 478 24,4 2017 61,7 55,8 70,1 75,7 45,4
1993 385 47,5 254 2018 61,6 56,6 69.0 771 45,6
1994 37.4 479 25,9 2019 61,1 56,0 67,0 771 42,5
1995 375 46,6 25,2 2020 61,7 56,5 66,2 77.8 40,9
1996 37.6 46,4 254 2021 61,4 57.3 654 77.8 40,2
1997 37.6 46,0 255
1998 39.2 A 282 »

1999 403 472 30.1 Fuenlte: ANFAC y DG. c.le Trafico.

. Publicaciones: Memorias Anuales (ANFAC).

Fuente: ANFACy DG. de Trafico. Anuario Estadistico (Direccion General de Tréafico)

Publicaciones: Memorias Anuales (ANFAC).
Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico)
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8.5.3. Evolucion de la edad media de los automoéviles que causaron baja.

Se presenta la evolucion de la edad media de los automoviles que causa-
ron baja en un ano determinado, es decir la vida media. En los anos 2013y
2014 aumenta mucho el nimero de bajas para algunos tipos de vehiculos
y la edad de estos vehiculos es mayor que la de los que causaron baja en
los anos anteriores, seguramente se debe a una revision de los vehiculos
Antigiiedad del Parque: Porcentaje de Vehiculos con 10 afios o mas que figuraban en alta para eliminar los que ya no estaban operativos.

® Autobuses @ Camiones @ Furgonetas @ Tractores Industriales @ Turismos

Camiones Edad media de los automéviles que causaron baja (afos)
70
Furgonetas Afio Turismos Motocicletas Autobuses Camiones Furgonetas Tractores
0 Turismos Industriales
Autobuses
1970 11,0 13,0 23,0 14,0
50 1980 12,0 17,0 18,0 13,0
1990 14,0 18,0 18,0 14,0
. 1995 14,9 16,7 18.4 14,7
40 Tractores Industriales 1996 151 16,6 183 147 127
1997 15,3 163 18,7 14,4 12,8
30 1998 15,2 16,1 18,1 14,3 12,2
1999 14,3 15,3 183 13,6 11,6
2000 134 15,1 17,5 132 112
20 2001 132 15,0 16,1 134 1.1
2002 12,9 14,7 16,0 13,5 10,9
10 2003 133 14,5 16,6 138 1.1
2004 134 15,1 16,7 14,0 10,2
2005 138 15,3 16,7 14,4 10,1
0 1980 1990 2000 2010 2020 2006 138 144 158 143 9.5
2007 133 14,1 14,9 13,9 89
Fuente: ANFAC y DG. de Trafico. 2008 123 134 158 132 52
2009 12,9 138 16,5 132 9.6
2010 13,7 13,7 16,2 13,7 9.6
2011 133 12,7 15,4 138 9.3
2012 134 134 15,2 138 9.5
2013 15,2 24,2 15,8 15,7 103
2014 154 23,6 163 16,4 10,5
2015 14,4 15,7 168 16,1 10,7
2016 14,9 15,1 16,8 16,4 11,6
2017 15,3 15,2 16,9 16,0 18,6 10,8
2018 15,5 15,1 16,9 163 18,7 11,5
2019 15,7 15,3 171 16,9 18,7 12,0
2020 15,9 16,2 16,9 17,6 18,9 11,0
2021 17,6 171 17,7 18.1 19.6 10,7

Fuente: Direccion General de Tréafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).

Nota: A partir de 2006, inclusive, son estimaciones propias a partir de los datos
no completos de los vehiculos que causaron baja segln el ano de matriculacion.
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En la tabla siguiente se presentan los automoviles que causaron baja en
2021 distribuidos segln el ano de matriculacion.

Bajas de automoviles (Niimero de vehiculos). Ao 2021
Evolucion de la edad media de los automaviles que causaron baja Distribucion seglin ano de matriculacion.

® Autobuses @ Camiones @ Furgonetas @ Tractores Industriales

Afio Turismos Motocicletas Autobuses Furgonetas Camiones Tractores

Industriales

20 Furgonetas Anterior a 1999 166.437 6.553 262 20.240 17.225 518

1999 56.348 759 115 2.126 5.593 210

Autobuses 2000 59.377 837 84 1.938 5.576 337

2001 62.176 817 165 2.285 5.278 409

15 2002 54.805 784 136 2204 4879 409

2003 53.419 1.018 202 2.287 5.208 457

2004 53.294 1.542 300 2.390 5.143 678

0.7 _ 2005 44,537 2.634 240 2.590 5.264 838

0 Tractores Industriales 2006 33713 2936 139 2272 4632 973

2007 24.708 2.795 173 2.037 3.876 1.052

2008 13512 1.836 113 1.345 1.750 824

2009 8.470 1.295 43 724 1.103 287

2010 7.349 1.140 47 1.016 868 381

° 2011 4868 923 56 875 534 585

2012 3.701 779 20 626 282 541

2013 3.636 722 17 549 314 613

2014 3.658 663 9 580 270 692

1970 1980 1990 2000 2010 2020 20[5 (250 07} U Eels 230 867

2016 4833 699 7 724 301 1.522

2017 5.387 576 1 776 337 1.067

2018 9.323 500 3 695 296 908

Fuente: Direccion General de Trafico. 2019 16.500 389 1 717 764 130
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). 2020 32.959 252 4 1.373 2.775 215
Nota: A partir de 2006, inclusive, son estimaciones propias a partir de los datos no completos de los vehiculos 2021 31.384 598 11 1.687 2.104 671
que causaron baja segln el ano de matriculacion. Total 758.678 31.754 2.155 52.692 74.662 15.206

Fuente: Direccion General de Tréafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Evolucion de la edad media de los remolques y semirremolques que causaron 8.5.4. Distribucion del parque de camiones y furgonetas segiin la carga
baja. maxima autorizada y el ano de matriculacion.
Camiones.

En la tabla siguiente se presenta la evolucion mensual de la edad media
de los remolques y semirremolques que causaron baja.

La fuente de los datos de este apartado es ASFARES. En las paginas siguientes se presenta la distribucion del parque de ca-

miones, a 31 de diciembre de 2021, clasificado segln la carga maxima
autorizada y el ano de matriculacion. El parque de los vehiculos de carga
maxima autorizada “hasta 1.499 kg” es mucho mas moderno que el resto
de vehiculos, lo cual parece corroborar el hecho de que no son vehiculos
de transporte de mercancias.

Parque de Camiones (Niimero de vehiculos a 31-12-2021)

Bajas de Automoviles Distribucion segln la carga maxima autorizada y el ano de matriculacion
Any  Enero Febrero Marzo Abrii Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre TOTAL Afio Total Hasta 1000- 1500- 3000- 5000- 7000- 10ty
999kg 1499 Kg 2999Kg 4999Kg 6999 Kg 9999 Kg més
2012 1760 16,60 17,00 1620 16,20 1600 1590 1580 17,00 20,80 19.60 20,00 1689
2013 20,50 2040 19,50 19,70 20,10 21,80 19.80 21,60 19.90 20,70 2130 20,10 20,38 Anteriora 1999  443.734 214376 93372 36507  29.219 16071 21225  32.964
2014 20,50 1990 20,90 21,30 20,60 20,70 23,00 20,00 2030 2140 20,20 19,90 20,65 1999 87.176 60.566  14.052 4.182 2.281 1.425 2.284 2.386
2015 2220 21,60 21,00 2140 21,10 20,80 21,50 1690 1690 1940 19.30 20,50 21,36 2000 101.675 70239 16585 5576 2490 1549 2522 2714
2016 2120 2210 2001 104415 72555  16.065 5282 2725 1.711 2836 3241
Total 102,00 100,60 7840 7860 7800 79,30 80,20 74,30 7410 8230 80,40 80,50 79,28 2002 101.600 69.417 17197 4294 2516 1.749 2903 3.524
2003 125.532 85.469  24.005 4341 2,636 17642 3147 4192
Fuente: ASAFARES 2004 146.484 100090  28.931 4698 2918 2043  3.188 4616
2005 173242 121172 31.713 5603 3240 2400 3780 5334
2006 190.001  137.252  31.465 6065 3307 2261 4,031 5.620
2007 185016 134005  28.075 6.841 3495 2585 4177 5838
2008 95.632 65327 14674 4103 2644 1998 2885  4.001
2009 62.583 45.714 9.198 2793 1251 982 1.176 1.469
2010 61.753 47.233 7.187 2.293 1.246 856 1.226 1.712
2011 52231 41367 4905 1.306 1.320 789 1.100 1.444
2012 32.985 25.869 3.202 795 993 543 694 889
2013 34.449 27.749 3.150 706 895 537 643 769
2014 44,679 34913 4.704 1238 1152 640 791 1.241
2015 57.807 41515 8.005 1.868 1.874 956 1303 2286
2016 59.759 37.226 12302 2389 2234  1.185 1.491 2.932
2017 67.303 39.043  17.293 2286 2498 1072 1.531 3.580
2018 74516 43001 19176 2489 2633 1257 1833 4127
2019 71.107 41671 16738 2475 2440 1338 1906 4539
2020 48.981 26002  13.181 1786  1.785 1.157 1460  3.610
2021 58.647 29225  16.706 3.990 1819 1185 1852 3870
Total 2481307 1610996 451881 113906 79.611 48031  69.984 106.898

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Parque de Camiones (Niimero de vehiculos a 31-12-2021)
Distribucion segiin la carga maxima autorizaday el aino de matriculacion
Namero de vehiculos matriculados en ese ano y en los anteriores (% sobre el total) Parque de Camiones
® Hasta 999 kg @ 1000-1499 Kg ®1500-2999 Kg @3000-4999 Kg @5000-6999 Kg @7000-9999 Kg ® 10ty mas
100

Afio  Total  Hasta  1000-  1500-  3000-  5000-  7000- 10ty mas
999 kg 1499 Kg 2999 Kg 4999 Kg 6999 Kg 9999 Kg

Anteriora 1999 17.88 1331 2066 32,05 3670 3346 3033 30.84
1999 21.39 1707 23,77 3572 3957 3643 33,59 33,07 80
2000 2549 2143 27.44 40,62 4270 39.66 37,19 3561 .
2001 2970 2593 31,00 4526 4612 4322 41,24 38,64 =
2002 33,79 3024 3481 49,03 4928 4686 4539 41,94 0 2
2003 3885 3555 4012 52,84 5259 5049 49,89 45386 3
2004 44,75 4176 4652 56,96 5626 54,74 54,45 50,18 <
2005 51,73 4928 5354 61,88 6033 5974 59,85 5517 =
2006 59,39 57.80 60,50 67,20 6448 6445 65,61 60,43 “ g
2007 66,85 6612 6671 73,21 6887  69.83 71,58 6589 5
2008 70,70 7018 69.96 76,81 7219 7399 75,70 69.63
2009 7322 7302 72,00 79,26 7376 76,03 77,38 71,00 2
2010 75,71 7595 7359 81,27 7533 77.81 79.13 72,60
2011 77.81 7852 74,68 8242 7699 7945 80,70 73.95
2012 79,14 8013 7539 83,12 7824 8058 81,69 74,78
2013 80,53 81.85 7609 83,74 7936 81,70 82,61 75,50 oo s oo o o
2014 8233 8402 7713 84,83 8081 8303 83,74 76,66 Afio de Matriculacién
2015 84,66 8660 78,90 86,47 8316 8502 8560 78,80
2016 87,07 8891 81,62 88,57 8597 8749 87.73 81,54
2017 89,78 9133 8545 90,58 8911 89,72 89,92 84,89
2018 92,78 9400 89,69 92,77 9242 9234 92,54 88,75
2019 95,65 9659 9339 94,94 9548 9513 9526 93,00 S -
2020 97,62 9820 9631 96,51 9772 9754 97,35 96,38 Fuente: Direccion General de Trafico
2021 10000 100,00 10000 10000 10000 10000 100,00 100,00

Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Furgonetas.

A continuacion, se presenta la distribucion del parque de furgonetas, a 31
de diciembre de 2021, clasificado segln la carga maxima autorizada y el
ano de matriculacion. El parque de carga maxima autorizada hasta 499 kg
es mucho mas antiguo que el resto.

Parque de Furgonetas (Niimero de vehiculos a 31-12-2021) Parque de Furgonetas (Niimero de vehiculos a 31-12-2021)
Distribucion segiin la carga maxima autorizaday el afio de matriculacién Distribucion segiin la carga maxima autorizada y el afio de matriculacion
NUmero de vehiculos matriculados en ese ano y en los anteriores (% sobre el total)

Afio Total Hasta 499 kg 500-749 Kg 750-999Kg 1ty mas
Afio Total Hasta 499 kg 500-749 Kg 750-999Kg 1ty mas
Anteriora 1999 732.186 251.285 293.790 93267  93.844
1999 63.847 9.223 38818 11.298 4508 Anteriora 1999 285 54,6 23,9 23,1 19,6
2000 60.098 10.702 34.190 10212 4994 1999 31,0 56,6 27.1 259 20.6
2001 61.537 10.235 34.185 9.597 7.520 2000 333 58,9 29.9 285 21,6
2002 61.799 10.930 34562 7.566 8.741 2001 357 612 327 308 232
2003 73219 12.834 37.819 11.491 11.075 2002 38,1 63,5 355 327 250
2004 88.051 16.617 43329 14572 13533 2003 41,0 66,3 386 35,6 273
2005 103.957 18.271 54.350 16674 14662 2004 4hh 69.9 421 39.2 302
2006 104.775 16.074 58.795 16382 13524 2005 485 73.9 46,5 433 332
2007 108.378 16.892 55.952 16875  18.659 2006 52,6 77.4 51.3 474 36,1
2008 66.809 11.223 32,657 10074  12.855 2007 56,8 81.1 55,9 515 400
2009 43292 6317 23.520 7.069 6.386 2008 59.4 83,5 58,5 54,0 427
2010 54.429 4765 29.405 9.856  10.403 2009 61.1 84,9 60,5 558 44,0
2011 57.147 5081 29.291 9.585  13.190 2010 63.2 85,9 62.9 58,2 462
2012 47.028 3.715 26.442 7.714 9.157 2011 654 87.0 652 60,6 489
2013 46.891 3.829 23.169 9406  10.487 2012 67.2 87.8 67.4 62,5 509
2014 61.709 3.600 30.836 12061 15212 2013 69.1 88,7 69.3 64,9 530
2015 84.833 3.740 43.703 14952 22438 2014 71.5 89.4 71.8 67.8 56,2
2016 95.627 4856 46799 16896  27.076 2015 748 90.3 754 71.6 60,9
2017 105.710 8291 48.152 19340  29.927 2016 78,5 91.3 79.2 75.7 66,6
2018 123.221 8865 59325 21368  33.663 2017 82,6 93.1 83,1 80,5 72.8
2019 120.105 7.400 55329 21616 35760 2018 87.4 95.0 87.9 858 79.9
2020 97.964 7.399 45.499 17.039 28027 2019 921 96,7 92.4 91.2 874
2021 106.497 7.988 47.579 18420 32510 2020 95.9 98.3 96.1 95.4 93.2
Total 2.569.109 460132 1.227.496 403330  478.151 2021 1000 1000 1000 100.0 100.0
Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico). Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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8. Parque Nacional de Vehiculos

8.5.5. Distribucion del parque de autobuses seglin el nimero de plazas y el
ano de matriculacion.

En las paginas siguientes se presenta la distribucion del parque de auto-
buses, a 31 de diciembre de 2021, clasificado segln el nimero de plazas
y el ano de matriculacion.

Parque de Autobuses (Niimero de vehiculos a 31-12-2021)
Distribucion segln el nimero de plazas (incluida la del conductor) y el
ano de matriculacion

Parque de Furgonetas

@ Hasta 499 kg ©750-999 Kg @500-749 Kg @1ty mas o .
Afio  Total Hasta20 De21a35 De36a50 Masde50
100

Anteriora 1999 9.801 1691 2212 1978 3.920

1999 722 166 133 32 391

2000 775 195 121 60 399

& 2001 981 220 134 82 545

o 2002 985 236 204 106 439

3 2003 1.305 209 248 86 762

0 2 2004 2114 320 388 137 1.269

3 2005 2785 463 534 199 1.589

° 2006 2.999 368 775 382 1474

) 2007 3341 517 854 447 1.523

“w g 2008 3374 744 939 415 1276

S 2009 2707 634 771 316 986

2010 2384 374 661 307 1.042

20 2011 2669 412 740 386 1.131

2012 1.681 261 413 206 801

2013 1667 230 398 203 836

_ , 2014 1.980 283 455 229 1013
2000 2005 2010 2015 2020 2015 2.841 382 741 451 1.267
Afio de Matriculacién 2016 3.668 457 1.084 594 1.533

2017 3.938 519 1.165 503 1.751

2018 3.779 610 1011 520 1638

2019 3.607 454 1.282 552 1319

2020 2264 213 959 338 754

2021 2.080 206 1012 287 575

Fuente: Direccion General de Trafico Total b64.447 10.164 17.234 8816 28233

Fuente: Direccion General de Tréafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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8. Parque Nacional de Vehiculos

Parque de Autobuses (Niimero de vehiculos a 31-12-2021)
Distribucion segiin el niimero de plazas (incluida la del conductor) y el
ano de matriculacion

NUmero de vehiculos matriculados en ese ano y en los anteriores (% sobre el total)

Parque de Autobuses por numero de plazas

Afio Hasta20 Total De21a35 De36a50 Mas de 50 @Hasta 20 @De 21235 @De 362 50 @ Mas de 50

100

Anterior a 1999 16,64 1521 12,84 22,44 13,88
1999 18,27 16,33 13,61 22,80 15,26
2000 20,19 17,53 14,31 23,48 16,67
2001 2235 19,05 15,09 24,41 18,60 80
2002 24,67 20,58 16,27 25,61 20,15 °
2003 26,73 22,60 17,71 26,59 2285 B
2004 29.88 2588 19.96 28,14 27.34 w g
2005 34,44 30,20 23,06 30,40 32,97 3
2006 38,06 3485 27,56 34,73 38,19 :
2007 43,15 40,03 32,52 39,80 43,58 ®
2008 50,47 4527 37.97 44,51 48,10 40 §
2009 56,71 49,47 42,44 48,09 51,59 s
2010 60,39 5317 46,28 51,57 55,28 &
2011 64,44 5731 50,57 55,95 59,29 20
2012 67,01 59,92 52,97 58,29 62,13
2013 6927 62,51 55,28 60,59 65,09
2014 72,05 65,58 57,92 63,19 68,68 :
2015 7581 69,99 62,22 6831 73,17 26000 2008 2010 018 2020
2016 80,31 75,68 68,51 75,05 78,60 Afo de Matriculacion
2017 8542 81,79 75.27 80,76 84,80
2018 91,42 87,65 81,14 86,66 90,60
2019 9589 9325 88,58 92,92 95,27
2020 9799 96,76 94,14 96,75 97.94
2021 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Fuente: Direccion General de Trafico. Fuente: Direccion General de Trafico

Publicaciones: Anuario Estadistico (Direccion General de Trafico).
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9.1. Consumo de Combustibles.

9.1.1. Consumo final de energia por sectores econoémicos.

Se compara la evolucion del consumo de energia en Espana y en la Union
Europea por sectores econdmicos. Se observa una diferente estructura
en el consumo de energia final, cabe destacar el mayor peso del consumo
en el sector transporte en Espanay el menor del consumo en los hogares
(en parte por el mejor clima espanol).

Consumo Final de Energia por Sectores en Espafna (2021)

Agricultura 3,54% —

Servicios 12,83% \

_—— Transporte 38,61%

Residencial 18,75% ——

Industria 25.61% —|

Consumo Final de Energia por Sectores en la Union Europea (2021)

Agricultura 3,02% |

Servicios 13,76% N

_~— Transporte 29.24%

Industria 25,57% —

\__ Residencial 27.85%

150

Consumo final por Sectores
Miles de toneladas equivalentes de petroleo

[

Espafia

|

Unién Europea (UE - 27)

)

PN

Afio  Agricultura Industria Otros Residencial Servicios Transporte Total Agricultura  Industria Otros Residencial  Servicios Transporte Total
1990( 1.680,8 19.1152 0.2 9.248,0 34199 214862 549503 31.951,7 310.270.6 89197 239.756,6 948689 220.7087 549503
1991 18142 19.579,0 02 9.7638 37250 223581 572403 321979 291.7421 9.4043 2532730 989734 2234747 572403
1992 1.9364 186962 0.6 9.840,2 39464 235917 58011,3 30.2595 273.4462 89013 2450377 95.6966 229.4782 580113
1993 1.9753 18.1885 1.0 9.878,9 3.8357 232489 57.1283 30.197.8 264.680,7 85936 253.7522 95.6034 231.1254 57.1283
1994 20961 19.2068 1,0 10.341,1 41595 240856 59.890,0 29.7230 2658073 9.183,0 2433334 93.6753 2328516 59.890,0
1995 22098 19.7473 5112 100795 43083 243723 61.2284 299192 271.6247 100415 249.7150 953797 2358542 61.228,4
1996/ 21897 189883 3234  10.6445 46596 259952 628007 30.4000 273.599.7 11.059.1 269.7453 1045594 243.582,1 62.800,7
1997 2.1158 20.8657 2363 10.824,0 52126 259970 652513 29.523,6 2741517 10.4353 260.1108 100.0804 247.393,1 65.2513
1998| 1.959.2 21.6044 2583 11.1703 54067 284227 688216 289370 2688407 108106 260.2335 101.0033 256.9242 68.821,6
1999| 22198 21.3006 1938 11.882,8 58655 29.7947 712572 26.726,6 263.4644 10.780,6 255.4485 104.501,3 262.660,9 71.257.2
2000{ 25795 244815 36 120588 6.6735 30.540,7 763377 269121 270.979.7 119907 2485551 1047589 2628924 763377
2001 24046 26.0777 9.7 12,6743 69803 31.939.4 80.0859 26.261,1 270.546,6 129051 2618314 111.180,1 267.7547 80.085,9
2002 23679 263822 20,4 13.007,1 7.1445 325773 814995 254299 2694198 128899 2563407 1100163 2705724 81.499,5
2003| 29460 282395 1819 139533 7.0281 34.269.2 86.6181 259180 275.656,1 87268 2652213 123.1744 2743633 86.618,1
2004| 33439 28.967,1 1874 147258 7.6445 35.6678 90.536,5 27.0080 2749553 85884 263.350,9 1264150 281.147.4 90.536,5
2005/ 3.1128 29.9372 1852 15.183,6 83020 36.991,0 93.711,9 26.989.4 275.1253 8.666,6 2663152 127.9900 2815788 93.711,9
2006| 28133 244733 1.691.0 156253 89223 37.9063 91.431,3 253479 2695764 9.401,7 2653892 133.0150 287.221,1 91.4313
2007| 29446 264831 9620 15.667,1 88155 389935 938659 248448 2742758 48271 2492347 1263013 2918351 93.8659
2008| 26961 249650 7864 155348 92827 37.203,9 90.4689 247205 2651081 45044 2642632 1341829 2878862 90.468,9
2009| 23602 20.6989 9647 159576 9.401,5 348173 842002 241051 229.180,5 4.5364 2623870 1343462 280.641,7 84.200,2
2010| 22406 20.781,5 1.487.0 169518 9.7804 342594 855008 255045 243.8731 49486 2789322 139.987.5 279.9924 85.500,8
2011 24014 206278 1.030,6 15.633,9 10.221,5 324757 823909 249527 2442956 53938 2518991 1283077 2789510 823909
2012 24753 20.107,7 7845 155305 10.1042 29.7981 79.000,3 24.6922 239.702,7 54201 2630175 131.1489 269.187.6 79.0003
2013| 27487 19.601,6 9458 148889 9.6678 282034 760562 250619 2367485 53078 266.0942 1327296 2654500 76.05622
2014 26482 19.311,9 1.0357 147873 89339 284271 75.1442 245194 2332978 53191 2346400 123.4387 268.809.0 75.144.2
2015| 24511 186913 5822 152698 9.5120 294394 759458 245316 2335077 49270 2450322 1285223 2724634 759458
2016 24717 19.897.2 4687 143317 9.830,6 30.6320 77.631,9 249601 237.799.2 47255 2508706 130.1742 2787363 77.631,9
2017 2.499.2 203945 5293 14.392,0 10.1328 31.749.6 79.697.4 252664 240.0635 47386 2517086 133.881,6 284.509.2 79.697.4
2018| 24568 20.666,4 5922 15.178,8 102873 325136 816952 27.6152 2424663 47474 2497436 131.6622 2859447 81.695.2
2019 26038 206427 5578 144453 103464 329151 81.511,2 280315 2392396 47632 2481821 1285673 2887228 81.511,2
2020| 27151 188385 5959 145558 9.5583 26.059,1 723226 284180 2309265 49728 2481224 1212096 251.439.6 723226
2021 27812 20.1340 5156 14.742,6 10.084,1 30.350,1 78.607,5 283433 2403746 52157 2617690 1293710 2748346 786075

Fuente: EUROSTAT.
Nota: En el “transporte” no se incluye el consumo de combustible de los barcos en transporte maritimo exterior
(tanto nacionales como extranjeros) ni el del transporte por tuberia, en el transporte aéreo se incluye el suministro
de combustible a las flotas extranjeras en los aeropuertos espanoles.



9. Combustibles de Automocion

9.1.2. Consumo final de energia por modos de transporte.

Consumo final por Sectores . . _ _
Distribucion (%) sobre el total nacional Se compara la evolucion del consumo final de energia en Espanay en la

Union Europea pormodos de transporte. En Espana el transporte por ca-
rretera, incluido el transporte personal, es el modo con mayor consumo
de energla en la actividad de transporte con un 90,0% en el ano 2021.

Consumo final por modos de transporte en Espana (2021)

% .
Ferrocarril 1,06% =
Aereo 5,48% -\

iﬁo Agricultura Industria Otros Residencial Servicios Transpo Total gricultura Industria Otros Residencial Servicios Transporte Total

1990 3,1% 34,8% 0,0% 16,8% 6,2% 39, 1000%  3.5% 342% 1.0% 26,4% 10,5% 24,4% | 100,0%

1991 3.2% 34,2% 0,0% 17.1% 6,5% 39, 1000% 3.5% 321% 1.0% 279% 10.9% 24,6% | 100,0%

1992 3.3% 322% 0.0% 17.0% 6,8% 40,| 100,0% 3.4% 310% 1.0% 27.8% 10,8% 26,0% | 100,0%

1993 3.5% 31,8% 0,0% 17.3% 6,7% 40,| 100,0% 3.4% 299% 1.0% 287% 10.8% 26,2% | 100,0%

1994 3.5% 32,1% 0,0% 17.3% 7.0% 40,) 100,0% 3.4% 304% 1.0% 278% 10,7% 26,6% | 100,0%

1995 3.6% 322% 0.8% 16,5% 7.0% 39, 100,0% 34% 304% 1.1% 280% 10.7% 26,4% | 100,0%

1996 3,5% 30.2% 0,5% 17.0% 7.46% 41, 100,0% 33% 293% 1.2% 289% 11.2% 26,1% | 100,0%

1997 3,2% 32,0% 0.4% 16,6% 8,0% 39,{ 100,0% 32% 297% 1.1% 282% 10.9% 26,8% | 100,0%

1998 2,8% 31.4% 0.4% 16.2% 7.9% 41, 100,0% 31% 290% 12% 28,1% 10,9% 27,7% | 100,0%

1999 3,1% 29.9% 0.3% 16,7% 8.2% 41,/ 100,0% 29% 285% 12% 277% 11.3% 28,4% | 100,0%

2000 3.4% 321% 0,0% 15.8% 8,7% 40,/ 100,0% 29% 293% 1.3% 268% 11.3% 28,4% | 100,0%

2001 3.0% 32,6% 0,0% 15.8% 8,7% 39, 100,0% 28% 285% 1.4% 27.6% 11.7% 28,2% | 100,0%

2002 2,9% 324% 0.0% 16,0% 8.8% 40 100,0% 27% 285% 1.4% 271% 11,6% 28,6% | 100,0%

2003 3.4% 326% 0.2% 16.1% 8,1% 39,/ 100,0% 27% 283% 09% 273% 127% 28,2% | 100,0%

2004 37%  320% 02% 163%  84% 394 1000% 28% 280% 09%  268% 129%  286%| 1000% \__ Carretera 89.96%
2005 3.3% 320% 0.2% 16.2% 8,9% 39,1 100,0% 27% 279% 0.9% 270% 13,0% 28,5% | 100,0%

2006 3.1% 268% 1.8% 17.1% 9.8% 41,| 100,0% 2,6% 27.2% 1.0% 268% 13,4% 29,0% | 100,0% - P
] 3% 282% 1o% 1o 94%  4101000%  26% 282% 05%  257% 130%  300%)| 100,0% Consumo final por modos de transporte en la Union Europea (2021)
2008 3,0% 27,6% 0,9% 17.2% 10,3% 41, 100,0%  25% 270% 0.5% 270% 13,7% 29.4% | 100,0% Ferrocarril 1,9% %5%7
2009 2.8% 24,6% 1.2% 19.0% 11.2% 41,/ 100,0% 2,6% 245% 0,5% 281% 144% 30,0% | 100,0%

2010 2,6% 243% 1.7% 19.8% 11.4% 40,| 100,0% 2,6% 251% 05% 287%  14.4% 28,8% | 100,0%

2011 29%  250% 1.2% 19.0% 12,6% 39,/ 100,0% 27% 262% 0.6% 270% 13.7% 29.9% | 100,0%

2012 34%  254% 1.0% 19.7% 12.8% 37, 100,0% 2,6% 257% 0.6% 282%  14,0% 28,8% | 100,0%

2013 3.6% 258% 1.2% 19.6% 12,7% 37,/ 100,0% 27% 254% 0.6% 28,6% 142% 28,5% | 100,0%

2014 35% 257% 1.4% 19,7% 11.9% 37, 100,0% 28% 262% 0.6% 264%  139% 30.2% | 100,0%

2015 3.2% 24,6% 0.8% 20,1% 12,5% 38, 100,0% 27% 257% 0,5% 270% 141% 30,0% | 100,0%

2016 32%  256% 0.6% 18,5% 12,7% 39,| 100,0% 27% 25.6% 05% 27,0% 14,0% 30,1% | 100,0%

2017 31%  256% 07% 18,1% 12,7% 39,{ 100,0% 27% 255% 0.5% 268% 142% 30,3% | 100,0%

2018 3.0% 253% 0.7% 18,6% 12,6% 39, 100,0% 29% 257% 0.5% 265% 14,0% 30,4% | 100,0%

2019 32% 253% 07% 17.7% 12,7% 40,{ 100,0% 30% 255% 0.5% 265% 13,7% 30,8% | 100,0%

2020 3,8% 26,0% 0.8% 20,1% 13.2% 36, 100,0% 3.2% 261% 0.6% 280% 13.7% 28,4% | 100,0%

2021 35% 256% 07% 18,8% 12.8% 38,/ 100,0% 3.0% 25.6% 0.6% 278% 13.8% 29.2% | 100,0%

Fuente: EUROSTAT.
Nota: En el “transporte” no se incluye el consumo de combustible de los barcos en transporte maritimo ex- \__ Carretera 94,23%
terior (tanto nacionales como extranjeros) ni el del transporte por tuberia, en el transporte aéreo se incluye

el suministro de combustible a las flotas extranjeras en los aeropuertos espanoles. Fuente: EUROSTAT.

Nota: En el “transporte” no se incluye el consumo de combustible de los barcos en transporte maritimo exterior
(tanto nacionales como extranjeros) ni el del transporte por tuberia, en el transporte aéreo se incluye el suministro
de combustible a las flotas extranjeras en los aeropuertos espanoles.
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Consumo fi nal por modos de transporte Consumo final por modos de transporte

: _ Distribucion (%) sobre el total nacional
Miles de toneladas equivalentes de petroleo (0)

L Espafia I Unién Europea (UE - 27) j % [ Espafia ]{ Unién Europea (UE - 27) }
Ao Aereo  Carretera Ferrocarril  Maritimo Otros Total Aereo Carretera Ferrocarril  Maritimo Otros Total Afio  Aereo Carretera Ferrocarril Maritimo  Otros Total  Aereo Carretera Ferrocarril Maritimo  Otros Total
1990 | 1.382,20 17.885,70 387,40 1.680,00 150,80 21.486,20 4.997,00 201.642,10 7.472,90 5.195.80 1.400,90 220.708,70 1990 6.6% 83,2% 1.8% 7.8% 0,7% 100,0% 2.3% 91.4% 3,4% 24% 0,6% 100,0%
1991 | 1.172,70 18.854,40 40590 1.77250 152,70 22.358,10 4.684,20 20473100 7.47580 536200 1.221,70 223.474,70 1991 | 52%  843% 1.8% 7.9% 07% 100,0% | 21%  91.6% 3,4% 24% 06% 100,0%
1992 | 1.219.30 19.952,20 40820 1.82380 18820 23.591,70 4.660,40 210.614,70 7.497,50 538850 1.317,00 229.478,20 1992 | 52%  84.6% 1.7% 7.7% 0.8% 100,0% | 20%  91.8% 3.3% 24%  06% 100,0%
1993 | 1.099.30 19.682,70 397,70 1.872,10 197.20 23.248,90 4.482,50 21294140 7.511,70 5.160,00 1.029.80 231.125,40 1993 | 47%  847% 1.7% 80% 08% 100,0% 19%  92.1% 3,.2% 22% 04% 100,0%
1994 962,00 20.446,70 442,30 1.971,70 262,90 24.085,60 4.220,00 214.927,40 7.36510 5.282,60 1.056,40 232.851,60 1994 | 4,0% 84,9% 1.8% 82% 1,1% 100,0% 1,8% 92,3% 3.2% 23% 04% 100,0%
1995 | 1.104,20 20.718,80 471,60 189930 17840 2437230 4.26400 21800040 7.45470 5.08540 1.049,60 235.854,20 1995 | 45%  85,0% 1.9% 7.8% 07% 100,0% | 1.8%  92.4% 3,2% 22% 04% 100,0%
1996 | 1.279,10 21.980,10 536,20 2.029.20 170,40 25.995,20 456820 224.77590 7.598,00 556150 1.078,60 243.582,10 1996 | 49%  84.6% 2.1% 7.8%  0,7% 100,0% 19%  92.3% 3,1% 23% 04% 100,0%
1997 | 1.373,10 22.215,20 605,70 1.630,80 172,20 25.997,00 4.855.80 22837510 7.71500 536820 1.079.00 247.393,10 1997 53%  854% 2.3% 63% 0,7% 100,0% 2.0% 92.3% 3,1% 22% 04% 100,0%
1998 | 1.575,80 24.337,90 664,20 1.699,10 14570 28.422,70 5.174,70 23752540 7.57530 5.411,00 1.237,80 256.924,20 1998 | 55%  856% 2.3% 60% 05% 100,0% | 20%  92.4% 3,0% 21% 05% 100,0%
1999 | 1.729.00 25.628,70 698,20 1.608,40 130,40 29.794,70 5.401,70 242.959,70 7.288,30 5.85530 1.15580 262.660,90 1999 | 58%  86,0% 2.3% 54% 04% 100,0% | 21%  92.5% 2.8% 22% 04% 100,0%
2000 | 1.832,20 26.401,60 709.20 1.399.40 19820 30.540,70 5.714,90 243.159.80 7.384,10 521460 1.419,00 262.892,40 2000 6,0% 86,4% 2.3% 46%  0.6% 100,0% 22%  92.,5% 2.8% 20% 05% 100,0%
2001 | 1.822,60 27.709.40 772,30 1.393,60 241,60 31.939,40 5.574,50 247.630,10 7.084,50 5.373,30 209250 267.754,70 2001 5,7% 86,8% 2.4% 44%  0.8% 100,0% 21%  925% 2,6% 20% 08% 100,0%
2002 | 1.694,80 28.440,00 789,70 1.400,90 251,90 32.577,30 5.227.00 250.960,60 7.143,50 5.326,50 1.914,90 270.572,40 2002 | 52%  87,3% 2.4% 43% 08% 1000% | 1.9%  92.8% 2.6% 20% 07% 100,0%
2003 | 1.775,90 29.799.20 863,40 1.566,90 263,80 34.269,20 5.26830 253.667,50 6.91680 561150 289920 274.363,30 2003 | 52% 87.0% 2.5% 46% 08% 1000% | 19%  92.5% 2.5% 20% 1,1% 100,0%
2004 | 1.966,60 30.876,70 952,00 1.621,40 251,20 35.667,80 545800 259.834,60 7.003,00 569720 3.154,70 281.147,40 2004 | 5,5% 86,6% 2.7% 46% 07% 100,0% 1,9% 92.4% 2,5% 20% 1,1% 100,0%
2005 | 2.292,10 31.860,70 1.030,90 1.558,90 248,50 36.991,00 5.843,30 260.161,60 681050 5591,20 3.172,20 281.578,80 2005 | 62% 86,1% 2.8% 42% 07% 100,0% | 21%  92.4% 2,46% 20% 1,1% 100,0%
2006 | 2.409.00 32.786,50 846,10 1.69430 170,40 37.906,30 5.966,90 266.059.70 6.535,70 5.727,70 2.931,10 287.221,10 2006 | 6.4%  865% 2.2% 45% 04% 1000% | 21%  92.6% 2.3% 20% 1,0% 100,0%
2007 | 2.535,40 33.952,10 98830 1.46920 48,50 3899350 6.247,10 270.419,60 6.737,90 5.579,20 2.851,30 291.835,10 2007 | 65% 87.1% 2,5% 38% 01% 1000% | 21% 927% 2.3% 19% 1.0% 100,0%
2008 | 2.445,80 32.382,80 980,60 1.331,50 63,10 37.203,90 6.053,30 266.851,30 6.562,50 5.47510 2.944,10 287.886,20 2008 6,6% 87.0% 2.6% 3,6% 02% 100,0% 2.1% 92,7% 2.3% 19% 1.0% 100,0%
2009 | 2.164,60 30.624,30 862,20 1.10390 62,20 34.817,30 5.486,10 261.220,30 6.198,40 5.309,60 2.427,30 280.641,70 2009 | 62%  88,0% 2.5% 32% 02% 100,0% | 20%  93.1% 2.2% 1.9% 09% 100,0%
2010 | 2.413,20 29.811,80 900,00 1.060,00 7440 34.259,40 5.644,40 26063550 6.29830 503460 237970 279.992,40 2010 | 7.0% 87.0% 2.6% 3,1% 02% 100,0% 20%  93,1% 2.2% 18% 08% 100,0%
2011 | 2.163,50 28.559,00 844,40 830,00 7880 3247570 5.998,60 259.47550 6.184,90 4.49820 279390 278.951,00 2011 6,7% 87.9% 2.6% 26% 02% 100,0% 2.2% 93,0% 2.2% 16% 10% 100,0%
2012 | 1.872,80 25.354,30 890,40 862,20 818,40 29.798,10 5.556,50 249.819.60 6.190,80 4.356,50 3.264,20 269.187,60 2012 | 63% 851% 3.0% 29% 2.8% 100,0% | 21%  92.8% 2.3% 1.6% 12% 100,0%
2013 | 1.595,80 25.376,90 38550 506,60 338,60 28.203,40 5.19240 247.770,90 5.603,80 3.952,30 2.930,60 265.450,00 2013 | 57%  90,0% 1.4% 18% 1,2% 1000% | 2.0%  93.3% 2.1% 15% 1,1% 100,0%
2014 | 1.690,60 25.748,20 391,20 327.40 269,80 28.427,10 521390 25185480 540130 3.659,70 267930 268.809,00 2014 6,0% 90,6% 1.4% 12% 1.0% 100,0% 1.9% 93,7% 2.0% 14% 1.0% 100,0%
2015 | 1.828,60 26.624,90 403,80 447,10 13510 29.439,40 541550 25521620 539870 3.886,30 2.546,70 272.463,40 2015 | 62%  904% 1.4% 15% 05% 100,0% | 20%  93.7% 2,0% 14% 09% 100,0%
2016 | 1.989,70 27.452,30 388,70 62830 172,90 30.632,00 5.737,10 260.807,20 5.439,70 4.055,50 2.696,90 278.736,30 2016 | 65%  89.6% 1.3% 20% 06% 100,0% 21%  93.6% 2.0% 14% 1,0% 100,0%
2017 | 2.162,50 28.065,30 393,00 95830 170,50 31.749,60 5.999.20 265.925.60 546120 426120 2.862,10 284.509,20 2017 | 68%  884% 1.2% 30% 05% 1000% | 21%  93.5% 1,9% 15% 1,0% 100,0%
2018 | 2.249,90 28.712,00 394,50 991,20 166,00 32.513,60 6.263,50 267.112,10 5.423,50 4.134,00 3.011,50 285.944,70 2018 6,9% 88,3% 1.2% 30% 0,5% 100,0% 2.2% 93,4% 1,9% 14% 10% 100,0%
2019 | 2.378,40 28.957.40 382,20 1.037,80 159,30 32.915,10 6.502,20 269.757.40 5.311,70 4.201,00 2.950,50 288.722,80 2019 | 7.2%  88,0% 1.2% 32% 05% 100,0% | 22%  93.4% 1,8% 15% 1,0% 100,0%
2020 959,60 23.865,40 311,80 80340 11880 26.059,10 3.026,60 237.787,60 4.74830 3.564,90 231210 251.439,60 2020 | 37%  91.6% 1.2% 3,1% 05% 100,0% 12%  94,6% 1.9% 14% 09% 100,0%
2021 | 1.663,80 27.303,00 320,70 90830 154,30 30.350,10 4.322,40 258.974,70 521970 3.972,40 234530 274.834,60 2021 5,5% 90,0% 1.1% 30% 05% 100,0% 1,6% 94.2% 1,9% 14% 08% 100,0%

Fuente: EUROSTAT.

Nota: En el “transporte” no se incluye el consumo de combustible de los barcos en transporte ma- Fuente: EUROSTAT.

ritimo exterior (tanto nacionales como extranjeros) ni el del transporte por tuberia, en el transporte Nota: En el “transporte” no se incluye el consumo de combustible de los barcos en transporte

aéreo seincluye el suministro de combustible a las flotas extranjeras en los aeropuertos espanoles. maritimo exterior (tanto nacionales como extranjeros) ni el del transporte por tuberia, en el trans-

ktep = Miles de Toneladas equivalentes de petroleo porte aéreo se incluye el suministro de combustible a las flotas extranjeras en los aeropuertos
espanoles.
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9. Combustibles de Automocion

9.1.3. Evolucién del consumo de combustibles de automocion (transporte Consumo de combustibles de automocion (carretera)
por carretera).

® Gaséleo @ Gasolina

A continuacion se presentala evolucion del consumo de combustibles de
automocion (transporte por carretera). Hasta la entrada en vigor del De-
creto 2204/1975, de 23 de agosto, el gasoleo se distribuia sin distincion
de usos, desconociéndose el consumo correspondiente a automocion.
Los datos no son homogéneos, hasta 1992 corresponden a CAMPSA,
que tenia el monopolio, de 1993 a 1996 corresponden a la Asociacion
de Operadores de Petroleo (AOP) y desde 1997 al CORES del Ministerio
para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico. 20mil

Se observa un alto incremento del consumo de gasoleo de automocion
desde elano 1986y especialmente a partir de 1995, en 1993 se produce
un descenso que puede estar influido por el cambio en la fuente de los
datos (fin del monopolio de CAMPSA). Hay que tener en cuenta, en la
evolucion del consumo de gasodleo de automocion, el fuerte incremento
desde 1985 hasta 2010 del nUmero de vehiculos (turismos y furgonetas)
que utilizan dicho combustible. Desde 2008 a 2013 disminuye bastante
el consumo por efecto de la crisis econdmica. De 2014 a 2018 aumenta
el consumo de gasdleo de automocion. En 2019 disminuye ligeramente. 10 mil
En 2020 disminuye fuertemente por los efectos econdémicos de la pan-

demia de la COVID-19. En 2022 se superan los consumos de gasolina'y

se alcanza el 95% del consumo de gasoleo del 2019.

15 mil

Miles de Toneladas

1980 1990 2000 2010 2020

Fuente: MITECO, AOP y CAMPSA.

Publicaciones: Boletin Estadistico de Hidrocarburos (CORES), Memorias Anuales (ANFAC),

Los Transportes y las Infraestructuras (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana).
Observaciones: La cifra de consumo hasta 1992 corresponde a CAMPSA, de de 1993 a1996 ala
Asociacion de Operadores de Petroleo (A.O.P.), posteriormente al CORES.
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Consumo de combustibles de automocion (carretera) 91.4. Consumo de gas()leo por tipologias

Gasoleos auto [ Gasolinas auto
Afo Miles de Variacion sobre el Miles de  Variacion sobre el
Toneladas afio anterior (%) Toneladas afo anterior (%)
- - - - . .
1979 4300 5496 Esta informacion procede del Boletin Estadistico de Hidrocarburos del
1980 4.486 4,30% 5.408 -1,60% e . = ~ -
1981 4542 200 2370 C070% CORES del Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
1982 4.761 4,80% 5518 2,70%
1983 4898 2,90% 5.465 -0,90%
1984 5.121 4,50% 5526 1.10%
1;22 g;g ’;Zgz Zg;; 'S'ng Consumo de gasdleos segin tipo por aiio
: : - . ni T mil tonel
1987 6.254 8,20% 6.485 6,80% Unidad es detoneladas
1988 7.772 24,30% 6.973 7.50%
1989 8.572 10,30% 7.435 6,60% Consumos de gaséleos 2017 2018 2019 2020 2021 Estructura (%) Tv*
1990 9.067 5.80% 7.699 3.50% Gaséleo A 2306261 2347390 2337555 19.49255 2181252 69.68 11,90
1991 9.542 5.20% 8.134 5.70% Biodiésel 15,73 45,69 31.69 3327 23,50 008 -29.38
1992 9.920 4,00% 8.988 10,50% Biodiésel mezcla** 1.1 38,01 5074 115 006 000 -9488
1993 9.130 -8,00% 8.757 -2,60% Subtotal gaséleos auto  23.089,45 23.557,60 23.457.98 19.526,97 21.836,08 69,75 11,83
1994 9.391 2.90% 8.719 -0,40% Agricola y pesca (B) 4.153,88 432554  4.279.06 447030 459199 14,67 2,72
1995 10,048 700% 8.677 -0.50% Calefaccion (C) 172426 180370 167417 111902 1.120,01 358 009
’ ’ ' : Otros gaséleos 186360 184447 215530 342678 3.756,36 1200 9.62
1958 lIEE50 S5 001 20l S8 00 Total *** 30.831,20 31.531,31 31.566,52 28.543,08 3130443 10000  9.67
1997 12.830 9.80% 8.895 -1.30% Bunkers 126258 125210 158059 246144 273613 874 1116
1998 14.254 11,10% 8.928 0,40%
1999 15.657 9,80% 8.846 -0,90% _ . ~
2000 16.761 7.10% 8.4k 450% Consumo de gaséleos segiin tipo por aio
2001 18.073 7.80% 8.395 -0,60% Unidad: miles de toneladas
2002 19.203 6,30% 8.142 -3,00%
2003 20.746 8.00% 8.038 -1.30% Consumos de Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto  Septiembre Octubre Noviembre Diciembre
- > - u aséleos
2004 22129 6,70% 7711 -4,10% P
2005 23.082 5.20% 7.260 _5.80% Gasdleo A 142023 152958 187792 169375 183892 196340 204083 189145 191332 190356 192022 181934
' Biodiésel 116 113 231 138 063 056 0,03 036 056 054 024 14,60
ggg; 2212'332 ‘2‘?23 2:2; ';‘:g: Biodiésel mezcla** 0,00 001 001 0,00 001 0,00 0,00 001 001 001 001 0,00
- ' : I Subtotal gaséleos 142139 153072 188024 169513 183956 196396 204086 189181 191389 190411 192047 183394
2008 25.126 -3,70% 6.288 -6,00% auto
2009 23.785 -530% 6.005 -4,50% Agricolay pesca(B) 47493  377.36 46493 33223 32343 31478 33495 27845 34681 40697 45858 47857
2010 23.588 -0,80% 5.670 -5,60% Calefaccion (C) 18303 12489 12483 7684 4711 3694 3613 4428 6134 8849 135,47 160,66
2011 22,603 ~4,20% 5294 -6,60% Otros gaséleos 25603 27121 321,64 34404 31076 31331 28206 31121 31583 339,11 348,80 34237
2012 21.240 6.00% 4917 _710% Total *** 233539 230418 2791,64 244823 252085 262899 269399 252576 263786 273867 286332 281554
2013 20532 -330% 4.651 -5.40% Bunkers 18243 20098 23630 257,04 23301 22103 189.28 224,10 22130 26303 255,15 252,39
2014 20.931 1.90% 4.612 -0,80% £942021/2020
2015 21.781 4,10% 4.647 0,80% . - . L o 5
2016 22515 3.40% 4755 230% Gasobleos con un contenido de biodiésel entre el 7% y el 100%
2017 23'089 2'50% 4'855 2'10% ***Incliye bunkers para la navegacion maritima internacional desglosados en la linea siguiente
2018 23.558 2,00% 5.088 4,80%
2019 23458 -0,40% 5377 5,70% o o o o
2020 19.527 -16,80% 4249 -21.00% Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
2021 21851 11,90% 5.243 23.40% Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”
2022 22173 1,50% 5.751 9,70%

Fuente: MITECO, AOP y CAMPSA.

Publicaciones: Boletin Estadistico de Hidrocarburos (CORES), Memorias Anuales (ANFAC),

Los Transportes y las Infraestructuras (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana).
Observaciones: La cifra de consumo hasta 1992 corresponde a CAMPSA, de de 1993 a1996 ala
Asociacion de Operadores de Petroleo (A.O.P), posteriormente al CORES.
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9. Combustibles de Automocion

9.1.5. Consumo de gasolinas y gasoleos por Comunidades Autonomas.

Esta informacion procede del Boletin Estadistico de Hidrocarburos del
. . B _ CORES del Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
Biocarburantes en gasolinas y gasoleos por aio

Unidad: miles de toneladas

Tipos 2017 2018 2019 2020 2021 Tv* Consumo de gasolinas y gaséleos por Comunidades Automomas 2021
= Unidad: miles de toneladas

Bioetanol 217,66 240,66 19468 13493 176,55 3085
Biocarburantes ** 1.29826 1.72515 1.709.26 144346 141927 -1,68

Biocarburantes en gasolinas y gasoleos por mes

. . Comunidad Auténoma 9510. 9810. Otras Otras Gasolinas Total Gasolinas A Otros B c Otros Total Gaséleos
Unidad: miles de toneladas Gasolina Gasoleos Gasoleos
sauto* auto **

. Tipos Enero Febrero Marzo Abrii Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre Andalucia 74288 3580 0.00 0.98 77965  3.549.87 1466 71526 5050 838,54 516883
Bioetanol 1512 1169 1417 1797 1157 1587 1610 1807 1509 16,60 1378 1053 Aragén 14360 7.49 000 006 151,15 89689 000 32414 6882 034 129020
Biocarburantes ** 114,86 111,39 10875 11843 12342 11833 13637 14677 13236 12832 93.99 86,28 Asturias 9090 7.30 001 003 9823 39857 000 8438 4016 43.43 566.54

Baleares 21733 1237 0.00 021 22991 34546 000 5246 8894 4022 527,09

*962021/2020 C. Valenciana 55730 27,52 001 037 58520 204842 000 27570 6121 173.94 2559,27

o SN Canarias 36466 11695 000 004 48165 61115 0,00 000 458 194479 256052

Incluye Biodiésel y HVO L o . Cantabria 6520 403 0,00 002 6925 28999 000 638 200 1127 367.11

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico. Castilla la Mancha 19557 1005 000 015 20576 126473 000 607.41 8228 000 195462

Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos Castilla y Ledn 26573 17.40 0.03 056 28372 1.627.88 000 69423 14349 001 2.465.62

Catalufia 83230 5641 020 112 89003  3.424,19 555 54356 13674 37003 4.480,07
Ceuta 510 064 000 000 5.74 1051 000 0.00 748 16238 18037
Extremadura 9252 374 000 002 9628 65993 000 15856 1270 0,00 831,19
Galicia 24602 16,468 001 009 26280  1.344,07 000 33814 18107 12718 199045
La Rioja 2319 144 000 0.00 2463 13522 000 5081 1405 000 200,08
Madrid 62239 3197 000 0.75 65511 186296 000 20690 14572 012 221571
Melilla 591 000 0.00 0.00 591 1212 000 000 0.00 000 1212
Murcia 13316 7.86 000 024 14126 92199 000 16573 7.47 19.61 1.114,80
Navarra 8462 318 000 003 8783 68979 000 11421 1392 000 817.91
Pais Vasco 181,64 1218 000 004 19386 171877 334 19644 5887 24,51 200194
Total 487002 37301 025 4,69 524797 2181252 2355 459199 112001 375636 31.304,43

* Bioetanol puro + bioetanol mezcla
** Biodiésel puro + biodiésel mezcla

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolbgica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
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9.1.6. Distribucion de los gasoleos seglin el canal de venta.

Esta informacion procede del Boletin Estadistico de Hidrocarburos del
CORES del Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.

9.2. Precios del gasoleo A de automocion.

9.2.1. Evolucion mensual del precio del gasoleo A de automocion en Espana.

En julio de 1986 se liberalizd el precio de los gasoleos y el 9 de octubre
de 1998 se liberalizaron los precios de las gasolinas en la Ley 34/1998 del
Sector de Hidrocarburos. En las paginas siguientes se presenta la evolu-
cion, desde enero de 1998, de los precios medios mensuales de venta al
pUblico en la Peninsula e Islas Baleares.

156

Evolucion del precio medio del gaséleo en Espana
Medias mensuales

[ Valor (Euros / litro) I Distribucién (%)
Afio  Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA [E+IVMDH PAI
surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de
(PVP) ventas minoristas de determinados impuestos
hidrocarburos (IE+IVMDH) (PAI)
= 1998
01 Enero 0,54 0,07 027 020 1000 138 49,1 371
02 Febrero 0,54 0,08 0,27 020 1000 138 487 375
03 Marzo 0,54 0,07 027 020 1000 138 49,2 370
04 Abril 0,55 0,08 0.27 021 1000 138 48,4 378
05 Mayo 0,54 0,08 027 020 1000 138 49,0 372
06 Junio 0,53 0,07 0.27 019 1000 138 50,1 36.1
07 Julio 0,53 0,07 027 019 1000 138 49.8 364
08 Agosto 0,53 0,07 027 019 1000 138 49,9 363
09 Septiembre 0,53 0,07 027 019 1000 138 49,7 365
10 Octubre 0,53 0,07 0.27 020 1000 138 49,6 36,6
11 Noviembre 052 0,07 027 019 1000 138 50,6 356
12 Diciembre 051 0,07 027 018 1000 138 51,6 346
= 1999
01 Enero 0,53 0,07 0.27 019 1000 138 51,1 351
02 Febrero 0,51 0,07 027 0,17 1000 138 52\98833:3
03 Marzo 0,52 0,07 0,27 0,18 1000 138 51,7 345
04 Abril 0,57 0,08 027 022 1000 138 478 384
05 Mayo 0,56 0,08 0.27 021 1000 138 482 380
06 Junio 0,56 0,08 0.27 021 1000 138 48,6 376
07 Julio 0,59 0,08 0.27 024 1000 138 46,0 40,2
08 Agosto 0,59 0,08 027 024 1000 138 454 408
09 Septiembre 0.60 0,08 0.27 024 1000 138 453 40,9
10 Octubre 0,60 0,08 027 024 1000 138 453 40,9
11 Noviembre 0.61 0,08 0.27 026 1000 138 443 419
12 Diciembre 0,63 0,09 027 027 1000 138 43,0 432
= 2000
01 Enero 0,65 0,09 027 029 1000 138 41,7 445
02 Febrero 0.66 0,09 0.27 030 1000 138 41,2 450
03 Marzo 0,67 0,09 027 031 1000 138 40,1 46,1
04 Abril 0.68 0,09 027 031 1000 138 399 463
05 Mayo 0.68 0,09 027 031 1000 138 399 463
06 Junio 0.68 0,09 0.27 032 1000 138 395 467
07 Julio 0.69 0,10 027 032 1000 138 393 469
08 Agosto 0,70 0,10 0.27 033 1000 138 385 477
09 Septiembre 072 0,10 027 036 1000 138 373 490
10 Octubre 0.74 0,10 0.27 037 1000 138 363 499
11 Noviembre 0.78 0,11 0.27 040 1000 138 345 517
12 Diciembre 077 011 0.27 040 1000 138 348 514

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.

Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”



Evolucion del precio medio del gasédleo en Espana Evolucion del precio medio del gasoleo en Espana

Medias mensuales Medias mensuales
[ Valor (Euros / litro) ][ Distribucién (%) ] [ Valor (Euros / litro) I Distribucion (%) j
Afio  Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA IE+IVMDH PAI Afio  Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA IE«IVMDH PAI
surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de
(PVP) ventas minoristas de determinados impuestos (PVP) ventas minoristas de determinados  impuestos
hidrocarburos (IE+IVMDH) (PAI) hidrocarburos (IE+|VMDH) (PAI
= 2001 = 2004
01 Enero 0,73 0,10 0,27 036 1000 13,8 36,9 49,3 01 Enero 0,70 0,10 0,30 030 1000 138 42,6 43,6
02 Febrero 0,71 0,10 0,27 034 1000 138 38,1 481 02 Febrero 069 0.10 0,30 029 1000 138 433 429
03 Marzo 0,70 0,10 0,27 0,34 1000 138 385 47,7 03 Marzo 0,70 0,10 030 031 100,0 138 423 439
04 Abril 0,69 0,10 0,27 0,33 1000 13,8 389 473 04 Abril 072 0,10 0,30 033 1000 138 41,1 451
05 Mayo 0,70 0,10 0,27 034 1000 138 383 479 05 Mayo 075 0,10 0.30 035 1000 138 397 465
06 Junio 0,71 0,10 0,27 034 1000 138 38,0 483 06 Junio 075 0,10 0,30 035 1000 138 39.7 46,5
07 Julio 0,71 0,10 0,27 034 1000 138 379 483 07 Julio 075 0,10 0.30 035 1000 138 39,5 46,7
08 Agosto 0,71 0,10 0,27 034 1000 138 382 480 08 Agosto 078 0.11 030 037 1000 138 384 478
09 Septiembre 0,71 0,10 027 034 1000 138 382 480 09 Septiembre 079 011 030 039 1000 138 37.8 484
10 Octubre 0,69 0,10 0,27 033 1000 138 390 472 10 Octubre 084 012 0,30 042 1000 138 35,9 503
11 Noviembre 0,67 0,09 0,27 0,31 1000 13,8 40,5 45,7 11 Noviembre 083 0,12 0,30 042 1000 138 360 502
12 Diciembre 0,65 0,09 0,27 0,29 1000 13,8 L4 LLS 12 Diciembre 081 011 0,30 040 1000 138 36,9 493
= 2002 = 2005
01 Enero 0,68 0,09 0,29 029 1000 13,8 435 427 01 Enero 081 0,11 0,30 040 1000 138 371 491
02 Febrero 0,68 0,09 0,29 0,29 100,0 138 435 428 02 Febrero 082 0,11 0,30 040 1000 138 36,7 49,5
03 Marzo 0,69 0,10 0,29 030 100,0 138 42,6 436 03 Marzo 086 0,12 0,30 044 1000 138 350 512
04 Abril 0,71 0,10 0,29 032 1000 138 412 45,0 04 Abril 088 0,12 0,30 046 1000 138 34,1 521
05 Mayo 0,71 0,10 0,29 032 1000 138 412 450 05 Mayo 087 0,12 0.30 045 1000 138 346 516
06 Junio 0,69 0,10 0,29 0,30 1000 13,8 42,6 436 06 Junio 089 0,12 030 047 1000 138 338 524
07 Julio 0,69 0,10 0,29 030 100,0 138 42,9 433 07 Julio 093 013 0,30 0,50 1000 138 323 539
08 Agosto 0,69 0,10 0,30 030 1000 138 428 434 08 Agosto 094 013 030 051 1000 138 319 543
09 Septiembre 0,70 0,10 030 031 1000 138 419 443 09 Septiembre 0,98 013 030 054 1000 138 308 554
10 Octubre 0,72 0,10 0,30 032 1000 138 41,1 4572 10 Octubre 097 013 0,30 0,54 1000 138 308 554
11 Noviembre 069 0,10 0,30 0,30 1000 13,8 42,7 435 11 Noviembre 095 013 0,30 052 1000 138 31,7 545
12 Diciembre 0,70 0,10 0,30 031 1000 138 422 440 12 Diciembre 091 013 030 049 1000 138 32,9 533
= 2003 E 2006
01 Enero 0,73 0,10 0,30 033 100,0 138 40,6 456 01 Enero 093 013 0,30 0,50 1000 138 327 535
02 Febrero 0,73 0,10 0,30 034 1000 13,8 40,2 46,0 02 Febrero 094 0,13 0,30 0,51 1000 138 322 540
03 Marzo 0,77 0,11 0,30 0,37 100,0 138 383 479 03 Marzo 095 0,13 0,30 0,52 1000 138 31,9 543
04 Abril 0,74 0,10 0,30 034 1000 138 40,1 46,1 04 Abril 098 0,14 030 0,54 1000 138 31,1 551
05 Mayo 0,69 0,10 0,30 030 1000 138 42,7 435 05 Mayo 1,00 0,14 030 056 1000 138 304 558
06 Junio 0,67 0,09 0,30 0,28 100,0 138 440 422 06 Junio 098 014 0,30 0,54 1000 138 30,9 553
07 Julio 0,67 0,09 0,30 0,29 1000 138 438 424 07 Julio 100 0,14 0,30 056 1000 138 30,5 557
08 Agosto 0,69 0,10 0,30 030 1000 138 430 432 08 Agosto 1,00 014 030 056 1000 138 302 560
09 Septiembre 0,68 0,09 030 029 1000 138 432 430 09 Septiembre 0.97 013 030 053 1000 138 313 549
10 Octubre 0,69 0,10 0,30 030 100,0 138 42,9 433 10 Octubre 092 013 0,30 049 1000 138 329 533
11 Noviembre 0,70 0,10 0,30 030 100,0 138 424 438 11 Noviembre 091 013 0,30 048 1000 138 334 528
12 Diciembre 0,70 0,10 0,30 0,30 1000 13,8 42,4 438 12 Diciembre 091 0,13 0,30 048 1000 138 333 529
Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologicay el Reto Demografico. Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demogréfico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos” Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”
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Evolucion del precio medio del gaséleo en Espaia Evolucion del precio medio del gaséleo en Espana

Medias mensuales Medias mensuales
[ Valor (Euros / litro) j[ Distribucién (%) j [ Valor (Euros / litro) I Distribucién (%) j
Afio  Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA I[E+IVMDH PAIl Ao Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA IE+IVMDH PAI
surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de
(PVP) ventas minoristas de determinados impuestos (PVP) ventas minoristas de determinados impuestos
hidrocarburos (IE+IVMDH) (PAI) hidrocarburos (IE+IVMDH) (PAI)
= 2007 = 2010
01 Enero 090 0,12 0,31 046 1000 138 347 51,5 01 Enero 1,00 0,14 0,34 052 1000 138 342 520
02 Febrero 090 0.12 0,31 046 1000 138 348 514 02 Febrero 099 0,14 0,34 0552 1000 138 343 520
03 Marzo 092 013 0,31 048 1000 138 340 522 03 Marzo 1,03 0,14 0,34 0,55 1000 138 330 532
04 Abril 094 0,13 0,31 050 1000 138 33,0 532 04 Abril 1,08 0,15 0,34 059 1000 138 31,7 546
05 Mayo 096 0,13 0,31 051 1000 138 32,6 536 05 Mayo 1,09 015 0,34 0,60 1000 138 31,2 550
06 Junio 0,97 0,13 0,31 052 1000 138 322 540 06 Junio 109 015 0,34 0,60 1000 138 314 548
07 Julio 098 0,14 0,31 053 1000 138 31,8 544 07 Julio 1,08 0,17 0,34 058 1000 153 31,4 533
08 Agosto 098 0,14 0,31 0553 1000 138 31,9 543 08 Agosto 1,09 017 0,35 058 1000 153 31,7 530
09 Septiembre 099 014 031 054 1000 138 31,5 547 09 Septiembre 1,09 017 0,35 058 1000 153 316 532
10 Octubre 1,00 014 0,31 0,55 1000 138 31,1 552 10 Octubre 1,10 017 0,35 058 1000 153 31,5 533
11 Noviembre 105 014 0,31 059 1000 138 298 564 11 Noviembre 1,12 017 0,35 0,60 1000 153 30,9 538
12 Diciembre 107 015 0,31 0,61 1000 138 29.0 572 12 Diciembre 1,16 018 0,35 0,64 1000 153 29,7 550
= 2008 = 2011
01 Enero 107 015 0,31 0,61 1000 138 29.1 571 01 Enero 1,20 0,18 0,35 0,67 1000 153 288 560
02 Febrero 107 015 0,31 0,61 1000 138 29.1 571 02 Febrero 1,23 019 0,35 0,70 1000 153 28,0 567
03 Marzo 1,13 016 031 0,67 1000 138 275 587 03 Marzo 129 020 0,35 0,74 1000 153 269 579
04 Abril 115 0,16 0,31 0,68 1000 138 27,1 591 04 Abril 1,30 0,20 0,35 0,76 1000 153 26,6 581
05 Mayo 124 0,17 0,31 0,76 1000 138 251 611 05 Mayo 126 019 0,35 0,72 1000 153 275 572
06 Junio 1,30 0,18 031 081 1000 138 240 622 06 Junio 1,26 0,19 035 0,72 1000 153 27500573
07 Julio 132 018 0,31 082 1000 138 23,7 625 07 Julio 127 019 0,35 0,73 1000 153 273 574
08 Agosto 123 017 0,31 075 1000 138 254 608 08 Agosto 126 019 0,35 0,72 1000 153 275 572
09 Septiembre 118 0,16 0,31 0,71 1000 138 263 599 09 Septiembre 127 019 0,35 0,73 1000 153 272 575
10 Octubre 111 015 0,31 065 1000 138 28,0 582 10 Octubre 1,28 0,20 0,35 0,74 1000 153 27,1 576
11 Noviembre 1,00 014 0,31 0,55 1000 138 31,1 551 11 Noviembre 1,31 0,20 0,35 0,76 1000 153 265 583
12 Diciembre 0,90 0.12 0,31 0,47 1000 138 346 516 12 Diciembre 1,30 0,20 0,35 075 1000 153 26,7 580
= 2009 = 2012
01 Enero 087 0,12 0,31 043 1000 138 36,0 502 01 Enero 1,33 0,20 0,35 0,78 1000 153 262 586
02 Febrero 087 0,12 0,31 044 1000 138 359 503 02 Febrero 1,35 021 0,35 0,79 1000 153 260 587
03 Marzo 084 0,12 0,31 0,41 1000 138 371 491 03 Marzo 1,39 021 0,35 082 1000 153 256 592
04 Abril 087 0,12 0,31 043 1000 138 36,0 502 04 Abril 1,38 021 0,36 0,81 1000 153 259 589
05 Mayo 087 0,12 0,31 044 1000 138 358 504 05 Mayo 1,36 0,21 0,36 0,79 1000 153 26,6 582
06 Junio 093 0.13 0,33 0,47 1000 138 353 509 06 Junio 1,30 0,20 0,36 0,74 1000 153 279 569
07 Julio 093 013 0,34 046 1000 138 36,6 496 07 Julio 1,33 0,20 0,37 0,76 1000 153 27,6 572
08 Agosto 096 0,13 0,34 049 1000 138 354 508 08 Agosto 1,39 021 0,37 0,81 1000 153 26,4 584
09 Septiembre 094 0,13 0,34 0,47 1000 138 36,1 50,1 09 Septiembre 1,43 025 0,37 082 1000 174 256 570
10 Octubre 094 0,13 0,34 0,47 1000 138 36,1 50,1 10 Octubre 141 025 0,37 0,80 1000 174 26,0 56,6
11 Noviembre 097 0,13 0,34 050 1000 138 350 512 11 Noviembre 1,36 024 0,37 075 1000 174 27,2 555
12 Diciembre 096 0,13 0,34 049 1000 138 354 508 12 Diciembre 1,35 023 0,37 0,74 1000 174 274 553
Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico. Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos” Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”
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Evolucion del precio medio del gasodleo en Espana
Medias mensuales

(

Valor (Euros / litro)

X

Distribucién (%)

Afio  Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA IE+IVMDH PAIl
surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de
(PVP) ventas minoristas de determinados  impuestos
hidrocarburos (IE+IVMDH) (PAI)
= 2013
01 Enero 137 024 037 076 1000 174 270 557
02 Febrero 139 024 037 078 1000 174 26,5 56,1
03 Marzo 138 024 037 0,77 1000 174 268 559
04 Abril 135 023 037 075 1000 17.4 274 553
05 Mayo 132 023 037 072 1000 174 280 547
06 Junio 133 023 037 073 1000 174 277 549
07 Julio 136 024 037 075 1000 17.4 275 552
08 Agosto 137 024 037 076 1000 174 271 555
09 Septiembre 139 024 0,37 0,78 1000 174 26,7 560
10 Octubre 136 024 037 075 1000 17.4 273 554
11 Noviembre 134 023 037 0,74 1000 174 275 55,1
12 Diciembre 1.35 024 037 075 1000 17.4 273 554
E 2014
01 Enero 134 023 037 074 1000 174 27,6 550
02 Febrero 134 023 037 0,74 1000 174 27,7 549
03 Marzo 133 023 037 072 1000 17.4 280 546
04 Abril 132 023 037 072 1000 174 280 546
05 Mayo 132 023 037 072 1000 174 280 546
06 Junio 133 023 037 073 1000 17.4 279 548
07 Julio 133 023 037 073 1000 174 280 547
08 Agosto 132 023 037 072 1000 174 281 546
09 Septiembre 132 023 037 072 1000 174 281 546
10 Octubre 1,28 022 037 069 1000 174 289 537
11 Noviembre 1.25 022 037 066 1000 174 296 53,0
12 Diciembre 115 020 037 0,58 1000 17.4 323 503
= 2015
01 Enero 1,07 019 037 052 1000 17.4 345 482
02 Febrero 1,14 020 037 0,57 1000 17.4 323 503
03 Marzo 1,17 020 037 060 1000 174 31,5 511
04 Abril 1,18 020 037 060 1000 174 313 513
05 Mayo 1,20 021 037 0,63 1000 174 306 521
06 Junio 1,19 021 037 061 1000 174 310 516
07 Julio 115 020 037 0,58 1000 17.4 320 507
08 Agosto 1,09 019 037 0,53 1000 17.4 338 489
09 Septiembre 1,08 019 037 052 1000 17.4 34,1 485
10 Octubre 1,06 019 037 051 1000 174 34,6 481
11 Noviembre 1,06 018 037 051 1000 17.4 347 479
12 Diciembre 1,00 017 037 046 1000 174 369 457

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.

Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”
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Evolucion del precio medio del gaséleo en Espana
Medias mensuales

(

Valor (Euros / litro)

)

Distribucién (%)

Aflo  Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA IE+IVMDH PAIl
surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de
(PVP) ventas minoristas de determinados impuestos
hidrocarburos (IE+|VMDH) (PAI)
E 2016
01 Enero 093 016 037 040 1000 174 394 432
02 Febrero 093 016 037 040 1000 174 39,7 430
03 Marzo 097 017 037 044 1000 174 379 448
04 Abril 098 017 037 044 1000 174 37,7 449
05 Mayo 1,02 018 037 048 1000 174 360 46,7
06 Junio 1,05 0,18 037 050 1000 174 350 477
07 Julio 1,03 018 037 049 1000 174 357 470
08 Agosto 1,02 018 037 047 1000 174 362 464
09 Septiembre 1,03 018 037 048 1000 174 358 469
10 Octubre 1,06 019 037 051 1000 174 34,6 481
11 Noviembre 1,05 018 037 0,50 1000 174 350 477
12 Diciembre 1,10 019 037 0,54 1000 174 334 493
= 2017
01 Enero 1,13 020 037 057 1000 174 326 501
02 Febrero 1,13 020 037 0,57 1000 174 325 501
03 Marzo 1,11 019 037 0,55 1000 174 331 49.6
04 Abril 1,12 019 037 056 1000 17.4 329 497
05 Mayo 1,09 019 037 053 1000 174 338 488
06 Junio 1,05 0,18 037 050 1000 174 349 478
07 Julio 105 0,18 037 050 1000 174 349 477
08 Agosto 1,07 019 037 052 1000 174 343 483
09 Septiembre 1,09 019 037 053 1000 174 337 490
10 Octubre 1,11 019 037 0,55 1000 174 331 495
11 Noviembre 1,13 020 037 057 1000 174 324 502
12 Diciembre 1,14 020 037 0,57 1000 174 323 504
= 2018
01 Enero 1,16 020 037 0,59 1000 174 31,6 51,0
02 Febrero 1,14 020 037 058 1000 174 321 505
03 Marzo 114 020 037 057 1000 17.4 324 502
04 Abril 1,17 020 037 0,60 1000 174 31,6 511
05 Mayo 1,22 021 037 0,64 1000 174 303 524
06 Junio 1,23 021 037 065 1000 174 300 527
07 Julio 1,23 021 037 064 1000 174 30,1 526
08 Agosto 1,23 021 037 065 1000 174 300 526
09 Septiembre 1,25 022 037 066 1000 174 29,6 531
10 Octubre 1,28 022 037 0,69 1000 174 289 538
11 Noviembre 1,24 022 037 066 1000 174 296 530
12 Diciembre 1,16 020 037 059 1000 174 31,9 508

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”



Evolucion del precio medio del gasédleo en Espana
Medias mensuales

(

Valor (Euros / litro)

X

Distribucién (%)

)

Afio  Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA IE+«IVMDH PAI
surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de
(PVP) ventas minoristas de determinados  impuestos
hidrocarburos (IE+IVMDH) (PAI)
= 2019
01 Enero 1,16 020 0,38 0,58 1000 17.4 328 49.8
02 Febrero 1,20 0.21 0,38 061 1000 174 31,6 51,0
03 Marzo 123 021 0,38 0,64 1000 174 310 517
04 Abril 1,25 022 038 065 1000 174 306 521
05 Mayo 126 022 0,38 0,66 1000 174 302 524
06 Junio 1.21 021 0,38 062 1000 174 31,5 51,1
07 Julio 1.21 021 0,38 062 1000 174 314 512
08 Agosto 1,20 021 0,38 062 1000 174 31,6 51,0
09 Septiembre 122 021 038 062 1000 174 SISHNSIS
10 Octubre 122 021 0,38 062 1000 174 313 513
11 Noviembre 1,22 021 0,38 062 1000 174 SI3NNSIS
12 Diciembre 1,23 021 0,38 063 1000 174 310 516
= 2020
01 Enero 1.24 022 0,38 065 1000 174 30,7 520
02 Febrero 1,20 021 0,38 061 1000 174 31,6 51,0
03 Marzo 1,11 019 0,38 054 1000 174 342 485
04 Abril 1,02 018 0,38 046 1000 174 374 453
05 Mayo 099 017 0,38 044 1000 174 384 44,2
06 Junio 1,02 018 0,38 047 1000 174 372 455
07 Julio 1,06 018 0,38 0.49 1000 17.4 360 46,7
08 Agosto 1,06 018 0,38 0,50 1000 17.4 359 468
09 Septiembre 1,04 018 0,38 048 1000 174 36,6 46,0
10 Octubre 1,03 018 038 047 1000 174 370 456
11 Noviembre 1,03 018 0,38 047 1000 174 370 456
12 Diciembre 1,07 019 0,38 0,50 1000 17.4 357 469
= 2021
01 Enero 1,10 019 038 0,53 1000 17.4 347 480
02 Febrero 1.26 022 0,47 0,57 1000 17.4 37,7 450
03 Marzo 1,18 021 038 0,60 1000 174 321 505
04 Abril 1,18 021 0,38 060 1000 17.4 322 505
05 Mayo 1.21 021 0,38 062 1000 174 31,5 51,1
06 Junio 1,24 021 0,38 0.64 1000 174 308 519
07 Julio 126 022 0,38 0,66 1000 174 30,1 525
08 Agosto 1.27 022 0,38 0,67 1000 174 30,1 5246
09 Septiembre 1,28 022 0,38 0,68 1000 174 29,7 529
10 Octubre 136 024 0,38 074 1000 17.4 28,1 546
11 Noviembre 138 024 0,38 0,76 1000 17.4 275 551
12 Diciembre 135 023 0,38 073 1000 174 282 544

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologicay el Reto Demografico.

Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”
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Evolucion del precio medio del gasé6leo en Espana

_Medias mensuales

[ Valor (Euros / litro) ][ Distribucion (%)

Afio  Precioen IVA Impuesto especial sobre Precio PVP% IVA IE+IVMDH PAIl

surtidor hidrocarburos e impuesto sobre las antes de

(PVP) ventas minoristas de determinados impuestos

hidrocarburos (IE+IVMDH) (PAI)

E 2022

01 Enero 1,39 024 038 077 1000 174 27,4 552
02 Febrero 1,47 026 038 084 1000 174 259 568
03 Marzo 1,77 031 038 1,08 1000 174 21,5 611
04 Abril 1,83 032 038 1,13 1000 174 208 619
05 Mayo 1,88 033 038 117 1000 174 202 624
06 Junio 2,04 035 038 1,30 1000 174 187 64,0
07 Julio 1,97 034 038 1,25 1000 174 19.3 633
08 Agosto 1,85 032 038 1,15 1000 174 20,6 62,0
09 Septiembre 1,87 032 038 1,16 1000 174 204 622
10 Octubre 1,93 033 038 1,21 1000 174 19.8 629
11 Noviembre 1,89 033 038 1,18 1000 174 20,1 625
12 Diciembre 1,68 029 038 1,01 1000 174 22,6 60,0

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.

Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”



9. Combustibles de Automocion

Evolucion de las medias mensuales (Euros / litro)

®IE+IVMDH @ IVA ®@PAI @ PVP

Euros / Litro

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
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9. Combustibles de Automocion

9.2.2. Evolucion anual del precio del gasoleo A de automocion en Espana.

Evolucion del precio medio del gasoleo en Espana
Evolucion del precio medio del gasoleo en Espana Medias anuales
Medias anuales

Afo Precio en surtidor Precio antes de Impuesto especial sobre IVA PVP IVA  IE+IVMDH PAI
(PVP) impuestos (PAI) hidrocarburos e
impuesto sobre las
ventas minoristas de
determinados
hidrocarburos

(IE+IVMDH)
1998 05340 0.1950 02650 00740 100.0% 138%  49.6% 366%
1999 05710 0.2220 02700 00790 1000% 138%  473% 389%
2000 0.7020 0.3350 02700 00970 1000% 138%  385% 47.7%
2001 06990 03330 02700 00960 1000% 138%  386% 47.6%
2002 06950 0.3050 02940 00960 1000% 138%  423% 43.9%
2003 07040 03120 02950 00970 1000% 138%  41.9% 443% °
2004 07590 0.3560 02980 01050 1000% 13.8%  39.3% 469% e
2005 0.9000 04750 03000 01240 1000% 138%  334% 528% =
2006 09570 0.5220 03030 01320 1000% 138%  31.7% 545% @
2007 09700 05250 03110 01340 1000% 138%  321% 541% 5
2008 11410 06730 03110 01570 1000% 138%  27.3% 589% u
2009 09120 04590 03270 01260 1000% 138%  359% 50.3%
2010 10750 05770 03420 01560 1000% 145%  318% 536%
2011 12670 07280 03460 01930 1000% 153%  27.3% 57.5%
2012 1.3650 07860 03620 02180 1000% 160%  265% 57.5%
2013 1.3590 07530 03700 02360 1000% 17.4%  27.2% 554% 05
2014 13030 07060 03710 02260 1000% 17.4%  28.5% 54.2%
2015 11140 05530 03680 01930 1000% 17.4%  330% 49.6%
2016 10150 04710 03680 01760 1000% 17.4%  363% 46.4%
2017 11010 05430 03670 01910 1000% 17.4%  334% 49.3%
2018 1.2030 06260 03690 02090 1000% 17.4%  30.6% 52.0%
2019 1.2150 06240 03800 02110 1000% 174%  313% 51.3%
2020 1.0720 0.5060 03800 0.1860 1000% 17.4%  355% 47.2%
2021 1.2540 0,6490 03880 02180 1000% 17.4%  309% 51.7%
2022 17960 11040 03800 03120 1000% 17.4%  21.2% 61.5% 00 . 005 oo s oo
Afio
Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico. Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.

Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
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9.2.3. Precio del gasobleo A de automocion por Comunidades Autonomas.

Del “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” se presenta la
comparacion por Comunidades Autdnomas de los precios medios, cony
sin impuestos, en 2020y 2021.

PRECIOS MEDIOS CON IMPUESTOS DEL GASOLEO DE AUTOMOCION PRECIOS MEDIOS SIN IMPUESTOS DEL GASOLEO DE AUTOMOCION
QUL T conoen " QUL I conoen E
p Y ELRETO DEMOGRARCO POR CC.AA. (2021-2022) p Y ELRETO DEMOGRARCO POR CC.AA. (2021-2022)
m2022 m2021 m 2022 = 2021
200 120 116,1
115 113,0
111,6 X , 111,8 )
190 e 182,6 110 1099 4088 L6 109 1110 1004 1003 1106 186 109 108,6 1091 105
181,0 180,9 180,9 181,2 .
180 1780 1775 180,0 180.2 jo53 q7g, 1796 180,1 1778 1779 179,8
170
g 2
= 160 5
5 2
2 o
o 150 5
2 o
$ 140 b
é 82,4 - g
E 130 26,2 26,4 , S
5 239 {424 22t 50 H24s W31 Wby s [d242 ag b0 [leie 3 AN W
O 120 52,0 &
110
100
z 9] n z < < 7
s 83 ¢ § £ 3 £ £ 22 & 5§ £ &8 § & g = < z ¢ 9 < z £ g gs g £ T 9o < 5 g 4
S ¢ &z ¢ % ¥ g 3 3% 3 3 7 & & g 2 3 S © & & & § g 3§ &z 5 S 2 & B & § %
£ ¢ 5 3 E ; = F 3% s 8 3 = 2 3 ;5 ¢ 2 5 2 & £ J z 2 229 3 5 5 2 £ S 38
= < g Z < 5 g o | @ z Z g [a) < 2] z Z < = 2 § w = © (] s 0 g
< ) 4 g I @ g % z < b < S 22 g =z 2
E 32 oS & < < c 4 3 8 & Tz
§ 2 . 7 3 ; ;
° E o = s
8) Fuente: suletos obligados porla OM ITC 2308/2007. Biaboracién: MTERD g Fuente: sujetos obligados por la OM ITC 2308/2007. Haboracion: MTERD
* El precio no incluye el descuento de 20 c€/I aprobado por el RD-ley 6/2022 y prorrogado por el RD-ley 11/2022 * El precio no incluye el descuento de 20 c€/I aprobado por el RD-ley 6/2022 y prorrogado por el RD-ley 11/2022
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9.2.4. Precio del gasoleo A de automocion por provincias.

Del “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” se presenta la
comparacion por provincias Autonomas de los precios medios, con y sin

impuestos, en 2020y 2021.

164

PRECIOS MEDIOS DE LA GASOLINA Y DEL GASOLEO DE AUTOMOCION

POR PROVINCIAS (2021-2022)*

PROVINCIA PSIGY5 | [PROVINCIA PSIGOA | [PROVINCIA PVPG95 PROVINCIA PVPGOA
LLEIDA 97,00 LLEIDA 107.42 LLEIDA 174,57 LLEIDA 175,84
CIUDAD REAL 97,67 ALMERIA 108,22 CIUDAD REAL 175,38 ALMERIA 176,80
ALMERIA 97,97 TERUEL 108,41 ALMERIA 175,74 TERUEL 177,03
MURCIA 98,00 TARRAGONA 108,45 | [MURCIA 175,78  TARRAGONA 177,08
CORDOBA 98,23 MURCIA 108,64 CORDOBA 176,06 MURCIA 177,31
TARRAGONA 98,28 CADIZ 108,78 TARRAGONA 176,11 CADIZ 177,48
HUESCA 98,28 ZARAGOZA 108,84 HUESCA 176,12 ZARAGOZA 177,56
TERUEL 98,32 VALENCIA 108,89 TERUEL 176,16 VALENCIA 177,62
BADAJOZ 98,62 CORDOBA 108,95 | [BADAJOZ 176,53 CORDOBA 177,69
ZARAGOZA 98,70 SORIA 109,03 ZARAGOZA 176,63 SORIA 177,78
JAEN 98,71 HUESCA 109,04 JAEN 176,63 HUESCA 177,80
CADIZ 98,72 NAVARRA 109,13 CADIZ 176,65 NAVARRA 177,91
CACERES 98,79 CASTELLON 109,14 CACERES 176,73 CASTELLON 177,92
CASTELLON 98,98 GRANADA 109,42 CASTELLON 176,96 GRANADA 178,26
VALLADOLID 99,18 CIUDAD REAL 109,63 [VALLADOLID 177,21 CIUDAD REAL 178,51
SORIA 99,22 \VALLADOLID 109,64 SORIA 177,25 VALLADOLID 178,53
GRANADA 99,22 PALENCIA 109,81 GRANADA 177,25 PALENCIA 178,73
ALICANTE 99.27 | [BARCELONA 110,01 ALICANTE 177.32 BARCELONA 178,97
SEVILLA 99,35 ALICANTE 11004 | [SEVILLA 177,41 ALICANTE 179,00
VALENCIA 99,38 GIRONA 110,07 VALENCIA 177,44 GIRONA 179,05
HUELVA 99,46 SEVILLA 110,29 HUELVA 177,54 SEVILLA 179,31
GUADALAJARA 9948 | [BADAJOZ 110,42 GUADALAJARA 177,57 BADAJOZ 179,46
GIRONA 99,51 CUENCA 110,54 GIRONA 177,61 CUENCA 179,62
ALBACETE 99,67 SEGOVIA 110,63 [ALBACETE 177,79 SEGOVIA 179,72
BARCELONA 99,76 BURGOS 110,69 BARCELONA 177,90 BURGOS 179,79
PALENCIA 99,77 CACERES 110,82 PALENCIA 177,92 CACERES 179,95
CUENCA 100,11 RIOJA (LA) 110,91 CUENCA 178,33 RIOJA (LA) 180,06
TOLEDO 100,22 HUELVA 111,14 [TOLEDO 178,46 HUELVA 180,34
NAVARRA 100,22 | |GUADALAJARA 111,19 INAVARRA 178,46 GUADALAJARA 180,40
SALAMANCA 100,33 | [JAEN 111,32 SALAMANCA 178,60 JAEN 180,56
MADRID 100,35 | [MALAGA 111,39 MADRID 178,61 [MALAGA 180,64
rZAMORA 100,78 | |ALBACETE 111,41 zamMORA 179,13 ALBACETE 180,67
[vizcava 100,78 | [CORURA (A) 111,43 \ViZCAYA 179,14 CORURA (A) 180,69
[SEGOVIA 100,87 LEON 111,44 | [SEGOVIA 179,25 LEON 180,71
LUGO 100,94 | [PONTEVEDRA 111,46 LUGO 179,33 PONTEVEDRA 180,73
MALAGA 10096 | [LuGO 111,51 MALAGA 179,35 LUGO 180,78
PONTEVEDRA 101,17 | [SALAMANCA 111,59 PONTEVEDRA 179,61 SALAMANCA 180,88
RIOJA (LA) 101,35 | [CANTABRIA 111,59 RIOJA (LA) 179,83 CANTABRIA 180,89
LEON 101,42 | [ASTURIAS 111,65 LEON 179,92 [ASTURIAS 180,95
OURENSE 101,86 | [zAMORA 111,82 [OURENSE 180,45 ZAMORA 181,16
BURGOS 101,87 | |[MADRID 111,83 BURGOS 180,46 MADRID 181,18
CANTABRIA 101,87 | [TOLEDO 112,13 CANTABRIA 180,46 [TOLEDO 181,53
[ASTURIAS 101,88 | [OURENSE 112,33 [ASTURIAS 180,47 OURENSE 181,78
CORURA (A) 102,19 | [VIZCAYA 112,49 [CORURA (A) 180,84 ViZCAYA 181,97
AVILA 102,34 AVILA 112,49 AVILA 181,02 AVILA 181,97
ALAVA 102,40 | [ALAVA 112,63 ALAVA 181,10 ALAVA 182,14
GUIPUZCOA 102,70 | [GuUIPUZCOA 113,69 GuIPUZCOA 181,46 GUIPUZCOA 183,42
BALEARS (ILLES) [ 104,39 BALEARS (LLES) [ 116,10 BALEARS (ILLES) 183,51 BALEARS (ILLES) 186,34

* El precio no incluye el descuento de 20 c€/I aprobado por el RD-ley 6/2022 y prorrogado por el RD-ley 11/2022

Fuente: Sujetos obligados por la OM ITC 2308/2007. Elaboracién: MITERD
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Fuente: sujetos obligados por la OM ITC 2308/2007. Haboracion: MITERD

* El precio no incluye el descuento de 20 c€/I aprobado por el RD-ley 6/2022 y prorrogado por el RD-ley 11/2022
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Fuente: sujetos obligados por la OM ITC 2308/2007.

* El precio no incluye el descuento de 20 c€/I aprobado por el RD-ley 6/2022 y prorrogado por el RD-ley 11/2022
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186,34
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Elaboracion: MITERD

9.2.5. Precio del gasbleo A de automocion en la Union Europea.

Del “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” se presenta la
comparacion por paises de la UE de los precios medios, cony sinimpues-
tos, en 2020y 2021.

. e | PRECIOS E IMPUESTOS DE LA GASOLINA Y DEL GASOLEO DE
X PARA LA TRANSICON 1 7
TOWT " TS AUTOMOCION EN LA UE *
GASOLINA 95 GASGOLEO DE AUTOMOCION

Porcentaje Porcentaje
PAiS pvP | Psi IE Q’Qii’; Do'r\g;;;je de impuestos pvp | psi | IE C'\t/sﬁifr'; po':g::l';je de impuestos

en el PVP en el PVP
ESPANA 1782 998 | 474 309 | 21.0% 44,0% 1798 1105 380 | 812 | 21.0% 38,5%
MEDIA_POND_EUROZONA | 188,4 | 98,8 | 56,8 328 | 211% 47,6% 187,0| 109,2 | 453 | 825 | 21,1% 41,6%
MEDIA_TPE_POND 1821 976 | 522 322 | 215% 46,4% 18321097 411 | 324 | 215% 40,1%
Austria 1731] 941 | 502 289 | 20.0% 45,7% 1825|1102 41,9 | 304 | 20,0% 39,6%
[Bélgica 1800 972 | 51,6 31,2 | 21.0% 46,0% 192,8] 110,8| 485 | 335 | 21,0% 42,5%
Bulgaria 1466 | 859 | 36,3 24,4 | 20,0% 41,4% 156,9| 97,7 | 830 | 26,1 | 20,0% 37,7%
Croacia 1608 | 84,4 | 442 322 | 250% 47,5% 176,6 | 1042 37,1 | 353 | 250% 41,0%
Chipre 1538 910 | 383 246 | 19.0% 40,8% 17461113 354 | 279 | 19,0% 36,2%
Chequia 170,1] 90,3 | 502 295 | 21.0% 46,9% 177,0| 1094 369 | 30,7 | 21,0% 38,2%
Dinamarca 209,0 | 1043 | 62,8 418 | 250% 50,1% 196,6 | 1135 43,8 | 893 | 250% 42,3%
Estonia 1853 98,1 | 56,3 30,9 | 20,0% 47,1% 1795 112,3| 87,3 | 299 | 20,0% 37,4%
Finlandia 2113 981 | 722 40,9 | 24.0% 53,5% 212,9| 1207 | 51,1 | 412 | 24,0% 43,3%
Francia 1813 819 | 69,1 302 | 20.0% 54,8% 1850 932 | 609 | 30,8 | 20,0% 49,6%
Alemania 192,6| 1045 57,4 30,8 | 19.0% 45,8% 1959 1214 432 | 313 | 19,0% 38,0%
Grecia 2054 942 | 715 39,8 | 24.0% 54,2% 187,3] 108,6 | 424 | 362 | 24,0% 42,0%
Hungria 1290 750 | 26,6 27,4 | 27.0% 41,9% 147,8| 915 | 249 | 314 | 27,0% 38,1%
inanda 1852 98,8 | 51,8 34,6 | 23.0% 46,6% 189,7 | 109,2 | 450 | 355 | 23.0% 42,4%
Italia 181,7| 94,8 | 54,1 32,8 | 22.0% 47,8% 181,9 1061 ] 43,0 | 328 | 22.0% 41.7%
Letonia 1782 949 | 524 309 | 21.0% 46,8% 177,8] 1039 430 | 309 | 21.0% 41,5%
Lituania 1711 948 | 46,6 29,7 | 21.0% 44,6% 1755 107,9| 87,2 | 305 | 21,0% 38,5%
Luxemburgo 1677 930 | 50,4 244 | 17.0% 44,6% 174,6 | 1099 | 39,3 | 254 | 17,0% 37,1%
Malta 1340 | 58,6 | 54,9 204 | 18,0% 56,3% 121,0] 553 | 47,2 | 185 | 18,0% 54,3%
Holanda 207,5 1014 701 36,0 | 21.0% 51,1% 196,0 | 116,7] 453 | 340 | 21.0% 40,5%
Polonia 1423 96,8 | 188 26,6 | 23.0% 31,9% 154,1] 110,7] 14,6 | 288 | 23.0% 28,2%
Portugal 1852 97,4 | 53,1 34,6 | 23.0% 47,4% 180,2 108,1] 38,3 | 33,7 | 23.0% 40,0%
Rumania 1540 911 | 384 24,6 | 19.0% 40,9% 167,8 | 1059 352 | 26,8 | 19,0% 36,9%
Eslovaquia 1693 | 86,7 | 544 28,2 | 20,0% 48,8% 171,9] 1034 39,8 | 28,6 | 20,0% 39,8%
Eslovenia 1496 819 | 407 27,0 | 22.0% 45,3% 1636 955 | 386 | 295 | 22,0% 41,6%
Suecia 194111002 551 388 | 250% 48,4% 230,1 1468 | 37,2 | 460 | 250% 36,2%

*Desde abril de 2022, los descuentos aplicados a los carburantes en los distintos EEMM, se han reportado con disparidad de criterios al Boletin Petrolero Europeo. En consecuencia, la

comparativa de estos precios puede ser incorrecta. El precio no incluye el descuento de 20 c€/l aprobado por el RD-ley 6/2022 y prorrogado por el RD-ley 11/2022
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Fuente: Oil Bulletin. Baboracién: MITERD
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Fuente: Oil Bulletin. Elaboracién: MITERD
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. . . . . . . *Desde abril de 2022, los descuentos aplicados a los carburantes en los distintos EEMM, se han reportado con disparidad de criterios al Boletin Petrolero Europeo. En consecuencia, la
*Desde abril de 2022, los descuentos aplicados a los carburantes en los distintos EEMM, se han reportado con disparidad de criterios al Boletin Petrolero Europeo. En consecuencia, la comparativa de estos precios puede ser incorrecta. El precio no incluye el descuento de 20 c€/I aprobado por el RD-ley 6/2022 y prorrogado por el RD-ley 11/2022
comparativa de estos precios puede ser incorrecta. El precio no incluye el descuento de 20 c€/I aprobado por el RD-ley 6/2022 y prorrogado por el RD-ley 11/2022
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9.2.6. Evolucion mensual de los precios en los mercados internacionales.

Se presenta la evolucion mensual de los precios en los mercados in-
ternacionales y del margen bruto de comercializacion del gasdleo A de
automocion en Espana. El margen bruto de comercializacion incluye los

costes asociados a la actividad de comercializacion, excepto el coste de
aprovisionamiento, y el beneficio total de dicha actividad, tanto el obteni-
do por el operador al por mayor como por el minorista.

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gasoleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion” en
Espana
Medias mensuales

Petroleo, cotizacion del crudo BRENT DATED Cotizacién internacional FOB del GASOLEO AUTO GASOLEO "A" de AUTOMOCION EN ESPANA
(media de los mercados de Italia (MED) y del Noroeste
de Europa (NWE))

Afio  Euros Délares / Euros/Barril Euros/litro Délares/t Euros / t Euros / litro Precio en Precio antes de Margen bruto de
/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucién y
158,987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros / litro) (a) comercializacion
R litros) (Euros / litro) (a-b)
E 1998
01 Enero 093 15,10 13,97 0,09 138,50 128,11 0.11 0,54 0,20 0,09
02 Febrero 0,92 14,00 12,94 0,08 131,30 121,37 0,10 0,54 0,20 0,10
03 Marzo 0,93 13,10 12,19 0,08 123,90 115,27 0,10 0,54 0,20 0,10
04 Abril 0,93 13,40 12,40 0,08 130,10 120,42 0,10 0,55 0.21 0,11
05 Mayo 091 14,40 13,04 0,08 125,30 113,49 0,10 0,54 0,20 0.11
06 Junio 091 12,10 11,06 0,07 111,20 101,65 0,09 0,53 0,19 0,11
07 Julio 0,92 12,00 11,01 0,07 109,40 100,34 0,08 0,53 0,19 0.11
08 Agosto 0,91 12,00 10,95 0,07 100,00 91,23 0,08 0,53 0,19 012
09 Septiembre 0.87 13,40 11,64 0,07 121,30 105,35 0,09 0,53 0,19 0.11
10 Octubre 0,84 12,60 10,54 0,07 116,90 97.80 0,08 0,53 0.20 0.11
11 Noviembre 0,86 10,90 9.38 0,06 106,20 91,40 0,08 0,52 0,19 0.11
12 Diciembre 0.85 9.90 845 0,05 96,00 81,93 0,07 0,51 0,18 0.11
B 1999
01 Enero 0.86 11,10 9,57 0,06 100,40 86,53 0,07 0,53 0.19 0.11
02 Febrero 0.89 10,20 9.10 0,06 92,30 82,38 0,07 0,51 0,17 0,10
03 Marzo 0,92 12,50 11,49 0,07 114,70 105,40 0,09 0,52 0,18 0,09
04 Abril 0,93 15,30 14,29 0,09 132,90 124,13 0,10 0,57 0,22 0.11
05 Mayo 0,94 15,30 14,40 0,09 120,80 113,70 0,10 0,56 0,21 012
06 Junio 0,96 15,80 15,22 0,10 125,80 121,20 0,10 0,56 0.21 0.11
07 Julio 0,97 19,00 1836 012 153,30 148,15 0,12 0,59 0,24 0,11
08 Agosto 0,94 20,30 19.14 012 167,50 157,95 0,13 0,59 0,24 0.11
09 Septiembre 0,95 22,50 21,43 0.14 180,80 172,23 0,15 0,60 0,24 0,10
10 Octubre 093 22,00 20,55 013 183,50 171,38 0,14 0,60 0,24 0,10
11 Noviembre 0,97 24,70 23,90 0,15 218,00 210,94 0,18 0,61 0.26 0,08
12 Diciembre 0,99 25,60 2533 0.16 247,50 244,84 021 063 027 0,07
El 2000
01 Enero 0,99 25,50 2517 0,16 231,20 228,16 0,19 0,65 0,29 0,10
02 Febrero 1,02 27,90 2837 0,18 233,80 237,75 0,20 0.66 0,30 0,10
03 Marzo 1,04 27,30 2830 0,18 240,00 248,82 0.21 0,67 031 0,10
04 Abril 1,06 22,60 23,88 0,15 228,20 241,11 0,20 0,68 0,31 0,11
05 Mayo 1,10 27,60 30,47 019 229,60 253,49 0.21 0,68 031 0,10
06 Junio 1,05 29.80 31,40 0,20 254,70 268,35 023 0,68 032 0,09
07 Julio 1,06 28,50 30,34 019 260,00 276,74 023 0,69 032 0,09
08 Agosto 1.1 30,10 33,31 0.21 277.10 306,60 0,26 0,70 033 0,08
09 Septiembre 115 32,70 37,50 0,24 328,40 376,59 032 0,72 036 0,04
10 Octubre 117 30,90 36,14 023 326,00 381,28 032 0,74 037 0,05
11 Noviembre 117 32,60 38,07 024 317,90 371,23 031 0,78 0,40 0,09
12 Diciembre 112 25,10 27,98 018 273,50 304,92 0,26 0,77 0,40 0.14
167 Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.

Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gaséleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gasoleo auto.



9. Combustibles de Automocion

Evolucion de la cotizacion internacional del petréleo y del gaséleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion”
en Espana
Medias mensuales

Afio  Euros Délares / Euros/Barril Euros/litro Délares / t Euros /t Euros / litro Precioen  Precio antes de Margen bruto de
/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucion y
158,987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros / litro) (a) comercializacion
R litros) (Euros / litro) (a-b)
= 2001
01 Enero 1,07 25,70 27.40 017 233,50 248,96 021 073 036 015
02 Febrero 1.09 27,50 29.83 0.19 239.10 259,38 0,22 0,71 034 012
03 Marzo 1,10 24,40 26,84 017 224,50 246,92 021 0,70 034 013
04 Abril 112 25,70 2882 0,18 22790 255,59 0,22 0.69 033 0.11
05 Mayo 114 28,50 32,61 021 234,10 26789 023 0,70 034 0.11
06 Junio 117 27,90 32,70 0.21 237,90 27881 023 0,71 0,34 0.11
07 Julio 116 24,60 28,59 018 220,40 256,18 0,22 0,71 034 013
08 Agosto 111 25,70 28,54 018 224,30 249,12 021 0.71 034 013
09 Septiembre 1.10 25,60 28,11 0,18 234,00 256,94 0,22 0,71 0,34 012
10 Octubre 1,10 20,50 22,63 0.14 216,10 238,59 0.20 0.69 033 013
11 Noviembre 113 19.00 21,40 014 177.40 199.81 0,17 0,67 031 0.14
12 Diciembre 112 18,68 20,94 013 176,90 198.31 017 0,65 029 013
= 2002
01 Enero 113 19.48 22,05 0.14 169.60 191,99 0,16 0,68 0,29 013
02 Febrero 115 20,20 23.21 015 168,50 193,61 0.16 0,68 029 013
03 Marzo 114 2373 27.10 017 196,90 224,86 0,19 0.69 0,30 0.11
04 Abril 113 25,65 2896 018 207,00 233,70 0,20 0,71 032 012
05 Mayo 1,09 2533 27,64 017 210,10 229,22 0,19 0,71 032 013
06 Junio 1,05 24,13 2526 0.16 202,70 212,23 018 0,69 030 012
07 Julio 1,01 2581 26,02 0.16 211,90 213,60 018 0.69 030 0.12
08 Agosto 1,02 26,70 2731 017 219.80 224,86 0,19 0,69 0,30 0.11
09 Septiembre 1,02 2838 28,95 018 239.80 244,60 021 0,70 031 0.11
10 Octubre 1,02 27,58 28,10 0,18 242,80 247,41 0.21 0,72 032 012
11 Noviembre 1,00 24,10 24,08 015 220,30 220,08 0.19 069 030 012
12 Diciembre 0,98 28,67 28,15 018 250,50 245,99 021 0.70 031 0.10
= 2003
01 Enero 0.94 31,32 29,50 019 271,40 255,66 022 073 033 012
02 Febrero 093 32,67 30,32 019 315,80 293,06 025 0,73 0,34 0,09
03 Marzo 093 30,54 2828 018 332,80 308,17 026 0,77 037 0.11
04 Abril 092 24,85 2291 0.14 237,70 21916 0,18 0,74 0,34 0,15
05 Mayo 086 2572 2222 0.14 224,20 193,71 0,16 069 030 0.14
06 Junio 0.86 217.51 23,60 0.15 236,40 202,83 017 0.67 028 0.11
07 Julio 0,88 2835 24,92 0,16 236,20 207,62 0,17 0,67 0,29 0.11
08 Agosto 0.90 29,79 26,75 017 248,90 223,51 0.19 0.69 030 0.11
09 Septiembre 0.89 27,08 24,16 0,15 236,20 210,69 0,18 0,68 0.29 012
10 Octubre 0.86 29.65 2535 0.16 269,50 230,42 019 069 030 0.10
11 Noviembre 086 2873 24,56 0.16 268,10 229,23 019 0.70 030 0.11
12 Diciembre 081 29.87 24,31 0,15 276,70 225,23 0,19 0,70 0,30 012

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gaséleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gaséleo auto.
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9. Combustibles de Automocion

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gaséleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion”
en Espana
Medias mensuales

Afo  Euros Délares / Euros / Barril Euros/litro Délares/t Euros/t Euros/ litro Precioen  Precio antes de Margen bruto de
/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucién y
158,987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros/ litro) (a) comercializacion
. litros) (Euros / litro) (a-b)
= 2004
01 Enero 079 31,23 24,77 0.16 281,40 223,15 019 070 030 012
02 Febrero 0,79 30,83 24,39 015 263,60 208,51 0,18 0,69 0,29 0,12
03 Marzo 082 33,79 2757 017 297,70 24292 0.20 070 031 0,10
04 Abril 083 3325 2773 017 310,80 259,21 022 0,72 033 0.11
05 Mayo 083 37.80 31,49 0,20 346,10 288,30 0,24 0,75 035 0,11
06 Junio 082 35,04 2887 018 324,10 267,06 022 075 035 012
07 Julio 0.82 3832 31,23 0,20 363,30 296,09 0,25 0,75 035 0,10
08 Agosto 0.82 43,04 3534 022 403,50 33127 0.28 0,78 037 0,10
09 Septiembre 0.82 4325 3542 022 420,80 344,64 029 079 039 0,10
10 Octubre 0.80 49,64 39,76 0,25 485,70 389,05 033 0,84 042 0,09
11 Noviembre 0,77 4284 3299 021 437,80 337,11 028 083 0.42 0.14
12 Diciembre 0,75 39,53 29,49 0,19 391.80 292,28 0,25 081 0,40 0,16
= 2005
01 Enero 0,76 44,23 33,70 0.21 428,40 326,44 0,27 081 0,40 0,12
02 Febrero 0,77 45,37 34,84 022 43830 336,61 0.28 082 0.40 012
03 Marzo 076 52,91 40,11 025 532,80 403,86 034 0.86 0.44 0.10
04 Abril 0,77 51,82 40,06 0,25 530,30 409,92 034 088 0,46 0,11
05 Mayo 079 48,56 3827 0.24 481,80 379.66 032 087 045 013
06 Junio 082 54,41 44,73 0,28 545,00 447,99 038 089 0,47 0,09
07 Julio 083 57.63 47,89 030 550,10 457,13 038 093 0,50 012
08 Agosto 081 64,12 5219 033 598,90 487,51 041 094 051 0.10
09 Septiembre 0.82 62,91 51,34 032 625,80 510,65 043 0,98 0,54 0,11
10 Octubre 083 58,61 4876 031 606,90 504,94 0.42 097 0,54 012
11 Noviembre 0,85 55,17 46,84 0,30 519.40 440,97 037 095 052 015
12 Diciembre 084 56,91 48,03 030 524,40 442,59 037 091 0.49 012
= 2006
01 Enero 083 63,05 52,08 033 553,00 456,78 038 093 0,50 0,11
02 Febrero 0.84 60,12 50,38 032 548,40 459,56 039 0.94 051 012
03 Marzo 0,83 62,08 51,65 033 573,40 477,07 0,40 0,95 0,52 0,12
04 Abril 0.82 70,35 5734 036 629,00 512,64 0.43 0,98 0,54 0.11
05 Mayo 0,78 69.83 54,68 034 644,20 504,41 0,42 1,00 0,56 0,13
06 Junio 079 68,69 54,33 034 638,30 504,90 0.42 098 054 012
07 Julio 079 73,66 58,04 037 657,70 518,27 0.44 1,00 056 012
08 Agosto 0,78 73.11 57.10 036 668,00 521,71 0.44 1,00 0,56 0,12
09 Septiembre 079 61,71 48,50 031 575,90 452,66 038 097 0,53 015
10 Octubre 0,79 57,79 45,83 0,29 550,50 436,55 037 092 0,49 0,13
11 Noviembre 078 5892 45,72 0,29 553,30 429,36 036 091 0.48 012
12 Diciembre 0,76 62,32 4718 030 559,70 423,69 036 091 0,48 0,13

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolbgica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gasoleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gasoleo auto.
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9. Combustibles de Automocion

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gaséleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion”
en Espana
Medias mensuales

Afo  Euros Délares / Euros / Barril Euros/litro Délares/t Euros/t Euros/ litro Precioen  Precio antes de Margen bruto de
/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucién y
158,987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros/ litro) (a) comercializacion
. litros) (Euros / litro) (a-b)
= 2007
01 Enero 0,77 53,68 41,28 026 498,40 383,27 032 0,90 0.46 0.14
02 Febrero 0,77 57.43 43,93 0,28 529.80 405,30 034 0,90 046 0,12
03 Marzo 076 62,15 46,92 030 558,30 421,52 035 0.92 0.48 013
04 Abril 0.74 67,51 49,96 031 604,40 447,26 038 0.94 050 013
05 Mayo 0,74 67,23 49,75 031 613,50 453,99 038 096 0,51 0,13
06 Junio 0,75 71,54 5330 034 635,90 473,75 0.40 0,97 0,52 013
07 Julio 0,73 717,01 56,14 035 664,70 484,57 0.41 0,98 0,53 0,13
08 Agosto 073 70,73 51,92 033 650,20 477,25 0.40 098 0,53 013
09 Septiembre 072 76,87 55,35 035 707,40 509,33 0.43 0.99 0,54 0.11
10 Octubre 0,70 82,50 58,00 037 740,30 520,43 0.44 1,00 0,55 0,12
11 Noviembre 0,68 92,61 63,07 0,40 872,20 593,97 0,50 1,05 0,59 0,09
12 Diciembre 0.69 90,97 62,41 039 827.30 567,53 0,48 1,07 061 0,14
= 2008
01 Enero 0,68 92,04 62,50 039 813,52 552,38 046 1,07 061 015
02 Febrero 0,68 95,02 64,42 0,41 869,50 589,52 0,50 1,07 061 012
03 Marzo 0,64 103,71 66,79 0.42 991,94 638,81 054 1,13 0.67 013
04 Abril 0.64 108,94 69,18 0,44 1.059.62 672,86 0,57 115 0,68 0,11
05 Mayo 0.64 122,74 78,92 0,50 1.211.40 778,93 0,65 1,24 076 0.10
06 Junio 0.64 132,41 85,14 0,54 1.246,58 801,55 0,67 1.30 081 0,13
07 Julio 063 133,18 84,44 053 1.239.49 785,83 0.66 132 0.82 0.16
08 Agosto 067 112,98 75.47 0,48 1.036,14 692,14 058 123 0,75 017
09 Septiembre 0,70 98,09 68,27 0,43 947,59 659,52 0,55 1.18 0,71 015
10 Octubre 0,75 71,50 5377 034 733,12 55131 046 1.1 065 019
11 Noviembre 0,79 52,52 41,23 0,26 587,81 461,43 0.39 1,00 0,55 0,17
12 Diciembre 0,75 40,44 30,13 019 454,78 33881 029 0,90 0.47 018
= 2009
01 Enero 076 43,57 3294 021 466,11 352,38 030 087 043 0.14
02 Febrero 078 43,06 33,67 021 414,08 32381 027 087 0.44 0.16
03 Marzo 0,77 46,45 35,63 0,22 420,31 322,38 0,27 0,84 0,41 0,14
04 Abril 076 50,34 38,16 0.24 452,16 342,74 029 087 0.43 015
05 Mayo 0,73 57.48 42,13 0,27 484,64 355,24 030 087 0,44 0,14
06 Junio 071 68,49 48,90 031 570,73 407,50 034 093 0.47 013
07 Julio 0.71 64,56 45,84 029 536,55 380,95 032 093 0.46 0.14
08 Agosto 0,70 72,80 51,04 032 604,92 424,05 036 0,96 0,49 0,13
09 Septiembre 0.69 67,37 46,28 029 56231 386,31 033 094 0.47 015
10 Octubre 0,68 72,71 49,08 031 614,46 414,76 035 0,94 0,47 0,13
11 Noviembre 0,67 76,60 51,40 032 628,06 421,43 035 097 0,50 0.14
12 Diciembre 0.69 74,16 50,80 032 612,79 419,76 035 0,96 0,49 0,14

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gaséleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gaséleo auto.
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9. Combustibles de Automocion

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gaséleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion” en
Espana
Medias mensuales

Afio  Euros Délares/ Euros/ Barril Euros/litro  Délares / t Euros/t Euros / litro Precioen  Precio antes de Margen bruto de
/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucion y
158,987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros / litro) (a) comercializacién
N litros) (Euros / litro) (a-b)
= 2010
01 Enero 070 76.16 5339 034 631,41 442,62 037 1,00 0,52 0.15
02 Febrero 073 73,62 53,82 034 613,48 448,45 038 099 0,52 014
03 Marzo 074 78.89 58,14 037 672,93 495,95 042 1,03 0,55 013
04 Abril 0,75 84,89 6333 0.40 724,66 540,60 045 1,08 0,59 013
05 Mayo 080 75.22 59.88 038 664,33 52881 0.44 1,09 0,60 016
06 Junio 082 7484 61,29 039 663,12 543,10 046 1,09 0,60 014
07 Julio 078 75,64 59.22 037 644,04 504,29 0.42 1,08 0,58 015
08 Agosto 078 76.99 59,75 038 666,73 517.38 0.44 1,09 0,58 014
09 Septiembre 0.77 7773 59,54 038 682,43 522,74 044 1,09 0,58 014
10 Octubre 0.72 82,70 59,54 038 730,99 526,31 0.44 1.10 058 0.14
11 Noviembre 073 85,36 62,48 039 745,84 545,95 046 1,12 0,60 014
12 Diciembre 0.76 91.38 69,08 044 789.24 596,67 0,50 1,16 0,64 014
= 2011
01 Enero 0,75 96,50 7228 0.46 835,56 625,83 053 1,20 0,67 015
02 Febrero 073 103,70 76,01 048 900,90 660,36 0,56 1,23 0,70 015
03 Marzo 071 114,65 81.86 0,52 995,07 710,48 0,60 1,29 074 015
04 Abril 0.69 123,57 85,63 0,54 1.038,27 719.52 0,60 1.30 076 015
05 Mayo 070 114,69 79.94 0,50 959,04 668,45 0,56 1,26 072 016
06 Junio 0.70 114,01 79.24 0,50 970,54 674,52 0,57 1.26 072 016
07 Julio 070 116,92 81,96 0,52 996,71 698,69 0,59 1,27 073 014
08 Agosto 0.70 110,45 7698 048 957,68 667,50 0,56 1,26 072 0,16
09 Septiembre 073 11313 82,13 0,52 959,76 696,79 0,59 1,27 073 014
10 Octubre 073 109.44 79.89 0,50 968,85 707.26 0,59 1,28 074 014
11 Noviembre 074 110,60 81,62 0,51 994,97 734,29 0,62 1.31 076 015
12 Diciembre 076 107,75 81,78 0,51 939,68 713,21 0,60 1.30 075 015
= 2012
01 Enero 078 110,59 85,71 0,54 965,90 748,57 0,63 133 078 015
02 Febrero 076 119,58 90,40 0,57 1.013,17 765,95 0,64 1,35 079 015
03 Marzo 076 125,26 94,95 0,60 1.045,99 792,86 0,67 139 0,82 015
04 Abril 076 119.49 90,81 0,57 1.023,18 777.62 0,65 1,38 081 016
05 Mayo 078 110,07 86,08 054 947,51 740,95 0,62 136 079 017
06 Junio 080 94,80 75,65 048 854,37 681,79 0,57 1,30 074 017
07 Julio 081 102,58 83,50 0,53 918,16 747,38 0,63 133 076 013
08 Agosto 081 11334 91.47 0,58 996,19 803,93 0.68 1.39 081 014
09 Septiembre 078 112,87 8781 0,55 1.020,47 793.93 0,67 1,43 0,82 015
10 Octubre 0.77 111,56 86,01 054 1.011,67 780,00 0,66 1.41 0.80 015
11 Noviembre 078 109,05 85,06 054 964,44 75226 0,63 1.36 075 012
12 Diciembre 076 109.37 8334 0,52 940,66 716,79 0,60 1,35 074 014

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gaséleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gaséleo auto.
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9. Combustibles de Automocion

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gaséleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion”
en Espana
Medias mensuales

Afio  Euros Délares/ Euros/ Barril Euros/litro Délares /t Euros/t Euros / litro Precioen  Precio antes de Margen bruto de
/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucion y
158,987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros / litro) (a) comercializacién
litros) (Euros / litro) (a-b)
a

= 2013
01 Enero 0,75 112,94 85,04 054 966,93 728,10 0,61 137 076 015
02 Febrero 075 116,19 87,03 0,55 1.002,77 751.07 0,63 139 078 015
03 Marzo 077 108,40 83,58 053 933,70 719.88 061 138 0.77 017
04 Abril 0.77 101.89 78,25 0.49 880,30 676,07 0,57 1,35 075 018
05 Mayo 0.77 102,52 7894 0,50 883,27 680,12 0,57 1.32 072 015
06 Junio 076 102,94 78,03 0.49 893,96 677,62 0,57 133 073 0.16
07 Julio 0.77 107.88 82,53 0,52 92919 710,83 0.60 1.36 075 015
08 Agosto 0,75 111,31 83,60 0,53 956,82 718,57 0,60 1,37 076 016
09 Septiembre 0,75 111,95 8385 0,53 963,83 721,91 0,61 1.39 078 017
10 Octubre 073 109.10 79.97 0,50 94524 692,86 058 1.36 075 017
11 Noviembre 074 107.86 79.92 0,50 927,48 687,26 0,58 134 074 0,16
12 Diciembre 073 110,77 80,86 0,51 950,42 693,81 0,58 1,35 075 017

= 2014
01 Enero 0.74 108,20 79.53 0,50 92112 677,02 0,57 134 074 017
02 Febrero 073 108,88 79.70 0,50 932,05 682,26 057 134 074 0.16
03 Marzo 0.72 107.60 7779 0.49 91813 663,81 0,56 133 072 017
04 Abril 072 107,69 7797 0.49 923,77 66881 0,56 1.32 0.72 0.16
05 Mayo 073 109,63 79.81 0,50 917.88 668,21 0,56 132 072 0.16
06 Junio 0.74 111,59 82,13 0,52 92213 678,69 0,57 133 073 0.16
07 Julio 074 106,56 78,75 0,50 906,15 669,64 0,56 133 073 016
08 Agosto 0,75 101,55 7627 048 887,39 666,43 0,56 1.32 072 0.16
09 Septiembre 078 97.30 75.41 0.47 851,31 659,76 0,55 132 072 017
10 Octubre 0.79 87.41 68,97 043 775.24 611,67 0,51 1,28 0,69 018
11 Noviembre 080 78.86 6325 0.40 722,30 579.29 0.49 1,25 0.66 018
12 Diciembre 081 62,50 50,69 032 576,60 467,62 039 1,15 0,58 0.19

= 2015
01 Enero 086 47,83 41,18 026 467,76 402,74 034 1.07 0,52 018
02 Febrero 088 58,13 51.21 032 559.29 492,74 0.41 114 0,57 0.16
03 Marzo 092 55,88 51,58 032 536,04 494,76 042 117 0,60 018
04 Abril 093 59,72 55,42 035 557,01 516,91 043 1,18 0,60 017
05 Mayo 090 6436 57,67 036 600,42 537,98 045 1,20 0,63 017
06 Junio 089 61,67 55,01 035 574,42 512,38 043 119 0,61 018
07 Julio 091 56,56 51,42 032 516,27 469,29 039 1,15 0,58 0.19
08 Agosto 0.90 46,69 4193 026 463,46 416,19 035 1,09 053 018
09 Septiembre 089 47,61 42,42 027 467,77 416,79 035 1,08 0,52 017
10 Octubre 089 48,55 4321 027 452,11 402,38 034 1,06 051 017
11 Noviembre 093 44,25 4124 0.26 42919 400,00 034 1,06 0,51 017
12 Diciembre 092 3821 35,15 0.22 341,36 314,05 026 1,00 0.46 019

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gaséleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gaséleo auto.
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9. Combustibles de Automocion

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gaséleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion” en
Espana
Medias mensuales

Afio  Euros Délares / Euros/ Barril Euros/litro Délares /t Euros/t Euros/ litro Precioen  Precio antes de Margen bruto de
/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucion y
158,987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros/ litro) (a) comercializacién
. litros) (Euros / litro) (a-b)
= 2016
01 Enero 092 30,69 2827 0,18 280,88 258,69 022 093 0.40 019
02 Febrero 0,90 32,47 29.29 0,18 299.34 270,00 023 093 0.40 017
03 Marzo 0.90 3849 34,68 022 351,59 316,79 027 097 044 017
04 Abril 0,88 41,48 36,58 0,23 366,73 323,45 0,27 0,98 0,44 0,17
05 Mayo 088 4691 41,46 026 422,86 373,81 031 1,02 0.48 0,16
06 Junio 0.89 48,30 43,04 0,27 441,32 393,21 033 1,05 0,50 0,17
07 Julio 0,90 45,13 40,75 0,26 402,63 363,57 031 1,03 0.49 0,18
08 Agosto 0.89 45,74 40,80 0,26 406,79 362,86 031 1,02 047 017
09 Septiembre 0.89 46,66 41,62 0,26 418,00 372,86 031 1,03 0.48 017
10 Octubre 091 49,66 45,04 0,28 461,62 418,69 035 1,06 051 0.16
11 Noviembre 093 45,16 41,81 0,26 424,25 392,86 033 1,05 0,50 0,17
12 Diciembre 095 53,62 50,83 032 478,07 453,21 038 1,10 054 0,16
= 2017
01 Enero 0,94 54,63 51,46 032 484,53 456,43 0,38 113 0,57 0,18
02 Febrero 0.94 55,09 51,78 033 49417 464,52 039 113 0,57 018
03 Marzo 0.94 51,57 48,27 0,30 460,80 431,31 036 1.1 0,55 0,19
04 Abril 093 52,54 49,02 031 476,57 444,64 037 112 0,56 018
05 Mayo 091 50,40 45,61 0,29 455,67 412,38 035 1,09 0,53 0,18
06 Junio 089 46,50 41,43 026 425,02 378,69 032 1,05 0,50 019
07 Julio 087 48,54 42,18 0,27 454,68 395,12 033 1,05 050 017
08 Agosto 0,85 51,66 4375 0,28 481,95 408,21 0,34 1,07 0,52 0,17
09 Septiembre 0.84 56,07 47,04 030 526,56 441,79 037 1,09 0,53 0.16
10 Octubre 0,85 5734 48,79 031 530,47 451,43 038 1.1 0,55 0,17
11 Noviembre 0.85 62,61 5334 034 560,45 477,50 0.40 113 0,57 017
12 Diciembre 085 64,18 54,23 034 565,51 47786 0,40 114 0,57 017
= 2018
01 Enero 082 69,16 56,71 036 607,72 49833 0.42 116 0,59 017
02 Febrero 0.81 65,17 52,78 033 575,99 466,55 0.39 114 0,58 0,19
03 Marzo 0,77 69,20 53,42 034 615,29 475,00 040 114 0,57 017
04 Abril 0.82 71,77 58,49 037 637,31 519,41 0.44 117 0,60 0,16
05 Mayo 085 76,84 64,93 041 680,47 575,00 048 1.22 0.64 0,16
06 Junio 0.86 74,35 63,64 0,40 65824 563,45 0.47 123 065 018
07 Julio 0.86 74,33 63,63 0,40 656,85 562,26 0,47 1,23 0,64 0,17
08 Agosto 087 72,63 62,90 0.40 66136 572,74 0.48 1.23 065 017
09 Septiembre 0.86 78,83 67,63 0,43 694,44 595,83 0,50 1,25 0,66 0,16
10 Octubre 087 81,12 70,65 0.44 723,03 629.76 0,53 1.28 0.69 0.16
11 Noviembre 088 64,72 56,95 036 630,28 554,64 0.47 124 0.66 0.19
12 Diciembre 0,88 57,39 50,45 032 542,55 476,91 0,40 116 0,59 0,19

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gaséleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gaséleo auto.
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9. Combustibles de Automocion

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gaséleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion”
en Espana
Medias mensuales

Afio  Euros Délares / Euros/ Barril Euros/litro Délares /t Euros /t Euros/ litro Precioen  Precio antes de Margen bruto de
/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucion y
158,987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros/ litro) (a) comercializacién
N litros) (Euros / litro) (a-b)
= 2019
01 Enero 088 59,46 52,08 033 555,28 486,43 041 116 058 017
02 Febrero 0,88 64,03 56,41 036 598,48 527,26 0,44 1,20 0,61 0,17
03 Marzo 089 66,11 58,51 037 606,54 536,79 0,45 123 0.64 0,18
04 Abril 0.89 71,24 63,40 0,40 625,74 556,91 0,47 1.25 0,65 0,18
05 Mayo 089 71,12 63,58 0.40 630,39 563,57 0.47 1.26 0.66 0.19
06 Junio 0.89 64,04 56,74 036 566,08 501,55 0.42 1.21 0,62 0,20
07 Julio 089 64,06 5708 036 586,02 522,14 044 1.21 0,62 0,18
08 Agosto 0.90 58,98 53,02 033 562,40 505,60 0.43 1.20 0.62 0.19
09 Septiembre 0,91 62,76 57,05 036 594,45 540,36 0,45 1,22 0,62 0,17
10 Octubre 091 59,71 54,04 034 581,82 526,55 0.44 1.22 0.62 0,18
11 Noviembre 091 63,02 57,03 036 576,30 521,55 0.44 122 0,62 0,19
12 Diciembre 0.90 67,00 60,30 038 590,34 531,31 0,45 1,23 0,63 0.19
= 2020
01 Enero 0.90 63,49 5720 036 560,09 504,64 042 1.24 0,65 022
02 Febrero 092 55,46 50,86 032 489,95 449,29 038 1.20 061 0,24
03 Marzo 0,90 31,73 28,68 0,18 333,83 301,79 0,25 1.1 0,54 029
04 Abril 092 18,54 17.08 0.11 221,94 204,41 017 1,02 046 0,29
05 Mayo 092 28,97 26,57 0,17 253,93 232,86 0,20 0,99 0,44 0,24
06 Junio 089 40,04 35,60 022 334,91 29774 025 1,02 047 022
07 Julio 087 43,34 37.84 024 371,60 324,41 0,27 1.06 0,49 022
08 Agosto 085 44,82 37.92 0,24 370,93 313.81 026 1,06 0,50 023
09 Septiembre 0.85 40,82 34,61 022 323,59 274,41 023 1,04 0.48 025
10 Octubre 0.85 40,08 34,04 0.21 331,57 281,58 0.24 1,03 0,47 023
11 Noviembre 0.85 42,71 36,08 023 356,49 301,14 025 1,03 0.47 022
12 Diciembre 0,82 49,98 41,07 026 41291 339.29 0,29 1,07 0,50 022
= 2021
01 Enero 082 54,56 44,83 0,28 44877 368,72 031 1,10 0,53 022
02 Febrero 0.83 62,36 51,55 032 507.32 419,35 035 126 0,57 0.21
03 Marzo 084 65,40 54,96 035 519.26 436,39 037 118 0,60 023
04 Abril 0.84 64,79 54,09 034 517,73 432,20 036 118 0,60 023
05 Mayo 082 68,55 56,44 036 551,59 454,14 038 1.21 0,62 0.24
06 Junio 0.83 73.11 60,69 038 590,39 490,07 0.41 124 0,64 023
07 Julio 085 7513 63,55 0,40 599.73 507,31 043 1.26 0,66 0.24
08 Agosto 0.85 70.81 60,15 038 579.23 492,05 041 127 0.67 025
09 Septiembre 0,85 74,44 63,25 0,40 629,10 534,48 0,45 1,28 0,68 023
10 Octubre 0.86 83,52 71,99 045 723,02 62321 0,52 136 0.74 022
11 Noviembre 0,88 81,03 70,99 0,45 688,31 603,04 0,51 138 0,76 026
12 Diciembre 0.89 74,25 65,69 041 643,22 569,03 0,48 1.35 0,73 026

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gaséleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gaséleo auto.
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9. Combustibles de Automocion

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gaséleo auto, y del “Margen bruto de comercializacion” en
Espana
Medias mensuales

Afio  Euros Délares / Euros/Barril Euros/litro Délares/t Euros/t Euros / litro Precio en  Precio antes de Margen bruto de

/ Dolar Barril (barril = (densidad = 840  surtidor (Euros / impuestos distribucién y

158987304 kg/m3) (b) litro)  (Euros/ litro) (a) comercializacién

R litros) (Euros / litro) (a-b)
= 2022

01 Enero 088 86,56 76,51 048 752,16 664,77 0,56 139 077 021

02 Febrero 0,88 97,25 85,74 0,54 835,33 736,50 062 1,47 084 0,22

03 Marzo 0,91 117,47 106,61 0,67 1.142,60 1.036,94 0.87 177 1,08 0,21

04 Abril 0,92 105,38 97.40 0,61 1.150,99 1.063,89 0,89 1,83 113 0,24

05 Mayo 0,95 11319 107,00 0,67 1.146,25 1.083,57 091 1,88 117 026

06 Junio 095 122,89 116,31 0,73 1.308,82 1.238,73 1,04 2,04 1,30 0,26

07 Julio 0,98 112,01 110,04 0,69 1.143,89 1.123,78 0,94 1.97 1.25 0,31

08 Agosto 0,99 100,32 99,05 0,62 1.087.61 1.073,82 0,90 1,85 1,15 024

09 Septiembre 1,01 89,79 90,66 0,57 1.038,61 1.048,70 088 1,87 1,16 028

10 Octubre 1,02 93,50 95,16 0,60 1.182,04 1.203,01 1,01 1.93 1.21 0,20

11 Noviembre 098 91.30 89,50 0,56 992,08 972,51 082 1,89 1,18 037

12 Diciembre 094 81,06 76,55 048 916,90 86591 073 1,68 1,01 028

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréafico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos
Nota: se toma como coste de aprovisionamiento del gasoleo de automocion la cotizacion internacional FOB del gasoleo auto.
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9. Combustibles de Automocion

Margen bruto de distribucion y comercializacion en Espana del gaséleo de automocion
Evolucion de las medias mensuales (Euros/litro)

® Gaséleo "A" sin impuestos (Espafia) © Cotizacién Internacional FOB Gasoleo Auto @ Cotizacién Crudo BRENT DATED @ Margen bruto de distribucién y comercializacion

Euros / Litro

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.
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9. Combustibles de Automocion

9.2.7. Evolucion anual de los precios en los mercados internacionales.

Evolucion de la cotizacion internacional del petroleo y del gasoleo auto, Margen bruto de distribucion y comercializacion en Espana del gaséleo de automocion
y del “Margen bruto de comercializacion” en Espana Evolucion de las medias anuales (Euros/litro)
Medias anuales

@ Gasdleo "A" sin impuestos (Espafia) @ Margen bruto de distribucién y comercializacién @ Cotizacién Crudo BRENT DATED @ Cotizacién Internacional FOB Gasl...

08

Afo  €/% $/ €/ €/1 $/t €/t €/l Precioen  Precioantes Margen bruto de

Barril Barril  (barril = (densidad =  surtidor de impuestos distribucion y

158,9* 840 kg/m3) €70 €/ (@) comercializacion
. litros) (b) (€/1 (a-b)
1998 0,90 1274 11,46 0,07 117,51 105,70 0,09 0,53 0,20 0,11 06
1999 094 1786 16,90 0,11 153,13 144,90 0,12 0,57 0,22 0,10
2000 1,09 2838 3091 0,19 266,70 291,25 0,25 0,70 0,34 0,09
2001 112 24,48 2737 0,17 220,51 24637 0,21 0,70 0,33 0,13
2002 2,01 12587 12228 077 1.269.76 1.23286 1,04 2,49 1,41 037
2003 089 2884 25,58 0,16 262,83 233,28 0,20 0,70 0,31 0,12
2004 081 3821 3075 0,19 360,55 289,97 0,24 0,76 0,36 0,11 g
2005 081 5439 4390 0,28 531,84 429,02 0,36 0,90 0,48 0,12 ]
2006 080 6514 5190 033 59595 474,80 0,40 0,96 0,52 0,12 g 04
2007 0,73 72,52 52,67 033 65853 478,18 0,40 0,97 0,53 0,12 5
2008 0,68 96,96 65,02 0,41 932,62 626,93 0,53 114 0,67 0,15 Lu
2009 0,72 61,47 4382 0,28 530,59 379,28 032 091 0,46 0,14
2010 076  79.45 5995 038 685,77 517,74 0,44 1,08 0,58 0,14
2011 072 11128 7994 050 95975 689,74 0,58 1,27 0,73 0,15
2012 0,78 111,55 8673 0,55 975,14 758,50 0,64 1,37 0,79 0,15
2013 075 10865 81,80 0,52 936,16 704,84 0,59 1.36 0,75 0,16 02
2014 075 98,98 74,19 047 85451 641,10 0,54 1,30 0,71 0,17
2015 090 5245 47,29 0,30 497,09 448,02 038 1.1 0,55 0,18
2016 0,90 43,69 39,51 0,25 396,17 358,33 0,30 1,02 0,47 0,17
2017 089 5426 48,08 0,30 493,03 436,66 037 1,10 0,54 0,18
2018 084 71,29 6018 0,38 640,29 540,82 045 1,20 0,63 0,17
2019 089 64,29 5744 036 589,49 526,67 0,44 1,22 0,62 0,18
2020 088 41,67 3646 023 363,48 318,78 0,27 1,07 0,51 0,24
2021 085 7047 59.85 038 58314 49417 042 126 065 023 0.0 e s e e e
Afio

*158.987304 litros
Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolbgica y el Reto Demografico.
Publicaciones: “Boletin de Precios de Carburantes y Combustibles” y “Boletin Estadistico de Hidrocarburos”.
Nota: Se toma como coste de aprovisionamiento del gasoleo de automocion la cotizacion internacional FOB
del gasoleo auto
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Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.



10. Eficiencia Energética de los Modos de Transporte

El consumo de energia de los distintos modos de transporte depende de Tabla 4: Consumo energético total del transporte de mercancias

factores directos e indirectos. (incluye el consumo global del operador)

Consumo energético (MJ/tonelada-kildmetro)

*Los factpres directos estan referidos al uso del vehlgylo. .S’on el consu mo Modo Produccién®  Combustible® Total Consumo
de energia para el movimiento de los vehiculos, la utilizacion de los servi- indirecto (%)
0% aunlares uminacion Siters do calfaceion ane acondcioncd)y oo o=
i ision). . -
P y Ferrocarril pesado, publico 0,4 0,5 0,9 44
- Factores logisticos. El indice de ocupacion y carga, y la densidad de Camiones pesados articulados 03 14 17 18
lared. Camiones pesados rigidos 1,1 35 4,6 24
- Factores técnicos. Estan referidos a las caracteristicas de los vehi- Furgonetas 16,8 32 48,8 34
culos como el peso, capacidad, motores, combustibles y coeficiente Avién, vuelos internacionales 5,4 24,1 29,5 18
aerodinamico del vehiculo. Avién, vuelos nacionales 19,5 34,1 53,6 36
- Factores operacionales. Estan referidos a la manera en que el vehi-
culo es utilizado e incluyel’] la velocidad \ la dinamica de conduccion. Nota: 1 incluye los costes de operacion y del capital de las industrias de transporte y de los hogares domeésticos privados
(compra de vehiculos, mantenimiento de vehiculos, labores administrativas, etc.) e inversiones publicas de las
L f indi _ | . q | . | Administraciones en el sistema de transporte (construccidn de carreteras, ferrocarriles, aeropuertos, puertos, etc), 2 incluye
O_S factores n Ir.eCtOS estan relacionados conla CO.?SJ[I’UCCIOH y e man' la energia primaria consumida por el transporte directamente y la energia utilizada en la produccién de los combustibles
tenimiento de las infraestructuras y con la produccion y mantenimiento (extraccion de carbon, petraleo y gas, refino de petroleo, distribucion del gas y generacién de electricidad),
de los vehiculos. Fuente: La eficiencia energética y ambiental de los modos de transporte en Espaiia. Centro de

Investigacion del Transporte.

Es importante tener en cuenta la energia indirecta al hacer calculos de

consumo y eficiencia energéticos. En la tabla siguiente se presentan al-

gunos datos en esta materia, en base a informacion contrastada, referen- En la tabla anterior y en la posterior se recogen diferentes datos de la in-

te al transporte de mercancias. tensidad energética (consumo directo de energia por tonelada-kilometro
producida) en el transporte de mercancias segin diferentes modos de
transporte, tipos de vehiculos y servicios:
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Tabla 7: Actividad, intensidad y emisiones del transporte de mercancias (1990-2007)

Demanda % Intensidad energia % Emisiones (ktCOz) %
(millones tkm)  cambio (M]/tkm) cambio cambio
Modo mercancias 1990 2007 1990 2007 1990 2007
Carretera interurbana 258.870
(camiones) 92171 - 181 3,26 1,97 -40  20.801 35.295 70
Ferrocarril nacional 11.613 11.116 -4 0,40 0,42 5 319 320 0
Avion nacional 91 77 -15 34,73 31,57 -9 219 168 -23
Barco nacional 33.048 44.040 33 0.35 0,27 -23 799 821 3
Tuberia 6.365 12.606 98 0,41 0,29 -29 182 257 41
Total mercancias 143.288 326.709 128 2,21 1,63 -26 21.927 36.861 68

Fuente: Inventario Nacional de Emisiones 2008, Anuario Transporte y Servicios Postales 2008, elaboracion propia
Nota: * datos procedentes de la EPTMPC 1990,2007 D. G. de Programacion Econdmica. Ministerio de Fomento (2008b)

Fuente: La eficiencia energética y ambiental de los modos de transporte en Espania. Centro de Investigacion del
Transporte.

En las tablas siguientes se recogen diferentes datos de la intensidad
energética (consumo directo de energia por viajero-kilometro producido)
en el transporte de viajeros segln diferentes modos de transporte, tipos
de vehiculos y servicios:

Figura 28: Consumo directo de energia en distintos vehiculos de viajeros y tipo de servicio

Tren altavelocidad [
Tren largorecormido [
Autobls estandar [T
Microbis [
Todaterrene —— ]
Coche [ ]
Mote
Tren cercanias (2 pisos) [T i
Tren cercanias [
Autobis articulade [T——————— 1 H
Autobis estandar [T ]
Todoterreno . .
Coche ]
Maoto : - ]

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00
[MJiviajero-kilémetro]

Interurbano

Urbano

Fuenta: Pérez vy Sorba (2007)

Fuente: La eficiencia energética y ambiental de los modos de transporte en Espaiia. Centro de
Investigacion del Transporte.
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Figura 25: Comparacién de la eficiencia energética de los modos de transporte de viajeros

4,5 -
4,0
3,5
3,0
2,5 6
2,0 [
1,5

cor |
1,0 +— F
0,5 - _—
0,0

[MJ/viajero-km]

AVE Aut Int. Tren Reg. Aut. Urb. C.Int. C. Urb
O Estudios de energia O Ecuacion de consumo

Fuente: Pla, IDAE (2008) y Pérez y Sorba (2007)
Nota: las eficiencias medias consideradas, expresadas en MJ/viajero-km y g COz/viajero-km, fueron: autobltis
urbano (1,05 - 77,48), autobus interurbano (0,52 - 38,23), metro (0,56 — 43,7), tranvia (0,7 - 48,5), cercanias
(0,61 - 46,89), FEVE (0,7 - 48,5), FFCC (0,48 - 37,11), vehiculo privado (1,82 - 126,2); las barras de error de los
estudios de energia son medias = desviaciones estandar; los nimeros indican las observaciones consideradas para
la obtencion de las medias.

Fuente: La eficiencia energética y ambiental de los modos de transporte en Espafia. Centro de Investigacion del
Transporte.

Tabla 6: Actividad, intensidad y emisiones del transporte de viajeros (1990-2007)

Demanda % Intensidad energia %  Emisiones (ktCO;z) %
(millones vkm)  cambio (MJ/vkm) cambio cambio
Modo viajeros 1990 2007 1990 2007 1990 2007
Carretera interurbana
(coches, motos, autobuses) 207.765 405.083 95 2,35 2,18 -8 33.849 61.023 80
Ferrocarril nacional 16.736 21.856 31 0,46 0,35 -23 530 532 0
Avion nacional 7.050 24.021 241 13,79 9,80 -29 6.732 16.297 142
Barco nacional 1.057 1.612 53 1,42 1,35 -5 52 83 60
Metro (1996-2007) 3.111 4.819 55 0,52 0,55 5 93 183 96
Total viajeros 235.719 457.391 94 2,56 2,49 -3 41.256 78.117 89
Fuente: Inventario Nacional de Emisiones (2008), Anuario Transporte y Servicios Postales (2008a) y elaboracion
propia

Fuente: La eficiencia energética y ambiental de los modos de transporte en Espana. Centro de Investigacion del
Transporte.



11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

11.1 Cuentas de Emisiones a la Atmosfera. INE

11.1.1 Introduccion

La Contabilidad Medioambiental (CMA) es una operacion estadisti-
ca de sintesis cuyo objetivo general es la integracion de la informacion
medioambiental de manera coherente en el sistema central de Cuentas
Nacionales, siguiendo la metodologia del Sistema de Contabilidad Eco-
nomicay Ambiental Integrada (SCEAI) desarrollado por Naciones Unidas,
que constituye el marco conceptual de la CMA.

Comprende un conjunto de cuentas satélite elaboradas a partir de for-
matos contables aplicables a los diferentes ambitos sectoriales y territo-
riales, con fuerte presencia de datos fisicos. Permiten observar la presion
que la economia ejerce sobre el medio ambiente y estudiar la forma de
reducirla. Muestran las interacciones entre la economia, los hogares y los
factores medioambientales, ampliando la informacion ofrecida por las
Cuentas Nacionales en este ambito, sin sobrecargar el sistema central.

ElReglamento (UE) N° 691/2011 del Parlamento Europeoy del Consejo de
6 dejulio de 2011 relativo a las cuentas econdomicas europeas medioam-
bientales, incorpora en una primera fase los moédulos de las Cuentas de
Emisiones a la atmosfera, los Impuestos Ambientales y las Cuentas de
Flujos de Materiales, de transmision anual.

Las Cuentas de emisiones a la atmosfera presentan los datos sobre las
emisiones contaminantes a la atmosfera, de manera compatible con el
Sistema de Cuentas Nacionales, registrando los agentes emisores desa-
gregados por ramas de actividad econémicay sector Hogares como con-
sumidores finales.

Resulta un instrumento indispensable para el analisis de las interrelacio-
nes entre el medio ambiente y la economia en general, y en particular,
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para la evaluacion del desarrollo sostenible a través del diseno y la cons-
truccion de los Sistemas de Indicadores de Desarrollo Sostenible, y para
el seguimiento de las actuaciones de las politicas en materia medioam-
biental en el ambito nacional e internacional.

Las estimaciones de las Cuentas de emisiones se realizan a partir de los
Inventarios Nacionales de Emisiones a la Atmosfera, cuya elaboracion co-
rresponde al Ministerio parala Transicion Ecologicay el Reto Demografico.
Enlosinventarios se utiliza la metodologia EMEP/CORINAIR desarrollada
por la Agencia Europea de Medio Ambiente, con la nomenclatura SNAP
(Selected Nomenclature for Air Pollution) que agrupa las emisiones fun-
cionalmente por procesos. La Cuenta de emisiones se elabora adaptando
los datos del Inventario a la clasificacion basada en la NACE (mas el sector
hogares, como consumidores finales). La mayor parte de las categorias
de los inventarios se corresponden con una Unica actividad econdmica
registrada en una rama NACE, pero en ciertos casos las emisiones de-
ben dividirse en varias ramas (plantas de combustion, transporte y otras).
Como las emisiones atmosféricas se distribuyen por ramas de actividad
econdmica siguiendo las normas del sistema de Cuentas Nacionales, las
originadas por las actividades secundarias y auxiliares se agrupan con
las de la actividad principal de las unidades econdmicas. En el sector ho-
gares, como consumidores finales, se consideran las emisiones directas
correspondientes al transporte propio, calefaccion y otras de caracter se-
cundario.

Las Cuentas de emisiones a la atmodsfera tienen los mismos limites que
el Sistema Europeo de Cuentas (SEC). Al igual que las Cuentas Naciona-
les, sigue el principio de residencia, por lo que contabilizan las emisiones
de contaminantes a la atmosfera generadas por las actividades de todas



11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

las unidades residentes, con independencia del lugar geografico donde
ocurran realmente esas emisiones. Las Cuentas de emisiones a la atmos-
fera deben ser consistentes con las Cuentas economicas nacionales. Las
Cuentas Nacionales definen la economia nacional como el conjunto de
actividades y operaciones de los agentes econdmicos residentes que tie-
nen un centro de interés en el territorio econémico nacional.

Algunas operaciones de estas unidades se realizan fuera del territorio
economico nacional y otras transacciones, en este territorio, las realizan
las unidades no residentes. Por tanto, en las Cuentas de emisiones a la
atmosfera es necesario, al igual que en las Cuentas Nacionales, aplicar
el principio de residencia. De acuerdo con este principio, las emisiones
generadas por las unidades residentes fuera del territorio nacional deben
ser consideradas como inputs de la economia nacional y las emisiones
generadas por unidades no residentes en el territorio econdomico nacional
deben excluirse del marco contable.

Estas cuentas registran los flujos de materiales gaseosos y de particulas
residuales procedentes de la economia nacional que fluyen a la atmos-
fera. A los efectos de estas cuentas, el término «atmosfera» se refiere a
un componente del sistema del medio ambiente, y el [imite del sistema
resulta la frontera entre la economia nacional (como parte del sistema
economico) y la atmoésfera (como parte del sistema del medio ambiente);
tras cruzar este limite del sistema, las sustancias emitidas se sitGan fuera
de cualquier control humano y se convierten en parte de ciclos naturales
de los materiales que pueden tener diversas consecuencias para el medio
ambiente.

La cobertura global de las Cuentas de emisiones y la del Inventario de
181

Emisiones difiere debido al marco utilizado en las primeras, el sistema de
Cuentas Nacionales, que considera Unicamente las actividades economi-
cas nacionales (principio de residencia), mientras que los inventarios pre-
sentan las emisiones de todas las fuentes en el territorio nacional.

Ademas, enlas Cuentas de emisiones no figuran las emisiones de agentes
no econdmicos (naturaleza) nila absorcion de gases por la naturaleza (ab-
sorciones de C0O2). Asi pues, en las Cuentas de emisiones a la atmosfera
las emisiones recogidas son aquellas generadas por actividades econo-
micas nacionales (unidades residentes), y las emisiones de estas unida-
des en el extranjero, turistas y empresas de transporte internacional, que
deben incluirse en la rama de actividad correspondiente o en los hogares
como consumidores finales, mientras que se excluyen las emisiones de
unidades no residentes dentro de las fronteras nacionales.

Las Cuentas ambientales combinan datos procedentes de varias fuentes
estadisticas distintas.

Las Cuentas de emisiones, como parte de de las Cuentas ambientales, se
elaboran anualmente y deben ser actualizadas cada ano.

Las cuentas ambientales deben actualizarse periddicamente para incor-
porar los cambios metodoldgicos y estadisticos pertinentes, especial-
mente, los cambios de base de las cuentas econdémicas. En la actualidad,
el periodo base es el ano 2015.
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Emisiones contaminantes recogidas en la Cuenta de emisiones a la at- 11.1.2 Emisiones
mosfera:

El mayor peso del “transporte terrestre (carreteray ferrocarril) y por tube-
ra” en las emisiones atmosféricas nacionales se producen en el NOx y el
CO2 donde las emisiones representaron en 2020 el 12,3% vy el 10,3% de
las emisiones nacionales de esos contaminantes.

Efecto invernadero:

- CO2: Dioxido de carbono.

- CH4: Metano.

- N20: Oxido nitroso.

- HFC: Compuestos hidrogenofluorcarbonados.
+ PFC: Compuestos polifluorcarbonados.

- SF6: Hexafluoruro de azufre.

Lluvia acida o acidificadores:
- SOx: Oxidos de azufre.

- NOx: Oxidos de nitrogeno.
+NH3: Amoniaco.

Precursores de la capa de ozono:

- HFC: Compuestos hidrogenofluorcarbonados.
+ PFC: Compuestos polifluorcarbonados.

- SF6: Hexafluoruro de azufre.

- CO: Monoxido de carbono.

Contaminacion fotoquimica:
- NOx: Oxidos de nitrogeno.
+ COVNM: Compuestos organicos volatiles (excepto metano).

Particulas:
- PM10: Particulas de diametro aerodinamico inferior a 10 micras.
182 +PM 2.5: Particulas de diametro aerodinamico inferior a 2,5 micras.



11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Emisiones Atmosféricas

Afio, Sector, Unidad CH4 (1) CO (1) C02 (kt)  COVNM (t) HFC (kt de N20 (t) NH3 (t)  NOx (t de NO2 PFC (kt de CO2 PM10(t)  PM25(t) SFé6(ktdeCO2 SOx (t de SO2
co2 equivalentes) equivalente) equivalente) equivalentes)
equivalente)
= 2008
= 1 Total
Valor absoluto 1.596.784 1.925.086 344,335 658,727 17.397 57,482 441,698 1.278.448 180 229,622 151,467 245 408,876
[ 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 97.81 % 59,70 % 77.49 % 77.46 % 89.84 % 95,38 % 97.53 % 83,19 % 99.89 % 7119 % 59,72 % 100,00 % 95,69 %
Valor absoluto 1.561.832 1.149.220 266,842 510,259 15,63 54,828 430,806 1.063.484 179 163,462 90,459 245 391,241
=] 3 Hogares
% sobre (1) 219 % 40,30 % 2251% 22,54 % 10,16 % 4,62 % 2,47 % 16,81 % 0,06 % 2881 % 40,28 % 0,00 % 431%
Valor absoluto 34,952 775,866 77,493 148,468 1,767 2,654 10,892 214,965 0 66,161 61,009 0 17.635
= 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 011 % 3,60 % 8,63 % 1,34 % 2,65 % 0,97 % 0,03 % 18,48 % 0,00 % 332% 4,49 % 0,00 % 026 %
% sobre (2) 0,11 % 6,03 % 1113 % 1,73 % 2,95 % 1,02 % 0,04 % 2222% 0,00 % 4,66 % 7,52 % 0,00 % 0,28 %
Valor absoluto 1,714 69,294 29,701 8,802 461 560 152 236,283 0 7615 6,801 0 1,081
= 2009
= 1 Total
Valor absoluto 1.646.931 1.944.322 304,669 602,371 15,937 56,895 438,088 1.154.480 120 226,485 157,049 231 309.249
[ 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 97.61 % 58,51 % 75.29 % 76,85 % 88,93 % 95,59 % 9730 % 8189 % 99.92 % 67,28 % 56,14 % 100,00 % 94,81 %
Valor absoluto 1.607.508 1.137.682 229373 462,948 14,173 54,384 426,281 945,372 120 152,368 88,163 231 293,189
[l 3 Hogares
% sobre (1) 239 % 41,49 % 2471 % 2315% 11.07 % 4,41 % 2,70 % 1811 % 0,08 % 3272% 43,86 % 0,00 % 519 %
Valor absoluto 39,423 806,64 75296 139,423 1,765 2,51 11,807 209,108 0 74,116 68,886 0 16,059
=] 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,08 % 3,06 % 8,63 % 1,15 % 276 % 1,03 % 0,04 % 17,36 % 0,00 % 2,70 % 3,44 % 0,00 % 011%
% sobre (2) 0.09 % 523 % 11.46 % 1,50 % 311 % 1.07 % 0,04 % 21.21% 0,00 % 4,01 % 613 % 0,00 % 0.11%
Valor absoluto 138 59,544 26,292 6,932 441 585 158 200,472 0 6116 5405 0 326
= 2010
= 1 Total
Valor absoluto 1.576.486 1.960.041 291,678 601,509 16,422 57,799 435,139 1.086.582 105 219,844 154,559 235 263,893
[ 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 97.51 % 60,18 % 7430 % 77.60 % 89.43 % 95,68 % 97.40 % 80,95 % 99.90 % 66,85 % 56,19 % 100,00 % 94,19 %
Valor absoluto 1.537.306 1.179.481 216,707 466,75 14,687 55,303 423,804 879,563 105 146,974 86,845 235 248,568
=] 3 Hogares
% sobre (1) 2,49 % 39.82% 25,70 % 22,40 % 10,57 % 432% 2,60 % 19.05 % 0,10 % 33,15 % 43,81 % 0,00 % 581 %
Valor absoluto 39,18 780,561 74,971 134,759 1,735 2,496 11,335 207.018 0 72,87 67,714 0 15,325
=] 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,08 % 2,90 % 8,61% 1,07 % 2,67 % 1.04 % 0,04 % 17.23 % 0,00 % 2,57% 323% 0,00 % 0.12%
% sobre (2) 0,08 % 4,82 % 11,58 % 1,38 % 299 % 1,08 % 0,04 % 2129 % 0,00 % 384 % 575 % 0,00 % 0,13 %
Valor absoluto 1.271 56,808 25,099 6,432 439 600 161 187.244 0 5,645 4,992 0 315
= 2011
= 1 Total
Valor absoluto 1.591.318 1.932.311 292,821 579.87 15,847 54,714 424,004 1.083.335 90 219,721 156,721 239 299.154
[ 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 97.63 % 63,10 % 76.62% 77.92 % 89.12% 95,61 % 9736 % 8187 % 99.89 % 67,24 % 57.24 % 100,00 % 95,89 %
Valor absoluto 1.553.542 1.219.282 224,367 451,819 14,122 52311 412,81 886,98 90 147,748 89,71 239 286,854
= 3 Hogares
% sobre (1) 237% 36,90 % 2338 % 22,08 % 10,88 % 4,39 % 2,64 % 18,13 % 0,11 % 3276 % 42,76 % 0,00 % 411 %
Valor absoluto 37,776 713,029 68,454 128,051 1,725 2,403 11.194 196,356 0 71,973 67,011 0 123
= 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,07 % 282% 811% 1,03 % 271 % 1.15% 0,04 % 15,95 % 0,00 % 2,40 % 297 % 0,00 % 0,09 %
% sobre (2) 0.07 % 4,48 % 10,59 % 1.32 % 3,04 % 1,20 % 0,04 % 19.48 % 0,00 % 3,56 % 518 % 0,00 % 0,09 %
Valor absoluto 1,159 54,566 23,752 5,966 429 627 170 172,81 0 5267 4,648 0 272

183




11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Emisiones Atmosféricas

Afo, Sector, Unidad CHa4 (t) co( CO2 (kt) COVNM (t) HFC (kt de N20 (t) NH3 () NOx (t de NO2 PFC (kt de CO2 PM10 (t) PM25(t) SFé (ktde CO2 SOx (t de SO2
C02 equivalentes) equivalente) equivalente) equivalentes)
equivalente)
= 2012
= 1 Total
Valor absoluto 1.547.247 1.631.767 287,279 557,331 16,207 52,496 421,665 1.030.064 54 194,086 136,246 220 301,907
= 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 97.57 % 57.82% 77,55 % 77,84 % 89.47 % 95,60 % 97.47 % 81,83 % 99.82 % 64,35 % 52,70 % 100,00 % 96,30 %
Valor absoluto 1.509.590 943,537 222,786 433,852 14,501 50,186 410,988 842,869 54 124,897 71.805 220 290,722
= 3 Hogares
% sobre (1) 243 % 42,18 % 22,45 % 2216 % 10,53 % 4,40 % 253 % 18,17 % 0,18 % 35,65 % 47,30 % 0,00 % 3,70 %
Valor absoluto 37,657 688,23 64,493 123,48 1,706 2,31 10,677 187,194 0 69,189 64,441 0 11,186
[ 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,07 % 312% 7.47 % 0,99 % 253 % 1,18 % 0,04 % 1521 % 0,00 % 2,48 % 311 % 0,00 % 0,03 %
% sobre (2) 0,07 % 539 % 9.63 % 1.27 % 283 % 1.23 % 0,04 % 18,59 % 0,00 % 385 % 5,90 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 1,055 50,895 21,453 5,529 411 619 169 156,691 0 4,806 4,24 0 87
= 2013
= 1 Total
Valor absoluto 1.498.882 1.939.618 261,181 543,777 16,27 54,434 425,071 951,196 67 212,329 156,223 214 236,308
£l 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 97,51 % 6581 % 7497 % 77.98 % 89,46 % 95,77 % 97.53 % 80,54 % 99.85 % 67,52 % 5885 % 100.00 % 95,45 %
Valor absoluto 1.461.584 1.276.405 195,819 424,058 14,555 52,133 414,559 766,133 67 143,369 91,935 214 225,555
=l 3 Hogares
% sobre (1) 2,49 % 3419 % 25,03 % 22,02% 10,54 % 4,23 % 2,47 % 19.46 % 0.15 % 3248 % 41,15 % 0,00 % 4,55 %
Valor absoluto 37298 663,213 65,362 119,718 1,715 23 10,511 185,064 0 68,959 64,288 0 10,753
[l 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,06 % 2,46 % 823 % 0.95 % 2,50 % 1.11% 0,04 % 1521 % 0,00 % 212% 253 % 0,00 % 0,04 %
% sobre (2) 0,07 % 3,74 % 10,98 % 1.21 % 2,79 % 1,16 % 0,04 % 18,88 % 0,00 % 314% 431% 0,00 % 0,04 %
Valor absoluto 952 47,778 21,506 514 406 604 165 144,681 0 4,506 3,958 0 99
£ 2014
= 1 Total
Valor absoluto 1.472.759 1.680.873 264,608 538,435 15,987 56,573 445,096 949,327 63 190,843 134,924 210 255,506
= 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 97,46 % 60,95 % 7512 % 78,99 % 89.41 % 95.86 % 97.68 % 80,40 % 99.84 % 64,08 % 5272 % 100,00 % 95.83 %
Valor absoluto 1.435.288 1.024.440 198,785 425,285 14,294 54,23 434,782 763,299 63 122,292 71136 210 244,847
= 3 Hogares
% sobre (1) 254% 39,05 % 24,88 % 2101 % 10,59 % 414% 232% 19,60 % 032 % 3592 % 47,28 % 0,00 % 4,17 %
Valor absoluto 37.472 656,434 65,823 11315 1,693 2,342 10,315 186,028 0 68,551 63,788 0 10,659
[ 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,06 % 2,58 % 814 % 0,78 % 2,58 % 1.12% 0,04 % 14,87 % 0,00 % 216 % 2,64 % 0,00 % 0,04 %
% sobre (2) 0,06 % 4,24% 10,83 % 099 % 2,88% 117 % 0,04 % 18,50 % 0,00 % 338% 501 % 0,00 % 0,04 %
Valor absoluto 876 43,426 21,536 4214 412 634 168 141177 0 413 3,565 0 99
= 2015
E 1 Total
Valor absoluto 1.528.840 1.822.945 282,006 552,45 9,162 57,238 452,819 978,601 93 205,283 145914 221 273,494
[l 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 97.57 % 65,12 % 76,05 % 80,72 % 82,35 % 95,88 % 97.76 % 80,95 % 98,92 % 6714 % 57,10 % 100,00 % 95,77 %
Valor absoluto 1.491.613 1.187.044 214,459 445,922 7.545 54,881 442,657 792,18 92 137,817 83,321 221 261,925
= 3 Hogares
% sobre (1) 2,43 % 34,88 % 2395 % 19.28 % 17.65 % 4,12% 224 % 19.05 % 1,08 % 3286 % 42,90 % 0,00 % 4,23 %
Valor absoluto 37.227 635,901 67,547 106,528 1,617 2,357 10,162 186,422 1 67,466 62,593 0 11,568
[l 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,06 % 2,46 % 8,16 % 077 % 297 % 1,25 % 0,04 % 14,52 % 022 % 2,06 % 249 % 0,00 % 0,04 %
% sobre (2) 0,06 % 3,78 % 10,73 % 0,96 % 3,61% 1.31% 0,05 % 17,93 % 022 % 3,07 % 4,36 % 0.00 % 0,04 %
Valor absoluto 871 44,826 23,011 4,265 272 718 201 142,067 0 4,229 3,632 0 104
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Emisiones Atmosféricas

Afo, Sector, Unidad CH4 (1) CO (1) CO2 (kt)  COVNM (1) HFC (kt de N20 (t) NH3 (t)  NOx (t de NO2 PFC (kt de CO2 PM10(t)  PM25(t) SFé(ktdeCO2 SOx(tde SO2
co2 equivalentes) equivalente) equivalente) equivalentes)
equivalente)
= 2016
E 1 Total
Valor absoluto 1.511.962 1.678.298 271,65 558,148 8,992 56,419 456,401 942,783 91 193,449 130,551 230 231914
=l 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 9812 % 69,30 % 74,36 % 81,95 % 81,73 % 95,98 % 9827 % 80,25 % 99.12% 72,84 % 6333 % 100,00 % 95,70 %
Valor absoluto 1.483.511 1.163.092 202,003 457,425 7,349 54,149 448,491 756,624 90 140,91 82,678 230 221,94
= 3 Hogares
% sobre (1) 1.88 % 30,70 % 25,64 % 18,05 % 18,27 % 4,02 % 1,73 % 19.75 % 0,88 % 2716 % 36,67 % 0,00 % 4,30 %
Valor absoluto 28,451 515,206 69,647 100,723 1,643 2,269 7911 186,159 1 52,539 47873 0 9.974
= 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0.06 % 2,55 % 8,67 % 0,73 % 319% 1,40 % 0,05 % 14,33 % 0.22 % 212% 2,67 % 0,00 % 0,05 %
% sobre (2) 0.06 % 3,67% 11,66 % 0,90 % 391% 1,46 % 0,05 % 17,85 % 022 % 291 % 421% 0,00 % 0,05 %
Valor absoluto 869 42,735 23,55 4,101 287 792 222 135,092 0 4,1 3,482 0 116
= 2017
1 Total
Valor absoluto 1.524.722 1.675.370 285,78 579,143 7.383 58,563 475,452 954,176 128 190,799 130,853 225 239,002
[l 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 98,14 % 69.67 % 76,20 % 81,68 % 7834 % 96,11 % 98,34 % 80,70 % 98,83 % 72,59 % 63,65 % 100,00 % 95,88 %
Valor absoluto 1.496.407 1.167.169 217,758 473,06 5,784 56,286 467,562 770,065 127 138,498 83,293 225 229162
=l 3 Hogares
% sobre (1) 1,86 % 3033 % 23,80 % 18,32 % 21,66 % 3,89 % 1,66 % 19.30 % 1,09 % 2761 % 3635 % 0,00 % 412 %
Valor absoluto 28315 508,201 68,022 106,083 1.6 2277 7.89 184,111 1 52,301 47,56 0 9.841
[E] 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0.06 % 252% 8,58 % 0,70 % 326% 1.52% 0,05 % 13,55 % 023 % 214% 2,63% 0,00 % 0,05 %
% sobre (2) 0.06 % 3,62% 11.26 % 0,86 % 4,16 % 1.58 % 0,05 % 16,79 % 0.24 % 2,95 % 4,13 % 0,00 % 0,05 %
Valor absoluto 878 42,299 24,513 4,071 241 888 250 129,271 0 4,084 344 0 121
= 2018
E 1 Total
Valor absoluto 1.533.384 1.889.114 280,958 593,499 6,344 59,303 474,237 938,654 131 209,421 147,337 227 217,254
' 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 98,15 % 7319 % 75,48 % 81,40 % 75.33 % 96,11 % 9832 % 80.21% 99.01 % 74,88 % 67,55 % 100,00 % 95,57 %
Valor absoluto 1.505.057 1.382.607 212,078 483,108 4,779 56,995 466,288 752,929 129 156,804 99,527 227 207,63
= 3 Hogares
% sobre (1) 1.85 % 26,81 % 24,52 % 18,60 % 24,67 % 389 % 1,68 % 19.79 % 1,07 % 2512% 3245 % 0,00 % 4,43 %
Valor absoluto 28,327 506,507 68,88 110,391 1,565 2,308 7.949 185,726 1 52,616 4781 0 9,624
[l 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0.06 % 211 % 8,59 % 0,66 % 3,03 % 1,58 % 0,06 % 12,57 % 0.15% 1.88 % 223 % 0,00 % 0,05 %
% sobre (2) 0.06 % 2,88 % 11,38 % 081 % 4,02 % 1,64 % 0,06 % 15,67 % 0,15 % 252% 329% 0,00 % 0,05 %
Valor absoluto 877 39,781 24,141 3,905 192 937 268 118,017 0 3,945 3,279 0 108
E 2019
= 1 Total
Valor absoluto 1.513.249 1.633.323 263,535 584,858 5,974 58,559 470,501 886,813 53 189,864 129,408 228 169,959
=l 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 9812 % 68,79 % 7379 % 82,06 % 7494 % 96,06 % 9831 % 79.23 % 95,46 % 72,56 % 6347 % 100,00 % 94,80 %
Valor absoluto 1.484.763 1.123.502 194,462 479,907 4,477 56,254 462,532 702,59 51 137,76 82,129 228 161,129
= 3 Hogares
% sobre (1) 1,88 % 31.21% 2621 % 17,94 % 25,06 % 3,94 % 1.69 % 2077 % 4,54 % 2744 % 36,53 % 0,00 % 5,20 %
Valor absoluto 28,485 509,821 69,073 104,951 1,497 2,305 7.97 184,223 2 52,104 47279 0 8831
[Z 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,06 % 238% 9.26 % 0,66 % 337% 1,70 % 0,06 % 12,27 % 0,76 % 2,02 % 2,44 % 0,00 % 0,06 %
% sobre (2) 0.06 % 3,45 % 12,55 % 081 % 4,49 % 1,77 % 0,06 % 15,49 % 0.79 % 279 % 385 % 0,00 % 0,07 %
Valor absoluto 942 38,798 24,413 3,882 201 995 282 108,856 0 384 3,158 0 110

185



11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Emisiones Atmosféricas

Afio, Sector, Unidad CHa4 (t) Co (1) C02 (kt)  COVNM (t) HFC (kt de N20 (t) NH3 () NOx (t de NO2 PFC (kt de CO2 PM10(t)  PM25(t) SFé(ktdeCO2 SOx (tde SO2
C02 equivalentes) equivalente) equivalente) equivalentes)
equivalente)
= 2020
= 1 Total
Valor absoluto 1.509.648 1.464.592 218,147 563,707 5,168 59,359 483316 726,855 32 181,179 121,907 231 128,14
' 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 98,18 % 69.93 % 73.03 % 80,88 % 72,86 % 96,81 % 98,48 % 79.63 % 95,00 % 7333 % 63.66 % 100,00 % 93.48 %
Valor absoluto 1.482.125 1.024.172 159,321 455,927 3,766 57,468 475,966 578,803 30 132,865 77611 231 119,785
[ 3 Hogares
% sobre (1) 1.82% 30,07 % 2697 % 19.12% 2714 % 319% 1,52 % 2037 % 5,00 % 26,67 % 3634 % 0,00 % 6,52 %
Valor absoluto 27,523 440,42 58,825 107,78 1,402 1.891 7.35 148,052 2 48,314 44,296 0 8355
= 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,07 % 210% 10,30 % 0.54 % 336 % 1,63 % 0,06 % 1232 % 0,94 % 1.79 % 210% 0,00 % 0,08 %
% sobre (2) 0,07 % 3,00 % 14,10 % 0,67 % 4,60 % 1,68 % 0,06 % 15,47 % 0,99 % 2,44 % 330 % 0,00 % 0,08 %
Valor absoluto 1,01 30,763 22,472 3,052 173 966 272 89,513 0 3235 2,562 0 100
= 2021(A)
= 1 Total
Valor absoluto 1.525.278 0 2337 0 5,152 59,377 0 0 36 0 0 231 0
[ 2 Total ramas de actividad
% sobre (1) 98,16 % 7217 % 7287 % 96,48 % 94,93 % 100,00 %
Valor absoluto 1.497.246 0 168,657 0 3,754 57,285 0 0 34 0 0 231 0
= 3 Hogares
% sobre (1) 1.84 % 2783 % 2713 % 352% 5.07 % 0,00 %
Valor absoluto 28,031 0 65,043 0 1,398 2,092 0 0 2 0 0 0 0
= 4 Transporte terrestre y por
tuberia
% sobre (1) 0,08 % 10,96 % 336% 1,84 % 085 % 0,00 %
% sobre (2) 0,08 % 15,19 % 4,61 % 1,90 % 0.89 % 0.00 %
Valor absoluto 1,204 0 25,619 0 173 1,09 0 0 0 0 0 0 0

(A): Datos Avance.

Fuente: INE (Cuentas de Emisiones a la Atmosfera)
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11.2 Sistema Espanol de Inventario de Emisiones. Ministerio para
la Transicion Ecologica y el Reto Demografico.

11.2.1 Introduccidon

El sistema espanol de inventario de emisiones (SEI), regulado en el art.
27 de la ley 34/2007, 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion
de la atmosfera, muestra para cada ano de la serie inventariada, el flu-
jo anual de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y de otros
contaminantes de la atmosfera. Se trata del inventario oficial de Espana
y se emplea, ademas de para fines internos propios, para cumplir con los
compromisos internacionales que en esta materia Espana tiene suscritos
y, entre ellos, el Convenio Marco sobre Cambio Climatico (y su Protoco-
lo de Kioto), el Convenio sobre Contaminacion Transfronteriza a Larga
Distancia (y sus Protocolos derivados, incluido el Programa EMEP), y la
Directiva Techos y las Decisiones de Seguimiento de GEI del Parlamento
y del Consejo de la Union de Europea. El Inventario, de acuerdo con las
especificaciones establecidas para su elaboracion, contabiliza las emisio-
nes alli donde se producen.

Enlo que se refiere especificamente a las emisiones de GEI, tanto para el
total de Espana como para su desagregacion por comunidades autono-
mas, utiliza las fuentes de informacion por sectores disponibles y la me-
todologia internacionalmente acordada, y recogida en las Guias de IPCC
y complementariamente de EMEP-CORINAIR, de estimacion de emisio-
nes, por tipo de gas dentro de cada sector de actividad economica.

El Inventario se elabora en la estructura mas extensiva de cruce de acti-
vidades con contaminantes, de acuerdo con la nomenclatura SNAP de
EMEP/CORINAIR, extendida con las columnas correspondientes a parti-
culas segln clases diamétricas (PM2,5; PM10 y PST).

El inventario nacional cubre practicamente la totalidad de las activida-
des contempladas en la nomenclatura SNAP (acronimo inglés de Selec-
ted Nomenclature for Air Pollution) desarrollada en el proyecto EMEP4/

CSORINAIR y que ha sido armonizada con la nomenclatura de categorias
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fuente de actividades emisoras de IPCC/OCDES. La dltima version de la
SNAP (SNAP-97) se estructura en tres niveles jerarquicos denominados:
Grupo, Subgrupo, Actividad.

- El nivel superior, Grupo, consta de 11 divisiones que reflejan las grandes
categorias de actividades antropogénicas y naturales.

- El nivel intermedio, Subgrupo, divide al anterior en 78 clases que reflejan
la estructura de las actividades emisoras de acuerdo con sus especifica-
ciones tecnoldgicas y socioecondmicas.

- El nivel mas desagregado, Actividad, incluye las actividades elementales
y las de algunos subgrupos (17) que no aparecen desagregados en acti-
vidades. En total, la SNAP-97 incorpora 481 actividades elementales que
unidas a los 17 subgrupos que no tienen desglose ulterior por actividad
contabilizan un total de 498 actividades/subgrupos emisores o captado-
res de gases atmosfeéricos.

Grupos de la nomenclatura SNAP

01  Combustién en la produccién y transformacion de energia
02 Plantas de combustion no industrial

03 Plantas de combustién industrial

04  Procesos industriales sin combustion

05  Extraccion y distribucién de combustibles fésiles y energia geotérmica
06 Usos de disolventes y otros productos

07  Transporte por carretera

08 Otros modos de transporte y maguinaria movil

09 Tratamiento y eliminacion de residuos

10  Agricultura

11 Otras fuentes y sumideros (Naturaleza)

La relacion de las principales categorias de actividades emisoras es la si-
guiente: industriasdel sector energético; combustion en industrias manu-
facturerasy de la construccion;transporte; combustion en otros sectores;
procesos industriales; uso de disolventes y otrosproductos; agricultura;
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cambios de uso de suelo vy silvicultura; y tratamiento y eliminacion dere-
siduos.

Por otra parte, hay que tener en cuenta que Naciones Unidas, a través
de sus equiposrevisores, puso en marcha un procedimiento de revision
de los sistemas nacionales deinventarios de los paises firmantes y en él
se fijaba la emision del ano base (edicion 1990-2004 del inventario). De
acuerdo con esa cifra, se fijaba una cantidad asignada para poderreali-
zar el seguimiento de los compromisos de cada pais ante el Protocolo
de Kyoto y esacantidad asignada (relacionada con las emisiones del ano
base PK) es inamovible paraEspana en su conjunto. Los inventarios, no
obstante, podian y debian ser revisados paramejorar la estimacion de las
emisiones de cada pais; y es por eso que, en cada edicion delinventario
espanol, se revisa la serie completa desde el ano 1990 hasta la actualidad.

La relacion de contaminantes esta formada por los tres grupos siguien-
tes:

Grupo 1: Acidificadores, precursores del ozono y gases de efecto invernadero

50, Oxidos de azulre (S0p+50;), medidos en masa de S0,
NOy Oxidos de nitroégeno (NO+NO,), medidos en masa de NO,
COVNM | Gompuestos organicos volatiles (excepto el ). Se excluyen clorofluo
halones. Este grupo puede incluir, sin embargo, algunos cont. tes del bloque 3.
GH, Metano (en masa de GH,)
COo Mondxido de carbono {(en masa de GO}
COy Digxido de carbono (en masa de CO; tinal)
N0 Oxido nitroso (en masa de N,O)
NH; Amoniaco (en masa do NHs)
Hidrofluorocarburos, en masa de cada compuesto individual para poder aplicar sobre
HFC cada uno su potencial de calentamiento especifico y estimar las emisiones en términos
de GO equivalente
Pedluorocarburos en masa de cada compuesto individual para poder aplicar sobre
PFC cada uno su potencial de calentamiento especifico y estimar las emisiones en términos
de CO, equivalente
SFy Hexalluoruro de azulre (en masa de SFy)
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Grupo 2: Metales pesados y particulas

As Arsénico y sus compuestos solidos y gaseosos (en masa de As)
Cd Cadmio y sus compuestos solidos y gaseosos (en masa de Cd)
Cr Crome y sus compuestos solidos y gaseosos (en masa de Cr)
Cu Cobre y sus compuestos solidos y gaseosos (en masa de Cu)
Hg Mercurio y sus compuestos sélidos y gaseasos (en masa de Hg)
Ni Niquel y sus compuestos sdlidos y gaseosos (en masa de Ni)
Pb Plomo y sus compuestos sélidos y gaseosos (en masa de Pb)
Se Selenio y sus compuestos sélidos y gaseosos (en masa de Se)
Zn Zinc y sus compuestos solidos y gaseosos (en masa de Zn)
PM; 5 Particulas de diametro aerodinamico inferior a 2,5 micras

PMg Particulas de diametro aerodinamico inferior a 10 micras

PST Particulas en suspension totales

BC Carbono negro

Grupo 3: Contaminantes orgdnicos persistentes

HCH b lorociclohexano (en masa de HOH)

PGP Pentaclorofenol (en masa de PCP)

HCB Hexaclorobenceno (en masa de HOB)

TCM Tetraclorometano (en masa de TGM)

TRI Tricloroetileno (en masa de TRI)

PER Tetracloroetileno (en masa de PER)

TCB Tri (en masa de TCB)

TCE Tricloroetano (en masa de TCE)

DIOX Dioxi y b & (en masa de unidades de equivalencia loxica i ional, i-TEF)
Hidrocarburos arométicos policiclicos (en masa de HAP). Se ha incluido aqui los cuatro
compuestos siguientes:

HAP Benzo(b)flucranteno

Benzo(k)fluoranteno

Benzo(a)pirenc

Indeno{123cd)pirenc
PCB Policlorobilenilos
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11.2.2 Emisiones

Acidificadores, Precursores de Ozono y Gases de Efecto Invernadero

Afio, Sector, Unidad CHa (t) CO (1) C02 (kt) COVNM (1) HFC (t CO2eq) N20 () NH3 (t) NOx (t) PFC (t CO2eq) SFé (t CO2eq) SOx (t)
= 1990
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.479.094,00 4.931.129,00 247.728,00 1.150.610,00 3.039.920,00 61.320,00 467.911,00 1.733.068,00 1.164.376,00 63.990,00 2.367.557,00
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1,08 % 43,64 % 2039 % 29.20% 0.00 % 2,54 % 0,07 % 31,34 % 0,00 % 0,00 % 2,84 %
Valor absoluto 15.90800 2.151.937,00 50.513,00 336.035,00 000 1.557.00 349,00  543.104,00 0,00 0,00 67.353,00
[l 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0.11% 1,00 % 613 % 1.24% 0,00 % 1,04 % 0.01% 11.94 % 0,00 % 0,00 % 1.21%
% sobre (2) 9.95 % 230 % 30,07 % 4,25 % 40,86 % 17.61 % 38,10 % 42,58 %
Valor absoluto 1.583,00 49.553,00 15.188,00 14.268,00 0,00 636,00 61,00  206.938,00 0,00 0,00 28.678,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 017 % 0,05 % 0,00 % 0,01 % 0,00 % 0,40 % 0,00 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 24,00 1.413,00 422,00 614,00 0,00 3,00 1,00 6.919,00 0,00 0,00 792,00
E 1991
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.436.194,00 5.252.987,00 258.676,00 1.174.359,00 2.756.352,00 59.912,00 457.19500 1.798.848,00 1.087.133,00 68.767,00 2.408.015,00
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 117 % 43,04 % 20,65 % 30,02 % 0,00 % 2,70 % 0,08 % 31,72% 0,00 % 0,00 % 294 %
Valor absoluto 16.838,00 2.260.842,00 53.422,00 352.576,00 000 1.616,00 369,00 570.582,00 0,00 0,00 70.775,00
[ 3 Vehiculos pesados > 3.5ty
autobuses
% sobre (1) 0.11% 0,98 % 6,08 % 1,26 % 0,00 % 1,09 % 0.01% 11,93 % 0,00 % 0,00 % 1.23%
% sobre (2) 9.73 % 228% 29,44 % 419 % 40,58 % 17.20 % 37,61 % 4196 %
Valor absoluto 1.638,00 51.450,00 15.726,00 14.762,00 0,00 656,00 63,00  214.601,00 0,00 0,00 29.695,00
[l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 0,16 % 0,05 % 0,00 % 0,01 % 0,00 % 0,38 % 0,00 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 23,00 1.387,00 414,00 603,00 0,00 3,00 1,00 6.794,00 0,00 0,00 778,00
= 1992
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.450.438,00 4.715.675,00 268.240,00 1.107.700,00 3.494.576,00 57.545,00 448.213,00 1.807.687.00 1.026.323,00 71.958,00 2.376.383,00
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1.23 % 50,48 % 21,28 % 3346 % 0.00 % 286 % 0,09 % 32,80 % 0,00 % 0,00 % 315%
Valor absoluto 17.821,00 2.380.605,00 57.06800  370.629,00 0,00  1.648,00 39600  592.952,00 0,00 0,00 74.748,00
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0.11% 1,01 % 5,69 % 1,18 % 0,00 % 1,06 % 0,01 % 11,28 % 0,00 % 0,00 % 121 %
% sobre (2) 891 % 1.99 % 2673 % 3,54 % 37.07 % 16,13 % 34,40 % 3853 %
Valor absoluto 1.588,00 47.400,00 15.253,00 13.112,00 0,00 611,00 64,00  203.957,00 0,00 0,00 28.801,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 015 % 005 % 0,00 % 0.01% 0,00 % 037 % 0,00 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 23,00 1.377,00 411,00 598,00 0,00 3,00 1,00 6.743,00 0,00 0,00 772,00
= 1993
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.435.443,00 4.328.256,00 257.942,00 1.015.71400 2.856.400,00 54.031,00 42555500 1.705.617,00 1.065.877,00 75.986,00 2.275.711,00
[E] 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1,10 % 4821 % 2193 % 31,86 % 0,00 % 4,13 % 0.32% 3238% 0,00 % 0,00 % 317%
Valor absoluto 15.817,00 2.086.737.00 56.576,00 323.605,00 000 223400 1.368,00 552.210,00 0,00 0,00 72.120,00
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 012% 1,17 % 626 % 1.39 % 0,00 % 115 % 0,02 % 1253 % 0,00 % 0,00 % 1,34 %
% sobre (2) 10,76 % 2,42 % 2852 % 437 % 27.80 % 4,89 % 38,70 % 4224 %
Valor absoluto 1.701,00 50.531,00 16.135,00 14.155,00 0,00 621,00 67,00  213.703,00 0,00 0,00 30.466,00
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 014 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 034 % 0,00 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 20,00 1.186,00 354,00 516,00 0,00 3,00 1,00 5.809,00 0,00 0,00 665,00
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Acidificadores, Precursores de Ozono y Gases de Efecto Invernadero

Afio, Sector, Unidad CHa4 (1) Co () CO02 (kt) COVNM () HFC (t CO2eq) N20 (t) NH3 (t) NOx (t) PFC (t CO2eq) SFé (t CO2eq) SOx (t)
= 1994
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.496.902,00 5.508.952,00 269.784,00 1.147.213,00 4.373.400,00 62.051,00 452.68300 1.772.349,00 1.038.453,00 83.572,00 2.218.655,00
= 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1,03 % 35,20 % 2211 % 2694 % 0,00 % 638 % 052 % 31,05 % 0,00 % 0,00 % 337%
Valor absoluto 1536400 1.938.88800 59.650,00 309.042,00 000 3.95800 2.375,00 550.358,00 0,00 0,00 74.766,00
= 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 012 % 0.99 % 6,51 % 1.33% 0,00 % 1,05 % 0,02 % 12,98 % 0,00 % 0,00 % 1,50 %
% sobre (2) 12,16 % 281 % 29,45 % 4,92 % 16,47 % 3,08 % 41,81 % 44,37 %
Valor absoluto 1.868,00 54.517,00 17.568,00 15.218,00 0,00 652,00 7300  230.085,00 0,00 0,00 33.172,00
=l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,02 % 012% 0,04 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 031% 0,00 % 0,00 % 003 %
Valor absoluto 18,00 1.106,00 330,00 481,00 0,00 2,00 1,00 5.415,00 0,00 0,00 620,00
B 1995
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.513.024,00 3.713.936,00 284.400,00 999.931,00 5.867.637,00 61.14800 432.823,00 1.741.582,00 1.055.206,00 99.813,00 2.053.644,00
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,92 % 4591 % 21.28% 2732% 0,00 % 7.68 % 0.64 % 31,00 % 0,00 % 0,00 % 2,68 %
Valor absoluto 13.995,00 1.704.980,00 60.512,00  273.190,00 000 469800 2.750,00  539.822,00 0,00 0,00 55.140,00
[ 3 Vehiculos pesados » 3.5ty
autobuses
% sobre (1) 0,13 % 1.53 % 6,70 % 1.53 % 0,00 % 1.10 % 0.02 % 1417 % 0,00 % 0,00 % 117 %
% sobre (2) 14,24 % 334 % 31,48 % 5,60 % 14,27 % 294 % 45,73 % 43,50 %
Valor absoluto 1.993.00 56.904,00 19.051,00 15.290,00 0,00 670,00 81,00  246.866,00 0,00 0,00 23.983,00
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 003 % 012 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 031% 0,00 % 0.00 % 0,03 %
Valor absoluto 18,00 1.101,00 329,00 479,00 0,00 2,00 1,00 5.393,00 0,00 0,00 599,00
= 1996
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.566.858,00 3.904.244,00 277.109,00 1.011.756,00 6.879.560,00 68.543,00 471.397,00 1.853.823,00 1.001.485,00 110.265,00 1.927.173,00
5 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0.89 % 44,48 % 2325 % 2681 % 0,00 % 822 % 0.72 % 29.54 % 0,00 % 0,00 % 2,90 %
Valor absoluto 13.874,00 1.736.66100 6443400 271.215,00 000 5.635,00 337300  547.671,00 0,00 0,00 55.854,00
[ 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,13 % 141 % 6.92% 1,40 % 0,00 % 0.96 % 0.02 % 13,30 % 0,00 % 0,00 % 1.25 %
% sobre (2) 14,28 % 317 % 2974 % 524 % 11,62 % 2,47 % 45,01 % 4319 %
Valor absoluto 1.982,00 55.13800 19.163,00 14.214,00 0,00 655,00 8300  246.489,00 0,00 0,00 24.124,00
' 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 012% 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.28 % 0,00 % 0,00 % 0.02 %
Valor absoluto 18,00 1.071,00 320,00 466,00 0,00 2,00 1,00 5.246,00 0,00 0,00 455,00
= 1997
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.601.496,00 3.860.138,00 293.597,00 1.014.644,00 8.304.70400 67.002,00 473.440,00 1.937.945,00 1.025.006,00 151.314,00 2.051.051,00
5l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 081 % 40,01 % 2218% 2398 % 0,00 % 7.76 % 0.86 % 26,84 % 0,00 % 0,00 % 1,03 %
Valor absoluto 13.047,00 1.544.53500 65.123,00  243.308,00 0,00  5.200,00 409100  520.075,00 0,00 0,00 21.194,00
[ 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 012% 1.36 % 631% 1,30 % 0,00 % 090 % 0.02 % 1218 % 0,00 % 0,00 % 0,28 %
% sobre (2) 14,74 % 339 % 28,47 % 5,40 % 11,60 % 1,98 % 45,40 % 27,53 %
Valor absoluto 1.923,00 52.316,00 18.540,00 13.149,00 0,00 603,00 81,00  236.091,00 0,00 0,00 5.835,00
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 003 % 0.11% 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.28 % 0,00 % 0,00 % 0.02 %
Valor absoluto 18,00 1.090,00 325,00 474,00 0,00 2,00 1,00 5.337,00 0,00 0,00 407,00
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Acidificadores, Precursores de Ozono y Gases de Efecto Invernadero

Afio, Sector, Unidad CH4 (t) CO(t) CO02 (kt) COVNM (t) HFC (t CO2eq) N20 (t) NH3 (1) NOx (t) PFC (t CO2eq) SFé (t CO2eq) SOx (t)
= 1998
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.609.897,00 3.881.385,00 303.678,00 1.051.597.00 8.636.067,00 68527,00 500.502,00 1.970.722,00 942.600,00 156.864,00 1.987.722,00
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,79 % 37,93 % 2354 % 21,60 % 0,00 % 7,48 % 0,97 % 2729 % 0,00 % 0,00 % 1,10 %
Valor absoluto 12.762,00 1.472.347,00 71.477,00 227.167,00 0,00 5.124,00 4.879,00 537.779.00 0,00 0,00 21.924,00
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,13 % 1.43 % 6,56 % 1.29 % 0,00 % 0,95 % 0,02 % 12,86 % 0,00 % 0,00 % 032%
% sobre (2) 16,15 % 376 % 27,88 % 5,98 % 12,65 % 1.80 % 4714 % 28,61 %
Valor absoluto 2.060,00 55.38500 19.930,00 13.587,00 0,00 648,00 88,00 253.529,00 0,00 0,00 6.271,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 0,11 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,27 % 0,00 % 0,00 % 0,02 %
Valor absoluto 18,00 1.097,00 328,00 477,00 0,00 2,00 1,00 5.373,00 0,00 0,00 300,00
B 1999
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.637.632,00 3.479.598,00 327.508,00 1.004.143,00 10.615.636,00 70.912,00 500.206,00 1.969.977,00 855.803,00 166.677,00 1.988.241,00
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,75 % 38,60 % 2297 % 20,54 % 0,00 % 7.06 % 113 % 26,41 % 0,00 % 0,00 % 112 %
Valor absoluto 12.255,00 1.343.174,00 75.223,00 206.204,00 0,00 5.008,00 5.653,00 520.282,00 0,00 0,00 22.228,00
[ 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,12 % 1,52 % 5,94 % 1.25 % 0,00 % 0,80 % 0,02 % 1233 % 0,00 % 0,00 % 031%
% sobre (2) 16,62 % 3,93% 2586 % 6,11 % 11.29 % 1.54 % 46,68 % 27,53 %
Valor absoluto 2.037,00 52.828,00 19.450,00 12.596,00 0,00 566,00 87,00 242.888,00 0,00 0,00 6.119,00
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 0,10 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,27 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 18,00 1.087,00 324,00 472,00 0,00 2,00 1,00 5.322,00 0,00 0,00 190,00
= 2000
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.701.373,00 3.419.982,00 340.524,00 986.954,00 12.342.794,00 72.787,00 525.872,00 2.011.029,00 494.729,00 186.332,00 1.896.989,00
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,66 % 33,98 % 22,69 % 17.53 % 0,00 % 471 % 1,00 % 24,90 % 0,00 % 0,00 % 0,79 %
Valor absoluto 11.158,00 1.162.279.00 77.261,00 172.976,00 0,00 3.430,00 5.256,00 500.807,00 0,00 0,00 14.949,00
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,12 % 1.54 % 576 % 119 % 0,00 % 0,70 % 0,02 % 11,83 % 0,00 % 0,00 % 0,23 %
% sobre (2) 18,59 % 4,52 % 2538% 6,77 % 1494 % 1.66 % 47,51 % 28,72 %
Valor absoluto 2.075,00 52.506,00 19.606,00 11.717,00 0,00 513,00 88,00 237.921,00 0,00 0,00 4.293,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 0,09 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,25 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 17,00 1.033,00 308,00 449,00 0,00 2,00 1,00 5.059,00 0,00 0,00 104,00
E 2001
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.699.248,00 2.967.677,00 344.953,00 93182300 9.164.26300 69.550,00 519.001,00 2.020.952,00 272.903,00 163.175,00 1.897.831,00
=l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,63 % 36,21 % 2351 % 16,82 % 0,00 % 4,25 % 1,00 % 24,02 % 0,00 % 0,00 % 0,75 %
Valor absoluto 10.767,00 1.074.630,00 81.094,00 156.745,00 0,00 2.955,00 5.212,00 485.345,00 0,00 0,00 14.162,00
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,13 % 178 % 591% 114 % 0,00 % 0,62 % 0,02 % 11.36 % 0,00 % 0,00 % 0,24 %
% sobre (2) 19.92 % 492 % 2514% 6,76 % 14,57 % 1.75 % 47,30 % 31.52%
Valor absoluto 2.145,00 52.890,00 20.385,00 10.593,00 0,00 430,00 91,00 229.588,00 0,00 0,00 4.464,00
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,09 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,26 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 18,00 1.064,00 318,00 462,00 0,00 2,00 1,00 5.210,00 0,00 0,00 104,00
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Acidificadores, Precursores de Ozono y Gases de Efecto Invernadero

Ao, Sector, Unidad CH4 () CO (1) C02 (kt) COVNM (t) HFC (t CO2eq) N20 () NH3 (t) NOx (t) PFC (t CO2eq) SFé (t CO2eq) SOx (t)
= 2002
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.700.487,00 2.788.939,00 365.208,00 908.444,00 7.877.990,00 66.906,00 50853800 2.054.756,00 280.325,00 180.412,00 2.062.380,00
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,58 % 34,01 % 2272 % 14,78 % 0,00 % 4,18 % 1.02 % 23,09 % 0,00 % 0,00 % 0,72 %
Valor absoluto 9.869,00 948.417,00 82.971,00 134.268,00 0,00 279400 5.206,00 474.350,00 0,00 0,00 14.927,00
= 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,13 % 1.88 % 5,65 % 1.07 % 0,00 % 0,58 % 0,02 % 10.85 % 0,00 % 0,00 % 0,22 %
% sobre (2) 2214 % 551 % 2486 % 7.23% 13.85 % 1.79 % 46,99 % 3027 %
Valor absoluto 2.185,00 52.295,00 20.628,00 9.709.00 0,00 387,00 93,00 22291700 0,00 0,00 4.518,00
[E 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,25 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 17,00 1.031,00 308,00 448,00 0,00 2,00 1,00 5.049,00 0,00 0,00 103,00
= 2003
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.712.174,00 3.088.850,00 370.413,00 887.30500 10.042.763,00 71.072,00 520.213,00 2.086.726,00 268.119,00 176.332,00 1.826.647,00
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,56 % 2892 % 2344 % 13,69 % 0,00 % 3.99 % 0,98 % 22,90 % 0,00 % 0,00 % 0.87 %
Valor absoluto 9.654,00 893.410,00 86.810,00 121.431,00 000 283300 5.091,00 477.937,00 0,00 0,00 15.820,00
[ 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,13 % 171 % 573 % 1.03 % 0,00 % 0,50 % 0,02 % 10,63 % 0,00 % 0,00 % 0.25 %
% sobre (2) 23,15 % 593 % 24,45 % 7.49 % 12,44 % 1.88 % 46,42 % 29,34 %
Valor absoluto 2.235,00 52.952,00 21.225,00 9.097,00 0,00 352,00 96,00 221.879.00 0,00 0,00 4.642,00
[l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,03 % 0,08 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.25% 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 18,00 1.048,00 313,00 455,00 0,00 2,00 1,00 5.130,00 0,00 0,00 105,00
= 2004
El 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.686.442,00 2.814.91500 388.952,00 863.622,00 10.389.452,00 68.701,00 515.868,00 2.125.810,00 259.271,00 199.784,00 1.874.223,00
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,55 % 29.31% 2315 % 12,50 % 0,00 % 4,15 % 0,95 % 23,29 % 0,00 % 0,00 % 0,89 %
Valor absoluto 9.266,00 824.926,00  90.027,00 107.935,00 0,00 2.850,00 4.899,00 495.090,00 0,00 0,00 16.667,00
= 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,14 % 2,08 % 6,05 % 1.09 % 0,00 % 0,48 % 0,02 % 1141 % 0,00 % 0,00 % 0,27 %
% sobre (2) 25,42 % 711 % 2612% 875 % 11,66 % 1.99 % 48,99 % 3084 %
Valor absoluto 2.356,00 58.670,00 23.513,00 9.440,00 0,00 332,00 97,00 242.552,00 0,00 0,00 5.141,00
[E 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,24 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 17,00 1.034,00 308,00 449,00 0,00 2,00 1,00 5.062,00 0,00 0,00 106,00
= 2005
El 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.650.701,00 2.851.597,00 407.128,00  846.135,00 11.707.904,00 66.379,00 487.042,00 2.167.013,00 210.471,00 212.603,00 1.885.377,00
=l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,52 % 2497 % 2274 % 10,76 % 0,00 % 434 % 115 % 22,38 % 0,00 % 0,00 % 0,15 %
Valor absoluto 8.531,00 711.952,00 92.597,00 91.043,00 0,00 2.883,00 5.624,00 485.079.00 0,00 0,00 2.877,00
= 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,14 % 2,04 % 590 % 1,08 % 0,00 % 0,49 % 0,02 % 10,98 % 0,00 % 0,00 % 0,04 %
% sobre (2) 26,89 % 8,15 % 25,96 % 9.99 % 11,34 % 1.79 % 49,06 % 26,04 %
Valor absoluto 2.294,00 58.032,00 24.040,00 9.096,00 0,00 327,00 100,00 237.985,00 0,00 0,00 749,00
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,05 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,24 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 17,00 1.041,00 311,00 452,00 0,00 2,00 1,00 5.097.00 0,00 0,00 108,00
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Acidificadores, Precursores de Ozono y Gases de Efecto Invernadero

Afio, Sector, Unidad CHa4 (t) Co () C02 (kt) COVNM (t) HFC (t CO2eq) N20 (t) NH3 (t) NOx (t) PFC (t CO2eq) SFé (t CO2eq) SOx (t)
= 2006
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.628.976,00 2.753.160,00 399.775,00 805.570,00 14.343.739,00 66.379,00 481.394,00 2.164.641,00 196.293,00 232.010,00 1.332.527,00
& 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,48 % 22,05 % 23,88 % 9,43 % 0,00 % 4,46 % 1,10 % 21,89 % 0,00 % 0,00 % 0.22 %
Valor absoluto 7.781,00 607.147,00  95.482,00 75.991,00 0,00 2.960,00 5.295,00 473.807,00 0,00 0,00 2.977,00
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,13 % 1.97 % 6,10 % 1.01 % 0,00 % 0,53 % 0,02 % 10,58 % 0,00 % 0,00 % 0,06 %
% sobre (2) 2631 % 892 % 25,55 % 10,68 % 11.91 % 1,93 % 4834 % 25,64 %
Valor absoluto 2.047,00 54.136,00 24.397,00 8.115,00 0,00 353,00 102,00 229.027,00 0,00 0,00 763,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 023 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 17,00 1.034,00 309,00 449,00 0,00 2,00 1,00 5.062,00 0,00 0,00 109,00
= 2007
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.665.182,00 2.418981,00 409.07500 759.251,00 16.405.886,00 66.602,00 486.364,00 2.173.865,00 185.925,00 238.428,00 1.307.616,00
= 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,44 % 2327 % 24,05 % 9.20 % 0,00 % 4,62 % 1,02 % 21,88 % 0,00 % 0,00 % 023 %
Valor absoluto 7.323,00 562.846,00 98.386,00 69.878,00 0,00 3.078,00 4.948,00 475.605,00 0,00 0,00 3.043,00
= 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,11 % 215% 6,13 % 1,00 % 0,00 % 0,58 % 0,02 % 1037 % 0,00 % 0,00 % 0,06 %
% sobre (2) 25,55 % 9.23% 25,48 % 10.83 % 12,61 % 214% 47,39 % 2547 %
Valor absoluto 1.871,00 51.944,00 25.066,00 7.566,00 0,00 388,00 106,00 225.390,00 0,00 0,00 775,00
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,07 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.23 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
Valor absoluto 17,00 1.015,00 303,00 441,00 0,00 2,00 1,00 4.972,00 0,00 0,00 84,00
= 2008
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.602.347,00 2.135.609.00 378.349,00 696.492,00 17.397.124,00 60.281,00 442.859,00 1.999.431,00 179.582,00 244.996,00  640.577,00
[ 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,41 % 22,84 % 24,63 % 8,95 % 0,00 % 495 % 1,01 % 21,95 % 0,00 % 0,00 % 0,45 %
Valor absoluto 6.547,00 487.681,00 93.203,00 62.334,00 0,00 2.986,00 4.476,00 438.894,00 0,00 0,00 2.857,00
= 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,10 % 216% 6,23 % 0.89 % 0,00 % 0,70 % 0,02 % 10,12 % 0,00 % 0,00 % 0.11%
% sobre (2) 23,57 % 9,48 % 25,30 % 9,98 % 14,13 % 2,45 % 46,11 % 25,18 %
Valor absoluto 1.543,00 46.231,00 23.578,00 6.223,00 0,00 422,00 110,00 202.387,00 0,00 0,00 719,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,05 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,24 % 0,00 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 16,00 980,00 292,00 426,00 0,00 2,00 1,00 4.797,00 0,00 0,00 183,00
= 2009
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.656.625,00 2.410.589,00 337.759,00 663.491,00 15.937.099.00 59.996,00 441.27400 1.877.925,00 120.233,00 231.263,00 541.980,00
=l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,36 % 18,02 % 2582 % 819 % 0,00 % 4,63 % 0,93 % 2092 % 0,00 % 0,00 % 0,10 %
Valor absoluto 5.904,00 434.337,00 87.193,00 54.366,00 0,00 2.778,00 4.083,00 392.955,00 0,00 0,00 524,00
[ 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,07 % 1,67 % 6,18 % 0,73 % 0,00 % 0,75 % 0,03 % 9.07 % 0,00 % 0,00 % 0,02 %
% sobre (2) 20,85 % 9.28 % 23,94 % 890 % 16,26 % 291 % 4335% 2377 %
Valor absoluto 1.231,00 40.316,00 20.873,00 4.841,00 0,00 452,00 119.00 170.328,00 0,00 0,00 124,00
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.24 % 0,00 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 15,00 915,00 273,00 398,00 0,00 2,00 1,00 4.482,00 0,00 0,00 171,00
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Acidificadores, Precursores de Ozono y Gases de Efecto Invernadero

Afo, Sector, Unidad CH4 (t) CO (1) €02 (kt) COVNM (t) HFC (t CO2eq) N20 (t) NH3 (t) NOx (t) PFC (t CO2eq) SFé (t CO2eq) SOx (t)
= 2010
=l 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.582.264,00 2.186.320,00 323.923,00 639.814,00 16.421.799.00 60.727,00 436.451,00 1.777.831,00 105.120,00 234.892,00  483.319,00
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,34 % 18,61 % 25,93 % 771 % 0,00 % 4,55 % 0,86 % 2117 % 0,00 % 0,00 % 0,10 %
Valor absoluto 5.42800  406.980,00 84.008,00 49.352,00 0,00 2.766,00 3.746,00 376.319,00 0,00 0,00 496,00
= 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,07 % 174 % 6,11 % 0,68 % 0,00 % 0,77 % 0,03 % 8,88 % 0,00 % 0,00 % 0,02 %
% sobre (2) 20,79 % 9.34% 23,56 % 8,84 % 1681 % 3.29% 41,93 % 23,41 %
Valor absoluto 1.128,00 37.997.00 19.796,00 4.364,00 0,00 465,00 123,00 157.783,00 0,00 0,00 116,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.25 % 0,00 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 15,00 903,00 270,00 393,00 0,00 2,00 1,00 4.423,00 0,00 0,00 169,00
= 2011
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.600.105,00 2.295.915,00 326.505,00 631.478,00 15.846.61500 57.853,00 42634500 1.799.341,00 89.975,00 239.153,00 530.201,00
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,30 % 15,31 % 24,40 % 6,91 % 0,00 % 4,69 % 0,82 % 19.72 % 0,00 % 0,00 % 0,06 %
Valor absoluto 4.821,00 351.429,00 79.669.00 43.624,00 000 271200 3.480,00 354.886,00 0,00 0,00 325,00
= 3 Vehiculos pesados » 3.5ty
autobuses
% sobre (1) 0,06 % 157 % 5,68 % 0,62 % 0,00 % 0,84 % 0,03 % 7.99 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
% sobre (2) 21,22% 10,24 % 23,26 % 9.01 % 18,02 % 377 % 40,51 % 2375 %
Valor absoluto 1.023,00 35.988,00 18.533,00 3.930,00 0,00 489,00 131,00 143.768,00 0,00 0,00 77.00
[l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.25% 0,00 % 0,00 % 0,03 %
Valor absoluto 16,00 929,00 277,00 404,00 0,00 2,00 1,00 4.552,00 0,00 0,00 174,00
= 2012
El 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.563.190,00 2.443.519,00 319.72500  649.854,00 16.206.521,00 56.076,00 427.54500 1.745.939,00 54.359,00 220.002,00 534.161,00
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,28 % 1312 % 22,84 % 6,01 % 0,00 % 4,61 % 0,74 % 18.80 % 0,00 % 0,00 % 0,05 %
Valor absoluto 434000 320.553,00 73.023,00 39.077.00 0,00 2.585,00 3.170,00 328.274,00 0,00 0,00 279,00
= 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,06 % 1.34% 517 % 0,54 % 0,00 % 0,86 % 0,03 % 7.36 % 0,00 % 0,00 % 0,01 %
% sobre (2) 2113 % 10,25 % 22,65 % 895 % 18,62 % 413 % 39,14 % 2372 %
Valor absoluto 917,00 32.862,00 16.539,00 3.496,00 0,00 481,00 131,00 128.496,00 0,00 0,00 66,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,24 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 14,00 865,00 258,00 376,00 0,00 2,00 1,00 4.238,00 0,00 0,00 2,00
= 2013
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.504.740,00 2.184.934,00 289.787,00 581.572,00 16.269.912,00 57.322,00 426.572,00 1.553.707,00 67.168,00 21385800  426.831,00
= 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 027 % 13,70 % 25,99 % 6,16 % 0,00 % 4,48 % 0,69 % 20,52 % 0,00 % 0,00 % 0,08 %
Valor absoluto 4.039,00 299.318,00  75.324,00 35.819,00 0,00 2.570,00 2.942,00 318.883,00 0,00 0,00 328,00
= 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,06 % 1.43 % 5.82 % 0,56 % 0,00 % 0,84 % 0,03 % 7.78 % 0,00 % 0,00 % 0,02 %
% sobre (2) 21,02% 1041 % 22,39 % 9,08 % 18,62 % 4,46 % 37.92% 23,36 %
Valor absoluto 849,00 31.174,00 16.866,00 3.251,00 0,00 479,00 131,00 120.910,00 0,00 0,00 77.00
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,26 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 14,00 815,00 243,00 354,00 0,00 2,00 1,00 3.992,00 0,00 0,00 2,00
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Acidificadores, Precursores de Ozono y Gases de Efecto Invernadero

Afio, Sector, Unidad CHa4 (1) Co () CO2 (kt) COVNM (t) HFC (t CO2eq) N20 (t) NH3 (t) NOx (t) PFC (t CO2eq) SFé (t CO2eq) SOx (t)
E 2014
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.477.912,00 1.875.385,00 294.595,00 572.514,00 15.986.517,00 59.522,00 446.164,00 1.590.160,00 63.420,00 209.988,00 462.246,00
[ 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 027 % 15,05 % 25,86 % 5,58 % 0,00 % 4,44 % 0,59 % 19.91 % 0,00 % 0,00 % 0,07 %
Valor absoluto 4.033,00 282.186,00 76.187,00 31.930,00 0,00 2.641,00 2.653,00 316.621,00 0,00 0,00 326,00
[ 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,05 % 1,64 % 5,83 % 0,48 % 0,00 % 0,87 % 0,03 % 7.43 % 0,00 % 0,00 % 0,02 %
% sobre (2) 19.63 % 10,89 % 22,53 % 852 % 19.50 % 542 % 3730 % 23,75 %
Valor absoluto 792,00 30.743,00 17.167,00 2.720,00 0,00 515,00 144,00 118.088,00 0,00 0,00 78,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,26 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 14,00 829,00 248,00 360,00 0,00 2,00 1,00 4.061,00 0,00 0,00 2,00
E 2015
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.537.959,00 2.229.622,00 310.639.00 60544300 9.162.077,00 60.470,00 455.569,00 1.598.915,00 93.037,00 221.352,00 459.917,00
= 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 026 % 12,09 % 25,40 % 497 % 0,00 % 4,53 % 0,59 % 19.92 % 0,00 % 0,00 % 0,07 %
Valor absoluto 3.982,00 269.607,00 78.903,00 30.113,00 0,00 2.738,00 2.682,00 318.499,00 0,00 0,00 337,00
[l 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,05 % 1,40 % 5,89 % 0,45 % 0,00 % 0,97 % 0,04 % 7.39 % 0,00 % 0,00 % 0,02 %
% sobre (2) 19.72 % 11,62 % 23,20 % 9,03 % 21,46 % 6,10 % 3711 % 24,13 %
Valor absoluto 785,00 3132300 18.309,00 2.721,00 0,00 588,00 164,00 118.189,00 0,00 0,00 81,00
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,25 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 14,00 818,00 244,00 356,00 0,00 2,00 1,00 4.006,00 0,00 0,00 2,00
= 2016
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.517.620,00 1.927.188,00 301.569,00 596.674,00 8.992.351,00 59.359,00 457.929,00 1.569.827,00 90.802,00 229.620,00 421.850,00
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 026 % 13,79 % 26,85 % 4,69 % 0,00 % 4,78 % 0,59 % 19.93 % 0,00 % 0,00 % 0,09 %
Valor absoluto 401900 26570600 80.968,00 27.965,00 0,00 2835,00 2.700,00 312.801,00 0,00 0,00 378,00
[ 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,05 % 1,56 % 6,28 % 0,44 % 0,00 % 111 % 0,04 % 7.13% 0,00 % 0,00 % 0,02 %
% sobre (2) 19.46 % 11.31% 23,38 % 932% 23,29 % 6,70 % 35,77 % 24,42 %
Valor absoluto 782,00 30.047,00 18.929,00 2.607,00 0,00 660,00 181,00 111.893,00 0,00 0,00 92,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,24 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 13,00 782,00 234,00 340,00 0,00 2,00 1,00 3.832,00 0,00 0,00 1,00
E 2017
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.535.804,00 2.211.082,00 313.930,00 642.471,00 7.383.384,00 61.912,00 479.25800 1.531.068,00 128.052,00 225.399,00 413.743,00
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 027 % 11,87 % 2621 % 422 % 0,00 % 4,75 % 0,57 % 20,05 % 0,00 % 0,00 % 0,09 %
Valor absoluto 409400 26243500 82.294,00 27.094,00 0,00 2.940,00 2.755,00 306.925,00 0,00 0,00 385,00
[ 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,05 % 1.29 % 6,20 % 039 % 0,00 % 1,20 % 0,04 % 6,80 % 0,00 % 0,00 % 0,02 %
% sobre (2) 19.09 % 10,84 % 23,66 % 9,13 % 2527 % 7.28% 33,93 % 24,65 %
Valor absoluto 782,00 28.444,00  19.470,00 2.475,00 0,00 743,00 200,00 104.152,00 0,00 0,00 95,00
[l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,26 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 14,00 817,00 244,00 355,00 0,00 2,00 1,00 3.999.00 0,00 0,00 2,00
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Acidificadores, Precursores de Ozono y Gases de Efecto Invernadero

Afio, Sector, Unidad CH4 (1) Co(t) CO2 (kt) COVNM (t) HFC (t CO2eq) N20 (t) NH3 (t) NOx (t) PFC (t CO2eq) SFé (t CO2eq) SOx (t)
E 2018
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.536.736,00 2.006.338,00 310.903,00 61881600 6.343.824,00 62.138,00 474.751,00 1.532.032,00 130.740,00 226.875,00  399.761,00
[Z 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 027 % 13,03 % 26,72 % 4,33 % 0,00 % 4,88 % 0,59 % 19.52 % 0,00 % 0,00 % 0,09 %
Valor absoluto 4.174,00 261.379,00 83.071,00 26.812,00 0,00 3.035,00 2.818,00 299.047,00 0,00 0,00 360,00
[l 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0.05% 132% 627 % 037 % 0,00 % 129 % 0,05 % 623% 0.00 % 0,00 % 0.02%
% sobre (2) 18,96 % 10,13 % 23,45 % 8,62% 26,50 % 7,68 % 31,93 % 2371 %
Valor absoluto 791,00 26.466,00  19.484,00 2.312,00 0,00 804,00 217,00 95.475,00 0,00 0,00 85,00
=1 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,04 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.27 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 14,00 843,00 252,00 366,00 0,00 2,00 1,00 4.128,00 0,00 0,00 2,00
= 2019
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.517.189,00 1.778.805,00 293.733,00 613.036,00 5.974.126,00 61.39500 471.224,00 1.491.097,00 52.885,00 22797200  346.911,00
[Z] 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 029 % 15,06 % 28,59 % 4,49 % 0,00 % 503 % 0,62 % 19.36 % 0,00 % 0,00 % 0,10 %
Valor absoluto 4.371,00 267.878,00 83.989.00 27.542,00 0,00 3.087.00 2.918,00 288.612,00 0,00 0,00 359,00
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,06 % 1.37 % 6,67 % 035 % 0,00 % 1,39 % 0,05 % 577 % 0,00 % 0,00 % 0.02%
% sobre (2) 19.25 % 9.08 % 23,33% 7.88 % 27,70 % 7.83% 29,80 % 23,86 %
Valor absoluto 841,00 2433000 19.591,00 2.171,00 0,00 855,00 229,00 85.997.00 0,00 0,00 86,00
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,05 % 0,08 % 0,06 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.27 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 14,00 822,00 245,00 357,00 0,00 2,00 1,00 4.026,00 0,00 0,00 2,00
£ 2020
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 1.516.691,00 1.779.153,00 240.089,00 605.728,00 5.168.128,00 62.301,00 485439,00 1.244.179,00 31.958,00 230.640,00  254.306,00
[= 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 023 % 10,59 % 28,87 % 334% 0,00 % 417 % 0,48 % 18,33 % 0,00 % 0,00 % 011%
Valor absoluto 3.522,00 188.352,00  69.321,00 20.210,00 0,00 2.601,00 2.309,00 228.025,00 0,00 0,00 290,00
[l 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0.06 % 121% 7.93 % 031% 0.00 % 1.38% 0,05 % 597 % 0.00 % 0,00 % 0,03 %
% sobre (2) 26,24 % 11,47 % 27,47 % 9.27% 33,10 % 9.85 % 3256 % 28,30 %
Valor absoluto 924,00 21.606,00 19.045,00 1.873,00 0,00 861,00 227,00 74.239,00 0,00 0,00 82,00
=l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0.03% 0.07 % 0.04 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 022% 0.00 % 0,00 % 0,00 %
Valor absoluto 10,00 570,00 170,00 248,00 0,00 1,00 0,00 2.790,00 0,00 0,00 1,00

Fuente: Sistema Espanol de Inventario de Emisiones (Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico)
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Metales Pesados y Particulas

Afio, Sector, Unidad As (kg) Cd (kg) Cr (kg Cu (kg) Hg (kg) Ni (kg) Pb (kg) PM10(t)  PM25 (t) Se (kg) Zn (kg
= 1990
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 12.035 27.138 31.120 81.916 11.422 283.831 3.292.338 0 0 7.517 323.581
[ 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,40 % 0,56 % 6,67 % 64,87 % 0.98 % 0.41% 96,76 % 223% 831%
Valor absoluto 48 152 2074 53.143 112 1.167 3.185.790 0 0 168 26.901
[ 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0,08 % 040 % 4,25 % 022 % 0,05 % 0,10 % 027 % 0,64 %
% sobre (2) 1,00 % 13,47 % 6,07 % 6,55 % 2261 % 1220 % 0,10 % 1231 % 7.75 %
Valor absoluto 0 20 126 3.480 25 142 3.292 0 0 21 2.084
' 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,00 % 0,02 % 027 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,02 % 0,04 %
Valor absoluto 0 1 7 224 0 9 0 0 0 1 132
E 1991
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 12.104 25.668 33.090 86.352 11.671 309.779 2.134.257 0 0 7.885 308.755
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0.41% 0,64 % 6,64 % 65,38 % 1.01 % 0,40 % 94,93 % 228% 9.28 %
Valor absoluto 50 163 2.197 56.455 118 1.250 2.026.016 0 0 180 28.648
[ 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0,08 % 040 % 4,26 % 022 % 005 % 0.15% 0.28 % 0,71 %
% sobre (2) 0,99 % 13.27 % 6,02 % 6,52 % 2220% 12,05 % 0,16 % 12,14 % 7.69 %
Valor absoluto 0 22 132 3.680 26 151 3.183 0 0 22 2.202
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 001 % 0,02 % 0.26 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.02 % 0,04 %
Valor absoluto 0 1 6 220 0 9 0 0 0 1 130
= 1992
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 12.044 23.581 34.098 90.689 12.642 338416 1.375.680 0 0 8.649 311.302
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 045 % 0.74 % 6,92 % 66,87 % 1,00 % 040 % 9316 % 223% 9.89 %
Valor absoluto 54 175 2361 60.644 126 1.340 1.281.518 0 0 192 30.802
[l 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0,08 % 036 % 3.72% 0.20 % 0,04 % 022 % 023 % 0,65 %
% sobre (2) 0,89 % 11.37 % 523 % 557 % 20,12 % 1032 % 0.23 % 10,40 % 6,57 %
Valor absoluto 0 20 123 3376 25 138 3.006 0 0 20 2.024
=] 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 001% 0.02 % 0.24 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 001 % 0,04 %
Valor absoluto 0 1 6 219 0 9 0 0 0 1 129
= 1993
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 10.836 20.902 30.378 87.658 11.215 295.950 1.150.864 0 0 7.284 291.156
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 049 % 082 % 7.69 % 6841 % 111 % 0,45 % 92,09 % 261% 10,44 %
Valor absoluto 54 172 2.337 59.965 124 1.321 1.059.808 0 0 190 30.383
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0,10 % 0.44 % 4,22 % 0.24 % 0.05 % 0.27 % 0.30 % 0.76 %
% sobre (2) 0,95 % 12,64 % 572 % 617 % 21,64 % 11,47 % 0,30 % 11,56 % 7.29 %
Valor absoluto 1 22 134 3.701 27 152 3.152 0 0 22 2216
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,02 % 0,22 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,02 % 0,04 %
Valor absoluto 0 1 6 188 0 8 0 0 0 1 m
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Metales Pesados y Particulas

Afio, Sector, Unidad As (kg) Cd (kg Cr (kg Cu (kg Hg (kg) Ni (kg) Pb (kg) PM10(t)  PM25 (t) Se (kg Zn (kg
E 1994
El 1 Total Sectores
Valor absoluto 11.108 20.838 31.643 91.725 11.438 297.708 1.061.610 0 0 7.365 287.663
=l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 051 % 0,88 % 7.84 % 69.42 % 114 % 0,47 % 91,61 % 2,74 % 11.21%
Valor absoluto 57 183 2.480 63.673 131 1.404 972.537 0 0 202 32256
= 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0.11% 0.46 % 4,44 % 0.26 % 0,06 % 032% 033 % 0.85 %
% sobre (2) 097 % 13,08 % 591 % 639 % 22,45 % 11.87 % 035% 11,96 % 7.55 %
Valor absoluto 1 24 147 4.071 29 167 3.417 0 0 24 2.437
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,00 % 0.02 % 019 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 001 % 0,04 %
Valor absoluto 0 1 5 176 0 7 0 0 0 1 103
= 1995
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 11.315 21.476 33.029 93.360 13.870 315.359 810.551 0 0 7.878 277.143
= 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 051 % 0.85 % 7.59 % 68,60 % 0,94 % 044 % 87,73 % 2,55 % 11,68 %
Valor absoluto 58 182 2.507 64.048 130 1.395 711.115 0 0 201 32364
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0.01% 0.11% 0.46 % 4,43 % 023 % 0,05 % 0.45 % 031% 0,90 %
% sobre (2) 1,04 % 13,40 % 6,07 % 6,46 % 24,48 % 1213 % 0.52% 12,23 % 7.67 %
Valor absoluto 1 24 152 4136 32 169 3.677 0 0 25 2.481
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,00 % 0.02 % 0,19 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 001 % 0,04 %
Valor absoluto 0 1 5 175 0 7 0 0 0 1 103
E 1996
El 1 Total Sectores
Valor absoluto 11.468 21.786 33.369 101.188 11.753 320.979 718.760 0 0 7.657 345.635
= 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0.54 % 089 % 8,08 % 67,93 % 1,18 % 0.46 % 85,13 % 2,79 % 10,03 %
Valor absoluto 62 193 2.696 68.733 138 1.487 611.905 0 0 214 34.679
=l 3 Vehiculos pesados » 3.5ty
autobuses
% sobre (1) 0.01% 0.11% 0,45 % 4,02 % 027 % 0,05 % 0.51% 032% 0.71%
% sobre (2) 0,97 % 1238 % 559 % 592 % 2312% 11.19% 0,60 % 11.29% 7.04 %
Valor absoluto 1 24 151 4.066 32 166 3.684 0 0 24 2.441
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,00 % 0.02 % 017 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,01 % 0,03 %
Valor absoluto 0 1 5 170 0 7 0 0 0 1 100
= 1997
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 12518 21312 36.083 108.009 10.964 339.706 620.163 0 0 7.719 371.182
[Z 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,51 % 0,93 % 7.65 % 65,19 % 1.27 % 0,45 % 82,45 % 283 % 9.56 %
Valor absoluto 64 197 2.762 70.416 139 1.520 511.338 0 0 219 35.501
[l 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0.11% 0.41% 3,67 % 0.28 % 0,05 % 0.57 % 0,30 % 0,64 %
% sobre (2) 091 % 11.82% 531% 5,63 % 2226 % 10,68 % 0,70 % 10,77 % 6,70 %
Valor absoluto 1 23 147 3.965 31 162 3.559 0 0 24 2.380
[l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,00 % 0.01% 0,16 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 001 % 0,03 %
Valor absoluto 0 1 5 173 0 7 0 0 0 1 102
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Metales Pesados y Particulas

Afo, Sector, Unidad As (kg) Cd (kg) Cr (kg) Cu (kg Hg (kg) Ni (kg) Pb (kg) PM10(t)  PM25 (t) Se (kg) Zn (kg)
= 1998
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 12.820 21.780 37.209 113.838 11.538 380.994 524.734 0 0 8.498 347.684
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,55 % 1,00 % 8,20 % 68,26 % 1.30 % 0,44 % 80,01 % 2,84 % 11,27 %
Valor absoluto 70 218 3.050 77.702 150 1.673 419866 0 0 241 39.200
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0,12 % 0,42 % 374 % 0,29 % 0,05 % 0,73 % 0,30 % 0,74 %
% sobre (2) 089 % 11,53 % 517 % 5,48 % 2221% 10,42 % 091 % 10,49 % 6,52 %
Valor absoluto 1 25 158 4.260 33 174 3.812 0 0 25 2557
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,00 % 0,01 % 0,15 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,01 % 0,03 %
Valor absoluto 0 1 5 174 0 7 0 0 0 1 103
B 1999
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 13177 21.708 39.747 121.980 12.261 413.753 450.560 0 0 9.769 346.137
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,57 % 1.09 % 8,30 % 69,03 % 1.27 % 0,44 % 76,13 % 2,67 % 12,23 %
Valor absoluto 76 236 3.298 84.208 156 1815 343.007 0 0 261 42.349
[l 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0,12 % 0,40 % 3,56 % 0,26 % 0,04 % 082 % 0,26 % 0,75 %
% sobre (2) 0.81% 10,84 % 4,80 % 516 % 2084 % 9.81% 1,08 % 9.87 % 6,15 %
Valor absoluto 1 26 158 4348 32 178 371 0 0 26 2.606
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,00 % 0,01 % 0,14 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,01 % 0,03 %
Valor absoluto 0 1 5 173 0 7 0 0 0 1 102
= 2000
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 13.204 16.888 39.653 125.007 10.375 418304 309.736 347.479 249.700 9.626 368.527
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,60 % 1,45 % 872% 70,50 % 1,52 % 0,45 % 67,40 % 9,08 % 11,09 % 2,82% 12,00 %
Valor absoluto 80 245 3.458 88.126 158 1.886 208.755 31.541 27.700 271 44.242
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0.15% 0,40 % 3,45 % 0,32 % 0,04 % 1.21 % 2,06 % 2,87 % 0,27 % 0,70 %
% sobre (2) 0,78 % 10,35 % 4,57 % 489 % 20,78 % 9.36% 1,79 % 22,75 % 25,90 % 9,42 % 5,84 %
Valor absoluto 1 25 158 4311 33 177 3.744 7.175 7.175 26 2.586
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0.01 % 0,01 % 0,13 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,05 % 0,01 % 0,03 %
Valor absoluto 0 1 5 164 0 7 0 139 132 1 97
E 2001
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 13.270 14.897 40.689 128.382 9.470 451.292 177.074 319.982 226.507 10.144 390171
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,63 % 1,75 % 8,96 % 72,46 % 1.73 % 0,44 % 47,50 % 9.79 % 12,04 % 2,84 % 12,01 %
Valor absoluto 84 260 3.645 93.026 164 1.998 84.104 31315 27.275 288 46.855
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 0,18 % 0,40 % 3.48 % 0,36 % 0,04 % 219% 204 % 2,89 % 0,26 % 0,69 %
% sobre (2) 0,77 % 10,13 % 451 % 481 % 20,77 % 917 % 4,61 % 20,88 % 23,98 % 9.21% 573 %
Valor absoluto 1 26 164 L4474 34 183 3.876 6.539 6.539 27 2.683
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0.01 % 0,01 % 0,13 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,06 % 0,01 % 0,03 %
Valor absoluto 0 1 5 169 0 7 0 143 136 1 99
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Metales Pesados y Particulas

Afio, Sector, Unidad As (kg) Cd (kg Cr(kg) Cu (kg Hg (kg) Ni (kg) Pb (kg PM10(t)  PM25 (t) Se (kg Zn (kg
= 2002
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 14.237 15.277 43310 133.935 10.298 475.940 166.914 321.856 224.543 10.898 364.842
[l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 061 % 1.77 % 8,74 % 7216 % 1,62 % 0.44 % 43,68 % 9.52% 11.77% 275% 1337 %
Valor absoluto 87 271 3.784 96.653 167 2.078 72.907 30.637 26.436 300 48.767
[ 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,00 % 017 % 0.38 % 335% 034 % 0,04 % 235% 1,90 % 273 % 0,24 % 0,74 %
% sobre (2) 0,75 % 9.77 % 437 % 4,65 % 20,66 % 8,85 % 537 % 20,00 % 23,18% 8,89 % 552 %
Valor absoluto 1 26 165 4.691 35 184 3.917 6.128 6.128 27 2.694
=l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0.01% 0.01% 012% 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.04 % 0,06 % 0.01% 003 %
Valor absoluto 0 1 5 164 0 7 0 139 132 1 96
= 2003
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 13.369 14.196 40.585 138.162 9.134 438331 166.404 349.091 247.470 9.642 423.885
[Z 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,68 % 2,03 % 9.84 % 74,00 % 1,90 % 0,50 % 4387 % 8,93 % 1081 % 331% 1221 %
Valor absoluto 91 288 3.994 102.236 173 2211 73.003 31171 26.749 319 51.741
[ 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0.01% 019 % 0.42 % 339 % 039 % 0,04 % 2,42 % 1,68 % 237 % 029 % 0,66 %
% sobre (2) 074 % 9.56 % 4,30 % 4,58 % 20,51 % 8,67 % 552 % 18,79 % 21,90 % 8,70 % 543 %
Valor absoluto 1 28 172 4.683 36 192 4.032 5.858 5.858 28 2.808
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0.01% 0.01% 012 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.04 % 0,05 % 001 % 0.02 %
Valor absoluto 0 1 5 166 0 7 0 141 134 1 98
E 2004
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 13.184 13.850 39.661 139.675 9.128 442.855 164.875 334.049 231.656 9.702 386.086
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 071 % 216 % 10,38 % 75.50 % 1.94 % 052 % 4331 % 9,41 % 11.61% 341% 1382 %
Valor absoluto 93 299 4115 105.453 177 2.290 71.413 31.419 26.897 331 53351
[ 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0.01% 0.22 % 0,48 % 3,69 % 0,43 % 0,05 % 271 % 183 % 2,64% 0.32% 0,80 %
% sobre (2) 0,80 % 10,15 % 4,60 % 4,89 % 2223 % 9.22 % 6,25% 19.45 % 22,72 % 9.25% 5.80 %
Valor absoluto 1 30 189 5.156 39 21 4466 6.110 6.110 31 3.093
' 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0.01% 012% 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,06 % 0.01% 003 %
Valor absoluto 0 1 5 164 0 7 0 139 132 1 97
= 2005
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 13.675 12.685 41.440 145.417 9.020 461.272 161.609 345.470 240.199 9.919 367.105
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0.71% 2,43 % 10,30 % 7513 % 2,01 % 0,51 % 43,90 % 899 % 10,98 % 344 % 15,04 %
Valor absoluto 97 309 4.267 109.247 181 2365 70.947 31.067 26369 342 55.198
= 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0.01% 0.24 % 0.46 % 3,55 % 0.45 % 0,05 % 283 % 1,67 % 2,40 % 031% 0,84 %
% sobre (2) 079 % 9.85 % 4,48 % 4,73 % 2223 % 8,95 % 6,45 % 18,55 % 21,86 % 8,98 % 562 %
Valor absoluto 1 30 191 5.167 40 212 4574 5.764 5.764 31 3.102
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 001 % 0.01% 0.11% 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0.04 % 0,06 % 0.01% 003 %
Valor absoluto 0 1 5 165 0 7 0 140 133 1 97




11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Metales Pesados y Particulas

Afo, Sector, Unidad As (kg) Cd (kg) Cr (kg) Cu (kg Hg (kg) Ni (kg) Pb (kg) PM10(t)  PM25 (t) Se (kg) Zn (kg)
= 2006
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 12.806 11.049 38.558 147.725 8.139 442.639 161.274 345.798 239.698 9.284 400.754
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,78 % 292% 11,46 % 76,72 % 2,27 % 0,56 % 43,20 % 8,84 % 10,72 % 3,84 % 14,33 %
Valor absoluto 100 322 4417 113.333 184 2.465 69.668 30.559 25.702 356 57.411
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 0,28 % 0,50 % 355% 0,50 % 0,05 % 286 % 1,49 % 215% 0,34 % 0,79 %
% sobre (2) 0,77 % 9,58 % 4,38 % 4,63 % 22,05 % 871 % 6,63 % 16,89 % 20,08 % 873 % 5,48 %
Valor absoluto 1 31 194 5.243 41 215 4619 5.161 5.161 31 3.147
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 0,11 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,06 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 5 164 0 7 0 139 132 1 97
E 2007
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 12.544 9.677 38.196 152.358 7.451 426.544 161.684 327.638 225.589 8.788 406.696
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,83 % 3.47 % 12,02 % 77,33 % 254 % 0,60 % 42,73 % 9.49 % 11,52 % 426 % 14,98 %
Valor absoluto 104 336 4.593 117.820 190 2571 69.080 31.087 25.979 374 60.931
[l 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 033 % 0,53 % 3.61% 0,57 % 0,05% 296 % 1,44 % 2,09 % 0,37 % 0.81%
% sobre (2) 0,77 % 9.62 % 4,40 % 4,66 % 2222 % 875 % 6,92 % 15,16 % 18,14 % 871 % 541 %
Valor absoluto 1 32 202 5.496 42 225 4.781 4712 4712 33 3.297
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 0,11 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,06 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 5 161 0 7 0 137 130 1 95
= 2008
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 11.302 9.128 36.471 146.126 6.619 416.239 153.726 292.658 207.604 8.446 386.296
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,88 % 3,59 % 12,10 % 77,75 % 272 % 0,60 % 41,93 % 9.91 % 11,62 % 431 % 15,25 %
Valor absoluto 99 328 4413 113.615 180 2.502 64.462 28.997 24114 364 58.911
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 034 % 0,53 % 3.64 % 0,61% 0,05 % 295 % 134 % 1.88 % 0,37 % 083 %
% sobre (2) 0,76 % 9.54 % 4,41 % 4,68 % 2221 % 8,70 % 7,05 % 13,49 % 16,22 % 8,65 % 541 %
Valor absoluto 1 31 194 5317 40 218 4542 391 39 32 3.188
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 0,11 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,05 % 0,06 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 5 156 0 6 0 132 125 1 92
E 2009
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 10.670 8.661 34.320 142,026 5.947 395.391 138.993 304.309 225.234 7.677 402.418
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,89 % 3,69 % 12,44 % 77,60 % 2,89 % 0,62 % 44,29 % 8,65 % 9.61% 4,61 % 14,15 %
Valor absoluto 95 320 4270 110.206 172 2.436 61.557 26322 21.638 354 56.953
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 033 % 0,51 % 3,40 % 0,61% 0,05% 295 % 1,03 % 1.39% 0,37 % 072 %
% sobre (2) 0,71 % 8,90 % 4,13 % 438 % 21,01 % 8,12% 6,66 % 11.91 % 14,49 % 8,09 % 5,08 %
Valor absoluto 1 28 176 4.830 36 198 4.097 3.136 3.136 29 2.895
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 0,10 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,05 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 145 0 [} 0 123 117 1 86

201



11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Metales Pesados y Particulas

Afio, Sector, Unidad As (kg) Cd (kg) Cr (kg Cu (kg Hg (kg) Ni (kg) Pb (kg) PM10(t)  PM25 (t) Se (kg Zn (kg)
= 2010
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 9.676 8.531 33.039 138.776 5.775 373.773 142.310 281.571 209.340 7.662 402.040
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,96 % 3,67 % 12,62 % 77,60 % 2,90 % 0.64 % 41,42 % 917 % 10,16 % 4,52 % 13.85 %
Valor absoluto 93 313 417 107.694 168 2.384 58.942 25.832 21.265 347 55.666
[ 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 032% 0.51% 336 % 0,60 % 0,05 % 276 % 1,00 % 1.35 % 0,36 % 0,70 %
% sobre (2) 0,70 % 877 % 4,07 % 4,33 % 20,70 % 8,01 % 6,67 % 10,90 % 13.24% 7.98 % 5.02 %
Valor absoluto 1 27 170 4.663 35 191 3.932 2816 2816 28 2.795
' 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 0,10 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,06 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 144 0 6 0 122 116 1 84
= 2011
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 10.452 9.081 33.241 130.567 5.779 368.690 108.294 295.809 223.475 7.812 414.200
[l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 086 % 333% 12,13 % 79.76 % 278 % 0,62 % 2520% 8,17 % 8,85 % 4,28 % 12,97 %
Valor absoluto 90 302 4.033 104.141 161 2.303 27.290 24175 19.769 335 53.710
[ 3 Vehiculos pesados » 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 029 % 0.49 % 3,42 % 0,57 % 0,05 % 341 % 0,86 % 114 % 0,34 % 0,65 %
% sobre (2) 0,69 % 8,69 % 4,02 % 4,29 % 20,54 % 7.93 % 13,54 % 10,54 % 12,89 % 7.91 % 4,98 %
Valor absoluto 1 26 162 4.463 33 183 3.695 2.548 2.548 26 2674
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 0,11 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,05 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 148 0 6 0 125 119 1 87
E 2012
[l 1 Total Sectores
Valor absoluto 10.446 8113 33.985 124.419 6.071 351.263 99.091 293.482 221.988 7.831 347.738
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 081% 3.52% 11,19 % 78,96 % 2,48 % 0.62 % 25,88 % 7.69 % 830 % 4,03 % 14,55 %
Valor absoluto 85 285 3.803 98.247 151 2174 25.644 22.567 18.423 316 50.584
[ 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 030 % 044 % 335% 0,50 % 0,05 % 344 % 0,77 % 1,02 % 032% 0,72 %
% sobre (2) 0,68 % 859 % 3,96 % 4,24 % 20,14 % 7.84 % 13.29 % 10,04 % 12,29 % 7.82% 4,93 %
Valor absoluto 1 24 151 4163 30 170 3.408 2.265 2265 25 2493
' 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 0,11 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,05 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 137 0 6 0 116 m 1 81
= 2013
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 8.866 8133 29.819 119.072 5372 295.701 110.331 268.184 205.673 7.528 428.061
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,94 % 346% 12,59 % 81,52 % 273% 0,73 % 31,12% 8,19 % 8,70 % 4,14 % 11,65 %
Valor absoluto 84 282 3.755 97.069 147 2.146 34.330 21.974 17.892 312 49.871
Bl 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 029 % 0.49 % 3.41% 0,54 % 0,06 % 2,95 % 0,78 % 1,02 % 032% 0,57 %
% sobre (2) 0.65 % 8,48 % 3,88 % 4,18 % 19.75 % 7,75 % 9,49 % 9.53 % 11,70 % 7.72 % 487 %
Valor absoluto 1 24 146 4.060 29 166 3.259 2.093 2.093 24 2.430
[l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 011 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,05 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 129 0 5 0 110 104 1 76




11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Metales Pesados y Particulas

Afio, Sector, Unidad As (kg) Cd (kg) Cr (kg Cu (kg) Hg (kg) Ni (kg) Pb (kg) PM10(t)  PM25 (t) Se (kg) Zn (kg
E 2014
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 9.115 7.710 31.289 122.660 5.443 301.546 108.703 247.734 185.501 7.393 349.186
[ 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,94 % 373 % 1231 % 81,12 % 272 % 0,73 % 31,85 % 827 % 879 % 4,30 % 14,58 %
Valor absoluto 86 287 3.852 99.501 148 2192 34.626 20.494 16310 318 50.924
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 001 % 032% 048 % 3,47 % 0,54 % 0,06 % 3,06 % 077 % 1,02 % 0.34 % 073 %
% sobre (2) 0,65 % 871 % 3.94 % 4,28 % 19.90 % 7.95% 9.59 % 9.27 % 11,64 % 7.93 % 5,00 %
Valor absoluto 1 25 152 4.257 29 174 3321 1.899 1.899 25 2.545
= 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 001% 001 % 011 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 005 % 0,06 % 001 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 132 0 5 0 112 106 1 77
E 2015
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 9.013 7.986 31.737 127.339 5.677 276.766 101.529 272.693 204.766 7.808 395.578
=] 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,99 % 3,68 % 12,53 % 80,48 % 2,69 % 081 % 19.68 % 7.51% 7.87 % 417 % 1324 %
Valor absoluto 89 294 3976 102.479 153 2.245 19.985 20.468 16.125 326 52.359
[l 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 034 % 0.52 % 3,62 % 0,55 % 0.07 % 3,48 % 0.69 % 092 % 035 % 0,70 %
% sobre (2) 0,67 % 9.23 % 411 % 4,50 % 20,57 % 842 % 17.69 % 9.21% 11,69 % 839 % 527 %
Valor absoluto 1 27 163 4615 31 189 3.535 1.884 1.884 27 2.758
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0.01% 0.10 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,05 % 0.01% 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 130 0 5 0 110 105 1 76
E 2016
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 8.608 7.567 31.378 129.143 5.779 287.329 96.759 248.017 178.967 7.815 381.132
[ 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1,07 % 3,97 % 13,02 % 81,44 % 272% 080 % 21.29% 8,18 % 883 % 4,26 % 14,07 %
Valor absoluto 92 300 4,086 105.169 157 2294 20.603 20.287 15.809 888 53.639
[ 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 0,38 % 0,55 % 3,79 % 0,57 % 0.07 % 3,80 % 071 % 0.98 % 037 % 077 %
% sobre (2) 0,67 % 9.59 % 4,22% 4,66 % 2081 % 874 % 17.87 % 8,69 % 11.15% 871 % 545 %
Valor absoluto 1 29 172 4896 33 200 3.681 1.762 1.762 29 2924
' 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 001% 001% 0.10 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,06 % 0.01% 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 124 0 5 0 105 100 1 73
= 2017
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 8815 7.703 31.317 131.839 5.752 277.942 93.855 261.707 192.294 7.904 375.291
& 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1,06 % 3,96 % 1332 % 81.32% 279 % 0.84 % 22,44 % 777 % 819 % 4,28 % 14,57 %
Valor absoluto 94 305 4171 107.206 161 2331 21.060 20.328 15.743 338 54.665
=l 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 039 % 0,58 % 3,90 % 0,59 % 0,08 % 4,06 % 0.62 % 085 % 0.38 % 0.82 %
% sobre (2) 0,68 % 9.91 % 432% 4,79 % 21,07 % 9.02 % 18,08 % 8,03 % 1037 % 8,99 % 561%
Valor absoluto 1 30 180 5.137 34 210 3.808 1.633 1.633 30 3.067
El 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 001 % 0.01% 0,10 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,05 % 0.01% 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 130 0 5 0 110 105 1 76
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Metales Pesados y Particulas

Afio, Sector, Unidad As (kg) Cd (kg Cr (kg Cu (kg Hg (kg) Ni (kg) Pb (kg) PM10(t)  PM25 (t) Se (kg) Zn (kg
= 2018
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 8.771 7.929 31.631 133.295 5.455 285.832 100.065 254.050 187.484 7.958 437.774
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1.09 % 3,93 % 13,47 % 8216 % 3,02 % 0.83 % 23,45 % 8,06 % 842 % 434 % 12,76 %
Valor absoluto 96 312 4.260 109.509 165 2.383 23.467 20.483 15.795 345 55.840
[ 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0.01% 0.38 % 0,57 % 3,88 % 0,63 % 0.07 % 386 % 0.59 % 0.80 % 038 % 0,70 %
% sobre (2) 0,68 % 9.75 % 4,27 % 4,72 % 2087 % 8,88 % 16,44 % 732% 9,49 % 8,85 % 5,53 %
Valor absoluto 1 30 182 5.167 34 212 3.859 1.499 1.499 31 3.085
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0.01% 0,01 % 0,10 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,04 % 0,06 % 0,01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 134 0 6 0 113 108 1 79
E 2019
= 1 Total Sectores
Valor absoluto 7.201 7.393 29.429 130.976 4.297 272114 109.551 236.780 171.429 7.606 366.885
[E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1.34 % 4,27 % 14,62 % 84,56 % 3,88 % 0.89 % 34,60 % 8,59 % 9,10 % 4,60 % 15,39 %
Valor absoluto 97 316 4304 110.756 167 2415 37.901 20.336 15.604 350 56.470
[ 3 Vehiculos pesados > 3.5ty
autobuses
% sobre (1) 001 % 0.41% 0,62 % 3,97 % 0,80 % 0.08 % 353 % 057 % 0,79 % 0.41% 0.85 %
% sobre (2) 0,67 % 9,69 % 4,24 % 4,70 % 20,62 % 8,83 % 10,20 % 6,62 % 8,63 % 8,80 % 5,50 %
Valor absoluto 1 31 183 5.206 34 213 3.864 1.346 1.346 31 3.108
[l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 0,01 % 0,01 % 0.10 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,05 % 0,06 % 0.01 % 0,02 %
Valor absoluto 0 1 4 131 0 5 0 1m 105 1 77
= 2020
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 5.526 6.488 24.936 108.801 3.580 194.026 89.313 230.921 165.395 6.845 343.856
[El 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 1,45 % 3,97 % 14,22 % 83,69 % 3.81% 1.02% 3442 % 7.00 % 739 % 417 % 13,46 %
Valor absoluto 80 258 3.547 91.050 136 197 30.746 16.166 12.225 286 46.282
= 3 Vehiculos pesados » 35ty
autobuses
% sobre (1) 0,01 % 0.47 % 073 % 4,80 % 0,93 % 011 % 417 % 0,49 % 0.69 % 045 % 091 %
% sobre (2) 078 % 11.94 % 511 % 5,74 % 24,29 % 10,86 % 12,10 % 7.03 % 929% 1083 % 673 %
Valor absoluto 1 Bil 181 5.227 &6 214 3.721 1.136 1.136 3 3.116
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,00 % 001 % 0.01% 0,08 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,03 % 0.04 % 0.01% 0,02 %
77 73 1 53

lor absoluto . .0
Fuente:gals{ema spanol de Inventario de Emisiones (

1 3 L9 _ .0 4 . 0
Ministerio para la Transmgm Ecoldgicay el Reto Demografico)



11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Contaminantes Organicos Persistentes

Contaminantes Organicos Persistentes

Afio, Sector, Unidad BENZO(a) (kg) BENZO(b) (kg) BENZO(K) (kg) DIOX (g) HAP (kg) HCB(kg) INDENO (kg) PCB (kg) Afio, Sector, Unidad BENZO(a) (kg) BENZO(b) (kg) BENZO(Kk) (kg) DIOX (g) HAP (kg) HCB (kg) INDENO (kg) PCB (kg)
= 1990 = 1994
[ 1 Total Sectores [ 1 Total Sectores
Valor absoluto 32.047 33.588 14.561 506 103.304 382 14.091 30 Valor absoluto 28.589 29.761 12.961 502 93.335 259 12.863 38
= 2 Transporte por carretera = 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,48 % 0,90 % 1.57% 1,05% 088% 0,00% 1,58% 483% % sobre (1) 0,66 % 119 % 217% 133% 1.15% 0,00 % 193% 457%
Valor absoluto 154 304 228 5 908 0 223 1 Valor absoluto 188 353 281 7 1.071 0 249 2
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty [ 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,06 % 034 % 089% 026% 028% 0,00% 021% 078% % sobre (1) 0,08 % 046 % 119% 032% 037 % 0,00 % 027% 074%
% sobre (2) 12,43 % 38,07 % 56,55% 2510% 3231 % 1332% 1623% % sobre (2) 12,06 % 38,98 % 54,68% 23,87 % 32,62 % 1421% 16,16 %
Valor absoluto 19 116 129 1 293 0 30 0 Valor absoluto 23 138 154 2 349 0 35 0
=l 4 Ferrocarriles = 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,01 % 0,02 % 003% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,01 % 0,02 % 003% 000% 0,01 % 0,00 % 0,01% 000%
Valor absoluto 4 7 5 0 16 0 1 0 Valor absoluto 3 5 4 0 13 0 1 0
2 1991 B 1995
= 1 Total Sectores [ 1 Total Sectores
Valor absoluto 33.677 34.909 15.230 475 107.556 276 14717 34 Valor absoluto 26.831 26.756 12.206 514 86.076 208 12.061 A
[Z] 2 Transporte por carretera =] 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,49 % 0,92 % 1.59% 117% 090% 0,00% 1.62% 439% % sobre (1) 0,74 % 138 % 250% 136% 1,30 % 0,00 % 207%  403%
Valor absoluto 166 322 242 6 968 0 238 2 Valor absoluto 197 369 305 7 1122 0 250 2
[ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty [ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,06 % 0.34 % 087% 029% 0.28 % 0,00 % 021 % 0,69 % % sobre (1) 0,09 % 057 % 139% 034% 0,45 % 0,00 % 032 % 0,71 %
% sobre (2) 11.86 % 36,99 % 5509 % 2470 % 31.27% 1286% 1575% % sobre (2) 12,70 % 41,10 % 55,69% 2512% 34,37 % 1559% 17.74%
Valor absoluto 20 19 133 1 303 0 31 0 Valor absoluto 25 152 170 2 386 0 39 0
= 4 Ferrocarriles = 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 001 % 0.02 % 003% 0,00% 0.01 % 0,00 % 001 % 0,00 % % sobre (1) 0,01 % 0,02 % 0,03% 0,00 % 0,01 % 0,00 % 0,01 % 0,00 %
Valor absoluto 4 6 4 0 16 0 1 0 Valor absoluto 3 5 4 0 13 0 1 0
= 1992 = 1996
[ 1 Total Sectores [ 1 Total Sectores
Valor absoluto 31.569 32219 14.288 526 100.523 115 13.970 36 Valor absoluto 30.413 32.139 14.284 316 97.945 208 13.581 41
[ 2 Transporte por carretera = 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,59 % 1,08 % 181% 1,12% 1,05% 000% 187% 435% % sobre (1) 0,72 % 123 % 229% 252% 1.23 % 0,00 % 198% 469%
Valor absoluto 186 348 259 6 1.053 0 261 2 Valor absoluto 218 395 327 8 1.209 0 269 2
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty E 3 Vehiculos pesados > 35ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,06 % 037 % 094% 026% 030% 0,00% 022% 068% % sobre (1) 0,08 % 049 % 122% 057% 0,41 % 0,00 % 030% 079%
% sobre (2) 10,66 % 34,50 % 51,83% 23,60% 28,92 % 11.79% 1556 % % sobre (2) 11,82 % 39,59 % 53,38% 22,67 % 32,83 % 1495% 16,90 %
Valor absoluto 20 120 134 1 305 0 31 0 Valor absoluto 26 156 175 2 397 0 40 0
=l 4 Ferrocarriles = 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,01 % 0.02% 003% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,01 % 0,02 % 002% 000% 0,01 % 0,00 % 001% 000%
Valor absoluto 4 6 4 0 16 0 1 0 Valor absoluto 3 5 3 0 12 0 1 0
B 1993 B 1997
= 1 Total Sectores [ 1 Total Sectores
Valor absoluto 28.074 31.139 13.238 512 94.071 316 12.737 34 Valor absoluto 30.753 30.407 13.811 295 97.228 276 13.490 35
=] 2 Transporte por carretera =] 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 0,64 % 1,08 % 197% 1.17% 1.09% 0,00% 191% 458% % sobre (1) 0,76 % 133 % 245% 304% 1.29 % 0,00 % 206% 6,03%
Valor absoluto 179 337 261 6 1.021 0 244 2 Valor absoluto 234 406 338 9 1.255 0 278 2
[ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty [ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,07 % 0,40 % 106% 028% 0.34 % 0,00 % 025% 075% % sobre (1) 0,08 % 0,50 % 123% 0.60% 0,40 % 0,00 % 0,29 % 091 %
% sobre (2) 11,58 % 37.29 % 5382% 2431% 31,26 % 1324% 1630% % sobre (2) 10,76 % 37,57 % 50,38% 19.60 % 30,83 % 1409% 1511 %
Valor absoluto 21 126 140 1 319 0 32 0 Valor absoluto 25 152 170 2 387 0 39 0
[ 4 Ferrocarriles [ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0.01 % 0.02 % 003% 0,00% 0.01 % 0,00 % 001 % 0,00 % % sobre (1) 0,01 % 0,02 % 0,03% 0,00 % 0,01 % 0,00 % 0,01 % 0,00 %
Valor absoluto 3 6 4 0 14 0 1 0 Valor absoluto 3 5 4 0 12 0 1 0
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Contaminantes Organicos Persistentes

Contaminantes Organicos Persistentes

Afio, Sector, Unidad Afo, Sector, Unidad HAP (kg) HCB (kg)
E 1998 = 2002
= 1 Total Sectores = 1 Total Sectores
Valor absoluto Valor absoluto 62.930 184
[= 2 Transporte por carretera [= 2 Transporte por carretera
% sobre (1) % sobre (1) 312% 0,00 %
Valor absoluto Valor absoluto 1.966 0
[ 3 Vehiculos pesados > 3.5ty = 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) % sobre (1) 071%  0.00%
% sobre (2) % sobre (2) 2259 %
Valor absoluto Valor absoluto 4Lb4 0
=l 4 Ferrocarriles =] 4 Ferrocarriles
% sobre (1) % sobre (1) 002%  0.00%
Valor absoluto Valor absoluto 12 0
= 1999 = 2003
= 1 Total Sectores = 1 Total Sectores
Valor absoluto Valor absoluto 62.954 212
[Zl 2 Transporte por carretera [Zl 2 Transporte por carretera
% sobre (1) % sobre (1) 338% 0.00%
Valor absoluto Valor absoluto 2.126 0
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty = 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) % sobre (1) 073%  0.00%
% sobre (2) % sobre (2) 21,49 %
Valor absoluto Valor absoluto 457 0
El 4 Ferrocarriles =l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) % sobre (1) 002% 0.00%
Valor absoluto Valor absoluto 12 0
2000 2004
= 1 Total Sectores = 1 Total Sectores
Valor absoluto Valor absoluto 60.410 136
[Z 2 Transporte por carretera [Z 2 Transporte por carretera
% sobre (1) % sobre (1) 3.65% 0,00 %
Valor absoluto Valor absoluto 2.203 0
[l 3 Vehiculos pesados > 3.5ty [= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) % sobre (1) 077%  0.00%
% sobre (2) % sobre (2) 2111 %
Valor absoluto Valor absoluto 465 0
=l 4 Ferrocarriles =] 4 Ferrocarriles
% sobre (1) % sobre (1) 002%  0.00%
Valor absoluto Valor absoluto 12 0
= 2001 = 2005
[ 1 Total Sectores [ 1 Total Sectores
Valor absoluto Valor absoluto 60.313 137
[Zl 2 Transporte por carretera [Zl 2 Transporte por carretera
% sobre (1) % sobre (1) 387% 0.00%
Valor absoluto Valor absoluto 2.337 0
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty = 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0.15% 1,00 % 233% 064% 070%  0.00% 051% 091% % sobre (1) 0.18 % 1,15 % 268% 079% 080%  0.00% 059% 0.98%
% sobre (2) 7.40 % 29.89 % 3914% 1334% 2361% 11.05% 1139 % % sobre (2) 618 % 2642% 3432% 11.47% 20,55 % 971% 1073%
Valor absoluto 28 171 191 2 435 0 L4 0 Valor absoluto 31 189 21 2 480 0 49 0
El 4 Ferrocarriles [l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,02 % 0,03 % 004% 000 % 002%  0.00% 001% 000% % sobre (1) 0,02 % 0,03 % 004% 0.00% 002%  0.00% 001% 0.00%
Valor absoluto 3 5 3 0 12 0 1 0 Valor absoluto 3 5 3 0 12 0 1 0
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Contaminantes Organicos Persistentes

Contaminantes Organicos Persistentes

Afo, Sector, Unidad BENZO(a) (kg) BENZO(b) (kg) BENZO(K) (kg) DIOX (g) HAP (kg) HCB (kg) INDENO (kg) PCB (kg) Afo, Sector, Unidad BENZO(a) (kg) BENZO(b) (kg) BENZO(k) (kg) DIOX (g) HAP (kg) HCB (kg) INDENO (kg) PCB (kg)
= 2006 = 2010
= 1 Total Sectores = 1 Total Sectores
Valor absoluto 17.313 16.033 7815 295 59.519 23 8.155 47 Valor absoluto 18.351 17.109 7.995 299 62.252 13 9.185 42
[= 2 Transporte por carretera [l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 311 % 471 % 831% 680% 415 % 0,00 % 649% 897% % sobre (1) 294 % 4,27 % 780% 6,48 % 3.88 % 0,00 % 568% 9.55%
Valor absoluto 539 755 649 20 2472 0 529 4 Valor absoluto 539 731 624 19 2416 0 522 4
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty [ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,18 % 1,20 % 275% 075% 082% 0,00% 061% 094% % sobre (1) 0,15% 0,96 % 230% 054% 0,67 % 0,00 % 046% 077 %
% sobre (2) 589 % 25,50 % 33,12% 11,08% 19.76 % 934% 10,48 % % sobre (2) 5,05 % 22,56 % 29.54% 838% 17.33 % 811% 808%
Valor absoluto 32 192 215 2 489 0 49 0 Valor absoluto 27 165 184 2 419 0 42 0
= 4 Ferrocarriles =l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,02 % 0,03 % 004% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,01 % 0,02 % 004% 000% 0,02 % 0,00 % 0,01% 0,00%
Valor absoluto 3 5 3 0 12 0 1 0 Valor absoluto 3 4 3 0 10 0 1 0
= 2007 = 2011
[ 1 Total Sectores 1 Total Sectores
Valor absoluto 17.163 15.928 7.794 306 59.925 34 8.136 47 Valor absoluto 18.084 17.013 8.146 303 61.165 14 8.989 39
= 2 Transporte por carretera [E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 333% 4,99 % 877% 688% 435%  0,00% 685% 922% % sobre (1) 2,90 % 4,16 % 741% 594% 3,83 % 0,00 % 563% 956%
Valor absoluto 571 794 683 21 2.606 0 558 4 Valor absoluto 524 708 604 18 2.342 0 506 4
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty = 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,19 % 1,25 % 286% 075% 085% 0,00 % 063% 096% % sobre (1) 0,14 % 0,93 % 216% 048% 0,65 % 0,00 % 045% 075%
% sobre (2) 577 % 2512 % 32,64% 1094% 19.44 % 9.19% 1043 % % sobre (2) 4,96 % 22,28 % 2917% 805% 17,09 % 800% 7.80%
Valor absoluto 33 200 223 2 507 0 51 0 Valor absoluto 26 158 176 1 400 0 40 0
= 4 Ferrocarriles = 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,02 % 0,03 % 004% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,01 % 0,03 % 004% 000% 0,02 % 0,00 % 001% 000%
Valor absoluto 3 5 3 0 12 0 1 0 Valor absoluto 3 4 3 0 n 0 1 0
= 2008 = 2012
[ 1 Total Sectores = 1 Total Sectores
Valor absoluto 17.267 15.979 7.784 294 59.544 32 8.171 46 Valor absoluto 17.471 16.535 7.566 263 58.524 13 8.965 36
[= 2 Transporte por carretera [l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 3.22% 481 % 848% 692% 4,24 % 0,00 % 6,62 % 9.19 % % sobre (1) 284 % 4,04 % 753% 628% 378 % 0,00 % 534% 935%
Valor absoluto 555 768 660 20 2.524 1) 541 4 Valor absoluto 496 668 569 17 2212 0 479 B3]
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty [ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,18 % 1,18 % 271% 072% 080% 0,00% 059% 091 % % sobre (1) 0,14 % 089 % 217% 049% 0,64 % 0,00 % 042% 070 %
% sobre (2) 561 % 24,58 % 31,.96% 1036 % 18,99 % 8,96 % 9.94 % % sobre (2) 4,89 % 21,99 % 2882% 775% 16,86 % 788% 752%
Valor absoluto 31 189 21 2 479 0 48 0 Valor absoluto 24 147 164 1 373 0 38 0
=l 4 Ferrocarriles =l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,02 % 0,03 % 004% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,01 % 0,02 % 004% 000% 0,02 % 0,00 % 0,01% 0,00%
Valor absoluto 3 5 3 0 1 0 1 0 Valor absoluto 2 4 3 0 10 0 1 0
= 2009 = 2013
[ 1 Total Sectores [l 1 Total Sectores
Valor absoluto 18.504 17.466 8.164 288 61.533 15 9.271 39 Valor absoluto 16914 16.033 7.395 308 57.800 9 8.727 34
= 2 Transporte por carretera [E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 295% 4,26 % 778% 685% 399% 0,00% 571% 10,57 % % sobre (1) 292 % 412 % 762% 518% 3,79 % 0,00 % 545% 9.59%
Valor absoluto 546 743 635 20 2.454 0 530 4 Valor absoluto 494 661 563 16 2.193 0 475 3
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty = 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,15% 0,98 % 234% 061% 071% 0,00% 047% 090% % sobre (1) 0,14 % 089 % 215% 039% 0,63 % 0,00 % 042% 071%
% sobre (2) 518 % 23,04 % 30,13% 890% 17,72 % 830% 855% % sobre (2) 4,76 % 21,54 % 2826% 7.59% 16,49 % 770% 737%
Valor absoluto 28 171 191 2 435 0 44 0 Valor absoluto 24 142 159 1 362 0 37 0
= 4 Ferrocarriles [ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,01 % 0,02 % 004% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,01 % 0,02 % 004% 000% 0,02 % 0,00 % 001% 000%
Valor absoluto 3 4 3 0 10 0 1 0 Valor absoluto 2 4 3 0 9 0 1 0
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11. Emisiones Atmosféricas del Transporte Terrestre

Contaminantes Organicos Persistentes Contaminantes Organicos Persistentes

Afio, Sector, Unidad BENZO(a) (kg) BENZO(b) (kg) BENZO(K) (kg) DIOX (g) HAP (kg) HCB (kg) INDENO (kg) PCB (kg) Afo, Sector, Unidad BENZO(a) (kg) BENZO(b) (kg) BENZO(k) (kg) DIOX (g) HAP (kg) HCB (kg) INDENO (kg) PCB (kg)
= 2014 = 2018
= 1 Total Sectores = 1 Total Sectores
Valor absoluto 16.938 Valor absoluto 13.066 6.323 297 48.015 14 33
[= 2 Transporte por carretera [l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 3,00 % % sobre (1) 4,27 % 1031% 437% 522 % 0,00 % 8,09 %
Valor absoluto 508 Valor absoluto 557 652 13 2.507 0 B3]
[ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty [ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,14 % 091 % 222% 044% 064% 0,00% 043% 068% % sobre (1) 0,22 % 137 % 313% 031% 0,94 % 0,00 % 069% 056%
% sobre (2) 477 % 21,57 % 2830% 818% 16,52 % 772 % 7.90 % % sobre (2) 525% 2333 % 3038% 7.18% 17.95 % 8,47 % 6,92 %
Valor absoluto 24 147 164 1 373 0 38 0 Valor absoluto 29 177 198 1 450 0 46 0
=l 4 Ferrocarriles =l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,01 % 0,02 % 004% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,02 % 0,03 % 004% 000% 0,02 % 0,00 % 0,01% 0,00%
Valor absoluto 2 4 3 0 9 0 1 0 Valor absoluto 2 4 3 0 10 0 1 0
= 2015 = 2019
[ 1 Total Sectores 1 Total Sectores
Valor absoluto 16.891 16.152 7.493 296 58.602 " 8.779 34 Valor absoluto 11.839 11.878 5.207 259 43.674 14 6.423 32
= 2 Transporte por carretera [E 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 311 % 4,38 % 807% 463% 400% 0,00% 576% 837% % sobre (1) 4,70 % 6,40 % 1255% 5,00 % 5,74 % 0,00 % 837% 842%
Valor absoluto 525 708 605 14 2.344 0 505 3 Valor absoluto 557 761 653 13 2.509 0 538 3
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty = 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,15% 0.97 % 235% 039% 068% 0,00% 046% 0,69% % sobre (1) 0.25% 1.51% 385% 032% 1,04 % 0,00 % 072% 052%
% sobre (2) 495 % 22,23 % 2908% 851% 17.05 % 800% 821% % sobre (2) 532 % 23,58 % 3068% 637% 18,16 % 857% 613%
Valor absoluto 26 157 176 1 400 0 40 0 Valor absoluto 30 179 200 1 455 0 46 0
= 4 Ferrocarriles = 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,01 % 0,02 % 004% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,02 % 0,03 % 005% 000% 0,02 % 0,00 % 0.01% 000%
Valor absoluto 2 4 3 0 9 0 1 0 Valor absoluto 2 4 3 0 9 0 1 0
= 2016 = 2020
= 1 Total Sectores = 1 Total Sectores
Valor absoluto 16.470 15.461 9.051 271 58.002 13 8.581 31 Valor absoluto 11.032 11.269 4.833 235 39.953 14 6.167 26
=l 2 Transporte por carretera [l 2 Transporte por carretera
% sobre (1) 3.27% 4,72 % 689% 485% 416%  0,00% 605% 877% % sobre (1) 4,02 % 558 % 1133% 425% 513 % 0,00 % 698% 7.78%
Valor absoluto 539 729 624 13 2412 0 520 3 Valor absoluto 443 628 548 10 2.049 0 430 2
[ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty [ 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses autobuses
% sobre (1) 0,16 % 1,06 % 203% 040% 072% 0,00% 049% 070% % sobre (1) 0,26 % 1.52% 397% 029% 1.09 % 0,00 % 072% 051%
% sobre (2) 5,03 % 2251 % 29.41% 831% 17.29 % 812% 800% % sobre (2) 6,41 % 2735% 3505% 682% 21.29 % 10.26 % 6,61 %
Valor absoluto 27 164 183 1 417 0 42 0 Valor absoluto 28 172 192 1 436 0 A 0
= 4 Ferrocarriles [l 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,01 % 0,02 % 003% 000% 002% 0,00% 001% 0,00% % sobre (1) 0,01 % 0,02 % 004% 000% 0,02 % 0,00 % 0,01% 0,00%
Valor absoluto 2 4 3 0 9 0 1 0 Valor absoluto 2 3 2 0 7 0 0 0
= 2017
[ 1 Total Sectores
Valor absoluto 13.301 12.998 6.272 261 48239 13 6.635 33
= -;-asr;sb':zr(tﬁ sl 412% 573 % 1018% 498 % 510%  0.00% 796%  8.17% Fuente: Sistema Espanol de Inventario de Emisiones (Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico)
Valor absoluto 548 745 638 13 2.460 0 528 3
= 3 Vehiculos pesados > 3,5ty
autobuses
% sobre (1) 0.21% 1.32 % 306% 039% 090% 0,00% 066% 061%
% sobre (2) 517 % 23,04 % 3006% 7.75% 17,72 % 835% 746%
Valor absoluto 28 172 192 1 436 0 4h4 0
[ 4 Ferrocarriles
% sobre (1) 0,02 % 0,03 % 004% 000% 002% 0,00% 001% 0,00%
Valor absoluto 2 4 3 0 9 0 1 0
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12. Poblacion Activa

12.1. Introduccion.

La mayor parte de la informacion de este apartado se ha obtenido de la
Encuesta de Poblacion Activa (EPA).

La Encuesta de Poblacion Activa (EPA) es una investigacion por muestreo
de periodicidad trimestral, dirigida a la poblacion que reside en viviendas
familiares del territorio nacional y cuya finalidad es averiguar las caracte-
risticas de dicha poblacion en relacion con el mercado de trabajo.

La finalidad principal de la Encuesta de Poblacion Activa (EPA) es cono-
cer la actividad econdmica en lo relativo a su componente humano. Esta
orientada a dar datos de las principales categorias poblacionales en re-
lacion con el mercado de trabajo (ocupados, parados, activos, inactivos)
y a obtener clasificaciones de estas categorias segln diversas caracte-
risticas. También posibilita confeccionar series temporales homogéneas
de resultados. Por Gltimo, al ser las definiciones y criterios utilizados co-
herentes con los establecidos por los organismos internacionales que se
ocupan de temas laborales, permite la comparacion con datos de otros
paises. Se obtienen resultados detallados para el conjunto nacional. Para
las comunidades autonomasy las provincias se ofrece informacion sobre
las principales caracteristicas con el grado de desagregacion que permite
el coeficiente de variacion de los estimadores.

La EPA va dirigida a la poblacion que reside en viviendas familiares prin-
cipales, es decir, las utilizadas todo el ano o la mayor parte de &l como
vivienda habitual o permanente. No se consideran, pues, ni los llamados
hogares colectivos (hospitales, residencias, cuarteles, hoteles, orfanatos,
conventos, etc.) nilas viviendas secundarias o de temporada (de veraneo,
fines de semana, etc.). Si se incluyen, sin embargo, las familias que, for-
mando un grupo independiente, residen en dichos establecimientos co-
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lectivos (por ejemplo, el director o el conserje del centro). Sin embargo, no
toda la poblacion que reside en colectivos resulta excluida, los varones
que cumplen el servicio militar, estudiantes en internados, enfermos en
sanatorios y detenidos en carceles se incluyen en sus viviendas de origen,
puesto que sus familiares dan informacion sobre ellos. No obstante, estas
categorias resultaran subestimadas en algunos casos, ya sea porque los
lazos con sus familias se han debilitado o porgue no sean declaradas al
entrevistador. Por Gltimo, hay que advertir, en lo que respecta a la delimi-
tacion de lo que se considera vivienda objeto de la encuesta o encues-
table, que la denominacion genérica de vivienda familiar incluye aquella
cuyos componentes no tienen vinculos familiares, siempre que, como
grupo humano, cumpla las caracteristicas precisas para ser encuestable
y que son las que se analizan a continuacion.

En conjunto, la poblacion excluida de la Encuesta representa menos del
1% del total. Por otra parte, todas las caracteristicas definidas estan refe-
ridas al concepto nacional y no al interior de acuerdo con las definiciones
del Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales (SEC-95). Esto
se debe a que no es posible recoger informacion de la poblacion que tra-
baja en Espana y reside en el extranjero, ya que la Encuesta va dirigida a
la poblacion que habita en las viviendas familiares del territorio nacional.

Se incluyen por tanto:
- Los espanoles establecidos en Espana.
- Los civiles espanoles que permanecen en el extranjero por un periodo

inferior a un ano (trabajadores fronterizos y temporeros, turistas, pacien-
tes, etc.).
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- Los civiles extranjeros establecidos en Espana por un periodo igual o
superior a un ano (incluido el personal, y los miembros de sus hogares, de
las instituciones comunitarias europeas y de las organizaciones interna-
cionales civiles situadas en Espana).

- Los militares extranjeros, y los miembros de sus hogares, que trabajan
en organizaciones internacionales militares situadas en Espana.

- El personal extranjero de asistencia técnica, y los miembros de sus ho-
gares, en misiones de larga duracion que trabaja en nuestro pais y se con-
sidera empleado por la administracion pUblica espanola, en nombre de la
administracion publica o del organismo internacional que efectivamente
financia su trabajo.

Por convenio, la poblacion total comprende también, con independen-
cia de la duracion de la estancia en el extranjero:

- Los estudiantes espanoles en el extranjero.

- Los miembros de las fuerzas armadas espanolas, y los miembros de sus
hogares, estacionadas en el extranjero.

- El personal espanol, y los miembros de sus hogares, de bases cientificas
espanolas establecidas fuera del territorio geografico de Espana.

- El personal diplomatico espanol en mision en el extranjero.

- Los miembros de tripulaciones de barcos de pesca, otros buques, aero-
naves y plataformas flotantes (en aguas internacionales) explotados por
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unidades residentes en Espana.
Paralelamente, no se incluye a:

- Los civiles extranjeros que permanecen en Espana por un periodo infe-
rior a un ano (trabajadores fronterizos y temporeros, turistas, pacientes,
etc.).

- Los civiles espanoles residentes en el extranjero por un periodo igual o
superior a un ano.

- Los militares espanoles que trabajan en organizaciones internacionales
situadas en el extranjero.

- El personal espanol de asistencia técnica en misiones de larga duracion
que trabaja en el extranjero y se considera empleado por la administra-
cion publica del pais de acogida, en nombre de la administracion pablica o
del organismo internacional que efectivamente financia su trabajo.

Y, por convenio, tampoco se incluye a:

- Los estudiantes extranjeros sea cual sea la duracion de sus estudios en
Espana.

- Los miembros de las fuerzas armadas de un pais extranjero estaciona-
das en Espana.

- El personal extranjero de bases cientificas extranjeras establecidas en el
territorio geografico de Espana.
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* El personal diplomatico extranjero en mision en Espana.

- Los residentes en Espana que son miembros de tripulaciones de barcos
de pesca, otros buques, aeronaves o plataformas flotantes (en aguas in-
ternacionales) explotados por unidades no residentes.

En esta encuesta se seleccionan 3.822 secciones censales, de entre las
mas de 30.000 en que esta dividida Espana. En cada una de ellas se entre-
vista un promedio de 18 hogares, excepto en las provincias de Barcelona,
Madrid, Sevilla, Valenciay Zaragoza en donde el niUmero de entrevistas es
de 22. Asi, el tamano muestral es de 65.000 viviendas aproximadamente,
lo que supone obtener informacion de unas 160.000 personas. Los datos
se recogen por entrevista personal y telefonica.

Definiciones principales:

- Activos: personas de 16 o mas anos que, durante la semana de referen-
cia (la anterior a aguella en que se realiza la entrevista), suministran mano
de obra para la produccion de bienes y servicios econdmicos o que estan
disponibles y hacen gestiones para incorporarse a dicha produccion. Se
subdividen en ocupados y parados.

- Ocupados: personas de 16 0 mas anos que durante la semana de refe-
rencia han tenido un trabajo por cuenta ajena (asalariados) o han ejercido
una actividad por cuenta propia, pudiendo haber estado durante dicha se-
mana: trabajando durante al menos una hora a cambio de una retribucion
(salario, jornal, beneficio empresarial o0 ganancia familiar) en dinero o en
especie; ausentes de su trabajo pero manteniendo un fuerte vinculo con
él (enfermedad, vacaciones, etc.).

212

Los ocupados se clasifican atendiendo a la situacion profesional en no
asalariados (empleadores, empresarios sin asalariados y trabajadores in-
dependientes, miembros de cooperativas, ayudas familiares) y asalaria-
dos (publicos o privados).

Atendiendo a la duracion de la jornada se clasifican en ocupados a tiem-
po completo y ocupados a tiempo parcial. La jornada habitual semanal
no puede ser inferior a 30 horas en el primer caso ni superior a 35 en el
segundo.

Los asalariados se clasifican en indefinidos y temporales. Estos Gltimos
tienen fijado el fin de su contrato o relacion laboral por medio de condicio-
nes objetivas, tales como la expiracion de un cierto plazo, la realizacion de
una tarea determinada, etc. Una importante categoria dentro de la ocu-
pacion es la de subempleo por insuficiencia de horas de trabajo, definida
en la XVI? Conferencia Internacional de Estadisticos del Trabajo (Ginebra,
1998). En la EPA se consideran subempleados por insuficiencia de horas a
los ocupados que desean trabajar mas horas, que estan disponibles para
hacerloy cuyas horas efectivas de trabajo en la semana de referencia son
inferiores a las horas semanales que habitualmente trabajan los ocupa-
dos a tiempo completo en la rama de actividad en la que el subempleado
tiene su empleo principal.

- Parados: personas de 16 o mas anos que durante la semana de referen-
cia han estado sin trabajo, disponibles para trabajar y buscando activa-
mente empleo. También se consideran parados quienes ya han encon-
trado un trabajo y estan a la espera de incorporarse a él dentro de los tres
meses posteriores a la semana de referencia, siempre que verifiquen las
dos primeras condiciones. Si una persona satisface las condiciones de la
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definicion de parado se considerara como tal, aunque compatibilice esta
situacion con otras como la de estudiante o labores del hogar.

- Poblacion contada aparte: son quienes hacen el servicio militar o el civil
sustitutorio. Desde el 1 de enero de 2002 se suprime el servicio militar
obligatorio, por lo que dicha categoria también desaparece de la encues-
ta.

- Inactivos: poblacion de 16 o mas anos no incluida en ninguna de las ca-
tegorias anteriores (personas que se ocupan de su hogar, estudiantes, ju-
bilados o prejubilados, personas que perciben una pension distinta de la
de jubilacion y prejubilacion, personas que realizan sin remuneracion tra-
bajos sociales o actividades de tipo benéfico, incapacitados para trabajar,
rentistas, etc.).

En 2008 la EPA inici6 la codificacion de sus variables de actividad con la
nueva Clasificacion Nacional de Actividades 2009 (CNAE-2009). Hasta
entonces se venia utilizando la CNAE1993. Los detalles de las actividades
estudiadas en el “transporte terrestre y por tuberia” se pueden consultar
en los apartados 1.3 y 1.4 y del “almacenamiento y actividades anexas al
transporte” en el 1.6.

La poblacion que reside en viviendas familiares en Espana se puede clasi-
ficar de la siguiente forma:
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Menores de 16 ainos
Asalariados del Sector Plblico
Asalariados (trabajadores Asalariados del Sector Privado
por cuenta ajena)
Ocupados Trabajadores por cuenta propia Empleadores
Empresarios sin asalariados y
trabajadores independientes
Otra Situacion Miembros de cooperativas
Ayudas familiares
Poblacién Activos Parados Que buscan primer empleo
Total
Que han trabajado antes
Mayores de
16 anos ,
Estudiantes
Labores del hogar
Jubilados o prejubilados
Inactivos Pensionistas (pension distinta de la jubilacion o prejubilacion)
Realizaron actividades de tipo benéfico
Incapacitados para trabajar
Otra situacion (rentistas, ...)
Poblacion Que trabaja
Contada Aparte
Que no trabaja
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12.2. Datos Nacionales.

Encuesta de Poblacién Activa (EPA) . )
Medias Anuales (miles de personas) Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Medias Anuales (miles de personas)

Poblacién de 16 Afios 0 mas

Poblacién de 16 Afios 0 mas

Activos
Activos
( Ocupados ]
[ Ocupados J

Any Poblacién Total Total Total Total Asalariados Parados Inactivos

Any Poblacién Total Total Total Total Asalariados Parados Inactivos
1976 35.324,70 25.498,60 13.331,60 12.723,10 8.845,10 608,50 11.858,10
1977 35.677,80 25.724,60 13.283,50 12.594,40 8.875,40 689,10 12.110,40 2008 45.589,30 38.390,10 23.065,60 20.469,70 16.861,20 2.595,90 15.324,60
1978 36.007,60 26.040,20 13.322,80 12.398,20 8.765,40 924,60 12.385,50 2009 45.964,50 38.651,00 23.260,40 19.106,90 15.881,10 4.153,50 15.390,50
1979 36.315,60 26.374,50 13.38330 12.227,50 8.618,20 1.155,80 12.662,40 2010 46.149,10 38.760,10 23.364,60 18.724,50 15.592,30 4.640,10 15.395,50
1980 36.587,20 26.746,80 13.427,70 11.894,90 8.359,40 1.532,80 12.991,90 2011 46.306,80 38.842,30 23.434,10 18.421,40 15.394,20 5.012,70 15.408,20
1981 36.720,80 27.114,90 13.479,90 11.588,30 8.133,00 1.891,60 13.307,10 2012 46.324,50 38.815,00 23.443,70 17.632,70 14.573,40 5.811,00 15.371,30
1982 36.974,70 27.483,00 13.643,20 11.481,30 8.076,20 2.161,80 13.515,60 2013 46.145,70 38.638,60 23.190,10 17.139,00 14.069,10 6.051,10 15.448,50
1983 37.117,10 27.836,90 13.816,10 11.421,70 7.978,00 2.394,40 13.687,80 2014 45.994,90 38.514,60 22.954,60 17.344,20 14.285,80 5.610,40 15.560,00
1984 37.312,30 28.202,00 1391230 11.118,80 7.661,90 2.793,50 13.977,60 2015 45.967,00 38.497,60 22.922,00 17.866,00 14.773,50 5.056,00 15.575,50
1985 37.595,00 28.582,40 14.009,10 11.004,00 7.639,60 3.005,10 14.297,20 2016 45.977.80 38.531,50 22.822,70 1834150 15.228,20 4.481,20 15.708,80
1986 37.848,60 28.907,50 14.183,90 11.208,80 7.949,10 2.975,10 14.483,70 2017 46.079,70 38.654,10 22.741,70 18.824,80 15.715,10 3.916,90 15.912,40
1987 38.255,40 29.306,50 14.72580 11.749,10 8.303,00 2.976,70 14.337,50 2018 46.296,30 38.886,80 22.806,80 19.327,70 16.234,20 3.479,10 16.080,00
1988 38.571,70 29.763,80 15.110,10 12.203,60 8.721,70 2.906,50 14.408,90 2019 46.654,50 39.269,30 23.027,10 19.779,30 16.670,50 3.247,80 16.242,20
1989 38.739,10 30.173,10 15.270,70 12.638,20 9.207,10 2.632,40 14.656,20 2020 46.896,00 39.578,80 22.733,40 19.202,40 16.109,10 3.530,90 16.845,50
1990 38.701,10 30.429,70 15.46540 12.954,90 9.600,40 2.510,50 14.741,30 2021 46.835,50 39.654,20 23.203,20 19.773,60 16.625,60 3.429,60 16.451,00
1991 38.712,00 30.689,80 15.602,30 13.057,10 9.758,10 2.545,20 14.867,80 2022 47.018,10 39.925,10 23.415,20 20.390,60 17.251,80 3.024,60 16.509.90
1992 38.758,00 30.989,70 15.705,70 12.822,30 9.463,10 2.883,40 15.095,70
1993 38.788,80 31.272,10 15.892,60 12.293,80 9.076,60 3.598,80 15.224,40 Fuente: INE.
1994 38.827,20 31.556,40 16.087,70 12.207,60 9.034,30 3.880,10 15.311,50 Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con
1995 38.884,20 31.847,30 16.227,70 12.512,10 9.342,50 3.715,60 15.461,90 la metodologia de 2005
1996 39.097.40 3221840 16.517,80 12.871,50 9.681,00 3.646,30 15.547,10
1997 39.328,20 32.584,60 16.809,70 13.345,60 10.193,10 3.464,10 15.629,10
1998 39.466,90 32.872,80 17.081,00 13.904,20 10.737.90 3.176,80 15.677,20
1999 39.672,10 33.190,20 17.412,00 14.689,80 11.560,90 2.722,20 15.661,10
2000 40.009,00 33.594,10 18.002,30 15.505,90 12.378,10 2.496,40 15.509,10
2001 40.466,30 34.067,20 18530,80 16.146,30 12.949,40 2.384,50 15.496,80
2002 41.062,50 34.614,60 18.785,60 16.630,30 13.471,90 2.155,30 15.829,00
2003 41.753,00 3521530 19.53820 17.296,00 14.127,40 2.242,20 15.677,10
2004 42.440,20 35.810,90 20.184,60 17.970,90 14.720,80 2.213,70 15.626,30
2005 43.141,40 36.415,90 20.885,70 18.973,20 15.502,00 1.912,50 15.530,20
2006 44.024,80 37.142,80 21.780,00 19.939,10 16.390,60 1.840,90 15.362,90
2007 44.873,60 37.833,10 22.426,10 20.579,90 16.968,10 1.846,10 15.407,00
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12.3. Sector “Transporte y Almacenamiento” (sin las actividades
postales y de correos).

En los siguientes apartados se presentan las evoluciones en una primera
tabla hasta 2008 segln la CNAE-93 y en otra segunda a partir de 2008
seglnla CNAE-2009.

12.3.1. Poblacion activa.

Encuesta de Poblacién Activa (EPA) Encuesta de Poblacién Activa (EPA)
Activos (Medias Anuales (miles de personas)) CNAE-93 Activos (Medias Anuales (miles de personas)) CNAE-93
Transporte y Actividades Anexas Transporte y Actividades Anexas
[ Transporte terrestre y por tuberia J [ Transporte terrestre y por tuberia j
Afio Total Nacional Total Total Transporte por Otros Transporte  Transport Almacenamiento Afio Total Nacional Total Total Transporte por Otros Transporte  Transport Almacenamiento
ferrocarril transportes  maritimo y por e aéreo y actividades ferrocarril transportes  maritimo y por e aéreo y actividades
terrestres vias navegables anexas al terrestres vias navegables anexas al
interiores transporte interiores transporte
1976 13.331,6 5715 4384 88,9 3496 48,9 24,5 59.6 1998 17.081,0 6930 5224 18,6 31,5 120,5
1977 13.2835 5625 4320 90.4 3417 40,9 22,7 66,8 1999 17.412,0 6948 5208 18,3 42,6 1131
1978 133228 5421 4136 92,2 3214 386 24,7 652 2000 18.002,3 7317 5322 21,8 559 121.8
1979 13.3833 567,6 4308 95,1 3357 415 24,1 71,2 2001 18.5308 7605 5428 204 47.9 149.4
1980 13.427,7 5881 4440 95,1 348,9 43,5 20,7 79.9 2002 18.785.6 8039 5811 19,2 48,6 155,0
1981 13.479.9 577.6 4376 92,7 3449 41,6 18,5 80,0 2003 19.538,2 8334 6122 19,6 46,9 1547
1982 13.643,2 5745 4350 878 3472 40,0 18,5 81,0 2004 20.184,6 8429 6084 21,7 44,6 1682
1983 13816,1 5568 4044 82,6 321.8 423 213 88,9 2005 208857 850,6 5852 19,7 46,2 1995
1984 13.9123 551,3 4043 793 3250 41,7 214 84,0 2006 217800 8922 6049 18,8 60,7 2078
1985 14.009.1 5428 4017 77,7 324,0 393 235 783 2007 224260 9234 6147 22,1 59,5 2271
1986 14.183,9 5505 4179 82,1 3358 37.8 28,6 66,1 2008 23.065.6 9509 6446 228 54,9 2286
1987 147258 5752 4305 69,7 3608 284 284 87.9
1988 15.110,1 5801 429.4 617 3677 302 249 95,7 Fuente: INE.
1989 152707 6262 4572 61.7 3955 318 29.2 1081 Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con
1990 154654 6302 4636 613 402.3 28,7 336 1043 la metodologia de 2005
1991 15.6023 6362 4757 58,7 4170 26,4 324 1017
1992 15.705,7 647.6 4829 61,3 4216 23,5 323 109.0
1993 15.892,6 6363 4808 240 282 1033
1994 16.087,7 6266 4753 20,6 327 98,0
1995 16.227,7 6447 4949 19,0 30,2 100,7
1996 165178 6640 5053 18,7 29.6 1104
1997 16.809,7 6885 5235 18,7 31,2 1151
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12.3.2. Poblacién ocupada

Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Activos (Medias Anuales (miles de personas)) CNAE-2009

Los datos de poblacion ocupada en el “transporte terrestre (carretera 'y
( Transporte y Actividades Anexas ] ferrocarril) y por tuberia” de la “Encuesta de Poblacion Activa (EPA)” prac-

ticamente coinciden con los puestos de trabajo de la “Contabilidad Nacio-
nal de Espana (CNE)”.

Transporte terrestre y por tuberia ]

Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte Transporte Almacenamiento y

por transportes maritimo y por aéreo actividades anexas al

ferrocarril terrestres  vias ngvega_bles transporte " . _ .,
interiores El “transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia” es la rama
;ggg ggzgz gggg Zégi - - fg; gig 122; de actividad del sector “transporte y almacenamiento” (sin incluir las
2010 233646 8772 6253 ; ; 205 56,8 172.6 actividades postales y de correos) con mayor nimero de ocupados con
2011 23434,1 8552 581,1 - - 24,3 533 196,5 (0)
5012 90437 8293 2770 . : 220 it 1857 573.000 personas en “2020, que representan el 65,3 /o’d"e Io§ ocupados
2013 23190, 8163 5674 - - 175 479 1835 del sector. Dentro del “transporte terrestre y por tuberia” el “transporte
e et eiay et - - o i e terrestre excepto ferrocarril” tuvo en 2012 una participacion en el sector
:g:; gggif; g;gi gggg - - ;f; zzg g;;g del 66,3% vy el “transporte por ferrocarril” el 4,0%. Hay que tener en cuen-
2018 228068 9259 6156 - ) 23 477 238.3 ta que cuando se hace mencidn al “transporte terrestre excepto ferroca-
2019 23027,1 9683 6458 - - 22,0 56,5 2440 Hid A H 1 1A “.
boos) Pa9n3 se2s t1a = = red o rees rril” la pra"ctlca totallsjad de la poblacion oFLipada esen e[ transporte por
2021 232032 9527 5995 E 2 190 499 2843 carretera” ya que el “transporte por tuberia” en 2007 tenia una poblacion
Fuente: INE ocupada de 500 personas.

Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con
la metodologta de 2005 La poblacién ocupada en el sector “transporte y almacenamiento” (sin in-
cluir las actividades postales y de correos) representd en 2020 el 4,6%
del total de poblacion ocupada nacional. El “transporte terrestre (carre-
teray ferrocarril) y por tuberia” representd el 3,0% del total de poblacion
ocupada nacional. En 2012 la del “transporte terrestre excepto ferrocarril”

el 2,8% vy la del “transporte por ferrocarril” el 0,2%.

En relacion a la distribucion por sexos de la poblacion ocupada se obser-
va que en el “transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia” la
participacion de los hombres en 2020 ha sido del 87,0% frente al 54,3%
para toda la poblacion ocupada nacional. En el “transporte terrestre (ca-
rretera y ferrocarril) y por tuberia” en 2009 fue menor la representacion
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* Nimero de ocupados.

Encuesta de Poblacién Activa (EPA)
Ocupados (Medias Anuales (miles de personas)) CNAE-93

Transporte y Actividades Anexas

de los ocupados de 16 a 34 anos que la del conjunto de la poblacion ocu- ( VEIEEE RaTGEHRe  (F (et ]
pada espaﬁola S|eﬂdo mayor en el grupo de 35 a 54 aﬁos Afio Total Nacional Total Total Transporte . Ot;os '!'tr.ansporte Transporte Altrpa';egamientoy
or ransportes maritimo or aereo actividades anexas
ferroca’:ril terrZStres vias navegz:,b':es al transporte

. . . interiores
En 2009 las tres ocupaciones mas frecuentes entre los trabajadores del S
b . . P 1976 127231 5619 4322 884 34338 476 24,0 58,0
transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia” son los “con- 1977 125944 5544 4266 89.9 3367 397 221 660
; ” “y N 1978 123982 5298 40546 91.8 31338 36,9 244 628
ductores die camiones”, los “taxistas y cond”uctores de automoviles y 1079 122275 5526 4202 o5 2256 297 29 o
furgonetas” y los “conductores de autobuses”, para todos los grupos de 1980 118949 5657 4283 94,0 3343 417 202 754
edad 1981 115883 5495 4180 91,7 3263 38,9 17.6 75.0
. 1982 114813 5384 4102 86.7 3235 368 172 742
1983 114217 5113 376,1 81.6 2945 34,0 20,2 81.0
. . _ . 1984 111188 5042 3762 77,7 2985 332 19.9 749
En 2021 el 13,5% dela pObIaCIOn OCUpada nacional tenia contrato a tiem- 1985 11.0040 4948 3695 758 293.7 32,9 22.1 703
; ; « i ; 1986 112088 5100 3919 80.6 3113 29.7 27,6 60.8
pp_parual, siendo en el transpo:te y almacenamiento (incluyendo las ac P ey s o S o o o
tividades postales y de correos)” del 8,5%. 1988 12.203,6 549.0 4103 59.8 350,5 254 2338 89.4
1989 126382 5979 4405 613 3792 277 28,0 101.7
1990 129549 5954 4431 60,7 3824 250 32,6 94,8
1991 13.057,1 599.1 4518 574 3944 22,9 311 933
1992 128223 6055 4557 60.1 395.7 193 31,0 99.5
1993 122938 5668 4377 51,0 3867 173 26,2 85.7
1994 12207.6 5565 4292 51,9 3773 15,7 29.9 81.7
1995 125121 5884 459.3 55,5 4038 15,9 281 85.1
1996 128715 609.0 469.0 459 4231 15,2 278 97,0
1997 133456 6364 4888 51,3 4375 16,1 29,6 1019
1998 13.9042 6500 4958 49.6 4462 15,6 29.9 108.7
1999 146898 6619 5019 422 459.7 162 40,2 103.6
2000 155059 6963 513.4 439 4695 20.2 51,9 1108
2001 161463 7224 5208 39.4 4814 17.9 463 137.4
2002 16.630.3 7630 5590 427 5163 17,1 434 143,5
2003 172960 7963 5906 46,1 5445 182 42,0 1455
2004 17.970.9 7998 5840 50,2 5338 19.6 40,2 1560
2005 189732 8214 5690 439 525,1 186 44,0 189.8
2006 19.939,1 8588 5855 459 5396 17,6 58,7 197.0
2007 20.579.9 8893 5955 36,9 558,6 203 574 216,1
2008 204697 9016 6149 36,9 5780 215 525 2127
Fuente: INE.

Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras” y “Anuario Estadistico”. Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana

Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con
la metodologia de 2005
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12. Poblacion Activa

* Distribucion de los ocupados del sector “Transporte y Almacenamiento”.

Encuesta de Poblacion Activa (EPA) Encuesta de Poblacién Activa (EPA)
Ocupados (Medias Anuales (miles de personas)) CNAE-2009 Distribucion de Ocupados del sector Transporte (Porcentaje). CNAE-93

Transporte y Actividades Anexas

Transporte y Actividades Anexas ( Transporte terrestre y por tuberia j
( Transporte terrestre y por tuberia ) Afio Total  Total Transportg Otros '!'r‘ansporte Transpprte Al_macenamiento y
por ferrocarril transportes maritimo y por aéreo actividades anexas al
Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte Transporte Almacenamiento terrestres vias n.ia::!e%?g:(: transporte
por ferrocarril transportes maritimo y por aéreo y actividades
terrestres  vias navegables anexas al 1976 100,0% 76,9% 15,7% 61,2% 8,5% 4,3% 10,3%
interiores transporte 1977 1000% 77.0% 16.2% 60.7% 7.2% 4,0% 11.9%
2008 204697 8439 6134 36,9 578,0 21,2 533 156,0 1978 100.0% 76.6% 17.3% 59.2% 7.0% 4,6% 11.9%
2009 19.106,9 8158 6004 35,0 5654 16,4 50,8 1482 1979 100,0% 76,0% 17.1% 58,9% 7.2% 43% 12,4%
2010 18.724,5 810,7 5812 30,5 550,7 184 54,1 157.0 1980 100,0% 75.7% 16,6% 59.1% 7.4% 3.6% 13.3%
2011 184214 7845 5345 27,5 507,0 22,2 49,6 178.2 1981 100,0% 76,1% 16,7% 59.4% 7.1% 3.2% 13.6%
2012 17.6327 7475 5256 298 49538 189 38,9 164,1 1982 100.0% 76.2% 16.1% 60,1% 6,8% 3.2% 13.8%
2013 17.139,0 7343 5129 14,8 44,2 1624 1983 100,0% 73.6% 16,0% 57.6% 6,7% 3.9% 15.8%
2014 17.3442  750,9 510,1 18,3 44,2 178,3 1984 100,0% 74,6% 15,4% 59.2% 6,6% 3.9% 14,9%
2015 17.866,0 7628 5294 17,0 411 1753 1985 100,0% 74,7% 15,3% 59.4% 6,6% 4,5% 14,2%
2016 18.341,5 820,7 5668 22,4 38,0 1935 1986 100,0% 76.8% 15,8% 61,0% 5,8% 5,4% 11.9%
2017 18.824,8 8272 5612 19,9 42,0 204,1 1987 100.0% 75.5% 12,6% 63,0% 4,5% 5,1% 14,9%
2018 19.327,7 8756 5894 22,1 45,7 2184 1988 100,0% 74,7% 10,9% 63,8% 4,6% 4,3% 16,3%
2019 19.779.3 9139 6184 21,7 53,4 2204 1989 100,0% 73.7% 10,3% 63,4% 4,6% 4,7% 17.0%
2020 19.202,4 8773 573,0 227 46,2 2354 1990 100,0% 74.4% 10,2% 64,2% 4,2% 5.5% 15,9%
2021 19.773,6 8988 5715 17,9 49,2 260,2 1991 100,0% 75.4% 9.6% 65,8% 3.8% 5,2% 15,6%
1992 100.0% 75.3% 9.9% 65,3% 3.2% 5,1% 16.4%
1993 100.0% 77.2% 9.0% 68,2% 3,0% 4,6% 15,1%
Fuente: INE. 1994 1000% 77.1% 9.3% 67.8% 2.8% 5.4% 14,7%
Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras” y “Anuario Estadistico”. Ministerio de Transportes, 1995 100,0% 78.1% 9.4% 68.6% 2.7% 48% 14,5%
Movilidad y Agenda Urbana 1996 1000% 77.0% 7.5% 69.5% 25% 46% 15.9%
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con 1997 100,0% 76.8% 8.1% 68.7% 2.5% 47% 16.0%
la metodologia de 2005 1998 1000% 763% 7.6% 68.7% 24% 4,6% 167%
1999 100,0% 75.8% 6,4% 69.5% 2.6% 6,1% 15,7%
2000 100.0% 73.7% 6,3% 67.6% 2,9% 7.5% 15,9%
2001 100,0% 721% 5,5% 66,6% 2,5% 6,4% 19.0%
2002 100,0% 73.3% 5,6% 67.7% 2,2% 5,7% 18.8%
2003 100,0% 742% 5,8% 68,4% 2,3% 5.3% 18.3%
2004 100,0% 73.0% 6,3% 66,7% 2,5% 5,0% 19.5%
2005 100,0% 69.3% 5,3% 63,9% 2,3% 5.4% 23,1%
2006 100,0% 68.2% 5,3% 62,8% 2,0% 6,8% 22,9%
2007 100,0% 67.0% 4,2% 62.8% 2,3% 6,5% 24,3%
2008 100,0% 68.2% 4,1% 64,1% 2,6% 5.8% 23,6%
Fuente: INE.

Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras” y “Anuario Estadistico”. Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana

Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con
la metodologia de 2005
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12. Poblacion Activa

* Participacion de los ocupados del sector “Transporte y Almacenamiento”
en la poblacion ocupada nacional.

Encuesta de Poblacién Activa (EPA) Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Distribucion de Ocupados del sector Transporte (Porcentaje). CNAE-2009 Participacion de ocupados del sector Transporte en la poblacion ocupada nacional (porcentaje). CNAE-93
Transporte y Actividades Anexas Transporte y Actividades Anexas
( Transporte terrestre y por tuberia ] ( Transporte terrestre y por tuberia )
Afio  Total Total Transporte Otros transportes Transporte maritimo  Transporte Almacenamiento y Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte  Transporte Almacenamiento y
b , L por transportes maritimo y por aéreo actividades anexas al
por terrestres y por vias ngveggbles aéreo actividades anexas al ferrocarril  terrestres vias navegables transporte
ferrocarril interiores transporte interiores
2008 100.0% 72.7% 4.4% 68.5% 2.5% 6.3% 18,5% 1976 1000% 44% 3.4% 0.7% 2.7% 0.4% 0.2% 0.5%
2009 100,0% 73.6% 4,3% 69.3% 2,0% 6,2% 18,2% 1977 100,0% 44% 3.4% 0,7% 2.7% 0.3% 0.2% 0,5%
2010 100,0% 71.7% 3.8% 67.9% 2,3% 6,7% 19.4% 1978 100,0% 43% 3.3% 0,7% 2,5% 0.3% 0.2% 0,5%
2011 100,0% 68,1% 3,5% 64,6% 2,8% 6,3% 22,7% 1979 100,0% 4,5% 3.4% 0.8% 2.7% 0.3% 0.2% 0,6%
2012 100,0% 70.3% 4,0% 66,3% 2,5% 5,2% 22,0% 1980 100,0% 4.8% 3,6% 0.8% 2,8% 0,4% 0,2% 0.6%
2013 100,0% 69.8% 2,0% 6,0% 22,1% 1981 1000% 47% 3.6% 0.8% 2.8% 0,3% 0,2% 0.6%
2014 100,0% 67.9% 2,6% 5,9% 23,7% 1982 100,0% 4,7% 3.6% 0.8% 2,8% 03% 0.2% 0.6%
2015 100,0% 69,4% 2.2% 5,4% 23,0% 1983 100,0% 4,5% 3.3% 0,7% 2,6% 0,3% 0,2% 0,7%
2016 100,0% 69,1% 2.7% 4,6% 23.,6% 1984 100,0% 4.5% 3.4% 0,7% 2,7% 0.3% 0.2% 0.7%
2017 100,0% 67.8% 2.4% 5,1% 24,7% 1985 100,0% 4.5% 3.4% 0.7% 2,7% 0.3% 0.2% 0.6%
2018 1000% 67.3% 2.5% 5.2% 24.9% 1986 100.0% 46% 3.5% 0.7% 2.8% 0.3% 0.2% 0.5%
2019 100.0% 67.7% 2.4% 5.8% 241% 1987 1000% 47% 3.5% 0.6% 2.9% 0.2% 0.2% 0.7%
2020 100.0% 653% 2.6% 53% 26.8% 1988 100,0% 4.5% 3.4% 0.5% 2,9% 0.2% 0.2% 0.7%
2021 1000% 63.6% 2.0% 5.5% 28.9% 1989 100.0% 4,7% 3.5% 0.5% 3.0% 0.2% 0.2% 0.8%
1990 100,0% 4.6% 3.4% 0.5% 3.0% 0.2% 0,3% 0.7%
1991 100,0% 4.6% 3.5% 0,4% 3.0% 0.2% 0,2% 0.7%
1992 100,0% 47% 3.6% 0.5% 3.1% 0,2% 0,2% 0.8%
Distribucion (2021) 1993 100,0% 4.6% 3.6% 0.4% 3.1% 0.1% 0.2% 0.7%
1994 100,0% 4.6% 3.5% 0,4% 3.1% 0,1% 0,2% 0.7%
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 1995 1000% 4.7% 3,7% 0.4% 3.2% 0.1% 0.2% 0.7%
289% \ 1996 100,0% 47% 3.6% 0,4% 3.3% 0,1% 0,2% 0.8%
1997 1000% 48% 3,7% 0.4% 3.3% 0,1% 0,2% 0.8%
1998 100,0% 47% 3.6% 0.4% 3.2% 0,1% 0,2% 0.8%
1999 100,0% 45% 3.4% 0.3% 3.1% 0,1% 0,3% 0.7%
2000 100,0% 45% 3.3% 0,3% 3.0% 0,1% 0,3% 0,7%
2001 100,0% 45% 3.2% 0.2% 3.0% 0,1% 0,3% 0.9%
2002 100,0% 4.6% 3.4% 0,3% 3.1% 0,1% 0,3% 0.9%
2003 100,0% 4.6% 3.4% 0.3% 3.1% 0,1% 0,2% 0.8%
2004 100,0% 45% 3.2% 0,3% 3.0% 0,1% 0,2% 0.9%
2005 100,0% 43% 3,0% 0.2% 2.8% 0,1% 0,2% 1.0%
Transporte aéreo 5,5% —— ~ Zfaa:;l’me terestre y por tuberia 2006 1000% 4.3% 2.9% 0.2% 2,7% 0.1% 0.3% 1.0%
Transporte maritimo y por vias navegables inte . 2007 LO0/0C6 et pgerope 02 21 Oy 01308 L3
2% — 2008 100,0% 4.4% 3,0% 0.2% 2,8% 0,1% 0,3% 1.0%
Fuente: INE. Fuente: INE.
Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras” y “Anuario Estadistico”. Ministerio de Transportes, Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras” y “Anuario Estadistico”. Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana Movilidad y Agenda Urbana
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con
la metodologia de 2005 la metodologia de 2005
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12. Poblacion Activa

* Ocupados distribuidos segiin sexo.

Encuesta de Poblacion Activa (EPA) Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Participacion de ocupados del sector Transporte en la poblacién ocupada nacional (porcentaje). CNAE-2009 Ocupados clasificados por sexo (Medias anuales (miles de personas))
( Total Nacional I Transporte terrestre y por tuberia )
Transporte y Actividades Anexas AAﬁo Total Mujeres  Hombres Total Mujeres  Hombres
[ N S S J 1990 129549 40619 88930 4431 187 4264
1995 12.5121 42746 82375 4593 289 4304
Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte Transporte Almacenamiento y 2000 15.505,9 5.684,8 9.821,1 5134 39.1 474,3
Interiores 2002 166303 62653  10.365,0 5589 49.6 509.3
2003 17.296,0 6.643,1 10.652,9 590.6 58,0 532,6
2008 100.0% 41% 3.0% 0.2% 28% 0.1% 0.3% 0.8% 2004 17.970.9 7.036,6 10.9343 584,0 529 531,1
2005 DD 950 2 025 S0 015 ks gek 2005 189732 75844 113888 569,0 504 5186
2010 1000% 43% 31% 0.2% 2.9% 0.1% 0.3% 0.8% 2006 19.939.1 81306 118085 5855 57.4 528.1
201]) L0006 gt oA Qg2 7% UhkD 25 Wk 0:32 LO% 2007 205800 85126 120674 5954 594 536,0
2012 100,0% 4,2% 3.0% 0.2% 2,8% 0.1% 0.2% 0.9%
2013 100.0% 43% 3.0% 01% 0.3% 0.9% 2008 20.469.7 8.664,5 11.805.2 6134 65,6 547.8
2014 1000% 43% 2.9% 0.1% 0.3% 1.0% 2009 19.106,9 8.373.8 10.733,1 600,4 69,0 5314
2015 1000% 43% 3.0% 0.1% 0.2% 1.0% 2010 18.724,5 8.300,8 10.423,7 581,2 60,8 5204
2016 100.0% 45% 3.1% 01% 0.2% 1% 2011 184214 82689 101525 5345 55,3 4792
2017 1000% 44% 3.0% 0.1% 0.2% 1% 2012 176327 8.024,5 9.608.2 5256 60.9 464,7
2018 1000% 45% 3.0% 0,1% 0,2% 1.1% 2013 17.139,0 7.823,2 9.315,8 5129 553 4577
2019 100,0% 4,6% 3,1% 0,1% 0.3% 1,1% 2014 17.344,2 7.901,5 9.4427 5101 52,8 4573
2020 100,0% 4.6% 3.0% 0,1% 0,2% 1,2% 2015 17.866,0 8.105,7 9.760,3 529.4 61,0 4684
2021 100,0% 45% 29% 0,1% 0.2% 1.3% 2016 18.341,5 8.340,8 10.000,8 566,8 69.7 4971
2017 18.824,8 8.558,5 10.266,3 5612 60,8 5004
2018 19.327,7 8.795,7 10.532,0 589.4 67.6 521.8
Fuente: INE. 2019 19.779.3 9.033,7 10.745,6 6184 78,5 539.9
Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras” y “Anuario Estadistico”. Ministerio de Transportes, 2020 19.202,4 8.772,7 10.429,7 573,0 74,7 4983
Movilidad y Agenda Urbana 2021 19.773.6 9.121,9 10.651,7 571,5 732 498,2

Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con

la metodologia de 2005
Fuente: INE.
Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras” y “Anuario Estadisti-
co”. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
Nota: Los datos de 1987 a1995 se han revisado con la metodologia de 2002
y los posteriores a 1995 con la metodologia de 2005
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12. Poblacion Activa

Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Ocupados clasificados por sexo (Medias anuales (%))

Grafico 3. Distribucion de trabajadores/as ocupados/as segin edad, afio 2019.

( Total Nacional I Transporte terrestre y por tuberia ) 70%
61,1%

Afio Total Mujeres Hombres Total Mujeres Hombres 60% 57,6%

1990 100,0% 31.4% 68,6% 100,0% 4,2% 95,8%

1995 100,0% 34,2% 65,8% 100,0% 6,3% 93.7% 50%
2000 100,0% 36,7% 63,3% 100,0% 7.6% 92,4%
2001 100,0% 37.1% 62,9% 100,0% 8.4% 91,6% 40%
2002 100,0% 37.7% 62,3% 100,0% 8,9% 91.1%
2003 100,0% 38,4% 61,6% 100,0% 9.8% 90.2% 30% 24 6%
2004 1000%  39.2%  608%  100.0% 9.1% 90.9% ' 22,5%
2005 1000%  400%  600%  100,0% 8.9% 91.1% 20% 16,4% 17,8%
2006 100,0% 40,8% 59.2% 100,0% 9.8% 90.2%
2007 100,0% 41,6% 58,6% 100,0% 10,0% 90,0% 10%
2008 100,0% 42,3% 57.7% 100,0% 10,7% 89.3%
2009 100,0% 43,8% 56,2% 100,0% 11,5% 88,5% 0%

2010 100,0% 44,3% 55,7% 100,0% 10.5% 89.5% o - o .
2011 1000%  449%  551%  100,0% 10,3% 89.7% 16a34afos 358 54afios 55 afiosy mas
2012 100,0% 45,5% 54,5% 100,0% 11,6% 88,4% . ~
2013 1000%  45.6% 544% 100,0% 10.8% 89.2% Ocupados/as Transporte terrestre y por tuberia M Total ocupados/as en Espafia
2014 100,0% 45,6% 54,6% 100,0% 10,4% 89.6%

2015 100,0% 45,6% 54,6% 100,0% 11.5% 88,5%

2016 100,0%  455% 54,5% 100,0% 12.3% 87.7% Fuente: Encuesta de Poblacion Activa, 2019. Instituto Nacional de Estadistica.

2017 100,0% 45,5% 54,5% 100,0% 10,8% 89.2%

2018 _1000%  455%  545% _ 100.0% 11.5% 88.5% Fuente: Instituto Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

2019 1000%  457%  S543%  1000% 12.7% 87.3% Publicacion: “Informe de Siniestralidad en el Transporte Terrestres y por Tuberia*

2020 100,0% 45,7% 54,3% 100,0% 13,0% 87,0%

2021 100,0% 46,1% 53,9% 100,0% 12,8% 87.2%

Fuente: INE.

Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras” y “Anuario
Estadistico”. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia
de 2002y los posteriores a 1995 con la metodologia de 2005
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12. Poblacion Activa

* Ocupados distribuidos segiin edad.

Encuesta de Poblacion Activa (EPA) Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Ocupados clasificados por grupo de edad (Medias anuales (miles de personas y %)) Transporte y Almacenamiento (incluye las actividades postales y de correos)
Ocupados clasificados por grupo de edad (Medias anuales (miles de personas y %))

Afio Deléa De20a De25a De30a De40a Deb50a Deé0a Deéb5a Total Afio Deléa De20a De20a De25a De30a De40a Deb50a Deé0a Deé5a 70ymas  Total
19 afios 24 afios 29 afios  3%9afios 49 afios 59 afios 64 afios 69 afios 19 afios 24 afios 24 afios 29 afios 39 afios 49 afios 59 afios 64 afios 69 afios afios

2008 329.2 1.507,7 27149 6.284,1 5.293,5 3.3883 798.8 1117 20.469.7 2008 7.8 51,5 51,5 105.8 3057 280.8 175.6 373 3.4 1.0 9690
2009 204,4 1.1928 23566 5.908.4 5.149.9 818599 7855 110,6 19.106,9 2009 818 45,5 45,5 81,4 2870 2784 1838 S5 4,1 07 9238
2010 1514 1.059.0 21610 5.823,5 5.151.6 3.449.2 778,0 109.7 18.724,5 2010 2,5 35,5 35,5 90.4 276.6 2916 189.0 34,5 3.8 1.9 9259
2011 124,1 917.6  1.9987 5.721,0 5.145.2 3.565,3 799.0 1089 18.421.4 2011 2,4 278 278 72,2 280,0 2859 189.5 35,0 44 21 899.3
2012 84,0 7688 1.771.2 5.430,3 5.062,8 3.575,2 784,5 1150 17.632,7 2012 1.6 19.1 19.1 60,8 2534 2885 189.8 31,0 6,5 1.5 8522
2013 74,4 6889  1.6280 5.206,2 5.031,2 3.611.8 761,0 104,6 17.139,0 2013 1.2 184 18.4 584 2317 2887 1929 349 49 04 8317
2014 79.4 6692 16168 5.147.6 5.152,1 3.724,5 820,9 1018 173442 2014 1.5 208 20,8 59.1 239.7 294,2 196.4 37.4 32 06 8528
2015 83.8 7189 15776 5.124,5 53621 3.961,2 889.4 115,6 17.866,0 2015 1.6 217 21,7 50,1 2183 316,4 2147 432 39 08 8705
2016 958 7245 15925 5.036,9 5.600,9 41791 9529 1238 183415 2016 2,0 22,2 22,2 62,3 2275 3209 246,5 44,8 4,5 1.4 9321
2017 1179 8032 1.626,1 49331 5.770.8 43825 1.0150 1347 18.824,8 2017 22 284 284 60,2 2269 3037 2608 49,5 32 1.6 9366
2018 134,0 8553 1.6730 4.834,3 59748 45895 1.075.4 1443 193277 2018 4,1 349 34,9 65,6 2255 316,5 2629 64,8 5.0 1.7 9811
2019 150,5 8882 1.7017 47833 6.079.5 47905 11743 156,9 19.779.3 2019 4,0 41,2 412 77,7 2179 3413 2733 67,3 6.2 2,2 1.0311
2020 1064 7775 15945 4.424,2 5.951.6 48321 12713 1927 19.2024 2020 3,5 288 288 65,7 219.8 3200 276,2 69.5 7.3 1.4 9921
2021 1263 8690 1.6608 4.430,3 6.076,3 49629 13674 2242 19.773,6 2021 83 336 33,6 78,1 2216 320,9 2830 68,1 121 1.9 1.022,6

Afo  Deléa De20a De25a De30a De 40 a De50a Deé0a Deéb5a Total

19afios  24afios  29afios 39afios  49afios 59 afios 64 afios 69 afios Afio Deléa De20a De20a De25a De30a De40a De50a Deé0a Deé5a 70ymas  Total
2008 1.6% 74% 133% 30.7% 25.9% 16.6% 3.9% 0.5% 100.0% 19 afios 24 afios 24 afios 29 aflos 39 afos 49 afios 59 afios 64 afios 69 afios afios
2009 1.1% 6,2% 12,3% 30,9% 27,0% 17,6% 4,1% 0,6% 100,0% 2008 0.8% 5,3% 5.3% 10,9% 31,5% 29,0% 18,1% 3.8% 0,4% 0,1% 100,0%
2010 0,8% 5,7% 11.5% 31,1% 27,5% 18,4% 4,2% 0.6% 100,0% 2009 0.4% 4,9% 4,9% 8.8% 31,1% 30,1% 19.9% 4,3% 0.4% 0,1% 100,0%
2011 0,7% 5,0% 10,8% 31,1% 27.9% 19.4% 4,3% 0.6% 100,0% 2010 0.3% 3,8% 3.8% 9.8% 29,9% 31.5% 20,4% 3.7% 0,4% 0,2% 100,0%
2012 0.5% 4,6% 10,0% 30.8% 28,7% 20,3% 4,4% 0.7% 100,0% 2011 0.3% 3,1% 3.1% 8,0% 31.1% 31.8% 21.1% 3.9% 0.5% 0,2% 100,0%
2013 0,4% 4,0% 9.5% 30,4% 29.4% 21,1% 4,6% 0,6% 100,0% 2012 0,2% 2,2% 2,2% 7.1% 29,7% 33,9% 22,3% 3.6% 0,8% 0,2% 100,0%
2014 0.5% 3.9% 9.3% 29,7% 29,7% 21,5% 4,7% 0,6% 100,0% 2013 0.1% 2,2% 2.2% 7.0% 27,9% 34,7% 232% 4,2% 0,6% 0,0% 100,0%
2015 0,5% 4,0% 8.8% 28,7% 30,0% 22,2% 5,0% 0.6% 100,0% 2014 0.2% 2,4% 2,4% 6,9% 28,1% 34,5% 23,0% 4,6% 0,4% 0,1% 100,0%
2016 0.5% 4,0% 8,7% 27.5% 30,5% 22,8% 5.2% 0.7% 100,0% 2015 0.2% 2,5% 2,5% 5.8% 25,1% 36,3% 24,7% 5,0% 0.4% 0,1% 100,0%
2017 0,6% 4,3% 8.6% 26,2% 30,7% 23,3% 5.4% 0.7% 100,0% 2016 0.2% 2,4% 2.4% 6,7% 24,% 34,4% 26,4% 4,8% 0,5% 0,2% 100,0%
2018 0,7% 4,6% 8,7% 25,0% 30,9% 23,7% 5.6% 0,7% 100,0% 2017 0,2% 3,0% 3.0% 6,4% 24,2% 32,4% 27,8% 5.3% 0.3% 0.2% 100,0%
2019 0,8% 4,5% 8.6% 24,2% 30,7% 24,2% 5.9% 0.8% 100,0% 2018 0,4% 3,6% 3.6% 6,7% 23,0% 32,3% 26,8% 6,6% 0.5% 0,2% 100,0%
2020 0,6% 4,0% 8.3% 23,0% 31,0% 25,2% 6,6% 1,0% 100,0% 2019 0,4% 4,0% 4,0% 7.5% 21,1% 33,1% 26,5% 6,5% 0.6% 0,2% 100,0%
2021 0,6% 4,6% 8,4% 22,4% 30,7% 25,1% 6,9% 1.1% 100,0% 2020 0,4% 2,9% 2,9% 6,6% 22,2% 32,3% 27.8% 7.0% 0,7% 0,1% 100,0%

2021 0.3% 3.3% 3.3% 7.6% 21,7% 31.4% 27, 7% 6,7% 1.2% 0,.2% 100,0%

Fuente: INE.
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002y los posterio- Fuente: INE.
res a 1995 con la metodologia de 2005 Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con la
Los datos hasta 2007 (inclusive) son de la clasificacion CNAE-1993. Posteriormente son de metodologia de 2005
la CNAE-2009 Los datos hasta 2007 (inclusive) son de la clasificacion CNAE-1993. Posteriormente son de la CNAE-2009
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12. Poblacion Activa

* Ocupados distribuidos segiin situacion profesional.

Tabla 2. Distribucion de ocupados/as segun situacion profesional en el empleo principal y sexo.

Transporte terrestre y por tuberia, afio 2019.

Situacion profesional Varon Mujer  Total
Empresario/a con asalariados/as 5,3% 4,5% 5,2%
Trabajador/a independiente o empresario/a sin asalariados/as 18,2% 8,7% 17,0%
Miembro de una cooperativa 0,2% 0,0% 0,1%
Ayuda en la empresa o negocio familiar 0,2% 1,4% 0,3%
Asalariado/a sector publico 8,1% 7,4% 8,0%
Asalariado/a sector privado 68,0% 78,0% 69,3%
Total 100,0% | 100,0% | 100,0%

Fuente: Encuesta de Poblacion Activa, 2019. Instituto Nacional de Estadistica.

Fuente: Instituto Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Publicacion: “Informe de Siniestralidad en el Transporte Terrestres y por Tuberia®
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* Ocupados distribuidos segiin ocupaciony edad.

Tabla 4. Distribucion porcentual de trabajadores/as ocupados/as segun edad y ocupacion.

Transporte terrestre y por tuberia, afio 2019.

(Datos de las siete ocupaciones principales).

Ocupados/as
Transporte
terrestre y por

tuberia

16 a 34 anos

Conductores/as de
camiones: 31,9%

35 a 54 anos
Conductores/as de
camiones: 40,6%

55y Mas
Conductores/as de
camiones: 33,5%

Conductores/as de
automoviles, taxis y
furgonetas: 23,7%

Conductores/as de
automoviles, taxis y
furgonetas: 19,7%

Conductores/as de
automoviles, taxis y
furgonetas: 24,8%

Conductores/as de
autobuses y tranvias: 7%

Conductores/as de
autobuses y tranvias: 14,7%

Conductores/as de
autobuses y tranvias: 14,1%

Empleados/as de registro
de materiales, de servicios
de apoyo a la produccion y
al transporte: 6,2%

Empleados/as de registro
de materiales, de servicios
de apoyo a la produccion y
al transporte: 4%

Empleados/as de registro
de materiales, de servicios
de apoyo a la produccion y
al transporte: 4,1%

Otros/as empleados/as
administrativos/as sin
tareas de atencion al
publico: 4,6%

Otros/as empleados/as
administrativos/as sin
tareas de atencion al
publico: 1,9%

Maquinistas de
locomotoras y afines: 3,8%

Maquinistas de
locomotoras y afines: 3,8%

Empleados/as
administrativos/as con
tareas de atencion al
publico no clasificados bajo
otros epigrafes: 1,8%

Directores/as produccion,
explotaciones
agropecuarias, forestales y
pesqueras, industria
manufactureras, mineria,
construccion, distribucion:
2,8%

Cuidadores/as de nifios/as:
3,5%

Directores/as produccion,
explotaciones
agropecuarias, forestales y
pesqueras, industria
manufactureras, mineria,
construccion, distribucion:
1,7%

Otros/as empleados/as
administrativos/as sin
tareas de atencion al
publico: 2,4%

Fuente: Encuesta de Poblacion Activa, 2019. Instituto Nacional de Estadistica.

Fuente: Instituto Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Publicacion: “Informe de Siniestralidad en el Transporte Terrestres y por Tuberia“




12. Poblacion Activa

* Ocupados distribuidos segiin tipo de jornada. 12.3.3. Poblacion asalariada.

Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Ocupados clasificados por tipo de jornada (Medias anuales (Miles de personasy %))

( Total Nacional I Transporte y Almacenamiento* j Los datos de poblacion asalariada en el “transporte terrestre (carretera
Afo  Total Jomadastiempo  Jomadas Totl  Jornadas Jornadas y ferrocarril) y por tuberia” de la "Encuesta de Poblacion Activa (EPA)” es
completo  tiempo parcial tiempo completo empe comparable a los efectivos laborales (trabajadores por cuenta ajena) de
2008 204697 50637 24060 9690 5073 a7 la E_ncuesta de Coyuntura Laboral _del Mlmsterlo de Trabe_ajo_ y Econo_ml_a
2009 19.1069 16.710,2 23967 9238 857,1 666 Social en algunos anos, aunque son inferiores en otros. Asimismo, coinci-
2010 18.724,5 16.286,3 24382 9259 864,5 61,4 . . “ A f
2011 184214 159233 24981 8993 8319 674 den con los puestos de trabajo asalariados de la “Contabilidad Nacional
2012 17.632,7 15.078,0 25547 8522 787,0 653 de Espaﬁa (CNE)"
2013 17.139.0 14.431,7 2.707,3 831,7 755,8 75.8 ’
2014 17.344,2 14.585,4 2.758,7 8528 782,0 70,8
2015 17.866,0 15.053,8 28122 8705 8039 66,6 = H H
2016 183415 logern 27905 9321 6574 vt Enelano 202_1 el por;entaje de asalariados respect9 de los ocupados fue
2017 188248 16.005.9 28189 9366 855,2 81.4 del 84,1% a nivel nacional y del 82,6% en el sector “transporte y almace-
2015 1eares s T aete 10511 vas [ namiento”. En el “transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tube-
2020 19.2024 16.505.3 2697.1 9921 908.0 841 ria” el nivel de asalariados fue del 74,0%, siendo mucho mas bajo que la
2021 19.773,6 17.031,9 2.741,6 1.022,6 935,6 87,0 . . _
media nacional, lo cual se debe al mayor nimero de autopatronos en el
( Total Nacional I Transporte y Almacenamiento* ) tra nSDOI'te por ca rretera.
Afio Total Jornada atiempo  Jornadaatiempo Total Jornada a Jornada a
completo parcial tiempo completo tiempo
parcial
2008 100,0 88,2 11,8 1000 93,6 6,4
2009 100,0 87.5 12,5 1000 92,8 7.2
2010 100,0 87,0 13,0 1000 93.4 6,6
2011 100,0 86,4 13,6 100,0 92,5 7.5
2012 100,0 85,5 14,5 1000 923 7.7
2013 100,0 84,2 15,8 1000 90,9 9.1
2014 100,0 84,1 15,9 1000 91.7 83
2015 100,0 84,3 15,7 1000 92,3 7.7
2016 100,0 84,8 152 1000 92,0 8,0
2017 1000 85,0 150 1000 91.3 87
2018 100,0 85,4 14,6 1000 92,1 7.9
2019 1000 85,4 14,6 1000 92,0 8,0
2020 1000 86,0 14,0 1000 91,5 85
2021 100,0 86,1 13,9 1000 91,5 85

« (incluye las actividades
postales y decorreos)

Fuente: INE.
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12. Poblacion Activa

*Nimero de asalariados.

Encuesta de Poblacidn Activa (EPA) Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Asalariados (Medias anuales (miles de personas)). CNAE-93 Asalariados (Medias anuales (miles de personas)). CNAE-2009
Transporte y Actividades Anexas Transporte y Actividades Anexas
( Transporte terrestre y por tuberia j ( Transporte terrestre y por tuberia )
Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte Transporte  Almacenamientoy
Ao Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte Transporte Almacenamientoy por ferrocarril transportes maritimo y por aéreo actividades anexas
por transportes [narl'timo y por aéreo actividades anexas terrestres vias navegables al transporte
ferrocarril terrestres  vias navegables al transporte interiores
interiores
2008 16.861.2 6655 4421 20,7 533 149.4
1976 88451 4124 2870 878 199.2 46,5 24,0 54,9 2009 158811 6614 4512 16,1 50,8 1433
1977 88754 4119 2893 89.6 199.7 386 22,1 619 2010 155923 6412 417.1 184 53.9 15138
1978 8.7654 3950 2746 91.6 183,0 36,1 24,0 604 2011 153942 6259 3825 216 494 1724
1979 8.6182 4027 2763 94,4 182,0 37,6 236 65,1 2012 145734 5947 3793 18.2 37.9 1593
1980 83594 4075 2764 939 182,5 40,1 20,1 70.9 2013 14.069.1 5858 3724 14,6 442 1546
1981 8.133.0 399.9 2754 91,5 1839 375 17,5 69.4 2014 142858 5954 3623 178 442 1711
1982 8.076.2 3878 2651 864 1787 349 16,8 71,0 2015 147735 6014 3732 16,2 40,9 1711
1983 7.978,0 3709 2423 815 1608 31.1 20,1 71.3 2016 152282 6488 4035 22,0 38,0 1853
1984 7.661,9 3445 2262 77.6 148,5 28,1 19.6 70,7 2017 157151 6600 403.5 17.7 42,0 196,8
1985 7.639.6 3476 2288 75,5 1534 294 22,0 674 2018 162342 7173 4406 19.3 453 212.1
1986 7.949.1 3555 2436 80,0 1636 26,0 274 58,5 2019 166705 7660 478.1 211 534 2134
1987 83030 3593 2296 66,7 162,9 24,1 279 71.7 2020 161091 727.8 429.0 223 45.9 230.6
1988 8.721,7 357.8 2248 588 1659 253 237 84,0 2021 166256 7422 423.0 17.7 49.2 2523
1989 9.207,1 3955 2450 60,2 1848 272 279 95,4
1990 9.600,4 403,6 2564 59.8 196,5 24,6 32,6 90.1
1991 97581 4091 2674 569 2105 220 311 88.6 Fuente: INE.
1992 9.463,1 3976 2553 592 196.1 18,7 308 928
1993 9.076,6 3721 2481 16,3 258 819
1994 9.0343 3713 2525 14,8 298 74,2
1995 9.342,5 3882 269.2 154 28,1 75,5
1996 9.681,0 4046 2734 14,9 27,6 887
1997 10.193.1 4354 2986 154 294 92,0
1998 10.737.9 4403 2975 14,9 299 98,0
1999 11.560,9 4531 3044 16,0 40,2 92,5
2000 12.3781 5029 3303 19.7 519 1010
2001 12.949.4 5305 340,6 17,2 46,2 126,5
2002 13.4719 5487 3573 16,5 433 1316
2003 14.127.4 5884 396,1 17,7 42,0 132,6
2004 14.7208 606,4 4032 19.0 40,2 144,0
2005 15.5020 6124 3772 17,9 434 1739
2006 16.390.6 6513 4005 17.1 58,6 175.1
2007 16.9681 6857 4102 18,8 57.4 1993
2008 168612 711,0 4420 208 52,5 1957
Fuente: INE.
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con la
metodologia de 2005
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12. Poblacion Activa

* Porcentaje de asalariados de la poblacion ocupada.

Encuesta de Poblacion Activa (EPA) Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Porcentaje de asalariados de la poblacién ocupada. CNAE-93 Porcentaje de asalariados de la poblacion ocupada. CNAE-2009
Transporte y Actividades Anexas Transporte y Actividades Anexas
( Transporte terrestre y por tuberia ) ( Transporte terrestre y por tuberia J
~ . . . Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte Transporte Almacenamiento
Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transpo’rte marmr{)\fx y Transpprte Almacen_ar]:jle;to por ferrogarril transportes marl’timo?{ por apéreo actividades anexaz
por transportes porvias navegables aereo y actividades terrestres vias navegables al transporte
ferrocarril terrestres interiores anexas al interiores
transporte
1976 69.5% 734% 664% 99.3% 57.9% 97.6% 100,0% 94,6% 2008 824% 789% 72.1% = = 97.5% 100,0% 95.8%
2009 83.1% 81,1% 751% - - 97.9% 99.9% 96,7%
1977 705% 743% 67.8% 99.7% 59.3% 97.6% 99.8% 93.8%
2010 833% 79.1% 71.8% - - 99.6% 99.7% 96,7%
1978 70,7% 74,6% 67,7% 99.7% 58,3% 97.7% 98,2% 96,1%
2011 83.6% 79.8% 71.6% - - 97.3% 99.6% 96,7%
1979 70,5% 729% 65.8% 99.8% 55,9% 94,7% 98.8% 94,7%
2012 82,6% 79.6% 722% - - 96,0% 97.5% 97.1%
1980 703% 720% 64,5% 99.9% 54,6% 96.1% 99.6% 93.9%
2013 821% 79.8% 72.6% - - 98,5% 99.9% 95.2%
1981 702% 728% 659% 99.7% 56,4% 96,4% 99.8% 92,5%
2014 824% 793% 71.0% - - 97.3% 100.0% 96,0%
1982 703% 720% 64,6% 99.7% 55.2% 94,7% 97.8% 95.7%
2015 82,7% 788% 70,5% - - 95,4% 99.5% 97.6%
1983 69.8% 725% 64,4% 99.9% 54,6% 91,5% 99.6% 95,5%
2016 83,0% 79.1% 71,2% - - 98.2% 100,0% 95.8%
1984 689% 683% 60,1% 99.9% 49,8% 84,5% 98.4% 94,6%
1985 69.4% 703% 61,9% 99.6% 52,2% 89.3% 99.5% 95,9% 20l B3NSR : : S92 RS i)
1986 70'9% 69’7% 62’2% 99'3% 52v6% 87.4% 99'5% 9611% 2018 84.0% 81.9% 74.8% : : 87.3% 99.1% 97.1%
1987 70'7% 65v7% 55v6% 97'2% 47'3% 98'9% 100v0% 95’5% A C3ISIoRSs CHRILSE : : L2 ki) 205
1988 71'5% 65’2% 54’8% 98v4% 47'3% 99.5% 99'6% 94'0% 2020 83.9% 830% 74.9% : : 98.2% 99.4% 98.0%
1989 729% 662% 55,6% 98,2% 48,7% 98.4% 99.6% 93.8% Azl LS 2.0 - : 280 2.5 0
1990 761% 678% 57,9% 98,6% 51,4% 98,5% 100,0% 95,0% Fuente: INE.
1991 747% 683% 59.2% 99.1% 53,4% 96.1% 99.8% 95,0%
1992 73.8% 657% 56,0% 98.5% 49,6% 96.9% 99.5% 93.2%
1993 73.8% 656% 56,7% 94,2% 98.6% 95,6%
1994 740% 66,7% 588% 94,3% 99.5% 90.9%
1995 747% 660% 58,6% 96.9% 99.9% 88,7%
1996 752% 664% 583% 98.0% 99.3% 91.4%
1997 76.6% 684% 61,1% 95,7% 99.3% 90.3%
1998 772% 67,7% 60,0% 95.5% 100,0% 90.2%
1999 787% 685% 60,6% 98.8% 100,0% 89.3%
2000 79.8% 722% 643% 97.5% 100,0% 91.2%
2001 80,2% 73.4% 654% 96.1% 99.8% 921%
2002 81.0% 719% 63,9% 96,5% 99.8% 91.7%
2003 81,7% 739% 67.1% 97.3% 100,0% 91.1%
2004 81,9% 758% 69.0% 96,9% 100,0% 92.3%
2005 81,7% 74,6% 663% 96.2% 98.6% 91.6%
2006 822% 758% 684% 97.2% 99.8% 88,9%
2007 824% 77.1% 689% 92,6% 100,0% 92.2%
2008 824% 789% 71.9% 96,7% 100,0% 92,0%
Fuente: INE.
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con la
metodologia de 2005
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12. Poblacion Activa

12.3.4. Poblacion parada. * Niimero de parados.

Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Parados (Medias anuales (miles de personas)). CNAE-93

Transporte y Actividades Anexas

Los datos de poblacion parada en el “transporte terrestre (carreteray fe-

: P “ .- . . . Transporte terrestre y por tuberia
rrocarril) y por tuberia” de la “Encuesta de Poblacion Activa (EPA)” practi- ( J

Camente COInCIden con Ias demandas de empleo pendlentes de Satlea_ Afio  Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte Transporte aéreo Almacenamiento
or ferrocarril transportes maritimo y por actividades
cer del I N EM . terrzstres vias navegayb'res Y anexas al
interiores transporte
La tasa de paro (porcentaje de activos que se encuentran parados) en el r PP o v o o oo
sector “transporte y almacenamiento” es mucho mas baja que la tasa na- 1978 9246 123 80 04 76 17 03 23
. . . . 1979 1.1558 150 107 06 10,1 1.8 0.2 2,5
cional, en 2021 la tasa a nivel nacional fue del 14,8%, siendo en el sector 1980 15328 224 157 " " . 05 4k
“transporte y almacenamiento” del 5,7% y en el “transporte terrestre (ca- 5] UEEILG AL A3 (D I8 2l 0% 5.0
. P 1982 21618 361 248 1.1 23,7 3.2 13 6,9
rreteray ferrocarril) y por tuberia” del 4,7%. 1983 23944 455 283 1.0 273 82 11 79
1984 2.793,5 472 281 1.6 26,5 84 1.5 9.1
1985 3.0051 480 322 1.9 30,3 6,4 1.4 8,0
1986 29751 40,5 260 1.5 24,5 8,1 1,0 53
1987 29767 286 176 1.1 16,5 4,0 0.5 6,4
1988 29065 31,1 191 1.9 17,2 48 1,0 6,3
1989 26324 284 166 03 16,3 4,1 1.2 6,4
1990 25105 348 205 0,6 19,9 3.7 1,0 9.5
1991 25452 371 239 13 22,6 35 13 84
1992 28834 421 272 13 25,9 4,2 13 9.4
1993 35988 69,5 431 6,7 1.9 17,7
1994 3.880,1 70,1 461 4,9 28 16,3
1995 3.7156 564 3546 3.1 2,1 15,6
1996 3.6463 550 363 35 18 13,4
1997 34641 521 347 2,6 1.6 13,2
1998 3.1768 43,0 26,6 3.0 1.6 11,8
1999 27222 329 189 2.1 24 9.5
2000 24964 354 188 1.6 4,0 11,0
2001 23845 381 220 25 1.6 12,0
2002 21553 409 221 2,1 52 11,5
2003 22422 371 21,6 1.4 49 9.2
2004 22137 431 244 2,1 A 12,2
2005 19125 292 162 1.1 22 9.7
2006 1.840,9 334 194 12 2,0 10,8
2007 1.846,1 341 192 18 2,1 11,0
2008 25959 493 297 1.3 24 15,9
Fuente: INE.
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con la
metodologia de 2005
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12. Poblacion Activa

* Tasade Paro.
Encuesta de Poblacion Activa (EPA) Encuesta de Poblacion Activa (EPA)
Parados (Medias anuales (miles de personas)). CNAE-2009 Tasa de paro (Porcentaje de parados sobre la poblacion activa). CNAE-93
Transporte y Actividades Anexas Transporte y Actividades Anexas
( Transporte terrestre y por tuberia j ( Transporte terrestre y por tuberia j
Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte  Transporte Almacenamiento y
Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros  Transporte maritimo Transporte  Almacenamientoy por ferrocarril  transportes p‘larl’timoypor aéreo actividades anexas al
por ferrocarril transportes y por vias navegables aéreo actividades anexas terrestres vias ngveggbles transporte
terrestres interiores al transporte interiores
2008 25959 469 302 - - 1.5 25 12,7 1976 4,6% 1.7% 1.4% 0.5% 1.6% 2,6% 2,1% 2,6%
2009 41535 830 580 - - 1.1 4,1 19.8 1977 52% 1.4% 12% 0.5% 1.4% 3,1% 2,8% 1.2%
2010 46401 66,5 441 - - 2,1 4,7 15,6 1978 69% 23% 1.9% 0.4% 2,6% 4,6% 1.2% 3,6%
2011 50.127 70,7 466 - - 21 37 183 1979 8,6% 26% 25% 0,6% 3,0% 4,2% 0.7% 3.4%
2012 5811 818 514 - - 31 5.7 21,6 1980 11.4% 3.8% 3.5% 1.1% 4,2% 4,1% 2.3% 5.5%
2013 60511 820 545 - - 2,7 37 211 1981 140% 49% 4.5% 1.1% 5.4% 6,3% 5,0% 6,2%
2014 56.104 61,1 369 - - 2,0 2,9 19.3 1982 158% 63% 57% 1.2% 6,8% 7.9% 7.0% 8,5%
2015 5.056 559 307 - - 24 2,0 208 1983 173% 82% 7.0% 1.2% 8,5% 19.5% 5.2% 8,9%
2016 44812 56,1 305 - - 37 1.4 20,5 1984 20.1% 8.46% 6.9% 2,0% 8,2% 20,2% 7.0% 10,9%
2017 39.169 536 297 - - 1.6 29 19.4 1985 215% 88% 80% 2,% 9.4% 16,3% 5,9% 10,2%
2018 34791 503 262 - - 22 2,0 19.9 1986 21.0% 7.4% 6.2% 1.9% 7.3% 21,5% 3,6% 8,0%
2019 32478 544 274 - - 03 31 23,6 1987 202% 5.0% 41% 1.5% 4,6% 14,2% 1.8% 7.3%
2020 35309 755 390 - - 17 43 30,5 1988 19.2% 5.4% 4.4% 3,1% 4,7% 15,7% 4,1% 6,6%
2021 34296 539 280 - - 1.1 0.7 24,1 1989 17.2% 45% 3,6% 0.6% 4,1% 12,9% 4,1% 5,9%
1990 162% 55% 4,4% 1.0% 5,0% 12,9% 3,1% 9.1%
Fuente: INE. 1991 163% 58% 5.0% 2.2% 5.4% 13.6% 3,9% 83%
1992 18.4% 6,5% 5,6% 21% 6,1% 17.7% 3,9% 8,7%
1993 22,6% 109% 9.0% 28,1% 6,9% 17.1%
1994 261% 112% 9.7% 23,9% 8,4% 16,6%
1995 229% 87% 7.2% 16,2% 7.0% 15.5%
1996 221% 83% 7.2% 18,7% 6,1% 12,1%
1997 206% 7.6% 6.6% 13.9% 5.1% 11,5%
1998 186% 6,2% 5.1% 16,1% 51% 9.8%
1999 156% 47% 3.6% 11,5% 5,6% 8,4%
2000 139% 4,8% 3,5% 7.3% 7.2% 9.0%
2001 129% 50% 4,1% 12,3% 3.3% 8,0%
2002 11,5% 51% 3.8% 10,9% 10,7% 7.6%
2003 11,5% 45% 3.5% 7.1% 10,4% 5,9%
2004 11.0% 51% 4,0% 9.7% 9.9% 7.3%
2005 92% 3.4% 28% 5,6% 4,8% 4,9%
2006 85% 37% 3.2% 6,4% 33% 5.2%
2007 82% 37% 3.1% 8,1% 3,5% 4,8%
2008 11.3% 52% 4,6% 5,7% 4,6% 7.0%
Fuente: INE.
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con la
metodologia de 2005
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Encuesta de Poblacién Activa (EPA)
Tasa de paro (Porcentaje de parados sobre la poblacién activa). CNAE-2009

Transporte y Actividades Anexas

[ Transporte terrestre y por tuberia ]

Afio Total Nacional Total Total Transporte Otros Transporte Transporte  Almacenamientoy
por ferrocarril  transportes maritimo y por aéreo actividades anexas
terrestres vias navegables al transporte
interiores
2008 11,3% 53% 47% - - 6,6% 4,5% 7.5%
2009 17.9% 9.2% 88% - - 6,3% 7.5% 11.8%
2010 19.9% 7.6% 7.1% - - 10.2% 8,0% 9.0%
2011 214% 83% 80% - - 8,6% 6,9% 9.3%
2012 248% 9.9% 89% - - 14,1% 12,8% 11.6%
2013 26,1% 10,0% 9.6% - - 15.4% 7.7% 11,5%
2014 244% 75% 6,7% - - 9.9% 6,2% 9.8%
2015 221% 6.8% 5.5% - - 12,4% 4,6% 10.6%
2016 19.6% 6.4% 51% - - 14,2% 3,6% 9.6%
2017 17.2% 6.1% 5.0% - - 7.6% 6,5% 8,7%
2018 153% 54% 43% - - 9.1% 4,2% 8,4%
2019 141% 56% 42% - - 1.4% 5,5% 9.7%
2020 155% 7.9% 64% - - 7.0% 8,5% 11,5%
2021 148% 57% 47% - - 5.8% 1.6% 8,5%
Fuente: INE.
Nota: Los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la metodologia de 2002 y los posteriores a 1995 con la
metodologia de 2005
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12.4. Transporte Publico de Mercancias por Carretera.

En este apartado se pretende conocer la participacion del “transporte
pUblico de mercancias por carretera” en los ocupados del “transporte te-
rrestre (carreteray ferrocarril)”.

Enla Encuesta de Poblacion Activa (EPA) no existen datos desagregados
a este nivel, por lo que se aportan datos del INE de la “Estadistica Estruc-
tural de Empresas del Sector Servicios” y de la “Estadistica de Productos
en el Sector Servicios”. La “Estadistica Estructural de Empresas del Sec-
tor Servicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Servicios”)
tiene por objetivo conocer las caracteristicas estructurales y econdomicas
de las empresas cuya actividad principal se clasifica en los servicios de
mercado no financieros. La “Estadistica de Productos en el Sector Ser-
vicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Productos en
el Sector Servicios”) permite conocer las caracteristicas especificas de
cada unade las actividades que componen el sector servicios, para poder
llevar asi a cabo un analisis sectorial mas preciso adaptado a cada activi-
dad.

Los detalles de las actividades incluidas en cada grupo de actividad se
pueden consultar en el apartado 1.3.

Los resultados de la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector
Servicios” reflejan que en 2019 los ocupados en el “transporte piiblico
de mercancias por carretera y servicios de mudanza” representaron
el 61,8% de los del “transporte terrestre (carreteray ferrocarril) y por
tuberia”.

Se presentan también varios ratios de empleo. El significado de estos ra-
tios es el siguiente:
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* NUmero de ocupados por empresa: cociente entre el nimero medio de
ocupados alo largo del ano y el nimero total de empresas.

* Tasa de asalariados: porcentaje del nUmero de asalariado frente al nU-
mero de ocupados totales (remunerados y no remunerados) a 30 de sep-
tiembre. Su complementaria mide el grado de empleo autdnomo de cada
sector.

* Tasa de estabilidad en el empleo: proporcion del nimero de personas
con contrato fijo a 30 de septiembre sobre el nimero de remunerados
totales en esa fecha. Es una medida de la estabilidad en el empleo que
existe en cada sector. Este ratio, al estar calculado en una fecha concreta,
puede estar sesgado en actividades con alto componente estacional.

* Tasa de participacion femenina: porcentaje del nimero de mujeres ocu-
padas frente al nUmero total de ocupados, ambos a fecha 30 de septiem-
bre.

* Tasa empleo femenino asalariado: proporcion del empleo asalariado fe-
menino a 30 de septiembre frente al nimero total de asalariados en esa
fecha. La interpretacion de este ratio debe hacerse de forma conjunta
con el anterior para poder determinar si la participacion de la mujer en el
mercado de trabajo se realiza por cuenta propia o por cuenta ajena.

* Tasa de externalidad en el empleo: porcentaje que el personal externo
(facilitado por las empresas de trabajo temporal y vinculados a las em-
presas por contratos mercantiles) supone sobre el personal total (externo
mas ocupado). Este ratio se obtiene a partir del
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ndmero medio a lo largo del ano tanto del personal externo (personas que magnitudes segln el nimero de personas ocupadas por las empresas.

trabajan enlas empresas de un sector sin estar vinculadas a ellas por con-

tratos laborales) como del ocupado. Al final del apartado se presenta la comparativa europea de personas
ocupadas por empresa en el transporte de mercancias por carretera. Es-

En este apartado y en el apartado 1.3 se presenta la distribucion de varias tos datos son de EUROSTAT.

* Participacion del transporte de mercancias por carretera en el transporte terrestre.

Transporte terrestre (carreteray ferrocarril) y por tuberia (2020)
Personal ocupado

( Otro Transporte Terrestre de Pasajeros )

Transporte Transporte Transporte de  Transporte terrestre  Transporte Otros tipos de Transporte de Transporte
terrestre interurbano de  mercancias por urbano y suburbano por taxi transporte mercancias por por tuberia

(carreteray pasajeros por ferrocarril de pasajeros terrestre de carreteray

ferrocarril) y por ferrocarril pasajeros servicios de

tuberia mudanza

-~

TOTAL OCUPADOS 550,901 14,637 1,435 53,163 - 51,364 349,142 -
% 100.0% 2,7% 0.3% 9.7% - 9.3% 63,6% -
Remunerados 408,096 14,636 1,432 53,044 - 49,38 263812 -
No remunerados 142,805 1 3 119 - 1,984 85,33 -
Tasa de personal remunerado 74,1% 100,0% 99.8% 99.8% - 96,1% 75.6% -
Ocupados por empresa 32 2091,0 130,5 173,7 - 13,9 43 -

Transporte Terrestre (Carretera y Ferrocarril) y por Tuberia (2019)
Personal Ocupado a 30-09-2019

[ Otro Transporte Terrestre de Pasajeros )

Transporte Transporte Transporte de Transporte terrestre  Transporte Otros tipos de Transporte de  Transporte
terrestre interurbano de  mercancias por  urbano y suburbano por taxi transporte mercancias por  por tuberia

(carreteray pasajeros por ferrocarril de pasajeros terrestre de carreteray

ferrocarril) y por ferrocarril pasajeros servicios de

tuberia mudanza

-~

Remunerados 421.288 14.527 1.434 52.964 - 54.723 264.948 -
Ocupados por empresa 3.4 20754 143,7 2192 - 14 3.4 -
TOTAL OCUPADOS 565.249 14.528 1.437 53.045 - 56.579 349.285 -
% 100,00 % 2,60 % 0.30 % 9.40 % - 10,00 % 61,80 % -
Tasa de personal remunerado 74,50 % 100,00 % 99,80 % 99.80 % - 96,70 % 75,90 % -
No remunerados 143.961 1 3 81 - 1.856 84.337 -

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios).

Nota: En “otros tipos de transporte terrestre de pasajeros” estan incluidos los “servicios regulares de autobuses de largo recorrido”, “los servicios discrecionales de
autocares” y “los autobuses escolares y laborales”.

Nota: EI metro esta incluido en el “transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros”.
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Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia (2014) Transporte de mercancias por carretera y servicios de mudanza (2019)

Personal ocupado a 30-09-2014 Personal ocupado segiin el tamano empresarial

Transporte terrestre  Transporte de mercancias Transporte de mercancias por  Otro transporte

(carretera y ferrocarril) e interurbano de pasajeros carretera, servicios de mudanza terrestre de ,
R y por tuberia por ferrocarril y transporte por tuberia pasajeros Total De0al De2a9 Del0al9 De20a49 De50a249 De250ymas
TOTAL OCUPADOS 507.424 14.829 312.600 179.995 NUmero de empresas 103.035 65.200 31.831 3.555 1.903 498 48
100,0% 2,9% 61,6% 35,5% 100,00% 6330% 30,90 % 3,50 % 1,80 % 0.50 % 0.00 %
REMUNERADOS 353.205 14.829 218.247 120.129 Personal ocupado 349.285 61.256 108.643 46.012 56.796 47.290 29.288
Fijos 274590 14333 164.388 95.869 10000% 17.50% 31.10% 13,20 % 16,30 % 13,50 % 840 %
Hombres 243.978 12.527 147.767 83.684 Remunerados 264.948 5275 83304 44508 55.792 46813 29.256
Mujeres 30.612 1.806 16.621 12.185 No remunerados 84337 55.981 25.339 1.504 1.004 477 32
Eventuales 78.615 496 53.859 24260 Tasa de personal remunerado 75,90 % 860% 7670% 96,70 % 98,20 % 99,00 % 99.90 %
Hombres 71.297 377 50.879 20.041 Ocupados por empresa 34 09 34 12,9 298 95 610,2
:IASIEESUNERADOS 151:;13 ! 13 9[2.:552 5::212 Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios).
Hombres 143.706 0 88.813 54.893
Mujeres 10.513 0 5.540 4973

Fuente: INE (Encuesta Anual de Servicios).

* Personal ocupado segiin el tamano empresarial. * Ratios de Empleo
Transporte de mercancias por carreteray servicios de mudanza (2020) Transporte terrestre (carreteray ferrocarril) y por tuberia (2014)
Personal ocupado segtin el tamafio empresarial Ratios de empleo (30-09-2014)

Total DeOal De2a9 Del0al19 De20a49 Deb50a249 De 250y mas

-~ z

Ndmero de empresas 106882 70,752 30,251 3476 1822 530 52 Total Menosde2 De2ak De5al9 De20af99 Masde?59
100,0%  66.2%  283% 3.3% 1.7% 0.5% 0.0% Salario medio (Euros) 24,0 14,9 15,5 20,6 234 328

Personal ocupado 349,142 63,142 101,309 46,857 57,027 49,43 31,378 Tasa de asalariados 69,6 49 608 90,8 98,2 99.5
100,0% 181%  29.0% 13.4% 16,3% 14,2% 9.0% Tasa de estabilidad en el empleo 777 86,9 72,7 732 74,1 87,1

Remunerados 263,812 5462 75935 45,458 56,432 49,176 31,35 Tasa de participacion femenina 9.5 31 10,1 10,9 10,9 12,9

No remunerados 85,33 57,68 25374 1.399 595 254 28 Tasa de empleo femenino asalariado 10,7 43 7.7 10,5 10,9 13,0

Tasa de personal remunerado 75.6% 8.7% 75.0% 97.0% 99.0% 99.5% 99.9% Tasa de externalidad en el empleo 1.4 0.1 0.4 21 28 1.8

Ocupados por empresa 33 0.9 33 13,5 31.3 933 6034

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios). Fuente: INE (Encuesta Anual de Servicios).
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* Comparacion de la media de ocupados por empresa en Europa.

Transporte Publico de Mercancias por Carretera Transporte Publico de Mercancias por Carretera
Media de personas ocupadas por empresa (remunerados y Media de personas ocupadas por empresa (remunerados y
no remunerados) en la UE y otros. no remunerados) en la UE y otros. (2020)

ial's 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 20

Alemania 99 102 103 108 11,1 11,5 107 115 118 122 120 123 121

Austria 86 85 85 87 9.0 89 8.8 9.1 9.6 9.7 9.9 9.8 9.9

Bélgica 7.6 7.0 8.1 8,1 7.5 7.6 7.4 7.6 7.7 7.6 71 7.4

Bosnia y Herzegovina 57 63 6,7 3.7

Bulgaria 5.4 5,0 4,9 51 53 53 53 53 5.4 5.4 54 5.4 5.4

Chequia 4,0 4,1 4,2 4,1 4,1 4,0

Chipre 1.9 2,0 23 2,3 2,1 2,1 23 2,4 2.4 2,5 2,7 2,8 28

Croacia 32 3.4 3.9 4,0 4,2 4,3 4,2 44 4,5 15

Dinamarca 4,9 4,5 4,6 57 6,2 6,4 6,9 7.5 6,2 6,4 6,5 6,5 6,9

Eslovaquia 13,0 4,1 4,7 4,5 4,8 5.1 51 49 49 4,9 5,0 4,5

Eslovenia 3,6 3.6 3.6 37 37 37 39 4,1 4,3 4,6 4,9 51 5.1

Estonia 59 53 52 52 53 5.6 5.4 5.4 52 52

Finlandia 4,0 3.9 4,1 4,1 4,3 4,5 4,6 4,7 4,9 5.0 51

Francia 10,0 104 9.8 95 102 98 105 114 11,7 11,8 121

Grecia 2,0 2,0 2,1 1.8 1.8 1.8 1.8 1.6 2,0 2,0 2,2 23 2,4

Hungria 3.9 3.8 3.8 4,0 4,3 4,6 4,8 51 5.4 5.5 56 55 52 10

Irlanda 4,8 4,7 4,9 5.3 51

Islandia 1.4 1.5 1.7 1.7 1.7 1.9

Italia 3.9 4,0 4,2 4,2 4,2 4,2 44 4,7 50 53 56 58 6,1

Letonia 76 65 6,7 7.4 7.3 7.5 7.8 7.9 7.8 82 84 84 8,6

Lituania 11,2 100 102 105 110 109 108 106 114 120 135 147 154

Luxemburgo 188 174 184 166 163 165 166 169 175 176 192 196 197

Macedonia del Norte 4,6 48 4,7

Malta 3.0 2,9 2.4 3.6 3.2 3.3 3.5 3.6

Noruega 3.1 3.1 3.1 32 33 B8 315} 3.7 3.9 4,0 4,2 4,2 4,2 5

Paises Bajos 144 135 121 122 11,7 103 101 106 109 10,2 9.3 8,1

Polonia 32 3.4 3.5 3.4 3.6 38 3.8 3.9 4,1 4.4 4,6 4,8 4,9

Portugal 6,0 6,3 68 7.1 7.0 7.2 7.7 8,1 87 9.1 9.5 9.6 9.6

Reino Unido 86 102 86 86 8.1 7.1 5.6 55 54 52 55

Rumania 44 4,1 4,2 4,9 4,9 5.0 4,9 51 53 53 51 5.0 4,6

Serbia 71 8,0 84 84 84

Suecia 5.0 4,8 5,0 52 51 5.0 51 53 5.5 5.6 58 58 57

Turquia 2,2
Fuente: Eurostat 26\“\)@\;;\@@:‘&0:? ‘\o:\)e\;\ﬁ\\&a \00\92&\ @\o; Q\&‘(\ %(@\@\\@z& 'A‘:@ 21; :\:\6 & “ﬁe\"; «aﬁfga“f 0& o \w\‘b &“ <« G‘éi &

Fuente: Eurostat Pais
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12.5. Transporte Publico Interurbano de Viajeros por Autobds.

Los resultados de la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector
Servicios” reflejan que en 2020, ver apartado 12.4, el niimero de ocu-
pados en la actividad “otros tipos de transporte terrestre de pasaje-
ros” (los servicios regulares de autobiis de largo recorrido, los servi-
cios discrecionales de autobuses, los servicios de autobuses escolares
y laborales, el transporte no urbano de funiculares y teleféricos) res-
pecto a los del “transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tu-
beria” representaron el 9,3%. En 2019 este porcentaje fue del 10,0%.

Se presenta la comparativa europea de personas ocupadas por empresa
en “otros tipos de transporte terrestre de pasajeros” (servicios regulares de
autobis de largo recorrido, servicios discrecionales de autobuses, servicios
de autobuses escolares y laborales, transporte no urbano de funiculares y
teleféricos). Estos datos son de EUROSTAT.
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* Comparacion de la media de ocupados por empresa en Europa.

Transporte Publico Interurbano de Viajeros por Autobus (servicios regulares de autobus
de largo recorrido, servicios discrecionales de autobuses, servicios de autobuses

escolares y laborales, transporte no urbano de funiculares y teleféricos)
Media de personas ocupadas por empresa (remunerados y no remunerados) en la UE y otros.

Pais 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Alemania 205 209 188 208 225 230 204 213 215 209 204 21,7 193
Austria 155 162 164 167 170 172 174

Bélgica 150 136 92 107 11,1 101 106 98 98 105 79 69 84
Bosnia y Herzegovina 91 132 125 89 84 8,7 8,9 9.6 9.8 88
Bulgaria 76 66 70 70 68 69 69 67 68 69 68 66 67
Chequia 39 42 41 46 41 3.4
Chipre 2,1 27 30 34 30 32 33 33 35 38 39 42 32
Croacia 133 115 103 101 100 102 106 109 103 100 89 75 69
Dinamarca 11,5 104 107 117 123 128 152 145 130 126 143 135 131
Eslovaquia 194 214 24 20 20 17 18 1,7 1,7 17 17 17 18
Eslovenia 73 711 69 67 66 b4 65 62 62 62 63 65 66
Estonia 150 128 93 88 93 74 92 84 70 65 70

Finlandia 10,5 12,2

Francia 210 213 161 174 130 146 257 281 313 384
Grecia 84 89 65 68 35 31 32 26 28 28
Hungria 76 87 93 84 86 92 97 141

Irlanda 69 72 75 81

Islandia 53 48 49 49 42 34
Italia 101 105 114 11,3 112 118 120 121 122 122 128 134 110
Letonia 58 53 52 56 56 58 61 51 54 59 53 53 47
Lituania 82 78 83 87 84 78 70 66 22 1.1 1,0 1,0 1.0
Luxemburgo 482 503 534 603 642 622 631 623 634 705 720 721 764
Macedonia del Norte 61 62 6,0

Malta 24 22 20 30 32 35 33 33
Noruega 147 122 124 128 121 144 140 142 88 92 95 93 72
Paises Bajos 730 673 623 556 463 312 288 268 253 230 217 204
Polonia 77 81 80 75 63 63 61 57 53 46 42 43 40
Portugal 196 188 183 176 167 161 165 160 149 139 114 99 93
Reino Unido 15,0 222 230 16,5 13,9

Rumania 65 62 69 80 82 84 83 85 78 65 65 60 51
Serbia 243 224 131 134 83
Suecia 74 75 78 83 78 79 85 88 83 77 95 116 75
Turquia 1,7

Fuente: Eurostat
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12.6. Transporte por ferrocarril.

En este apartado se pretende conocer la participacion del “transporte por

Transporte Publico Interurbano de Viajeros por Autobus (servicios regulares de autobus ” “
|” en los ocupados del “transporte terrestre (carreteray ferroca-

de largo recorrido, servicios discrecionales de autobuses, servicios de autobuses ferrocarri
escolares y laborales, transporte no urbano de funiculares y teleféricos) rril)”.

Media de personas ocupadas por empresa (remunerados y no remunerados) en la UE y otros. (2020)

Los resultados de la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector
Servicios” reflejan que en 2020, ver apartado 12.4, el niimero de ocu-
pados en la actividad “transporte interurbano de pasajeros por ferro-
carril” respecto a los del “transporte terrestre (carretera y ferrocarril)
y por tuberia” representaron el 2,7%; y los de la actividad “transporte
de mercancias por ferrocarril” representaron el 0,3%. En 2019 estos
porcentajes fueron del 2,6% y del 0,3% respectivamente.

80

60

Se presenta la comparativa europea de personas ocupadas por empresa en
“transporte por ferrocarril”. Estos datos son de EUROSTAT.
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» Comparacion de la media de ocupados por empresa en Europa.

Transporte por ferrocarril. Transporte por ferrocarril.
Media de personas ocupadas por empresa (remunerados y no remunerados) en la UE y otros. Media de personas ocupadas por empresa (remunerados y no remunerados) en la UE y otros (2020).
2.000

Pais 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Alemania 1387 3088 3221 3768 3265 3183 1502 1431 137.4

Austria 623,6 6085 5423 4851 4613 4259 3811 2342 2360 2389 702 628 64,0

Bélgica 13571 1.2699 1.1362 10060 12539 10462 9126 1.500

Bulgaria 1.4551 1.175,6 982,9 3441 4095 4340 4174 4012

Chequia 3826 3046 2871

Croacia 250,6 3393 5551 4772 4154 4558 2992

Dinamarca 5920 4608 4844 367.1 4139

Eslovaquia 7998 7431
(Espafia | 29783 29584 18605 18530 170 2596 11422 9099 8709 8111 9240 9391 8929

Estonia 3454 2416 2493 1794

Finlandia 20 20 2.5 5,1 1.000

Francia 7.741,6 53352 33556 33212 624,1 42,5 16,0 23,5 21,9

Hungria 618,1 1633 1721 1672 1731 3520 573.4 1052 97.3 98,1 116,1 98,6 1503

Irlanda 1.0 08

Italia 1.869,9 22449 20206 1.651.0 1.6035 1.6446 14618 14881 15324 20421 21603 21567 1.8648

Letonia 4563  319.6 2677 2795 1595 141.8 1184 1174 983 89.6 4612 9828 8332

Lituania 26882 21502 21644

Noruega 4117 3560 4090 4065 4406 4999 4139 4185 4187 3429 3138 2777 2595 500

Polonia 1.307.2 1.1869 6336 5748 5547 3894 3579 2981 2691 2893 3692 3858 3450

Reino Unido | 5953 43,0 554 44,0 527 6144 6105 77.1 1.026,5 412 9277

Rumania 6123 6168 5113 4760 4304 3683 3262 2971 3170 3006 2833 2811 2572

Serbia 3087 2279 145,6 1401 119.8

Suecia 2435 2193 206,7 1903 1880 1609 1610 189.1 156,7 197.8 1941 194,5

Turquia 234

Fuente: Eurostat 0 . ) . . X . i )

& @t‘z“a @Qi“?’ d\o@a @X\q%‘\a RS \@\@ O&”‘\\b o x»@‘@ v\e«é\@ W 9@(\& -\o\?’“&%

Fuente: Eurostat
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12.7. Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte (CNAE-
2009) y Actividades Anexas a los Transportes (CNAE-93). * Participacion de las diferentes actividades.

En este apartado se pretende conocer la participacion, en los ocupados Almacenamiento y actividades anexas al transporte (2020)
de las “actividades anexas a los transportes y agencias de viajes”, de las Personal ocupado
diferentes actividades que la componen.

Total Depésitoy Actividades anexas

almacenamiento al transporte

Enla Encuesta de Poblacion Activa (EPA) no existen datos desagregados TOTAL OCUPADOS 238,698 33849 204,848
: “ - 100,0% 14,2% 85,8%

a este nivel, por lo que se aportan datos del INE de |la “Estadistica Estruc- Remunerados 230,302 3317 197132
tural de Empresas del Sector Servicios” y de la “Estadistica de Productos No remunerados 8396 679 7716
.. " “ . Tasa de personal remunerado 96,5% 98,0% 96,2%

en el Sector Servicios”. La “Estadistica Estructural de Empresas del Sec- O RS 7 CLICEE 148 218 140

tor Servicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Servicios”)
tiene por objetivo conocer las caracteristicas estructurales y econdémicas
de las empresas cuya actividad principal se clasifica en los servicios de
mercado no financieros. La “Estadistica de Productos en el Sector Ser-

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios).

vicios” (anteriormente denominada “Encuesta Anual de Productos en Almacenamiento y actividades anexas al transporte (2019)
el Sector Servicios”) permite conocer las caracteristicas especificas de Personal ocupado al 30-09-2019 por Régimen de trabajo)
cada unade las actividades que componen el sector servicios, para poder
llevar asi a cabo un analisis sectorial mas preciso adaptado a cada activi- Total Depésitoy Actividades anexas
dad almacenamiento al transporte
' TOTAL OCUPADOS 241.466 31.996 209.470

% 100,00 % 13,30 % 86,70 %
Los detalles de las actividades incluidas en cada grupo de actividad se REMUNERADOS 232396 31320 201.076

NO REMUNERADOS 9.070 676 8.394
pueden consultar en el apartado 1.6. Ocupados por empresa 15.9 211 153

Fuente: INE (Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios).

En la “Estadistica Estructural de Empresas del Sector Servicios” del
ano 2020 el niimero de ocupados en el “deposito y almacenamiento”
respecto al de “las actividades anexas a los transportes” fue del 14,2%
y en las “actividades anexas al transporte” del 85,8%. En 2019 estos
porcentajes fueron del 13,3% y del 86,7% respectivamente.

Se presentan también varios ratios de empleo. El significado de estos ra-
tios se puede ver en el apartado 12.4.
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12. Poblacion Activa

* Ratios de empleo * Comparacion de la media de ocupados por empresa en Europa.
Almacenamiento y actividades anexas al transporte (2014) Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte
Ratios de empleo al 30-09-2014 Media de personas ocupadas por empresa (remunerados y no remunerados) en la UE y otros.
Total Depésitoy  Actividades anexas
. almacenamiento al transporte
Salario medio (Euros) 30.426 Pais 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Ocupados por empresa 11.4 13,5 11,2 .
pes2 e 2saariatos 943 965 940 :tbama' 374 386 399 363 373 377 374 385 392 347 365 353 359 358 ;gg ;gg
. emania K X B B B . B 3 » 3 , B B R ) B
1::: j: ::trf,z',g:i:jo:r;:,:,:mfo 2?'2 Austria 428 413 405 396 381 373 369 366 368 257 257 257 258 293 292 301
= - : Bélgica 168 179 183 177 174 276 292 283 254 165 180 161 174 155 153 176
ilasalcelemplenjiemeninolasalay Sd oAt Bosnia y Herzegovina 100 106 100 91 95 101 112 117 128 118
Tasa de externalidad en el empleo 5.0 Bulgaria 196 210 227 212 193 186 175 164 156 152 151 142 139 137 134 129
. . Chequia 81 92 94 96 86 82 84 90 93 101 109 114 118 116 108
Fuente: INE (Encuesta Anual de Servicios). Chipre 91 88 89 119 142 131 129 117 124 131 134 135 142 140 145 118
Croacia 259 237 211 225 233 228 208 217 221 213 218 163 170
Dinamarca 199 208 211 212 189 172 210 202 221 247 251 207 204 209 211 201
Eslovaquia 344 390 322 478 1757 134 103 98 105 61 64 58 62 64 62 59
Eslovenia 19 132 117 106 100 91 83 78 72 69 65 65 71 15 80 82
Espafia 140 143 151 155 146 152 132 128 128 111 118 126 137 151 159 148
Estonia 17 118 113 113 114 108 103 100 97 96 94 90 81 89 81 77
Almacenamiento y actividades anexas al transporte (2007) Finlandia 166 166 156 153 157 151 151 151 148 161 144 144 132 132 141 130
; Francia 341 336 321 294 255 257 251 222 259 232 270 283 269 316
Ratios de empleo al 30-09-2007 Grecia 44 38 44 48 51 53 52 56 56 78 82 81 88 85 85 84
o, i, - Hungria 103 108 11,5 158 149 146 144 148 148 150 169 169 165 150 136 128
Ma’;‘g:éasft'g"dg n egg::ﬁﬁgxf:::z Orﬂﬁgfsa;;‘;{‘eddee‘ Irlanda 176 181 181 142 122 105 100 97 98 98 96 97 94 106 100 9.7
mercancias ercancias Islandia 170 198 203 161 133 111
Italia 166 169 171 169 158 152 143 146 145 148 152 156 166 160 165 166
Ocupados por empresa 204 19.4 11,5 Letonia 130 132 137 183 164 153 154 140 138 137 127 116 115 86 88 85
Tasa de asalariados 97.8 96,2 939 Lituania 147 147 146 137 115 11,1 111 109 108 9.9 9.5 9.3 9.2 87 8,5 82
Tasa de estabilidad en el empleo 793 82,4 76,1 Malta 153 167 154 158 155 119 100
Tasa de participacion femenina 22,0 271 344 Noruega 124 123 123 129 129 128 131 11,7 127 132 136 130 132 141 135 122
Tasa de empleo femenino asalariado 22,0 273 358 Paises Bajos 192 202 179 183 174 156 158 151 128 127 120 118 109 105 101
TP db GréamEEr o ol e 97 30 116 Polonia 82 80 91 91 93 139 128 124 119 116 122 106 109 98 90 96
Portugal 152 158 151 135 134 133 124 125 125 130 131 134 132 139 141 131
Fuente: INE (Encuesta Anual de Servicios). Reino Unido 332 322 349 299 294 303 294 351 336 311 327 272 190 211
Rumania 345 328 303 307 262 255 271 257 242 232 229 218 216 213 210 195
Serbia 173 182 166 157 160
Suecia 166 166 167 160 145 147 143 133 132 136 138 141 144 192 182 169
Suiza 521 461 478 454 426 435 429 436 44T 448 465 448
Turquia 8.0

Fuente: Eurostat
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12. Poblacion Activa

12.8. Ocupacion de Conductores.

Se presenta la evolucion de la poblacion activa 'y ocupada como “conduc-
tores de vehiculos para el transporte urbano o por carretera”. Segin da-
tosdela EPA, enelano 2022 los conductores representaron el 3,9% de la
poblacion ocupada nacional y tenian una tasa de paro del 4,8%.

Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte Encuestas de Poblacion Activa (EPA)
Media de personas ocupadas por empresa (remunerados y no remunerados) en la UE y otros (2020). Conductores de Vehiculos para el Transporte Urbano o por Carretera (medias anuales)

( Ocupados I Activos )

Afio Miles de personas Porcentaje sobre la Miles de personas  Tasa de paro

40 poblacién ocupada
nacional
1987 4772 41%
1988 472,6 3.9%
1989 4993 4,0%
" 1990 512,1 4,0%
1991 5127 3,9%
1992 539.4 4,2%
1993 5139 4,2%
1994 542,0 4,4%
1995 561,6 4,5%
20 1996 577,1 4,5%
1997 5768 4,3%
1998 5953 4,3%
1999 6198 4,2%
2000 631,6 41%
2001 621,0 3.8%
10 2002 6533 3.9% 684,1 4,5%
2003 699,2 4,0% 731,0 4,46%
2004 705,9 3,9% 739.8 4,6%
2005 7152 3,8% 7356 2.8%
2006 754,6 3.8% 780,4 33%
2007 776,3 3.8% 805,5 3,6%
\)\1' (.@ “\’A s ({\a \(:A L\ L\ -a\\ 0\ 3 q’b é\a ‘\ ("A \‘\ Q é\ \)\ \° (\6 (\\ (\ C\ (\\ (\\ \\\ °\$ £ 772'6 3'8% 816'8 5'4%
5 «@Q‘o «a TR e e o \>\"° O SONCE IS @ o ?,&\ zm 5 \n oo e o \@@o oS 2009 714,9 3,7% 796.4 10.2%
i A ‘\\x <« & 2010 706,0 3.8% 770,2 83%
<o 2011 714,6 3.9% 784,6 8,9%
?° 2012 6712 3,8% 756,0 11.2%
Pais 2013 6582 3,8% 7384 10,9%
2014 644,0 3.7% 701,7 82%
Fuente: Eurostat 2015 6504 3.6% 6972 6.7%
2016 690,0 3,8% 7374 6.4%
2017 700,0 3,7% 7417 5,6%
2018 711,0 3.7% 753,6 5,7%
2019 750,5 3.8% 7937 5.4%
2020 7148 3,7% 7734 7,6%
2021 7419 3,8% 7883 5,9%
2022 8039 3.9% 8443 4,8%
240 Fuente: INE

Nota: Los datos de 1987 a1995 se han revisado con la metodologia de 2002
y los posteriores a 1995 con la metodologia de 2005.



12. Poblacion Activa

* Distribucion de los Conductores segiin sectores.

Para ver la importancia de esta ocupacion en otros sectores, asi como la
distribucion segln el tipo de conductor, se presentan datos del censo de
poblacion de 2021.

Censo de Poblacion y Viviendas (2021)

Ocupados de 16 afios 0 mas.

( Servicios j

Total Agricultura, Industria Construccién Total Transporte
ganaderia y terrestre y
pesca por tuberia
-~
Ocupados en Espafia 18.679.652 895.299 2.183.430 1.224.363 14.365.833 564.165
% 100 % 479% 11,69 % 6,55 % 7691 % 3,02 %
Conductores de vehiculos para el 662.391 4863 46.824 11.397 599.310 428.043
transporte urbano o por carretera
% 100 % 0,73 % 7.07 % 1.72 % 90,48 % 64,62 %
Conductores de camiones 228.876 924 12.696 1.419 213.840 115.500
% 100 % 0,40 % 5,55 % 0,62 % 93,43 % 50,46 %
Condgctores de autobuses y 62.253 0 0 0 62.253 59.904
tranvias
% 100 % 0% 0% 0% 100 % 96,23 %
Conductores de automoviles, taxis y 371.262 3.939 34.128 9.978 323.217 252.639
furgonetas
% 100 % 1,06 % 9.19 % 2,69 % 87,06 % 68,05 %

Fuente: INE.



13. Afiliaciones a la Seguridad Social

13.1. Introduccion.

Lainformacion procede de la explotacion estadistica del Fichero General
de Afiliacion, cuya gestion corresponde a la Tesoreria General de la Se-
guridad Social y al Instituto Social de la Marina. La explotacion de la afi-
liacion de los trabajadores (stock) es efectuada por la Gerencia de Infor-
matica de la Seguridad Social y la referente a la movilidad de altas y bajas
de afiliacion de los trabajadores (flujos) es efectuada por la Subdireccion
General de Estadistica y Analisis Sociolaboral del Ministerio de Trabajo y
Economia Social.

En el ambito de la Seguridad Social existen actualmente los siguientes
regimenes:

+ Régimen General.

+ Régimen Especial de la Mineria del Carbon.

- Régimen Especial Agrario.

+ Régimen Especial de Empleados de Hogar.

+ Régimen Especial de Trabajadores Autonomos.
+ Régimen Especial de Trabajadores del Mar.

La afiliacion al Sistema de la Seguridad Social es obligatoria para todas las
personas incluidas en el campo de aplicacion de la Seguridad Social y Uni-
ca para toda la vida del trabajador y para todo el Sistema, sin perjuicio de
las bajas, altas y demas variaciones que con posterioridad a la afiliacion
puedan producirse. Es decir, el trabajador es afiliado cuando comienza su
vida laboral y es dado de alta en alguno de los regimenes del Sistema de
la Seguridad Social; esta situacion en los cuadros estadisticos se denomi-
na alta inicial; si cesa en su actividad sera dado de baja, pero seguira afi-
liado en situacion de baja laboral. Si reanuda su actividad se producira un
alta, denominada alta sucesiva a efectos estadisticos, pero no tendra que
afiliarse nuevamente, puesto que, como se ha indicado, |a afiliacion es
Unica para toda la vida del trabajador.
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Las cifras sobre trabajadores afiliados que aqui se ofrecen se refieren a
los trabajadores en alta laboral y situaciones asimiladas, tales como in-
capacidad temporal, suspension por regulacion de empleo, desempleo
parcial..; no se incluyen situaciones de desempleo, de convenios especia-
les, trabajadores de empresas acogidas a planes de reconversion y que
reciben ayudas en concepto de jubilacion anticipada y situaciones espe-
ciales sin efecto en cotizaciones. Asimismo, debe indicarse que el nimero
de afiliados no se corresponde necesariamente con el de trabajadores,
sino con el de situaciones que generan obligacion de cotizar; es decir, la
misma persona se contabiliza tantas veces como situaciones de cotiza-
cion tenga, ya sea porque tiene varias actividades laborales en un mismo
régimen o en varios.

La clasificacion de actividades utilizada desde 2009 es la Clasificacion
Nacional de Actividades Econdomicas de 2009 (CNAE-2009), anterior-
mente se utilizaba la CNAE-93. Los detalles de las actividades estudiadas
en el “transporte terrestre y por tuberia” se pueden consultar en los apar-
tados 1.3y 1.4,

13.2. Datos.

En las tablas siguientes se presenta la evolucion de la media anual de afi-
liados al sistema de la Seguridad Social y en alta laboral. Aunque con di-
ferencias, el nUmero de afiliados nacionales es parecido al de ocupados
nacionales de la Encuesta de Poblacion Activa (EPA); en el “transporte
terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia” el nUmero de afiliados es
parecido al de ocupados de la EPA vy los afiliados al régimen general a los
asalariados obtenidos por la EPA.



13. Afiliaciones a la Seguridad Social

Trabajadores Afiliados a la Seguridad Social y en Alta Laboral (CNAE-93)

Miles de afiliados (media de los datos del ultimo dia de cada mes)

Total Transporte terrestre (carreteray Transporte por carretera Transporte por ferrocarril
nacional ferrocarril) y por tuberia
Afio Total Régimen  Régimen Total Régimen Régimen  Total Régimen Régimen Total
Especial de General Especial de General Especial de General
Trabajadores Trabajadores Trabajadores
Autonomos Autonomos Autonomos
1991 12.648,30 286,30
1992 12.535,50 284,89
1993 12.099.40 269.29
1994 12.045,50 262,40
1995 12.307.60 198,86 262,84 461,70
1996 12.506,00 199,74 254,41 454,15
1997 12.932,10 200,89 258,40 459,29
1998 13.591,00 203,52 272,60 476,12
1999 14.344,90 204,68 287,74 492,42
2000 15.062,90 203,68 311,43 515,11
2001 15.649,90 202,06 327,37 529,43
2002 16.126,30 201,43 342,10 543,54
2003 16.613,60 202,05 359,12 561,16
2004 17.081,80 204,55 376,30 580,85
2005 17.835,40 206,60 393,58 600,18 206,25 357,48 56373 0,03 35,84 35,87
2006 18.596,30 208,07 414,04 622,11 207,83 378,34 586,17 0,03 3546 35,48
2007 19.152,30 211,51 431,42 642,93 211,40 399.62 611,02 0,03 30,63 30,66
2008 19.005,60 210,98 422,91 633,89 21091 397,73 608,65 0,03 2333 23,37

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Boletin de Estadisticas Laborales” y “Servicio de Afiliacion y Proteccion Social”).
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13. Afiliaciones a la Seguridad Social

Trabajadores Afiliados a la Seguridad Social y en Alta Laboral (CNAE-2009)

Miles de afiliados (media de los datos del ultimo dia de cada mes)

Total nacional Transporte terrestre (carreteray Transporte de mercancias e Otro transporte terrestre de Transporte de mercancias por
ferrocarril) y por tuberia interurbano de pasajeros por pasajeros carretera y servicios de mudanza
ferrocarril
Afo Total Régimen Especial Régimen Total Régimen Régimen  Total Régimen Régimen Total Régimen  Régimen Total
de Trabajadores  General Especialde  General Especial de General Especial de General

Auténomos Trabajadores Trabajadores Trabajadores

Auténomos Auténomos Autonomos
2009 17.916,80 203,47 387,70 591,16 0,03 21,80 2183 67,86 110,79 178,65 135,55 25338 38893
2010 17.581,90 196,87 373,94 57081 0,04 21,52 21,56 67,17 112,68 179,85 129.64 237,98 367,62
2011 17.326,30 192,04 364,81 55685 0,04 21,50 21,54 66,91 112,98 179.89 125,07 228,58 353,65
2012 16.738,60 187,42 344,58 532,00 0,04 2143 2147 66,44 110,27 176,71 120,93 21082 33175
2013 16.227,70 183,64 335,18 51882 0,04 2029 2033 66,26 113,92 180,17 117,33 198,68 316,01
2014 16.491,70 182,16 338,28 520,43 0,04 19.89 1993 66,28 113,79 180,07 115,82 202,16 317,98
2015 17.017.30 181,88 352,93 53481 0,04 19.88 19,92 66,46 115,70 182,15 115,36 214,92 33028
2016 17.518,40 182,82 366,82 549,65 0,05 17.48 17,53 66,39 119,21 185,61 116,37 227,71 344,08
2017 18.126,90 183,31 387,00 570,31 0,05 17.38  17.43 66,34 124,83 191,17 116,90 242,21 359,11
2018 18.701,10 184,48 405,88 59036 0,04 18,04 18,08 66,20 131,00 197,21 118,22 254,19 37241
2019 19.189.20 183,58 421,62 605,19 0,05 18,57 18,61 66,08 138,07 204,14 117,44 261,98 37942
2020 18.767,10 184,73 404,83 589,56 0,05 1850 18,55 65,42 124,87 190,28 119.24 258,65 377.89

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Boletin de Estadisticas Laborales” y “Servicio de Afiliacion y Proteccion Social”).
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14. Trabajadores Extranjeros

Los extranjeros mayores de dieciséis anos para ejercer en Espana cual- El nUmero de trabajadores extranjeros afiliados a la Seguridad Social y en
quier actividad lucrativa, laboral o profesional, deberan obtener la corres- alta laboral ponderado por el nUimero de ocupados es menor en el sector
pondiente autorizacidon administrativa para trabajar. Esta autorizacion ha- del “transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia” que en el
bilita al extranjero para residir en Espana durante el tiempo de su vigencia. total nacional. Igual ocurre con el nUmero de permisos de trabajo a ex-
tranjeros.
* Trabajadores extranjeros afiliados a la seguridad social y en alta laboral. * Trabajadores extranjeros afiliados a la seguridad social y en alta laboral.
Autorizaciones de trabajo a extranjeros
Trabajadores extranjeros afiliados a la Seguridad Social y en alta laboral Incidencia = (n° de trabajadores extranjeros x 1.000/n° de ocupados)
Segun dependencia laboral
Incidencia = (n° de trabajadores extranjeros x 1.000/n° de ocupados)
[ Total Nacional ITransporte terrestre (carretera y ]
ferrocarril) v nor tuberia
Afio Numero Incidencia Ndmero Incidencia
Total Nacional Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia
1991 126.140 9.70 1047 2.30
Nimero I Incidencia Nimero I Incidencia 1552 LT 740 ZES 70
1993 93.696 7.60 770 1.80
Afio Total Cuenta Cuenta  Total Cuenta Cuenta Total Cuenta Cuenta Total Cuenta Cuenta 1994 88.620 7.30 664 1,50
ajena propia ajena  propia ajena  propia ajena  propia 1995 100.290 8,00 678 1,50
2000 402711 26,00 4433 8.60 1529 126707 280 863 G50
2001  557.074 34,50 7.318 1410 1997 86841 550 568 1.20
2002 766.470 46,10 11450 20,50 1598 Bo:526 620 263 020
2003 924805 53,50 15.291 25,90 1999 118.538 810 738 1.50
2004 1048230 58,30 20,197 34,60 20097170 1830 288 &0
2005 1.461.140 77,00 27825 48,90 2001 298,676 18.50 3.748 7.20
2006 1.822.406 92.30 35.466 60.60 2002 UG 1320 2503 280
2007 1975578 97.10 44,651 75,00 2003 284.397 1640 4815 820
2008 2.052.406 100,30 48.374 78,90 2004 498280 2710 5202 100
2009 1878024 1631622 246402 9830 8540 1290 48.133 42617 5516 8020 7100  9.20 2005 995607 52.50 12725 2240
2010 1840827 1598502 242325 9830 8540 1290 46970 41483 5487 8080 7140  9.40 2009 220082 Gty A 16150
2011 1783858 1538962 244896 9680 8350 1330 45925 40171 5754 8590 7520 1080 ;gg; ?33335 ;ggg g?ii :;23
2012 1693323 1466406 226917 9600 8320 1290 42267 36084 6183 8040 6870 11,80 : ' : i
2013 1.588.661 1368065 220596 9270  79.80 1290 39.448 32787 6661 7690 6390 13,00 2009 373.865 19.60 3627 600
2014 1554872 1319.962 234910 8960 7610 1350 39236 32384 6852 7690 6350 1340 ig:? 2‘1’1?13 mg ;gsz ;’;g
2015 1607855 1352696 255159 90,00 7570 1430 42367 34881 7486 8000 6590 14,10 : : : :
2016 1.688.209 92,00 47.312 83,50 2012 258707 1530 188 230
2017 1.801.842 95,70 53439 95,20 2013 180.259 (1A 753 1.50
2018 1.946.837 100,70 61.231 103,90 200 A3 gl 283 20
2019 2.092.002 105,80 68.633 111,00 2015 120850 680 513 1.00
2016 111.902 6,10 560 1,00
2021 2167.497 109.60 78332 137,10
2022 2384998 o 2017 111.323 5,90 587 1.00
2018 116,419 6,00 803 1.40
Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadisticas: principales series”, “Boletin de Estadisticas Labo- ;g;; 112‘5;?32 z’gg 1]'2[5)2 ;'Zg
rales”y “Anuario de Estadisticas”). 2021 135.943 690 1475 2,60
2022 146.926 7.20 1718 2.80

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadisticas: principales
245 series”, “Boletin de Estadisticas Laborales” y “Anuario de Estadisticas”).



15. Estudio Socio-Economico del Sector de Transporte de Viajeros y Mercancias por Carretera (DGTT)

Los datos recogidos en este apartado corresponden al “Estudio so-
cio-economico del transporte por carretera en Espana” realizado por
Consultrans para la Direccion General de Transporte Terrestre en el ano
2005. Los datos corresponden a 2003 y se obtuvieron por encuestas,
estimaciones, tablas input-output, estadisticas, trabajos y otras fuentes.

15.1. Empleo generado por el transporte por carretera.

15.1.1. Empleo directo

En el estudio se menciona, que, en total, el sector del transporte ocupa en
torno un 5% de la poblacion ocupada de manera directa, de los cuales la
mayoria (al rededor del 3% de la poblacion ocupada) pertenecen al trans-
porte por carretera.

El transporte por carretera representaba el 69% de los ocupados en el
total del sector transportes.

Tabla 11. Poblacién activa ocupada en el sector transporte publico. (Miles de personas)

ransporte terrestre 438,0 478.8 520.6 557.9 581,3 4,2%

Carretera 384.9 437.6 481.0 5148 535.6

15.3 19.2 16.9 15.8 18.0 13.9%

Actividades anexas a lo: 82.6 101.6 134.3 138.1 138.6 0.4%

Fuente: Encuesta de Poblacion Activa, INE.
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Se refiere al nUmero de empleos inducidos por el transporte pablico y pri-
vado por carretera en otros sectores de actividad.

En 2003 el volumen total de empleo indirecto fue de 83.048 personas,
un 36% menos que en el ano 1998, en que el empleo indirecto del sector
alcanzo las 130.123 personas.

Tabla 26. Indicador socio-laboral, Empleo Indirecto y su distribucién.

|Venta de vehiculos de motor, repuestos y reparaciones. CNAE (501-504) 14,8 44,903 54,10%

Venta de Carburantes CNAE (505) 26,98 6.362 7,70%
Servicios de seguros y planes de pensiones. CNAE (66) 16,63 2.734 3,30%
Fabricacion de envases de madera, papel y cartén. CNAE (20,212) 8,26 1.614 1,90%

TOTAL ‘ 83.048 ‘ 100%

L||

Fuente: Elaboracion propia a partir de las Tablas Input-Output de la Economia Espafiola para el afio 2000.
INE.



15. Estudio Socio-Economico del Sector de Transporte de Viajeros y Mercancias por Carretera (DGTT)

El volumen total de ocupados indirectos es de 83.048 personas, lo que
supone un 16% mas de empleados en el Sector Transporte por Carretera
con respecto al empleo directo existente. Para el ano 2003, sumando los
dos empleos generados, el directo e indirecto, el Sector tiene un total de
618.650 personas ocupadas.

Gréfico 99. Ranking de impactos en los sectores proveedores dependientes.

| Ventadevehiculos demotor, epuestos yreparaciones  iaayor impacto

Servicios empresariales relacionados
Venta de Carburantes
Fabricacién de envases madera, papel y carton

Fabricacion de productos de caucho

v

Servicios de seguros Menor Impacto

Fuente: Consultrans

15.2 Distribucion de la poblacion ocupada por género

Como se puede ver en el siguiente grafico, la mayor parte de las empre-
sas del sector presentan un porcentaje de mujeres muy bajo.

Esta diferencia es todavia mas notable en el transporte urbano e interur-
bano por autobus.
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Gréfico 64. Distribucion de las empresas segun su porcentaje de mujeres trabajadoras.

Més del 50%

Entre 26% y 50%

Entre 11% y 25%

Entre 1% y 10%

Ninguna trabajadora

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Fuente: Consultrans.

Gréfico 33. Distribucion de la poblacién ocupada segin sexo.
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Fuente: Encuesta de Poblacion Activa, INE.



15. Estudio Socio-Economico del Sector de Transporte de Viajeros y Mercancias por Carretera (DGTT)

15.3. Caracterizacion de los trabajadores del sector transportes
por carretera

Para la caracterizacion de los trabajadores del sector, se han selecciona-
do un seguido de graficos del estudio escogido. Estos estudian la distri-
bucion porcentual de diversas variables escogidas respecto el total de
empleados por sector.

En cuanto a la edad de los trabajadores asalariados, el transporte de via-
jeros es el sector que presenta mayor envejecimiento en sus plantillas.
Casi el 60% del personal ocupado es mayor de 40 anos. Por otro lado, los
operarios son los que disponen de mas personas jovenes, con mas del
30% de la plantilla menor de 30 anos.

Gréfico 62. Distribucién de la edad de los trabajadores asalariados segun subsectores.

100%

90% -

B MAS DE 60 ANOS

80% -

DENTRE 50 Y 59 AROS

HENTRE 40 Y 49 AROS

HENTRE 30 Y 39 AROS

DENTRE 20 Y 29 AROS

B MENOS DE 20 ANOS

Viajeros V. Ligeros V. Pesados Operadores

Fuente: Consultrans.
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En 2003, las empresas dedicadas al transporte por carretera de viajeros
eran las que tenian mayor nimero de empleados por empresa del sector,
con casi un 5% de empresas con mas de 250 trabajadores contratados.
Por el contrario, las empresas de operadores eran en general pequenas.
El 70% de ellas tenian un maximo de 10 trabajadores contratados.

Gréfico 45. Distribucién del nimero de trabajadores por subsectores.

- - =

90% 0 Més de 250

0% | @ Entre 51y 250

OEntre 11y 50

mEntre 1y 10

Viajeros V. Ligeros V. Pesados Operadores

Fuente: Consultrans.

La mayoria de los contratos del sector son indefinidos, y en menor medi-
da parciales. El transporte de mercaderias con vehiculos ligeros es el que
tiene un mayor porcentaje de contratos indefinidos, siendo este de casi el
90% de los contratos totales del sector. En el resto de las modalidades de
transporte, este porcentaje se sitla en torno el 70%. En el transporte de
mercaderias con vehiculos pesados aumenta el porcentaje de contratos
por obray servicio, siendo de casi el 20% del total. Este contrato repre-
senta casiun 10% en el transporte de viajeros.



15. Estudio Socio-Economico del Sector de Transporte de Viajeros y Mercancias por Carretera (DGTT)

Gréfico 82. Distribucion de los trabajadores segun tipo de contrato y subsector de transporte. Gréfico 69. Distribucion del nivel de estudios segln subsectores de actividad.
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Fuente: Consultrans.
0% -

Viajeros V. Ligeros V. Pesados Operadores

Fuente: Consultrans En cuanto a las categorias de empleados, en general, como cabria espe-
rar, la mayoria son sectores. No obstante, en el transporte con vehiculos
ligeros y los operadores se observa mayor rango y representacion de ca-

En cuanto al nivel de estudios, destaca la baja frecuencia de estudios no tegorias diferentes a “conductor”, siendo la “administracion / comercial”
obligatorios, especialmente los superiores al Bachillerato o COU. En el la mas representativa de ellas en ambos casos, y en segundo lugar la ca-
caso de los taxis y operadores, la frecuencia de estudios superiores o uni- tegoria de almacén.

versitarios es practicamente nula. En el transporte de mercaderias con
vehiculos pesados, el porcentaje de trabajadores sin estudios primarios
llegas hasta casi el 10%.
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15. Estudio Socio-Economico del Sector de Transporte de Viajeros y Mercancias por Carretera (DGTT)

Gréfico 55. Distribucion de las categorias de empleados segtin subsectores.

100%

CATEGORIAS
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90%
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En cuanto a las categorias de empleados, en general, como cabria espe-
rar, la mayoria son sectores. No obstante, en el transporte con vehiculos
ligeros y los operadores se observa mayor rango y representacion de ca-
tegorias diferentes a “conductor”, siendo la “administracion / comercial”
la mas representativa de ellas en ambos casos, y en segundo lugar la ca-
tegoria de almaceén.
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16. Demandas de Empleo y Contratos Celebrados

16.1. Introduccion.

Lainformacion de este apartado procede del Observatorio de las Ocupa-
ciones del Servicio Plblico de Empleo Estatal (SEPE) adscrito actualmen-
te al Ministerio de Trabajo y Economia Social.

El Observatorio de las Ocupaciones es una unidad técnica que analiza la
situacion y las tendencias del mercado de trabajo, las ocupaciones, los
colectivos de interés para el empleo y las transformaciones que se pro-
ducen en el mismo, anticipandose a los retos y requerimientos que el
mercado de trabajo planteay facilitando, asi, la toma de decisiones.

Una demanda de empleo es una solicitud de trabajo por cuenta ajena rea-
lizada por un trabajador ante los servicios publicos de empleo con el fin
deinsertarse en una actividad laboral, o si ya posee un trabajo, para cam-
biar o conseguir otro mejor. El paro registrado corresponde al nUmero de
demandantes que figuran inscritos, y de alta, en los servicios publicos de
empleo el Gltimo dia de cada mes, excluyendo a los que se hallen en las
situaciones descritas en la Orden Ministerial del 11 de marzo de 1985, que
se encuentran en situacion de no parados. La suma de ambas magnitu-
des conforma el nimero total de personas registradas como demandan-
tes de empleo, a una fecha determinada.

Los datos de los contratos celebrados los comunica la Tesoreria General
al SEPE.
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16.2. Evolucion anual del nimero de contratos y de parados.

En la siguiente tabla se presenta la evolucion anual del nUmero de contra-
tos y de parados del total nacional, del transporte terrestre y por tuberia,
de los conductores asalariados de camiones y de los conductores de au-
tobusesy tranvias.

Evolucion Anual del Nimero de Contratos y de Parados

ARo Nimero de NUmero de parados  Ndmero de Numero de parados Numero de Nimero de
Contratos  (a 31 de diciembre) Contratos  (a 31 de diciembre) Contratos Contratos

2004 16.354.859
2005 17.169.524
2006 18.531.726

2007 18.626.804 2.129.547 24.623 304.761
2008 16.606.423 3.128.963 301.764 47.187 234.041
2009 14.021.837 3.923.603 246.078 69.770 179.208
2010 14.417.150 4.100.073 255.522 70.079 185.098 51.674
2011 14.433.232 4.422.359 256.908 75.552 173.990 56.093
2012 14.240.991 4.848.723 250.868 86.029 163.266 59.957
2013 14.792.614 4.701.338 275.273 80.267 180.187 68.394
2014 16.727.089 4447711 363.455 71.151 205.604 77.598
2015 18.576.280 4.093.508 406.498 59.501 230.915 84.665
2016 19.978.954 3.702.974 441.196 51.707 245313 93.419
2017 21.501.303 3.412.781 475.261 46.362 257.625 94.611
2018 22.291.681 3.202.297 496.291 44237 264.805 95.666
2019 22.512.221 3.163.605 496.052 45353 251.940 93.137
2020 15.943.061 3.888.137 370.198 58.662 212.302
2021 19.384.359 3.105.905 449.800 44.421 241.355

Fuente: SEPE
Observatorio de las ocupaciones. Informes anuales del mercado de trabajo estatal.



16.3. Mercado de trabajo de los “conductores de vehiculos para el Conductores Asalariados de Camiones (2021).
transporte urbano o por carretera” (2021 y agosto 2022).

Enlas paginas siguientes, y a modo de fichas, se presenta informacion de ocupaciones. Los datos se desagregan segln diferentes variables que
mercado de trabajo de “ambito nacional” y por “grupo primario de ocupa- conforman un perfil, mostrando sus variaciones mensuales y anuales. Asi
cion”, segun la Clasificacion Nacional de Ocupaciones (CNO). mismo, se ofrece informacion de la movilidad del mercado laboral entre
Estas fichas contienen informacion sobre contratos y demandantes que las provincias.

los Servicios Publicos de Empleo registran cada mes en cada una de las

Los Servicios Publicos de Empleo disponen de la siguiente informacion

DEMANDANTES CONTRATOS
28.708 demandantes de empleo a 31 de Diciembre, de 241.355 contratos registrados a lo largo del afio en
los cuales 18.296 son parados (*) esta ocupacion a 144.775 personas
Esta cifra supone: Esta cifra supone:
-21,97% de variacion sobre la misma fecha del afio anterior 13,68% de variacion sobre el afio anterior
0,59% respecto del total de parados del afio (3.105.905 ) 1,25% respecto del total de la contratacién del afio ( 19.384.359 )

» Informacion relevante:
Informacion relevante:

95.015 tienen nivel formativo (cod.04) ESO con titulacion

0,79% buscan su primer empleo y 99,21% han tenido un empleo anterior 54.749 de duracion indefinida y 186.606 duraci6n temporal

) ) . . ., 217.629 de jornada completa y 18.779 jornada parcial.
5.813 registra como nivel formativo (cod.04) ESO con titulacion

8.266 llevan inscritos mas de 12 meses Las actividades econémicas (CNAE-09) con mayor peso en la
contratacion :

- Transporte terrestre y por tuberia

- Comercio al por mayor e intermediarios del comercio, excepto de
(*) Inscritos en la primera ocupacion solicitada para intermediar en el vehiculos de motor y motocicletas

mercado laboral. . .
- Almacenamiento y actividades anexas al transporte

- Recogida, tratamiento y eliminacion de residuos; valorizacion

- Actividades de construccion especializada

Fuente: SEPE
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Evolucion ultimos 10 afios de los demandantes parados (a 31 de Evolucion iltimos 10 afios de Contratos (Acumulads Anual)

diciembre)
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(*) En algunos casos sélo se muestran datos de los Ultimos afios ya que con la
implantacién de la Clasificacion Nacional de Ocupaciones en 2011 (C.N.O.-11) se
incorporaron nuevas ocupaciones

Parados, seglin sexo y tramos de edad Contratos, segin sexo y tramos de edad

TOTAL VARIACION (1) TOTAL VARIACION (1)

Anual Anual
Por sexo Por sexo
HOMBRE 17.957 -22,03% HOMBRE 235.985 13,45%
MUJER 339 -18,51% MUJER 5.370 25,12%
Jotal 18.296 21.97% Total 241.355 13,68%
Por grupos de edad Por grupos de edad
<18 - 2 <18 42 75,00%
18-24 32 -37,25% 18-24 8.232 21,54%
25-29 164 -29,91% 25-29 16.513 11,63%
30-39 1.327 -40,09% 30-39 55.999 7,38%
40-44 1.948 -34,67% 40-44 43.662 11,31%
>44 14.825 -17,48% >44 116.907 17,69%
Total 18.296 -21,97% Total 241.355 13,68%

Fuente: SEPE

253



254

Conductores Asalariados de Camiones (2021).

(*) CONDUCTORES ASALARIADOS DE CAMIONES

Demandantes Parados
1,07%
1,85%
11,36%
81,03%
2,44%
45,18%

Colectivos de interés:

Jovenes
Mujeres
Extranjeros
Mayores 45 afios
Personas con Discapacidad
Demandantes de larga duracién

Evolucion mensual de los demandantes parados

Contratos
10,27%
2,22%
21,53%
48,44%
2,00%
3,34%

Evolucién mensual del n° de contratos
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Distribucién por CCAA y provincias

Variacioén (1) Variacion (1) Variacion (1) Variacion (1)
Parados Anual Contratos Anual Parados Anual  Contratos Anual

Almeria 452 -21,66% 14.443 7,94%  Valladolid 171 -23,32% 2.531 -6,54%
Cadiz 562 -21,07% 5.065 7,35%  Zamora 113 -28,48% 781 26,58%
Coérdoba 446 -14,56% 5.468 3,48%  CASTILLA Y LEON 1.021 -25,26% 12.936 9,68%
Granada 643 -16,82% 6.799 10,09% Barcelona 1.261 -28,56% 14.099 9,72%
Huelva 236 -13,24% 5.942 9,94%  Girona 258 -38,72% 3.024 26,95%
Jaén 216 -16,60% 6.741 6,97%  Lleida 185 -25,10% 5.518 21,62%
Malaga 764 -22,59% 7.660 11,21%  Tarragona 323 -36,91% 3.701 12,42%
Sevilla 817 -20,21% 13.704 14,06%  CATALUNA 2.027 -31,17% 26.342 14,23%
ANDALUCIA 4.136 -19,31% 65.822 9,40%  Alicante/Alacant 1.154 -17,75% 9.025 9,59%
Huesca 67 -36,19% 1.247 11,74%  Castellon/Castelld 278 -19,19% 4.191 23,41%
Teruel 57 -28,75% 1.157 -10,03%  Valencia/Valéncia 1.319 -19,13% 16.634 14,54%
Zaragoza 281 -29,93% 4.871 23,16%  COMUNITAT VALENCIANA 2.751 -18,56% 29.850 14,13%
ARAGON 405 -30,89% 7.275 14,44%  Badajoz 367 -27,76% 6.295 10,73%
ASTURIAS, PRINCIPADO DE 506 -19,55% 3.710 14,93%  Céaceres 228 -19,15% 1.817 14,49%
BALEARS, ILLES 249 -31,22% 2.842 28,36%  EXTREMADURA 595 -24,68% 8.112 11,55%
Palmas, Las 482 -25,16% 4.018 43,35%  Corufia, A 479 -19,50% 4.665 17,39%
Santa Cruz de Tenerife 502 -28,69% 3.123 31,72%  Lugo 226 -22,87% 2.876 -1,00%
CANARIAS 984 -27,00% 7.141 38,02%  Ourense 196 -14,04% 1.641 14,44%
CANTABRIA 216 -22,86% 3.179 7,51%  Pontevedra 481 -18,75% 4.611 18,72%
Albacete 254 -19,37% 3.506 17,30%  GALICIA 1.382 -19,09% 13.793 13,09%
Ciudad Real 284 -15,73% 3.576 14,18%  MADRID, COMUNIDAD DE 1.474 -18,70% 17.328 17,86%
Cuenca 110 -20,86% 3.418 23,71%  MURCIA, REGION DE 722 -21,86% 14.764 9,47%
Guadalajara 124 -23,46% 1.670 26,52%  NAVARRA, COMUNIDAD FORA 218 -32,92% 2.526 22,92%
Toledo 402 -19,60% 5.006 27,93%  Araba/Alava 37 15,63% 1.533 49,12%
CASTILLA-LA MANCHA 1.174 -19,20% 17.176 21,67%  Gipuzkoa 99 43,48% 2.495 20,42%
Avila 78 -19,59% 809 13,31%  Bizkaia 114 11,76% 2.821 17,01%
Burgos 122 -35,11% 2.178 25,24%  PAIS VASCO 250 23,15% 6.849 24,28%
Leon 257 -15,46% 2.581 11,39%  RIOJA, LA 121 -6,20% 1.541 -5,05%
Palencia 53 -41,11% 766 -1,92%  CEUTA 39 -27,78% 78 -6,02%
Salamanca 146 -27,00% 1.342 23,35%  MELILLA 26 -7,14% 52 -58,06%
Segovia 41 -34,92% 945 26,51%  ZONA EXTRANJERA (*) - - 39 69,57%
Soria 40 -6,98% 1.003 -7,39%

(*) En los casos que existan contratos cuyo centro de trabajo esté fuera del territorio nacional, se afiade el valor ZONA EXTRANJERA.

Fuente: SEPE
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Conductores Asalariados de Camiones (2021).

Movilidad geogréafica de la contratacion entre Comunidades Autbnomas

Variacion Interanual

N° Contratos a personas que permanecen (1). 202.065 13,50%
N° Contratos a personas que se mueven (2) 38.604 14,48%
Tasa de movilidad (3) 16,04% 15,93 %

(1) Permanecen: Son los contratos de trabajo en los que la Comunidad Auténoma de residencia del trabajador coincide con la del puesto de trabajo del contratado.

(2) Se mueven: Se refiere a los contratos realizados a los trabajadores cuya Comunidad Auténoma de residencia no coincide con la del puesto de trabajo.

(3) la tasa de movilidad es el porcentaje de los contratos que han implicado desplazamiento de la persona con respecto al nimero total de contratos en este afio,
excluyendo los contratos cuyo destino es 'zona extranjera o desconocida’ que son aquellos contratos registrados en Espafia pero con domicilio del trabajador o trabajo en
el extranjero. La tasa de movilidad general es: 10,16%

CC.AA. Entran(4) Salen(5) Saldo(6) CC.AA. Entran(4) Salen(S) Saldo(6)

ANDALUCIA 5.929 4.656 1.273 EXTREMADURA 1.300 -617
ARAGON 1.746 1.747 -1 GALICIA 1.422 843 579
PRINCIPADO DE ASTURIAS 194 790 -596 COM. DE MADRID 4.191 5.159 -968
ILLES BALEARS 331 523 -192 REGION DE MURCIA 4.151 3.069 1.082
CANARIAS 56 485 -429 COM. FORAL DE NAVARRA 847 964 -117
CANTABRIA 707 593 114  PAIS VASCO 1.266 1.462 -196
CASTILLA-LA MANCHA 6.446 4.149 2.297 LARIOJA 662 524 138
CASTILLAY LEON 3.101 2.228 873 CEUTA 12 68 -56
CATALUNA 3.017 4.396 -1.379  MELILLA 5 72 -67
COM. VALENCIANA 3.838 5.576 -1.738

(4) Entran: Son los contratos de trabajo que implican el desplazamiento de trabajadores a la Comunidad Auténoma estudiada, teniendo su residencia en otra diferente.

(5) Salen: Son los contratos de trabajo que implican el desplazamiento de trabajadores, desde su Comunidad Auténoma de residencia a otro territorio donde esta ubicado su
puesto de trabajo, siendo aquélla la estudiada.

(6) Saldo: Es la diferencia entre el nimero de contratos que se realiza a los trabajadores que entran a una Comunidad Auténoma y el nimero de contratos que se realiza a los
que salen. El signo de este saldo definen a una Comunidad Auténoma como emisora o receptora.

Fuente: SEPE
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Flujo de la contratacion entre Comunidades Autébnomas (7)

Origen / [ANaYYNVe] cANTABRI | CASTILLA- | casTiiA | CATALUN coMm. bE coN oM EXTREMA ILLES PAIS SRINCIE S RECION
ARAGON CANARIAS LA CEUTA FORAL DE VALENCIA GALICIA LA RIOJA MELILLA DO DE DE
Destino A A MANCHA RLECH & RLDRIE) NAVARRA NA DURS EAEESRS D ASTURIAS MURCIA
‘ 59.804 180 149 37 526 218 849 44 595 71 885 456 117 90 31 52 113 51 1.465
‘ 178 5.515 18 14 115 123 589 132 151 154 51 27 25 38 3 96 5 27
‘ 12 3 7.082 1 2 7 5 11 5 5 2 1 1 1
‘ 37 16 6 2.470 29 107 65 55 5 15 9 33 3 6 188 123 10
CASTILL,
MANCHA 740 163 28 25 10.704 274 487 2 2.494 24 1.392 245 65 52 34 1 89 36 295
CASTILLAY
LEON 300 179 14 79 215 9.808 294 5 525 95 266 211 248 11 94 283 207 75
729 494 49 47 153 167 23.258 4 258 82 557 35 66 118 24 2 135 27 70
Ccom. DE
MADRID 470 137 48 28 1.990 379 325 4 13.109 49 230 143 78 24 36 80 71 99

529 227 59 19 490 126 772 6 323 46 25.971 41 38 139 15 2 47 32 927

REMAD
URA 257 9 10 7 57 60 41 102 25 27 7.387 12 2 14 29 8 23
135 47 58 36 56 320 247 142 19 63 31 12.138 11 7 44 188 18

41 114 3 21 24 50 98 59 1.677 38 10 17 7 140 196 5 24

ILLES
BALEARS 73 8 8 7 8 8 93 2 9 3 83 5 6 2.509 1 3 4 10

‘ 48 43 4 9 24 45 118 55 143 35 16 1 2 875 91 7 1

PAIS VASCO 89 68 9 224 29 234 97 110 198 50 28 27 3 70 5536 16 14

12 2 29 8 31 7 18 7 2 48 2 28 3.515

REGION DE
MURCIA 992 59 20 10 423 79 308 271 46 1.774 14 48 35 12 11 39 10 10.594

(7) Flujo de trabajadores: Es la direccién y sentido de los desplazamientos de trabajadores que entran y salen de las distintos Comunidades Auténomas.
Fuente: SEPE
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Conductores Asalariados de Camiones (Agosto 2022).

Los Servicios Publicos de Empleo registran este mes:

17.089 parados (*) en esta ocupacion
Esta cifra supone:

0,58% respecto del total de los parados del mes (2.924.240 )

1,71% de variacion sobre el mes anterior

Caracteristicas destacables:

99,02% han tenido un empleo anterior

5.322 registra como nivel formativo (cod.03) ESO sin titulacion

6.661 llevan inscritos mas de 12 meses

6.282 tienen como ambito de busqueda entidad supramunicipal
A Ultimo dia de mes se registran 88.886 demandantes de empleo en esta
ocupacién. Un demandante de empleo puede solicitar un maximo de 6
ocupaciones para intermediar en el mercado laboral.
25.251 demandantes de empleo solicitan esta ocupacion en primer lugar.

(*) Inscritos en la primera ocupacion solicitada para intermediar en el mercado laboral.

17.384 contratos en esta ocupacion a 16.216
personas.
Durante los Ultimos doce meses del afio se registran 252.755 contratos.
De los 17.384 contratos del mes:
1,35% del total de la contratacién del mes ( 1.283.791)
-13,85% de variacion sobre el mes anterior

Caracteristicas destacables:

6.745 tienen nivel formativo (cod.04) ESO con titulacién
11.526 han sido de duracién indefinido

14.642 han sido de jornada completa

1,05 es el indice de rotacion de los contratos

Las actividades econémicas (CNAE-09) con mayor peso en la
contratacion son :

- Transporte terrestre y por tuberia

- Comercio al por mayor e intermediarios del comercio, excepto de
vehiculos de motor y motocicletas

- Almacenamiento y actividades anexas al transporte
- Recogida, tratamiento y eliminacion de residuos; valorizacion

- Comercio al por menor, excepto de vehiculos de motor y
motocicletas

Fuente: SEPE




Parados, segin sexo y tramos de edad

Contratos, segun sexo y tramos de edad

TOTAL VARIACION (1) TOTAL VARIACION (1)
Mensual Anual Mensual Anual
Por sexo Por sexo
HOMBRE 16.735 1,61% -13,17% HOMBRE 16.977 -13,74% -0,43%
MUJER 354 6,63% -6,60% MUJER 407 -18,11% 7,39%
Total 17.089 1,71% -13,04% Total 17.384 -13,85% -0,26%
Por grupos de edad Por grupos de edad
<18 - - : <18 2 -66,67 % -71,43 %
18-24 40 5,26 % 5,26 % 18-24 700 -20,00 % 12,36 %
25-29 196 14,62 % 7,11 % 25-29 1.207 -16,59 % -0,66 %
30-39 1.209 2,81 % -25,14 % 30-39 4.058 -8,77 % 1,37 %
40-44 1.749 3,43 % -20,57 % 40-44 2.966 -14,70 % -6,44 %
>44 13.895 1,23% -10,85 % >44 8.451 -14,85 % 0,46 %
Total 17.089 171% -13,04 % Total 17.384 -13,85 % -0,26 %
Colectivos de interés:
Demandantes Parados Contratos
1,38 % Jovenes 10,98 %
2,07 % Mujeres 2,34 %
13,89 % Extranjeros 23,79 %
81,31 % Mayores 45 afios 48,61 %
2,53 % Personas con Discapacidad 1,96 %
38,98 % Demandantes de larga duracion 1,36 %

Fuente: SEPE
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Conductores Asalariados de Camiones (Agosto 2022).

(*) CONDUCTORES ASALARIADOS DE CAMIONES

Evolucion mensual de los demandantes parados

Evolucion mensual del n° de contratos
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Movilidad en la contratacion interprovincial:

‘ Variacion (1) ‘
Mensual Anual : Sexo
se mueven
Ne° Contratos que permanecen 12.757 -16,17 % -2,28%| HiM ERE
N° Contratos que se mueven 4.627 -6,71 % 574 % permanecen ‘
Tasa de movilidad (2) 26,62 % 2,04 % 151 %) (e— W MUER
Provincias més receptoras de contratos: Provincias mas emisoras de contratos:
Entran Salen Saldo Entran Salen Saldo
Almeria 278 131 147 Barcelona 140 298 -158
Lleida 212 79 133 Cadiz 31 142 -111
Cuenca 174 42 132 Jaén 68 146 -78
Sevilla 231 154 77 Madrid 309 379 -70
Huelva 127 67 60 Coérdoba 47 99 -52
Murcia 332 272 60 Alicante/Alacant 177 226 -49
Navarra 123 76 47 Asturias 16 64 -48
(1) Los porcentajes de variacion mensual se calculan sobre el mes anterior; las variaciones anuales sobre el mismo mes del afio anterior.

(2) La tasa de movilidad es la proporcién de los contratos que han implicado desplazamiento sobre el total de su contratacion.
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Distribucion provincial de estas cifras

Variacion (1) Variacion (1) Variacion (1) Variacién (1)
Parados Mensual Anual Contratos Mensual Anual Parados Mensual Anual Contratos Mensual Anual

Albacete 203 2,53%  -21,32% 194 -23,92%  -30,71% Jaén 282 1,08%  -12,15% 407 -20,20% -16,26%
Alicante/Alacant 1.109 532%  -16,37% 656  -19,71%  16,52% Leo6n 202 151%  -15,48% 251 -6,34% 55,90%
Almeria 668  11,71% -8,12% 897 -5,88% -5,38% Lleida 166 -2,92% -5,68% 440  -16,98% 9,45%
Araba/Alava 50 8,70%  72,41% 75  -13,79%  -16,67% Lugo 198 -1,49% 3,13% 195  -10,14% -18,07%
Asturias 457 3,86% 0,66% 265  -21,83% -7,02% Madrid 1198  -1,72%  -26,23% 1.184  -19,29% -4,44%
Avila 54  14,89%  -22,86% 52 -2571% -7,14% Méalaga 649  -2,70%  -13,00% 643 -12,52% 11,25%
Badajoz 285  -3,39%  -16,67% 449 5,65%  -18,95% Melilla 25 8,70% 0,00% 7 -41,67% -22,22%
Balears, llles 145 584%  -32,87% 230 -3333%  17,35% Murcia 786 9,32%  -11,78% 1.069 0,00% 8,53%
Barcelona 1.135 1,34%  -16,73% 915  -31,31% 6,03% Navarra 215 1,42% -5,29% 300 14,50% 34,53%
Bizkaia 150 2,74%  114,29% 237 -4,44%  11,79% Ourense 183 1,67% 7,02% 127 -5,93% -16,45%
Burgos 96 3,23% -34,69% 165 -27,63% 19,57% Palencia 52 -1,89% -11,86% 60 -9,09% 13,21%
Céceres 207 2,99% -2,36% 158 -4,24% 5,33% Palmas, Las 446 0,00%  -17,41% 352 -6,13% -15,79%
Cadiz 472 1,07%  -11,11% 351  -15,22% -5,39% Pontevedra 428  -1,38% -5,52% 344 -6,27% -13,78%
Cantabria 192 -3,03%  -15,79% 260 -1,14% 1,56% Rioja, La 96  -2,04%  -17,24% 140 -14,63% 10,24%
Castellon/Castello 259 1,17%  -23,37% 247  -23229% 0,00% Salamanca 134 4,69% -1,47% 112 -10,40% 10,89%
Ceuta 44 -4,35% 4,76% 6  -33,33%  -14,29% Santa Cruz de Tenerife 477 0,63%  -13,43% 304  -11,37% 8,96%
Ciudad Real 253  -5,24% -5,24% 270 -7,85% 9,31% Segovia 23 -14,81%  -47,73% 66  -23,26% -16,46%
Coérdoba 463 1,54% -5,89% 273 -21,33%  -31,06% Sevilla 773 5,89% -3,98% 901  -24,35% -13,37%
Corufia, A 381  -3,05%  -19,79% 383 -4,96%  11,66% Soria 25  -13,79%  -32,43% 85  -11,46% 14,86%
Cuenca 106 4,95% -1,85% 259 -8,16%  17,73% Tarragona 319 528%  -14,25% 306 -7,55% 18,60%
Gipuzkoa 130  11,11%  100,00% 168 -9,68%  -22,94% Teruel 34 9,68%  -17,07% 106 -15,20% -8,62%
Girona 234 3,08%  -18,18% 212 -25,61% -1,85% Toledo 347 -467%  -11,93% 363 -9,93% -2,16%
Granada 715 2,44% -9,15% 445  -10,46% -7,87% Valencia/Valéncia 1.331 1,06%  -18,09% 1121 -17,45% 0,27%
Guadalajara 115  -2,54%  -14,81% 128  -16,34% -9,22% Valladolid 144 2,13%  -19,55% 169  -26,84% -10,58%
Huelva 209 4,50% -4,57% 471 31,56%  38,94% Zamora 97  -7,62%  -21,14% 71 5,97% 18,33%
Huesca 59 0,00%  -14,49% 98  -20,97% 5,38% Zaragoza 268  -255%  -1327% 396  -10,61% 10,61%

Fuente: SEPE
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Conductores de Autobuses y Tranvias (2021).

Los Servicios Publicos de Empleo disponen de la siguiente informacion

DEMANDANTES

6.344 demandantes de empleo a 31 de Diciembre, de
los cuales 2.817 son parados (*)

Esta cifra supone:

-26,74% de variacion sobre la misma fecha del afio anterior
Menor que 0,1% respecto al total del afio (3.105.905 )

Informacioén relevante:

1,14% buscan su primer empleo y 98,86% han tenido un empleo anterior
986 registra como nivel formativo (cod.04) ESO con titulacion

1.269 llevan inscritos mas de 12 meses

(*) Inscritos en la primera ocupacion solicitada para intermediar en el
mercado laboral.

Fuente: SEPE

CONTRATOS

56.731 contratos registrados a lo largo del afio en esta
ocupacion a 22.073 personas

Esta cifra supone:

33,71% de variacion sobre el afio anterior

0,29% respecto del total de la contratacion del afio (19.384.359)
Informacioén relevante:

24.894 tienen nivel formativo (cod.04) ESO con titulacion
4.993 de duracion indefinida y 51.738 duracién temporal
34.889 de jornada completa y 20.205 jornada parcial.

Las actividades econémicas (CNAE-09) con mayor peso en la
contratacion :

- Transporte terrestre y por tuberia

- Actividades sanitarias

- Actividades de servicios sociales sin alojamiento
- Servicios a edificios y actividades de jardineria

- Educacion




Evolucion altimos 10 afios de los demandantes parados (a2 31 de Evolucién iltimos 10 afios de Contratos (Acumulado Anual) )
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(*) En algunos casos sélo se muestran datos de los Ultimos afios ya que con la
implantacion de la Clasificacion Nacional de Ocupaciones en 2011 (C.N.O.-11) se
incorporaron nuevas ocupaciones

Parados, segin sexo y tramos de edad Contratos, segin sexo y tramos de edad

TOTAL VARIACION (1) TOTAL VARIACION (1)

Anual Anual
Por sexo Por sexo
HOMBRE 2.378 -28,61% HOMBRE 49.062 31,59%
MUJER 439 -14,59% MUJER 7.669 49,12%
Total 2.817 -26,74% Total 56.731 33,71%
Por grupos de edad Por grupos de edad
<18 - - <18 4 -
18-24 6 -14,29% 18-24 295 34,70%
25-29 24 -57,14% 25-29 3.063 35,65%
30-39 263 -42,83% 30-39 14.767 28,98%
40-44 306 -32,60% 40-44 9.679 19,85%
>44 2.218 -22,66% >44 28.923 41,60%
ltal 2.817 -26,74% Total 56.731 33,71%

Fuente: SEPE
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Conductores de Autobuses y Tranvias (2021).
Contratos
5,93%

Demandantes Parados
1,06% Jovenes
15,58% Mujeres 13,52%
6,18% Extranjeros 3,75%
78,74% Mayores 45 afios 50,98%
Personas con Discapacidad 2,77%
3,89%

3,16%
45,05% Demandantes de larga duracién
Evolucion mensual de los demandantes parados Evolucion mensual del n° de contratos
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Fuente: SEPE
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Distribucién por CCAA y provincias

Variacion (1) Variacion (1) Variacion (1) Variacion (1)
Parados Anual Contratos Anual Parados Anual  Contratos Anual

Almeria 38 -13,64% 652 -0,61% Valladolid 22 -31,25% 436 100,00%
Céadiz 86 -16,50% 4.826 33,31% Zamora 17 -5,56% 261 74,00%
Coérdoba 47 -9,62% 446 27,79% CASTILLA Y LEON 149 -24,75% 2.764 52,04%
Granada 92 -16,36% 2.330 24,60% Barcelona 176 -39,10% 3.774 13,91%
Huelva 18 -41,94% 519 12,10% Girona 29 -25,64% 392 26,05%
Jaén 34 0,00% 556 2,58% Lleida 7 -66,67% 292 20,66%
Malaga 120 -22,58% 2.461 49,70% Tarragona 45 -46,43% 699 42,36%
Sevilla 110 -14,73% 2.495 40,56% CATALUNA 257 -40,65% 5.157 18,36%
ANDALUCIA 545 -17,17% 14.285 30,83% Alicante/Alacant 161 -32,07% 1.192 38,93%
Huesca 9 -25,00% 100 12,36% Castell6n/Castelld 19 -13,64% 404 35,12%
Teruel 2 -60,00% 134 86,11% Valencia/Valencia 117 -21,48% 1.529 52,75%
Zaragoza 56 -21,13% 564 12,80% COMUNITAT VALENCIANA 297 -27,21% 3.125 44,81%
ARAGON 67 -23,86% 798 20,73% Badajoz 51 -15,00% 1.510 49,21%
ASTURIAS, PRINCIPADO DE 101 -16,53% 1.660 15,44% Céaceres 33 -15,38% 1.058 56,97%
BALEARS, ILLES 88 -32,82% 973 82,55% EXTREMADURA 84 -15,15% 2.568 52,31%
Palmas, Las 90 -46,43% 1.309 100,15% Corufia, A 64 -15,79% 955 30,82%
Santa Cruz de Tenerife 144 -43,31% 1.018 55,18% Lugo 29 -25,64% 430 17,49%
CANARIAS 234 -44,55% 2.327 77,63%  Ourense 27 -12,90% 427 14,78%
CANTABRIA 24 -31,43% 466 36,66% Pontevedra 69 -26,60% 977 32,74%
Albacete 26 -31,58% 509 42,98% GALICIA 189 -21,25% 2.789 26,54%
Ciudad Real 19 -26,92% 606 59,06%  MADRID, COMUNIDAD DE 424 -19,85% 5.635 20,51%
Cuenca 5 -37,50% 179 30,66% MURCIA, REGION DE 82 -25,45% 1.488 21,47%
Guadalajara 14 -36,36% 194 64,41% NAVARRA, COMUNIDAD FORA 27 -18,18% 564 48,42%
Toledo 68 -23,60% 969 93,41% Araba/Alava 13 -48,00% 767 43,36%
CASTILLA-LA MANCHA 132 -27,87% 2.457 64,57% Gipuzkoa 36 0,00% 3.696 30,74%
Avila 5 -16,67% 107 84,48% Bizkaia 50 -29,58% 4.857 31,09%
Burgos 19 -5,00% 409 54,92% PAIS VASCO 99 -25,00% 9.320 31,88%
Ledén 37 -26,00% 672 32,02% RIOJA, LA 9 -50,00% 265 89,29%
Palencia 7 -36,36% 196 44,12%  CEUTA 7 16,67% 17 0,00%
Salamanca 34 -27,66% 301 33,19% MELILLA 2 100,00% 1 -75,00%
Segovia 4 -20,00% 295 44,61% ZONA EXTRANJERA (*) - - 72 7.100,00%

Soria 4 -55,56% 87 64,15%

(*) En los casos que existan contratos cuyo centro de trabajo esté fuera del territorio nacional, se afiade el valor ZONA EXTRANJERA.

(1) Los porcentajes de variacion se calculan sobre el afio anterior. En el caso de demandas, sobre el mismo mes del afio anterior.
Fuente: SEPE



Conductores de Autobuses y Tranvias (2021).

Movilidad geografica de la contratacion entre Comunidades Autdbnomas

Variacion Interanual

N° Contratos a personas que permanecen (1). 53.713 33,90%
N° Contratos a personas que se mueven (2) 2.857 26,42%
Tasa de movilidad (3) 5,05% 533%

(1) Permanecen: Son los contratos de trabajo en los que la Comunidad Auténoma de residencia del trabajador coincide con la del puesto de trabajo del contratado.

(2) Se mueven: Se refiere a los contratos realizados a los trabajadores cuya Comunidad Auténoma de residencia no coincide con la del puesto de trabajo.

(3) la tasa de movilidad es el porcentaje de los contratos que han implicado desplazamiento de la persona con respecto al nimero total de contratos en este afio,
excluyendo los contratos cuyo destino es 'zona extranjera o desconocida’ que son aquellos contratos registrados en Espafia pero con domicilio del trabajador o trabajo en
el extranjero. La tasa de movilidad general es: 10,16%

CC.AA. Entran (4) Salen(S) Saldo(ﬁ) CC.AA. Entran(4) Salen(S) Saldo(6)

ANDALUCIA -190 EXTREMADURA

ARAGON 48 33 15 GALICIA 182 84 98
PRINCIPADO DE ASTURIAS 39 53 -14 COM. DE MADRID 532 488 44
ILLES BALEARS 51 38 13 REGION DE MURCIA 208 178 30
CANARIAS 25 47 -22 COM. FORAL DE NAVARRA 49 56 -7
CANTABRIA 49 87 -38  PAIS VASCO 242 119 123
CASTILLA-LA MANCHA 324 501 -177  LARIOJA 56 34 22
CASTILLAY LEON 311 218 93 CEUTA 6 4 2
CATALUNA 153 140 13 MELILLA 0 5 -5
COM. VALENCIANA 129 251 -122

Fuente: SEPE

(4) Entran: Son los contratos de trabajo que implican el desplazamiento de trabajadores a la Comunidad Auténoma estudiada, teniendo su residencia en otra diferente.

(5) Salen: Son los contratos de trabajo que implican el desplazamiento de trabajadores, desde su Comunidad Auténoma de residencia a otro territorio donde esta ubicado su
puesto de trabajo, siendo aquélla la estudiada.

(6) Saldo: Es la diferencia entre el nimero de contratos que se realiza a los trabajadores que entran a una Comunidad Auténoma y el nimero de contratos que se realiza a los
que salen. El signo de este saldo definen a una Comunidad Auténoma como emisora o receptora.

Fuente: SEPE
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Flujo de la contratacion entre Comunidades Auténomas (7)

Origen /A ~nDALuC CANTABRI | CASTILLA- | casTiLLA | CATALUN COM. DE oM oM EXTREMA ILLES PAIS BRINCIEZ RECICH
ARAGON | CANARIAS LA CEUTA ; FORAL DE | VALENCIA GALICIA LARIOJA | MELILLA DO DE DE
Destino W @ MANCHA | YLEON 2 MADRID | NaVARRA NA LR BALEARS VASCO | ASTURIAS | MURCIA
14.049 1 5 2 42 1 9 4 22 9 11 6 4 3 116
6 749 3 3 9 4 1 17 2 1 1 1
3 5 2.301 1 1 2 7 3 1 1 1
417 3 12 2 1 28 2 1
CASTILLA
MANCHA 42 1 2123 3 10 191 43 11 1 22
Y
35 3 8 9 22 2.437 19 95 7 17 18 8 1 60 7 2
48 12 3 5] 11 4.988 10 26 17 5} 6 2 4 4
COM. DE
MADRID 53 1 2 6 329 60 8 5.079 28 13 20 2 7 2 1
COM,
o8 1 4 5 2 5 515 3 1 15 11 1 1
CoM.
VALENCIAN 11 4 2 32 28 20 2.990 2 2 5 1 1 21
EXTREMAD
URA 85 26 42 4 35 7 2.350 3 2 2 3 9
28 1 5 2 5 38 25 35 1 11 3 2.602 2 1 25
ILLES
BALEARS 18 3 4 2 3 10 3 5 1 921 1 1
1
31 8 62 30 12 15 34 2 12 19 13 9.071 4
PRINCIPAD
O DbE 4 5 1 17 3 3 5 1 1.620
REGION DE
MURCIA 53 1 8 21 12 14 85 1 2 8 3 1.280

(7) Flujo de trabajadores: Es la direccién y sentido de los desplazamientos de trabajadores que entran y salen de las distintos Comunidades Auténomas.

Fuente: SEPE
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Conductores de Autobuses y Tranvias (Agosto 2022).

Los Servicios Publicos de Empleo registran este mes:

2.666 parados (*) en esta ocupacion
Esta cifra supone:

0,09% respecto del total de los parados del mes (2.924.240)

-0,19% de variacion sobre el mes anterior

Caracteristicas destacables:

98,42% han tenido un empleo anterior
929 registra como nivel formativo (cod.04) ESO con titulacion
1.025 llevan inscritos méas de 12 meses

835 tienen como ambito de busqueda entidad supramunicipal

A Ultimo dia de mes se registran 29.167 demandantes de empleo en esta
ocupacion. Un demandante de empleo puede solicitar un maximo de 6
ocupaciones para intermediar en el mercado laboral.

5.074 demandantes de empleo solicitan esta ocupacién en primer lugar.

(*) Inscritos en la primera ocupacion solicitada para intermediar en el mercado laboral.

4.715 contratos en esta ocupacién a 3.664 personas.

Durante los Ultimos doce meses del afio se registran 71.924 contratos.
De los 4.715 contratos del mes:

0,37% del total de la contratacién del mes ( 1.283.791)

-23,13% de variacion sobre el mes anterior

Caracteristicas destacables:

2.062 tienen nivel formativo (cod.04) ESO con titulacién
3.481 han sido de duracién temporal

3.410 han sido de jornada completa

1,22 es el indice de rotacion de los contratos

Las actividades econémicas (CNAE-09) con mayor peso en la
contratacion son :

- Transporte terrestre y por tuberia

- Actividades de servicios sociales sin alojamiento

- Actividades de creacion, artisticas y espectaculos

- Administracién Publica y defensa; Seguridad Social obligatoria
- Servicios de comidas y bebidas

Fuente: SEPE




Parados, segin sexo y tramos de edad Contratos, segun sexo y tramos de edad

TOTAL VARIACION (1) TOTAL VARIACION (1)
Mensual Anual Mensual Anual
Por sexo Por sexo
HOMBRE 2.201 -0,32% -18,99% HOMBRE 4.039 -23,75% 11,98%
MUJER 465 0,43% -6,63% MUJER 676 -19,24% 46,96%
Total 2.666 -0,19% -17,08% Total 4.715 -23,13% 15,93%
Por grupos de edad Por grupos de edad
<18 - - : <18 - - -100,00 %
18-24 4 100,00 % -33,33 % 18-24 45 -8,16 % 104,55 %
25-29 26 7,14 % -18,75 % 25-29 277 -29,70 % 15,42 %
30-39 232 2,20 % -28,40 % 30-39 1.164 -22,04 % 13,89 %
40-44 299 -1,32 % -14,81 % 40-44 820 -18,25 % 24,81 %
>44 2.105 -0,28 % -15,87 % >44 2.409 -24,60 % 13,36 %
Total 2.666 -0,19 % -17,08 % Total 4.715 -23,13 % 15,93 %
Colectivos de interés:
Demandantes Parados Contratos
1,13 % Jovenes 6,83 %
17,44 % Mujeres 14,34 %
6,34 % Extranjeros 4,88 %
78,96 % Mayores 45 afios 51,09 %
4,28 % Personas con Discapacidad 2,82 %
38,45 % Demandantes de larga duracion 1,12 %

Fuente: SEPE
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Conductores de Autobuses y Tranvias (Agosto 2022).

Evolucién mensual de los demandantes parados Evolucién mensual del n° de contratos
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Movilidad en la contratacién interprovincial:

Variacion (1) ‘
Mensual | Anual D Sewxo
Sse mueven
N° Contratos que permanecen 4.233 -21,90 % 14,00% HOMEBRE
N° Contratos que se mueven 482 -32,49 % 36,16 % permanecen -

Tasa de movilidad (2) 1022%|  -142%|  152% e B MUER
Provincias mas receptoras de contratos: Provincias méas emisoras de contratos:

Entran Salen Saldo Entran Salen Saldo
Araba/Alava 34 2 32 Bizkaia 15 35 -20
Lugo 31 4 27 Asturias 2 13 -11
Valencia/Valéncia 24 4 20 Cadiz 6 16 -10
Burgos 15 2 13 Albacete 4 13 -9
Navarra 14 6 8 Pontevedra 13 22 -9
Balears, llles 10 3 7 Ourense 9 17 -8
Cuenca 9 2 7 Rioja, La 4 12 -8

(1) Los porcentajes de variacion mensual se calculan sobre el mes anterior; las variaciones anuales sobre el mismo mes del afio anterior.

(2) La tasa de movilidad es la proporcion de los contratos que han implicado desplazamiento sobre el total de su contratacion.

Fuente: SEPE



Distribucion provincial de estas cifras

Variacion (1) Variacion (1) Variacion (1) Variacion (1)
Parados Mensual Anual Contratos Mensual Anual Parados Mensual Anual Contratos Mensual Anual

Albacete 26 0,00% -3,70% 40  -2453%  73,91% Jaén 42 5,00% 0,00% 72 -17,24% 94,59%
Alicante/Alacant 143 0,00%  -30,92% 77 -47,62%  -18,09% Ledn 28  12,00%  -17,65% 58 0,00% 56,76%
Almeria 43 13,16%  -20,37% 33 -64,89% -2,94% Lleida 9 2857%  -25,00% 29 -45,28% 190,00%
Araba/Alava 20 526%  25,00% 76  -3559%  68,89% Lugo 36 2,86% 24,14% 67 34,00% 179,17%
Asturias 90 -3,23% -1,10% 141 -19,43% 7,63% Madrid 384 1,32%  -19,67% 514  -18,28% 92,51%
Avila 9 1250%  50,00% 10  -16,67% 150,00% Malaga 86  -652%  -24,56% 255 -4,49% 13,33%
Badajoz 58  11,54% 7,41% 138 -21,14% 3,76% Melilla 2 0,00% 0,00% - -100,00% -
Balears, llles 56 -1,75% -8,20% 78  -29,73%  -10,34% Murcia 71 -4,05%  -33,64% 62  -59,48% -30,34%
Barcelona 170 3,66% -6,08% 376 2,17%  101,07% Navarra 21 5,00%  -38,24% 81 -2,41% 285,71%
Bizkaia 64 8,47%  30,61% 294  -27,76%  -39,26% Ourense 28  12,00%  -26,32% 35 2,94% 45,83%
Burgos 14 -1250%  -39,13% 46 -2581%  91,67% Palencia 11 22,22%  -26,67% 11 -35,29% -26,67%
Céaceres 34  -811%  -10,53% 72 2,86%  -12,20% Palmas, Las 89  -4,30%  -34,07% 187 11,98% 83,33%
Cadiz 71 0,00%  -11,25% 444 6,47% 4,47% Pontevedra 74 5,71% -2,63% 75  -49,66% 2,74%
Cantabria 24 -17,24%  -11,11% 34  -5854%  88,89% Rioja, La 9 -2500%  -30,77% 47 -37,33% 370,00%
Castellén/Castelld 22 -4,35%  -18,52% 12 -70,00% -61,29% Salamanca 35  29,63% 0,00% 25  -16,67% 56,25%
Ceuta 4 0,00%  -20,00% 4 33,33%  33,33% Santa Cruz de Tenerife 149 -1,97%  -31,02% 132 10,00% 131,58%
Ciudad Real 28 -6,67% 16,67% 39  -33,90%  -18,75% Segovia 4 0,00%  -42,86% 12 -70,73% 71,43%
Coérdoba 45 -13,46% -6,25% 37  -67,83%  -36,21% Sevilla 92 0,00%  -20,00% 144 -41,70% -19,10%
Corufia, A 86 1,18% -5,49% 90  -31,30%  36,36% Soria 2 -3333%  -75,00% 14 133,33% 366,67%
Cuenca 10 -16,67% 25,00% 22 10,00%  450,00% Tarragona 34 -10,53% -38,18% 56 -25,33% 12,00%
Gipuzkoa 35  16,67% 6,06% 157  -59,33%  -26,29% Teruel 1 -66,67%  -91,67% 6  -33,33% 100,00%
Girona 22 0,00%  -29,03% 33 -3529% -8,33% Toledo 72 -6,49% 4,35% 56  -24,32% -21,13%
Granada 91 -2,15% -9,00% 162 19,12%  -40,22% Valencia/Valéncia 109 4,81%  -18,05% 188 -28,79% 39,26%
Guadalajara 14 7,69% -6,67% 7  -80,56%  -36,36% Valladolid 19  -500%  -26,92% 32 -11,11% 128,57%
Huelva 19 0,00%  -13,64% 34 -20,93%  54,55% Zamora 10 -16,67%  -50,00% 15 -16,67% 0,00%
Huesca 5 -2857%  -54,55% 8 0,00%  100,00% Zaragoza 46 -14,81%  -24,59% 78 9,86% 95,00%

Fuente: SEPE
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Conductores Propietarios de Camiones (2021).

Los Servicios Publicos de Empleo disponen de la siguiente informacion

DEMANDANTES

1.207 demandantes de empleo a 31 de Diciembre, de
los cuales 851 son parados (*)

Esta cifra supone:
-17,86% de variacion sobre la misma fecha del afio anterior
Menor que 0,1% respecto al total del afio (3.105.905)

Informacioén relevante:

5,17% buscan su primer empleo y 94,83% han tenido un empleo anterior
242 registra como nivel formativo (cod.03) ESO sin titulacién

412 llevan inscritos méas de 12 meses

(*) Inscritos en la primera ocupacion solicitada para intermediar en el
mercado laboral.

Fuente: SEPE

CONTRATOS

14.267 contratos registrados a lo largo del afio en esta
ocupacion a 2.600 personas

Esta cifra supone:

37,94% de variacion sobre el afio anterior
Menor de 0,1% respecto al total del afio (19.384.359)

Informacion relevante:

5.285 tienen nivel formativo (cod.04) ESO con titulacién
339 de duracion indefinida y 13.928 duracién temporal
13.241 de jornada completa y 1.001 jornada parcial.

Las actividades econdémicas (CNAE-09) con mayor peso en la
contratacion :

- Almacenamiento y actividades anexas al transporte
- Transporte terrestre y por tuberia

- Actividades postales y de correos

- Comercio al por mayor e intermediarios del comercio, excepto de
vehiculos de motor y motocicletas

- Otros servicios personales




Evolucion altimos 10 afios de los demandantes parados (a 31 de Evolucién iiltimos 10 afios de Contratos (Acumulado Anual) ()
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(*) En algunos casos s6lo se muestran datos de los Ultimos afios ya que con la
implantacién de la Clasificacion Nacional de Ocupaciones en 2011 (C.N.O.-11) se
incorporaron nuevas ocupaciones

Parados, segin sexo y tramos de edad Contratos, segin sexo y tramos de edad

TOTAL VARIACION (1) TOTAL VARIACION (1)
Anual Anual

Por sexo Por sexo
HOMBRE 816 -18,24% HOMBRE 13.710 35,84%
MUJER 35 -7,89% MUJER 557 122,80%
Total 851 -17,86% lteﬂ 14.267 37,94%
Por grupos de edad Por grupos de edad
<18 1 o <18 1 o
18-24 16 -42,86% 18-24 611 62,07%
25-29 25 -47,92% 25-29 1.357 47,82%
30-39 93 -30,08% 30-39 5.681 23,34%
40-44 81 -17,35% 40-44 3.085 59,18%
>44 635 -12,89% >44 3.532 41,05%
ltal 851 -17,86% Total 14.267 37,94%

Fuente: SEPE
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Conductores Propietarios de Camiones (2021).
Contratos
Jévenes 13,80%
Mujeres 3,90%
5,52%
24,76%
0,80%

Demandantes Parados
4,94%
4,11%
12,93% Extranjeros
74,62% Mayores 45 afios
2,00% Personas con Discapacidad
48,41% Demandantes de larga duracion 0,81%
Evoluciéon mensual de los demandantes parados Evoluciéon mensual del n° de contratos
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Fuente: SEPE
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Distribucién por CCAA y provincias

Variacion (1) Variacion (1) Variacion (1) Variacién (1)
Parados Anual Contratos Anual Parados Anual  Contratos Anual

Almeria 9 -25,00% 26 4,00% Valladolid 4 -42,86% 21 61,54%
Cadiz 23 -20,69% 958 778,90% Zamora 1 0,00% 48 65,52%
Coérdoba 10 11,11% 62 47,62% CASTILLA Y LEON 16 -20,00% 397 264,22%
Granada 15 -25,00% 43 59,26% Barcelona 248 -24,85% 326 21,64%
Huelva 14 -22,22% 706 -9,25% Girona 12 -45,45% 30 100,00%
Jaén 5 -28,57% 9 -35,71% Lleida 8 -11,11% 55 22,22%
Malaga 30 -6,25% 38 -25,49% Tarragona 29 -17,14% 24 -36,84%
Sevilla 55 -28,57% 143 266,67% CATALUNA 297 -25,00% 435 18,85%
ANDALUCIA 161 -21,08% 1.985 82,95% Alicante/Alacant 46 -6,12% 173 284,44%
Huesca 1 - 15 200,00% Castell6n/Castello 8 -11,11% 16 14,29%
Teruel - - 11 57,14% Valencia/Valéncia 59 -9,23% 192 72,97%
Zaragoza 4 -33,33% 24 -53,85% COMUNITAT VALENCIANA 113 -8,13% 381 124,12%
ARAGON 5 -16,67% 50 -21,88% Badajoz 3 -62,50% 62 6,90%
ASTURIAS, PRINCIPADO DE 9 -18,18% 107 664,29%  Céceres 3 -50,00% 50 354,55%
BALEARS, ILLES 29 -25,64% 62 16,98% EXTREMADURA 6 -57,14% 112 62,32%
Palmas, Las 11 10,00% 117 64,79% Corufia, A 7 75,00% 53 20,45%
Santa Cruz de Tenerife 13 0,00% 103 8,42% Lugo 2 -33,33% 10 -47,37%
CANARIAS 24 4,35% 220 32,53% Ourense 2 0,00% 8 -11,11%
CANTABRIA 5 400,00% 2.475 46,97%  Pontevedra 12 0,00% 5.076 1,83%
Albacete 5 400,00% 32 -8,57% GALICIA 23 9,52% 5.147 1,78%
Ciudad Real 4 -20,00% 16 45,45% MADRID, COMUNIDAD DE 97 -10,19% 926 108,09%
Cuenca 2 0,00% 10 150,00%  MURCIA, REGION DE 14 -22,22% 75 -7,41%
Guadalajara 1 -50,00% 12 200,00% NAVARRA, COMUNIDAD FORA 5 150,00% 40 110,53%
Toledo 10 42,86% 53 12,77% Araba/Alava 2 -33,33% 269 320,31%
CASTILLA-LA MANCHA 22 29,41% 123 21,78%  Gipuzkoa 6 -25,00% 11 10,00%
Avila 3 0,00% 4 33,33% Bizkaia 12 -20,00% 1.441 91,11%
Burgos 0 -100,00% 7 -30,00% PAIS VASCO 20 -23,08% 1.721 107,85%
Ledn 1 -50,00% 257 1.506,25% RIOJA, LA 0 -100,00% 9 -70,00%
Palencia 3 0,00% 6 -33,33% CEUTA 4 -20,00% 1 -
Salamanca 2 0,00% 45 136,84% MELILLA 1 0,00% 1 -50,00%
Segovia 2 100,00% 5 25,00%
Soria - - 4 -33,33%

(*) En los casos que existan contratos cuyo centro de trabajo esté fuera del territorio nacional, se afiade el valor ZONA EXTRANJERA.

(1) Los porcentajes de variacién se calculan sobre el afio anterior. En el caso de demandas, sobre el mismo mes del afio anterior.

Fuente: SEPE
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Conductores Propietarios de Camiones (2021).

Movilidad geogréfica de la contratacion entre Comunidades Auténomas

Variacioén Interanual

N° Contratos a personas que permanecen (1). 13.770 36,80%
N° Contratos a personas que se mueven (2) 495 81,32%
Tasa de movilidad (3) 3,47% 2,64 %

(1) Permanecen: Son los contratos de trabajo en los que la Comunidad Auténoma de residencia del trabajador coincide con la del puesto de trabajo del contratado.

(2) Se mueven: Se refiere a los contratos realizados a los trabajadores cuya Comunidad Auténoma de residencia no coincide con la del puesto de trabajo.

(3) la tasa de movilidad es el porcentaje de los contratos que han implicado desplazamiento de la persona con respecto al nimero total de contratos en este afio,
excluyendo los contratos cuyo destino es 'zona extranjera o desconocida’ que son aquellos contratos registrados en Espafia pero con domicilio del trabajador o trabajo en
el extranjero. La tasa de movilidad general es: 10,16%

CC.AA. Entran(4) Salen(5) Saldo(6) CC.AA. Entran(4) Salen(5) Saldo(6)
21 25 -20

ANDALUCIA 18 -3 EXTREMADURA 5

ARAGON 8 9 -1 GALICIA 5 8 -3
PRINCIPADO DE ASTURIAS 0 7 -7 COM. DE MADRID 97 31 66
ILLES BALEARS 1 2 -1 REGION DE MURCIA 8 7 1
CANARIAS 2 11 -9 COM. FORAL DE NAVARRA 9 4 5
CANTABRIA 31 72 -41  PAIS VASCO 207 32 175
CASTILLA-LA MANCHA 12 56 -44 LA RIOJA 6 11 -5
CASTILLAY LEON 22 132 -110 CEUTA 0 0 0
CATALUNA 23 44 -21  MELILLA 1 0

COM. VALENCIANA 40 23 17

(4) Entran: Son los contratos de trabajo que implican el desplazamiento de trabajadores a la Comunidad Auténoma estudiada, teniendo su residencia en otra diferente.
(5) Salen: Son los contratos de trabajo que implican el desplazamiento de trabajadores, desde su Comunidad Auténoma de residencia a otro territorio donde esta ubicado su
puesto de trabajo, siendo aquélla la estudiada.

(6) Saldo: Es la diferencia entre el nimero de contratos que se realiza a los trabajadores que entran a una Comunidad Auténoma y el nimero de contratos que se realiza a los
que salen. El signo de este saldo definen a una Comunidad Auténoma como emisora o receptora.

Fuente: SEPE
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Flujo de la contratacion entre Comunidades Auténomas (7)

i CASTILLA- com. com. PRINCIPA | REGION
Orlgen / ANDALUCT | araGoN | canaRias | CANTABRI LA COSTeR FORAL DE | VALENCIA DO DE DE
Destino MANCHA NAVARRA NA ASTURIAS | MURCIA
ANDALUCIA
ARAGON
CANARIAS
CANTABRIA
CASTILLA
MANCHA 2 111 1 1 4 1 2 1

2 375 7 1 7 2 2 1
3 4 1 412 5 1 3 1 5
1
6 1 47 3 16 829 1 13 3 2 2 1 2
2 1 1 1 30 1 2 1
i 3 2 i 19 6 341 3 5
4 1 107

ILLES
BALEARS 1 61

1
1 1 72 126 7 1514
PRINCIPAD
O DE 107
REGION DE
MURCIA 2 1 1 4 67

(7) Flujo de trabajadores: Es la direccién y sentido de los desplazamientos de trabajadores que entran y salen de las distintos Comunidades Auténomas.

Fuente: SEPE
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Conductores Propietarios de Camiones (Agosto 2022).

Los Servicios Publicos de Empleo registran este mes:

803 parados (*) en esta ocupacion
Esta cifra supone:

0,03% respecto del total de los parados del mes (2.924.240)

1,39% de variacion sobre el mes anterior

Caracteristicas destacables:

94,27% han tenido un empleo anterior

218 registra como nivel formativo (cod.04) ESO con titulacion

336 llevan inscritos més de 12 meses

340 tienen como ambito de busqueda entidad supramunicipal
A Ultimo dia de mes se registran 4.704 demandantes de empleo en esta
ocupacion. Un demandante de empleo puede solicitar un maximo de 6
ocupaciones para intermediar en el mercado laboral.
1.072 demandantes de empleo solicitan esta ocupacion en primer lugar.

(*) Inscritos en la primera ocupacion solicitada para intermediar en el mercado laboral.

1.157 contratos en esta ocupacion a 392 personas.

Durante los Ultimos doce meses del afio se registran 15.280 contratos.
De los 1.157 contratos del mes:

0,09% del total de la contratacion del mes (1.283.791 )

-13,40% de variacion sobre el mes anterior

Caracteristicas destacables:

540 tienen nivel formativo (cod.04) ESO con titulacién
1.091 han sido de duracién temporal

1.068 han sido de jornada completa

2,77 es el indice de rotacion de los contratos

Las actividades econémicas (CNAE-09) con mayor peso en la
contratacion son :

- Almacenamiento y actividades anexas al transporte
- Transporte terrestre y por tuberia

- Comercio al por mayor e intermediarios del comercio, excepto de
vehiculos de motor y motocicletas

- Venta y reparacion de vehiculos de motor y motocicletas
- Otros servicios personales

Fuente: SEPE




Parados, segin sexo y tramos de edad Contratos, segun sexo y tramos de edad

TOTAL VARIACION (1) TOTAL VARIACION (1)
Mensual Anual Mensual Anual
Por sexo Por sexo
HOMBRE 761 1,60% -10,15% HOMBRE 1.061 -13,53% 21,81%
MUJER 42 -2,33% 23,53% MUJER 96 -11,93% 95,92%
Total 803 1,39% -8,85% Total 1.157 -13,40% 25,76%
Por grupos de edad Por grupos de edad
<18 - - : <18 = - -100,00 %
18-24 26 13,04 % 52,94 % 18-24 29 -42,00 % -35,56 %
25-29 25 -28,57 % 4,17 % 25-29 86 -21,82 % -10,42 %
30-39 90 5,88 % -16,67 % 30-39 382 -21,07 % 3,52 %
40-44 65 -1,52 % -7,14 % 40-44 294 -2,00 % 44,12 %
>44 597 2,40 % 9,82 % >44 366 -6,63 % 78,54 %
Total 803 1,39 % -8,85 % Total 1.157 -13,40 % 25,76 %
Colectivos de interés:
Demandantes Parados Contratos
6,35 % Jovenes 9,94 %
5,23 % Mujeres 8,30 %
13,95 % Extranjeros 4,84 %
74,35 % Mayores 45 afios 31,63 %
1,25 % Personas con Discapacidad 2,42 %
41,84 % Demandantes de larga duracion 0,35 %

Fuente: SEPE
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Conductores Propietarios de Camiones (Agosto 2022).

Evolucién mensual de los demandantes parados Evolucién mensual del n° de contratos
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Movilidad en la contratacidn interprovincial:

| Variacion (1) ’
Mensual Anual m SEwo
se mueven
N° Contratos que permanecen 1.123 -13,28 % 27,18% HOMERE
N° Contratos que se mueven 34 -17,07 % -8,11 % permanecen '
Tasa de movilidad (2) 2,94 % -0,13 % -1,08 % e B MUER
Provincias mas receptoras de contratos: Provincias mas emisoras de contratos:
Entran Salen Saldo Entran Salen Saldo
Bizkaia 9 3 6 Cantabria 3 4 -1
Madrid 5 1 4 Santa Cruz de Tenerife 1 1 0
Barcelona 3 0 3 Sevilla 1 1 0
Corufia, A 2 0 2 Tarragona 1 1 0
Malaga 2 1 1 Zamora 1 1 0
Teruel 1 0 1 Zaragoza 1 1 0
Valencia/Valéncia 1 0 1 Teruel 1 0 1

(1) Los porcentajes de variacion mensual se calculan sobre el mes anterior; las variaciones anuales sobre el mismo mes del afio anterior.

(2) La tasa de movilidad es la proporcion de los contratos que han implicado desplazamiento sobre el total de su contratacion.

Fuente: SEPE
280



Distribucion provincial de estas cifras

Variacién (1) Variacion (1) Variacion (1) Variacion (1)
Parados Mensual Anual Contratos Mensual Anual Parados Mensual Anual Contratos Mensual Anual

Albacete 6 20,00%  100,00% - -100,00% -100,00% Jaén 4 0,00% -33,33% - -100,00% -100,00%
Alicante/Alacant 35 -5,41% -16,67% 13 0,00%  -51,85% Ledn 1 0,00% 0,00% - -100,00% -100,00%
Almeria 11 10,00% 22,22% - -100,00% -100,00% Lleida 4 33,33% -55,56% 2 -33,33% -33,33%
Araba/Alava 4 -20,00%  100,00% 17 -62,22%  -26,09% Lugo 1 0,00% 0,00% - - -100,00%
Asturias 11 10,00% 83,33% 8 -33,33% 33,33% Madrid 88 8,64% -32,82% 51 18,60% -12,07%
Avila 1 0,00% -80,00% - -100,00% - Malaga 24 -14,29% -4,00% 3 -57,14% 0,00%
Badajoz 3 50,00% -40,00% 2 -33,33%  -33,33% Melilla 2 0,00% 100,00% - - -
Balears, llles 12 0,00% -57,14% 2 -50,00%  -66,67% Murcia 13 -7,14% -7,14% 9 80,00% 125,00%
Barcelona 242 0,41% -7,98% 15 -50,00% 87,50% Navarra 6 20,00% 20,00% 1 -50,00% 0,00%
Bizkaia 13 -7,14% 44,44% 61 56,41% -17,57% Qurense - - -100,00% 2 - -
Burgos - - - - - -100,00% Palencia 3 0,00% -25,00% 1 -50,00% -
Céceres 3 50,00% -25,00% - - -100,00% Palmas, Las 8 0,00% 0,00% 9 12,50% -30,77%
Cadiz 29 3,57% 38,10% 121 16,35% 55,13% Pontevedra 11 0,00% -15,38% 264 -41,98% 3,94%
Cantabria 4 0,00% 33,33% 359 1,99%  105,14% Rioja, La - - -100,00% - - -
Castell6n/Castelld 9 -10,00% 12,50% 1 0,00% 0,00% Salamanca 4 100,00% 100,00% 3 0,00% 0,00%
Ceuta 3 0,00% -50,00% - - - Santa Cruz de Tenerife 15  -16,67% 7,14% 8 -42,86% 33,33%
Ciudad Real 8 0,00%  166,67% 1 0,00% - Segovia 0 - -100,00% - - -100,00%
Cordoba 7 -22,22% -30,00% - - - Sevilla 61 3,39% 15,09% 7 -58,82% -36,36%
Corufia, A 6 -14,29% 20,00% 2 - -50,00% Soria - - - - - -
Cuenca 1 0,00% - - - -100,00% Tarragona 26 13,04% -10,34% 4 -33,33% 100,00%
Gipuzkoa 8 14,29%  100,00% - -100,00% - Teruel - - - 1 - -
Girona 12 -25,00% -7,69% 2 100,00%  -50,00% Toledo 12 33,33% 50,00% 5 -16,67% 25,00%
Granada 16 14,29% 23,08% 1 - -50,00% Valencia/Valéncia 52 8,33% -17,46% 14 -6,67% 16,67%
Guadalajara 3 50,00%  200,00% - - - Valladolid 2 0,00% -77,78% 4 0,00% 100,00%
Huelva 14 -12,50% 7,69% 159 26,19% 84,88% Zamora 1 0,00% 0,00% 2 -33,33% -66,67%
Huesca - - - - - - Zaragoza 4 -20,00% 33,33% 3 50,00% 200,00%

Fuente: SEPE
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17. Expedientes de Regulacion de Empleo

17.1. Introduccion.

En este apartado se recoge informacion sobre los expedientes de re-
gulacion de empleo. La informacion procede del Ministerio de Trabajo y
Economia Social. La fuente basica de informacion son los datos estadisti-
cos individualizados de cada uno de los procedimientos de regulacion de
empleo resueltos/comunicados a las autoridades laborales competentes
de las Comunidades Autonomas, las Areas funcionales de Empleo y Se-
guridad Social de las Delegaciones del Gobierno en Ceuta y en Melilla o
la Direccion General de Empleo, dependiendo de la autoridad laboral a la
que compete su resolucion.

Dichas fichas son remitidas a la Subdireccion General de Estadistica del
Ministerio de Trabajo y Economia Social, en donde, previa depuracion y
tratamiento informatico, se elabora la estadistica.

Las principales disposiciones legales en materia de regulacion de empleo
son el Real Decreto-Ley 3/2012, de 10 de febreroy la Ley 3/2012, de 6 de
julio, de medidas urgentes para la reforma del mercado laboral, que ha
dado nueva redaccion a los articulos 51y 47 del texto refundido de la Ley
del Estatuto de los Trabajadores, aprobado por Real Decreto Legislativo
1/1995, de 24 de marzo, referentes a los procedimientos de despido co-
lectivo y de suspension de contratos de trabajo y reduccion de jornada, y
el Real Decreto 1483/2012, de 29 de octubre, por el que se aprueba el Re-
glamento de los procedimientos de despido colectivo y de suspension de
contratos y reduccion de jornada, que deroga el Real Decreto 801/2011,
de 10 de junio, y este Gltimo a su vez deroga el Real Decreto 43/1996, de
19 de enero.

La materia que se investiga son los procedimientos de regulacion de em-
pleo sobre despidos colectivos, suspensiones y reducciones de jornada
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laboral de los contratos de trabajo por causas economicas, técnicas, or-
ganizativas o de produccion, que se resuelven o se comunican a la autori-
dad laboral. No se incluyen los procedimientos concursales regulados en
el articulo 64 de la Ley 22/2003, de 9 de julio, Concursal, referido a “con-
tratos de trabajo”, donde se establecen las reglas por las que se tramita-
ran ante el juez de lo mercantil los expedientes de modificacion sustancial
de las condiciones de trabajo y de suspension o extincion colectiva de las
relaciones laborales, una vez presentada ante el juez de lo mercantil la so-
licitud de declaracion de concurso, modificado por la Ley 38/2011, de 10
de octubre, de reforma de la Ley 22/2003, de 9 de julio, Concursal.

Con anterioridad al 13 de febrero 2012, se incluyen las extinciones colec-
tivas contempladas en el articulo 51 del Real Decreto Legislativo 1/1995,
de 24 de marzo, que aprueba el Texto Refundido de la Ley del Estatuto de
los Trabajadores, resueltas conforme al procedimiento de regulacion de
empleo establecido en las normas de desarrollo reglamentario que ne-
cesitaban autorizacion administrativa. A partir del 13 febrero de 2012, hay
que tener en cuenta las modificaciones que se introducen en el Real De-
creto 3/ 2012, de medidas urgentes para la reforma del mercado laboral,
en lo referido a la supresion del requisito de autorizacion administrativa,
manteniéndose la exigencia de un periodo de consultas.

Los datos que aqui se ofrecen se refieren exclusivamente a expedientes
resueltos en primera instancia. A partir de las fichas estadisticas se obtie-
ne informacion del nimero de expedientes de regulacion de empleoy de
las empresas y los trabajadores afectados por los mismos. Se denominan
“expedientes pactados”, aquellos que se presentan con acuerdo previo
entre la empresay los representantes legales de los trabajadores.
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Las extinciones que necesitan autorizacion administrativa, mediante la
resolucion de un expediente de regulacion de empleo, y que, por tanto, se
incluyen en la estadistica, son aquellas consideradas despidos colectivos.
Se considera despido colectivo el que afecta a |la totalidad de una plantilla
de mas de 5 trabajadores como consecuencia de la cesacion total de la
actividad empresarial o aquél que, en un periodo de noventa dias, afecte
al menos a 10 asalariados en empresas con menos de 100 trabajadores,
al 10 por 100 de la plantilla en empresas que ocupen entre 100 y 300 tra-
bajadores 0 a 30 asalariados en empresas con plantillas superiores a 300
trabajadores.

A partir de febrero de 2012, bajo los epigrafes y titulos que indican “au-
torizados/comunicados” se incluyen tanto los datos correspondientes a
expedientes de regulacion de empleo resueltos por las autoridades labo-
rales como aquellos que le son notificados por los empresarios porque
han surtido efecto.

Cuando un sélo procedimiento o expediente incluye varios efectos, se im-
puta a aquel que afecta al mayor niUmero de trabajadores. Las jubilaciones
anticipadas se consideran, estadisticamente, como extinciones. La plan-
tilla o tamano de la empresa se corresponde con el total de trabajadores
de la empresa o centro de trabajo, dependiendo de quién presente el ex-
pediente. La Clasificacion Nacional de Actividades Econdmicas utilizada
hasta el 31 de diciembre de 2008 era la correspondiente ala CNAE-1993,
y a partir del 1 de enero de 2009 se utiliza la CNAE-2009, segln esta-
blece el Real Decreto 475/2007, de 13 de abril, por el que se aprueba la
Clasificacion Nacional de Actividades Econdmicas 2009.
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17.2. Datos.

Desde 2001 el ano con mayor nimero de trabajadores y empresas afec-
tadas por expedientes de regulacion de empleo han sido 2009y 2012.

* Trabajadores afectados segiin el tipo de medida.

Trabajadores Afectados por Expedientes de Regulacion de Empleo Autorizados,
Segun el tipo de medida

[ Total Nacional ITransporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por IJ
tuberia

Afo Total Despidos  Suspension Reducciénde Total Despidos Suspensién de Reduccién de
R colectivos de contrato jornada colectivos contrato jornada
2001 122344 37.778 83.795 771 1.204 978 218 8
2002 71.643 39.975 30.400 1.268 1372 1.288 4b 40
2003 83.481 42.960 38513 2.008 1.226 828 368 30
2004 60.276 31.169 28.582 525 1.625 1.386 234 5
2005 72.563 34911 36.802 850 923 511 409 3
2006 51.952 27.169 24,626 157 778 542 234 2
2007 58.401 25.742 32.433 226 689 543 146 0
2008  148.088 40.572 104.841 2,675 3.138 1.030 2.089 19
2009  549.282 63.476 465.215 20.591 7.014 2118 4.443 453
2010  302.746 52.534 211.942 38270 4.686 1.345 2.930 411
2011 343.629 67.981 215.012 60.636 4.290 875 2.907 508
2012 483313 82.876 300.713 99.724  9.236 1.937 5.961 1.338
2013 379.972 70.351 234116 75.505 6.559 1.297 4.582 680
2014  159.566 35.875 92.234 31.457 3393 1.897 1.256 240
2015  100.522 24572 62.298 13.652 656 177 433 46
2016 86.576 24348 53.658 8.570 742 232 492 18
2017 57.497 20813 28.257 8.427 495 324 149 22
2018 72.896 19.957 49.329 3.610 378 174 195 9
2019 88.927 30.871 55.285 277 991 697 270 24
2020 1.017.789 8.614

2021 603.399 43.662 480.918 78819 6.766 563 5.290 913
2022 294.702 24215 236314 34173 2.674 425 1.620 629

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Regulacion de Empleo”, “Boletin
de Estadisticas Laborales” y “Anuario de Estadisticas”)
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* Empresas Afectadas.

Empresas Afectadas por Expedientes de Trabajadores Afiliados a la Seguridad Social y en Alta Laboral (CNAE-2009)
Regulacion de Empleo Autorizados, Miles de afiliados (media de los datos del dltimo dia de cada mes)

Afio Total nacional ~ Transporte terrestre (carretera

R y ferrocarril) y por tuberia [ Total Nacional I Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia J
2005 2539 39
2006 1.784 29 JAfio Total 1-9 10-24 25-49 50-249 250-499 500-999 1000 - 4999 5000y mas Total 1-9 10-24 25-49 50-249 250-499 500-999 1000 - 4999 5000y mas
2332 1223 é; 2001 122344 7486 8672 6325 18846 11.261 8373 14213 47168 1204 63 163 46 103 0 0 0 829
2009 14,009 356 2002 71643 5692 8501 6743 19377 6.167 7.004 11.186 6973 1372 51 143 48 64 0 0 0 1.066
2010 13.029 31 2003 83481 4589 9525 8039  19.545 10.324 3.240 9.674 18545 1226 47 144 122 338 230 0 42 303
2011 16,09 343 2004 60276 4935 8441 7421 18829 6293 4063 3.950 6344 1625 33 148 95 163 0 0 0 1.186
2012 27570 677 2005 72563 5005 11628 7.062  23.675 3.900 3919 6.678 10696 923 69 56 219 339 51 2 0 187
2013 21228 480 2006 51952 3749 7215 5047 12497 3.669 4632 1.902 13241 778 49 133 73 140 0 0 0 383
2014 10.637 196 2007 58401 4079 8827 4409  13.258 4674 2.250 14.293 6611 689 45 33 43 224 0 0 0 344
2015 5675 91 2008 148088  7.038 15826 14825 45311 18.102 12.495 15.968 18523 3138 173 538 383 783 330 63 378 490
2016 3999 55 2009 549.282 26323 57.505 55887 150096 66765 49.684 61.429 81.593 7014 577 1326 1330 2.196 923 37 186 439
2017 2615 35 2010 302746 26866 47527 40.619 83588  30.638 18.890 18.463 36155 4686 521 977 1015 1.330 507 96 0 240
2018 2076 30 2011 343.629 34306 52415 41744  88.861 29.870 18.084 37.657 40.692 4290 666 1243 848 784 570 179 0 0
2019 2169 36 2012 483313 59422 80405 61.773 128469  43.389 19.451 53.254 37.150 9236 1408 1947 1504 2.199 157 345 1.676 i
2021 49566 525 2013 379972 44856 56555 43968 93757 33248 25760 39.958 41870 6559 927 1314  1.087 1.340 175 23 1.693 0
2022 6175 142 2014 159.566 21620 26272 21068  47.671 14.008 10.268 14.031 4628 3393 426 472 251 690 3 876 174 501
2015 100522 11292 14051 10406  28.986 7.535 6577 9.587 12088 656 208 170 121 157 0 0 0 0
2016 86576 7560 10423 9717 21924 8806 4528 12718 10900 742 117 136 212 110 23 82 62 i
o ) ; ‘ 3 2017 57497 4888  7.001 6446 16411 6.182 4611 9.176 2782 495 54 100 166 175 0 0 0 0
Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadfs- 2018 72896 3893 6234 6177 16089 7.767 4131 14,809 13796 378 38 12 193 35 0 0 0 0
tica de Regulacion de Empleo”, “Boletin de Estadisticas La- 2019 88927 3739  7.640 7776  20.747 9.219 6969 12.528 20309 991 61 142 214 574 0 0 0 0
borales” y “Anuario de Estadisticas”) 2021 603.399 119.635 65722 45344 124459 63.948 47.279 48.421 88.591 6766 888 693  1.058 2423 1.020 521 163
2022 294702 10858 17413 21161 75947 38452  29.910 54073 46888 2674 223 527 446 930 548

»ou

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Regulacion de Empleo”, “Boletin
de Estadisticas Laborales” y “Anuario de Estadisticas”)
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18. Encuesta de Coyuntura Laboral (ECL)

18.1. Introduccion.

En este apartado se recoge informacion sobre la actividad laboral por
cuenta ajena desarrollada en centros de trabajo pertenecientes al sector
no agrario, obtenida desde la 6ptica de las empresas. La informacion pro-
cede de la Encuesta de Coyuntura Laboral (ECL) que elabora trimestral-
mente la Subdireccion General de Estadistica del Ministerio de Trabajo y
Economia Social.

La Encuesta de Coyuntura Laboral (ECL) es una investigacion por mues-
treo de periodicidad trimestral dirigida a empresas. Sus fines son malti-
ples, pudiéndose destacar, como mas importantes, los siguientes: propor-
cionar informacion sobre los efectivos laborales y su composicion segln
diversas caracteristicas, evaluar la movilidad laboral, altas, bajas y modi-
ficaciones de contrato, de los efectivos laborales, cuantificar la jornada
laboral efectivamente realizada, las horas no trabajadas y sus motivacio-
nes y las horas extraordinarias, investigar determinados aspectos de las
relaciones laborales y conocer las opiniones de los empresarios respecto
alaevolucion de sus plantillas. Adicionalmente, con periodicidad anual, se
investigan otros aspectos complementarios del mercado laboral a través
de un modulo anual cuyo contenido es variable.

Esta encuesta se implanto en el segundo trimestre de 1990, modifican-
dose su metodologia en el primer trimestre de 1997. Los cambios meto-
dologicos incorporados fueron, basicamente, los siguientes: inclusion en
su ambito de investigacion de los centros de 1 a 5 trabajadores, que an-
teriormente estaban excluidos, limitandose el ambito alos centros de 6y
mas trabajadores; modificacion del diseno muestral, incluyendo una sub-
estratificacion de la muestra por actividad econdomica, que anteriormente
no se efectuaba, y la consideracion del tipo de evolucion del empleo en
las empresas en la fase de seleccion de la muestra.
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El tamano de muestra es de 12.700 establecimientos al trimestre apro-
ximadamente. La unidad a investigar es la denominada cuenta de cotiza-
cion a la Seguridad Social. Dicha unidad esta constituida por un colectivo
de trabajadores por cuenta ajena con caracteristicas homogéneas res-
pecto a la cotizacion a la Seguridad Social que desarrollan su actividad
laboral en uno o varios centros de trabajo pertenecientes a una misma
empresa y radicados en la misma provincia. Por tanto, conceptualmente,
la citada unidad no se corresponde ni con la empresa ni con el centro de
trabajo, si bien en la practica coincide, en un elevado porcentaje de casos,
con este dltimo.

El ambito geografico es todo el territorio nacional con la excepcion de
Ceuta y Melilla. El ambito poblacional esta delimitado por los trabajado-
res asalariados afiliados al Régimen General de la Seguridad Social y al
Régimen Especial de la Mineria del Carbon, excepto los trabajadores por
cuenta ajena del Régimen Especial Agrario y trabajadores del Régimen
Especial de Empleados de Hogar que a partir del 1 de enero de 2012 pasa-
ron a integrarse en el Régimen General como Sistema Especial Agrarioy
Sistema Especial de Empleados de Hogar. El ambito sectorial comprende
la Industria, la Construccion y los Servicios, excluyéndose de este Gltimo
sector la Administracion PUblica, Defensa, Seguridad Social Obligatoria,
los Organismos Extraterritoriales y las Organizaciones religiosas.

Los efectivos laborales son trabajadores por cuenta ajena que en el Ul-
timo dia del trimestre de referencia mantienen un vinculo laboral con la
empresa, desarrollando su actividad en un centro de la misma.

La jornada media efectiva al trimestre por trabajador es el nimero medio
de horas efectivamente realizadas al trimestre por trabajador; se obtiene
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como media ponderada de las jornadas medias efectivas por trabajador a
tiempo completoy a tiempo parcial, que se calculan independientemente.
La estimacion de la jornada efectiva se realiza en base a tres componen-
tes: horas anuales pactadas, horas extraordinarias y horas no trabajadas.

Las altas laborales son las nuevas contrataciones de efectivos laborales
producidas en el centro a lo largo del trimestre de referencia. Incluye los
traslados dentro de la misma empresa, siempre que este traslado supon-
ga un alta en el centro objeto de la encuesta. No se contabilizan las altas
cuando exista un movimiento de signo opuesto causado por el mismo
efectivo laboral dentro del mismo mes natural.

Las bajas laborales son las bajas de efectivos laborales producidas en el
centro a lo largo del trimestre de referencia. No se contabilizan las ba-
jas cuando exista un movimiento de signo opuesto causado por el mismo
efectivo laboral dentro del mismo mes natural. Véase en el apartado 7.5.1
su método de estimacion.

Las modificaciones de contrato incluyen el total de efectivos laborales
que ya pertenecian al centro y cuyos contratos han experimentado modi-
ficacion durante el trimestre de referencia. Son clasificados segun el con-
trato en el que se producen el alta y la baja respectivamente.

La codificacion de la actividad econdémica se efectla aplicando, a partir
del primer trimestre de 2009, la Clasificacion Nacional de Actividades
Econdmicas 2009 (CNAE-09). La Clasificacion Nacional de Actividades
Econdomicas utilizada hasta entonces era la correspondiente a la CNAE-
1993.
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18.2. Datos.

En 2008 y en el “transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tube-
ria” el 74,3% de los trabajadores por cuenta ajena tenian contrato indefi-
nido, siendo este porcentaje mayor al del total nacional.

En la jornada anual efectiva por trabajador hay que tener en cuenta que
es la media ponderada de las jornadas medias efectivas por trabajador a
tiempo completo y a tiempo parcial. En 2008 la jornada a tiempo comple-
to en el “transporte y comunicaciones” fue un 6% superior a la jornada
efectiva ponderada.

* Efectivos laborales segiin tipo de contrato.

Encuesta de Coyuntura Laboral (ECL)
Efectivos laborales segun tipo de contrato
Miles de personas

Total Nacional J Transporte terrestre (carresera y ferrocarril) y por
tuberia
Afo Total Contrato indefinido Contrato temporal Total Contrato indefinido Contrato temporal
2001 10.665,1 6.858,4 3.806,7 2491 2491
2002 11.010,4 7.127.8 3.882,6 3531 2579 95,2
2003 11.339.8 7.397.1 3.942,7 3597 261 98,7
2004 11.736.1 7.676.3 4.059.8 370,5 2686 101,9
2005 12.3378 8.021,5 43163 411 296 115
2006 12.9905 8.546,8 44437 4219 3111 1108
2007 13.607.5 9.226,5 4381 4434 3204 123
2008 13.2121 9.269.4 3.942,7 4268 3171 109,7

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Anuario de Estadisticas”).
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Encuesta de Coyuntura Laboral (ECL)
Efectivos laborales segun tipo de contrato
Porcentaje (%)

[ Total Nacional [ Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por ]
tuberia
Afio Total Contrato indefinido Contrato temporal Total Contrato indefinido Contrato temporal
2001 100.0 % 64,3% 35,7% 1000 % 100,0 %
2002 100.0 % 64,7% 353% 1000 % 73.0% 27.0%
2003 100.0 % 65,2% 34,8% 100,0 % 72,6% 27.6%
2004 100.0 % 65,4% 34,6% 100,0 % 72,5% 27.5%
2005 100,0 % 65,0% 35,0% 1000 % 72,0% 28,0%
2006 100,0 % 65,8% 34,2% 100,0 % 73.7% 26,3%
2007 100.0 % 67.8% 32.2% 100.0 % 72,3% 27.7%
2008 100,0 % 70.2% 29.8% 100,0 % 74,3% 25,7%

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Anuario de Estadisticas”).

* Jornada efectiva por trabajador y ano.

Encuesta de Coyuntura Laboral (ECL)

Jornada efectiva por trabajador (horas/afio por trabajador)

(media ponderada de las jornadas medias efectivas por trabajador a tiempo
completo y a tiempo parcial)

Afio  Total Nacional Transporte
terrestre (carretera
y ferrocarril) y por

tuberia
2001 1.669.6 1.746,1
2002 1.664,9 1.748,9
2003 1.652,9 1.737.4
2004 1.646,2 1.718,0
2005 1.638,6 1.6988
2006 1.628,9 1.696,2
2007 1.620,1 1.675,5
2008 1.612,0 1.655,1

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Anuario de Es-
tadisticas”).
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19. Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) y Encuesta de Estructura Salarial (EES)

19.1. Introduccion.

Encuesta Trimestral de Coste Laboral.

Desde 2001 el INE sustituyo la Encuesta de Salarios en la Industria y los
Servicios (ES) por la Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL). La
ETCL amplia los objetivos de la ES mejorando la calidad de los datos y
aportando una mayor variedad en la medida de los diferentes componen-
tes del coste laboral.

La ETCL es una operacion estadistica continua de periodicidad trimestral
cuyo objetivo fundamental es conocer la evolucion del coste laboral me-
dio por trabajador y por hora efectiva de trabajo.

Lo que pretende la ETCL es proporcionar:

- El Coste Laboral medio por trabajador y mes.
- El Coste Laboral medio por hora efectiva de trabajo.
- El tiempo trabajado y no trabajado.

Seinvestigan las cuentas de cotizacion, con independencia de su tamano,
cuya actividad econdomica esté encuadrada en los tres grandes sectores
economicos: Industria, Construccion y Servicios, en concreto aquellos
centros con actividades econdmicas comprendidas en las secciones de
laBalaSdela CNAE-09 y en el Régimen Especial de Trabajadores del
Mary cuya actividad econdmica es el transporte maritimo (division 50 de
la CNAE-09).

Dentro de cada cuenta se investiga, de forma agregada, a todos los asa-
lariados por cuenta ajena asociados a la misma, por los que haya existido
la obligacion de cotizar al menos un dia durante el mes de referencia, con
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independencia de su modalidad contractual y de su jornada de trabajo.
Descripcion de las variables:

Trabajador: se entiende por trabajador a toda persona ligada a la unidad
productora mediante un contrato de trabajo, independientemente de la
modalidad de dicho contrato. Los trabajadores objeto de encuesta son
todos los trabajadores asociados a la cuenta por los que haya existido
obligacion de cotizar durante al menos un dia en el mes de referencia. A
efectos de calculo del coste laboral por trabajador, aguellos que han es-
tado dados de alta en la cuenta durante un periodo de tiempo inferior al
mes se contabilizan como la parte proporcional al tiempo que han estado
de alta en dicha cuenta. Los trabajadores se clasifican segln su jornada
en: Trabajadores a tiempo completo: son aquellos que realizan la jorna-
da habitual de la empresa en la actividad de que se trate. Trabajadores a
tiempo parcial: son los que realizan una jornada inferior al de la jornada
considerada como normal o habitual para un trabajador a tiempo comple-
to en la actividad de que se trate.

Coste laboral total: se define como el coste total en que incurre el em-
pleador por la utilizacion de factor trabajo. Comprende el “coste salarial
total” mas “otros costes”.

Coste salarial total: comprende todas las percepciones econdomicas rea-
lizadas a los trabajadores, en efectivo o en especie, por la prestacion pro-
fesional de los servicios laborales por cuenta ajena, ya retribuyan el traba-
jo efectivo, cualquiera que sea la forma de remuneracion, o los periodos
de descanso computables como de trabajo. Las percepciones salariales
comprenden: el Salario Base, los Complementos Salariales, Pagos por
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Horas Extraordinarias y/o Complementarias, Gratificaciones Extraordina-
rias y Salario en Especie.

Todos estos componentes se recogen en términos brutos, es decir, antes
de practicar retenciones o pagos a la Seguridad Social por cuenta del tra-
bajador.

- Coste salarial ordinario: son los pagos salariales de periodicidad men-
sual.

- Coste salarial extraordinario: es el coste salarial pagos extraordinarios
mas el coste salarial de los pagos atrasados:

- Coste salarial pagos extraordinarios.

o Pagos por Horas Extraordinarias y/o Complementarias: corres-
ponden a los pagos por horas extras, tanto estructurales (por fuerza
mayor) como no estructurales (voluntarias) y a los pagos por horas
complementarias en el caso de los trabajadores a tiempo parcial.

o Gratificaciones Extraordinarias: son aquellas retribuciones que
tienen una periodicidad en su percepcion superior al mes: pagas ex-
traordinarias, pagos por participacion en beneficios, primas, objeti-
VOS y cualquier otro pago de caracter excepcional.

- Coste salarial pagos atrasados: son pagos efectuados en el mes y de-
vengados en periodos anteriores.

Otros costes: incluyen las Percepciones no Salariales y las Cotizaciones
Obligatorias a la Seguridad Social menos subvenciones y bonificaciones
de la Seguridad Social:

- Las Percepciones no Salariales son las retribuciones percibidas por el
trabajador no por el desarrollo de su actividad laboral sino como compen-
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sacion de gastos ocasionados por la ejecucion del trabajo o para cubrir
necesidades o situaciones de inactividad no imputables al trabajador.
Comprenden las prestaciones sociales directas (pagos por incapacidad
temporal, desempleo, indemnizaciones por despido,...) y los pagos com-
pensatorios (quebranto de moneda, desgaste de (tiles o herramientas,
adquisicion de prendas de trabajo, gastos de locomociony dietas de viaje,
plus de distancia y transporte urbano, indemnizaciones por traslados, por
finalizacion de contrato, productos en especieg, las entregas de productos
a precios rebajados que se realicen en cantinas o comedores de empresa
o0 economatos de caracter social,...).

- Las Cotizaciones Obligatorias a la Seguridad Social son las aportaciones
legalmente establecidas que el empleador hace al Sistema de la Seguri-
dad Social en favor de sus empleados para cubrir las prestaciones que
el Sistema establece (Contingencias Comunes, Desempleo, Fogasa y F.
Profesional y otras cotizaciones sociales obligatorias) y que son las deri-
vadas de situaciones de enfermedad, maternidad, accidente laboral, inva-
lidez, jubilacion, familia, supervivencia, desempleo, formacion profesional,
garantia salarial o cualquier otra contingencia cubierta por el Sistema de
Seguridad Social. Se deducen las subvenciones y bonificaciones de la Se-
guridad Social: reducciones, bonificaciones y subvenciones en las liquida-
ciones a la Seguridad Social.

Horas pactadas: Son las horas legalmente establecidas por acuerdo ver-
bal, contrato individual o convenio colectivo entre el trabajador y la em-
presa (incluido lo pactado por vacaciones y fiestas).

Horas pagadas: comprende las horas trabajadas y no trabajadas remu-
neradas.
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Horas efectivas: son las horas realmente trabajadas tanto en periodos
normales de trabajo como en jornada extraordinaria, incluyendo las ho-
ras perdidas en lugar de trabajo, que tienen la consideracion de tiempo
efectivo en virtud de la normativa vigente. Se obtienen como suma de las
horas pactadas mas las horas extras y/o complementarias menos las ho-
ras no trabajadas, de las que se excluyen las horas perdidas en el lugar de
trabajo ya que tienen la consideracion de tiempo efectivo. En resumen, se
trata de las horas trabajadas (en jornada normal o extraordinaria) menos
las horas no trabajadas.

Horas extraordinarias: son todas aquellas que se realizan por encima de
la jornada pactada, bien sean por causa de fuerza mayor (horas extraor-
dinarias estructurales) o voluntarias (horas extraordinarias no estructura-
les).

Horas complementarias: son horas pactadas en el contrato a tiempo
parcial como adicion a las horas normales o habituales. Se retribuyen y
cotizan como las horas ordinarias.

Horas no trabajadas: son del total de horas pactadas las no trabajadas
por cualquier motivo. Se incluyen: no trabajadas por vacaciones, no tra-
bajadas por fiestas (oficiales o no oficiales), no trabajadas por I.T, no tra-
bajadas por maternidad, adopcion, permisos remunerados (nupcialidad,
natalidad, fallecimiento...), no trabajadas por razones técnicas, economi-
cas (con o sin Expediente de Regulacion de Empleo), otras horas no tra-
bajadas y pagadas (representacion sindical, visitas médicas...), no trabaja-
das en el puesto de trabajo por causa de fuerza mayor (cortes de energia,
rotura de maquinas...), no trabajadas por conflictos laborales y finalmente
no trabajadas por otros motivos (absentismo, cierre patronal...).
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Encuesta Anual de Coste Laboral.

La Encuesta Anual de Coste Laboral es una operacion estadistica de pe-
riodicidad anual que completa los resultados obtenidos trimestralmente
en la Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) obteniendo una pers-
pectiva anual de los mismos.

Enla ETCL el periodo de referencia de los resultados es el trimestre na-
tural y el periodo de referencia para la informacion solicitada en el cues-
tionario es el mes natural. Existen una serie de partidas de coste que
pueden no registrarse mensualmente en las ndminas pues su periodo de
vencimiento es superior al mes. Por ello se ha creado un modulo anual, la
Encuesta Anual de Coste Laboral, cuyo objetivo es recoger las partidas
de coste laboral no registradas en los cuestionarios trimestrales del ano
inmediatamente anterior.

La Encuesta Anual de Coste Laboral tiene como objetivo fundamental co-
nocer los niveles anuales del Coste laboral medio por trabajador detallan-
do los principales componentes del coste laboral:

- Coste salarial

- Cotizaciones obligatorias a la Seguridad Social
- Cotizaciones voluntarias

- Prestaciones sociales directas

- Indemnizaciones por despido

+ Gastos en formacion profesional

- Gastos en transporte

- Gastos de caracter social
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- Otros gastos
- Subvenciones

Comprende todas las Cuentas de Cotizacion, con independencia de su
tamano, incluidas en el Régimen General de la Seguridad Social, en el Ré-
gimen Especial de la Mineria del Carbon y en el Régimen Especial de Tra-
bajadores del Mar cuya actividad economica es el transporte maritimo.

Encuesta de Estructura Salarial.

La Encuesta de Estructura Salarial es una operacion estadistica de perio-
dicidad cuatrienal (a partir de los resultados de la Encuesta de 2002), rea-
lizada en el marco de la Unidon Europea con criterios comunes de meto-
dologia y contenidos, con el fin de obtener unos resultados comparables
sobre la estructura y distribucion de los salarios entre sus Estados Miem-
bros. Esta encuesta investiga la distribucion de los salarios en funcion de
una gran variedad de variables como son el sexo, la ocupacion, la rama de
actividad, la antigliedad, o el tamano de la empresa.

La novedad principal que aporta frente a otras encuestas sobre esta ma-
teria es que se recogen los salarios en el cuestionario de forma individual,
y junto a ellos una gran cantidad de variables relacionadas con el trabaja-
dor. Ademas, se pone en relacion el nivel salarial con algunas otras varia-
bles que afectan colectivamente a los trabajadores de un establecimiento
o0 una empresa. Otra aportacion novedosa de la encuesta es que no soélo
se proporcionan valores de ganancia media sino también su distribucion,
y en consecuencia, permite el estudio de |la desigualdad, de los salarios.

A partir del ano 2004 y para los anos en los que no se realiza la encuesta
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cuatrienal, la Encuesta Anual de Estructura Salarial obtiene estimaciones
de la ganancia bruta anual por trabajador clasificada por tipo de jornada,
sexo, actividad econdmica y ocupaciones. La informacion se obtiene de
la explotacion conjunta del Fichero General de Afiliacion de la Seguridad
Social (SS) y de las declaraciones del Modelo 190: Resumen anual de Re-
tenciones e Ingresos a Cuenta del IRPF de la Agencia Estatal de la Admi-
nistracion Tributaria (AEAT) y de las Hacienda Foral de Navarra, junto con
las variables ocupacion y tiempo de trabajo provenientes de la encuesta
anexa a la Encuesta Trimestral de Coste Laboral del INE

El ambito geografico abarca todo el territorio nacional.

El ambito poblacional esta formado por todos los trabajadores por cuen-
ta ajena que presten sus servicios en centros de cotizacion, independien-
temente del tamano de los mismos, y hayan estado de alta en la Seguri-
dad Social durante todo el mes de octubre.

Antes de 2006 solamente se incluian los trabajadores por cuenta ajena
que prestaban sus servicios en centros de cotizacion de 10 o mas tra-
bajadores. Se excluyen los presidentes, miembros de consejos de admi-
nistracion y en, general, todo aquel personal cuya remuneracion no sea
principalmente en forma de salario, sino por comisiones o beneficios. Los
trabajadores con contrato de aprendizaje fueron encuestados, pero de
forma separaday solo estan incluidos en las tablas que se refieren a ellos.

En 2006 se presentan comoprincipales novedades respecto a los anos
previos, la ampliacion de la encuesta a los centros de trabajo pequenos
(entre 1y 9 trabajadores) y la inclusion de informacion sobre los pagos en
especie, de tal forma que la Encuesta de Estructura Salarial y la Encuesta
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Anual de Estructura Salarial puedan ser comparables.

En cuanto a la cobertura sectorial, se investigan los centros de cotizacion
cuya actividad economica esté encuadrada en los tres grandes sectores:
la Industria, la Construccion y los Servicios. La cobertura sectorial se ha
incrementado con cada realizacion de la encuesta.

La ganancia salarial bruta incluye el total de las percepciones salariales
en dinero efectivo vy las retribuciones en especie. Se computan los de-
vengos brutos, es decir, antes de haber practicado las deducciones de
las aportaciones a la Seguridad Social por cuenta del trabajador o las re-
tenciones a cuenta del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas
(IRPF). En cambio, no se incluyen los atrasos que correspondan a anos
anteriores, ni tampoco se incluyen otras percepciones que no son sala-
riales, como las dietas, indemnizaciones o gastos de viaje. Dentro de las
percepciones salariales destacan los siguientes conceptos:

- Salario base, que es la parte fundamental y fija del salario y que se define
como el minimo de retribucion acordado en los convenios colectivos y
calculado generalmente en euros/mes o euros/dia. Cuando no hay con-
venio colectivo ni otro acuerdo entre empleador y empleado se entiende
que éste es el Salario Minimo Interprofesional (SMI).

- Pagos por horas extraordinarias, que corresponde a los pagos por horas
extras tanto estructurales como no estructurales. Remuneran por tanto el
mayor es-fuerzo que representa el trabajo adicional realizado fuera de la
jornada habitual. La remuneracion de las horas extras esta abierta a la ne-
gociacion colectiva pudiéndose, como generalmente ocurre, establecer
una cantidad superior a la de la hora normal. Puede también ocurrir que
las horas extras se compensen con tiempo de descanso.
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- Complementos salariales, que se definen como el conjunto de retri-
buciones pagadas por encima de las retribuciones basicas (salario base
y pagas extraordinarias) que el empleador abona habitualmente previo
pacto en convenio colectivo. Pueden ser de varios tipos y no suelen tener
una terminologia uniforme, por lo que pueden denominarse pluses, pri-
mas, complementos o premios. Destacan: los complementos personales,
donde se valora la antigliedad o vinculacion continuada del trabajador a
la empresa, la cualificacion individual mediante la titulacion académica o
profesional, los conocimientos de idiomas, informatica, etc.; los comple-
mentos relacionados con el puesto de trabajo, que se concretan en las
especificas circunstancias en que se desarrolla el trabajo. Existen tam-
bién los pluses de nocturnidad, los de trabajo en dias festivos, asi como
los pluses de peligrosidad, penosidad o toxicidad. Otros pluses son los
complementos por calidad y cantidad de trabajo, que remuneran la asis-
tenciay puntualidad, y los incentivos de productividad que premian el ren-
dimiento laboral por encima de unos minimos pero que se perciben todos
los meses.

- Pagos extraordinarios, que recogen todos los pagos de vencimiento su-
perior al periodo corriente de pago (el mes por regla general) aunque sean

de caracter irregular. Se distinguen dos categorias fundamentales:

- Pagos extraordinarios fijos: Fundamentalmente lo forman las grati-
ficaciones extraordinarias o pagas de Navidad y de verano (reguladas
por ley) y las gratificaciones por beneficios. Sus cuantias se conocen
de antemano y no dependen de los resultados del trabajador o de la
empresa. La cuantia de las pagas extraordinarias de Navidad y de ve-
rano viene establecida en la generalidad de los convenios colectivos y
suele corresponder a un mes de salario normal. Las gratificaciones por
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beneficios retribuyen la participacion de los trabajadores en los bene-
ficios de laempresa. En la mayoria de los pactos y convenios colectivos
se fija una cantidad conocida de antemano que puede consistir en el
salario de una mensualidad.

- Pagos extraordinarios variables: Pagos por incentivos o resultados,
son pagos que estan ligados a resultados individuales o de la empre-
sa. Su cuantia no se conoce de antemano, sino que depende del rendi-
miento obtenido, objetivos con-seguidos, nivel de produccion alcanza-
do, etc. No hay que confundir estos pagos con algunos complementos
fijos 0 con las pagas extraordinarias pues en estos casos las cuantias
Se conocen previamente.

- Pagos en especie (a partir de 2006): se trata de la valoracion todas
las percepciones salariales que se entregan al trabajador usando cual-
quier medio distinto del dinero, como bienes, derechos, beneficios o
servicios como contraprestacion de los servicios laborales.

En conjunto, se publican tres tipos de ganancias salariales. Para una in-
terpretacion adecuada de las ganancias hay que tener en cuenta que no
se recogen las de segundos o terceros trabajos del mismo asalariado,
sino lo que ha ganado en la empresa en la que ha resultado seleccionado.
Ademas, para poder realizar comparaciones entre trabajadores, la ganan-
cia mensual de aquellos que no han obtenido un salario mensual comple-
to debido a ausencias no remuneradas se ha ajustado teniendo en cuenta
los dias de salario completo. Del mismo modo, para obtener ganancias
anuales comparables, se ha ajustado el salario de aquellos trabajadores
que no permanecieron todo el ano en el centro de trabajo. Para ello se
les ha asignado un salario anual equivalente al que hubieran percibido de

293

haber estado trabajando durante todo el ano en las mismas condiciones.

- La ganancia por hora. Es necesaria para poder estudiar en condiciones
deigualdad a los trabajadores con distintas jornadas, especialmente a los
trabajadores a tiempo parcial. La ganancia por hora se ha estimado como
la ganancia mensual dividida entre las horas trabajadas (normales y ex-
traordinarias) del mes de referencia

- La ganancia mensual. Es indudable su interés como variable de referen-
cia de las retribuciones. El periodo habitual de devengo en Espana es el
mes. En el cuestionario se ha solicitado el salario mensual distinguiendo:
el salario base, los pagos por horas extraordinarias, las pagas extraordina-
rias y el total de complementos salariales; en 2002 y 2006 se distinguid
a su vez de este total, los complementos por trabajo a turno, en fin de se-
mana o por nocturnidad y los complementos salariales variables (es decir,
complementos que recibiéndose todos los meses no tienen una cuantia
fija, ya que estan relacionados con la cantidad o calidad del trabajo o los
resultados de la empresa); en 2010 so6lo se distinguen los complementos
por turno, fin de semana o nocturnidad. También se han solicitado las re-
tenciones por IRPF y las contribuciones a la Seguridad Social a cargo del
trabajador para obtener la ganancia neta disponible en el mes de referen-
cia.

- La ganancia anual. Se recoge la ganancia total bruta, incluyendo los
pagos en especie y las gratificaciones extraordinarias. En 2002 y 2006
las gratificaciones extraordinarias se clasificaban en fijas y variables; en
2010 no se ha realizado dicha distincion. La ganancia anual es la que se
ha utilizado para la comparacion salarial segln las caracteristicas de los
trabajadores.
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Tiempo de trabajo. Esta variable es de las mas dificiles de obtener desde
el punto de vista estadistico. El concepto internacionalmente aceptado
como optimo es el de horas efectivamente trabajadas, que de forma su-
cinta esta formado por las horas en jornada normal (las que componen
la jornada laboral habitual del trabajador), mas las horas extraordinarias
menos las horas no trabajadas por muy diversas causas. No se dedica
esta encuesta a investigar exhaustivamente el tiempo de trabajo, lo que
habria supuesto recargar en exceso el cuestionario, y por esta razon se ha
adoptado una solucion mas sencilla, comun a todos los paises de la Unidn
Europea, consistente en tomar solo las horas normales mas las extraordi-
narias. Unicamente en el caso de que el trabajador se ausentara durante
el periodo de referencia, el nimero de horas recogido difiere de las horas
efectivamente trabajadas. En la practica el método empleado en caso de
ausencia es el siguiente:

- Silas ausencias no afectaron al salario (caso de ausencias remuneradas,
como las vacaciones anuales), se considera que el trabajador ha realizado
su jornada normal, puesto que el salario corresponde al de un mes normal
de trabajo.

- Silas ausencias afectaron al salario, se toma la parte de éste que corres-
ponde al periodo no afectado por tales ausencias y se ajusta al periodo de
referencia completo (en consecuencia, el periodo considerado para los
calculos es el realmente trabajado).

La ocupacion de “conductores y operadores de maquinaria movil” incluye:

- Maquinista de locomotora, operador de maquinaria agricola y de equi-
pos pesados moviles, y marineros.

294

- Conductores de vehiculos para el transporte urbano o por carretera.

19.2. Datos.

Hay que tener en cuenta que la Encuesta Trimestral de Coste Laboral se
refiere a todos los trabajadores por cuenta ajena y que incluye todos los
costes de empresa. En 2020 los costes laborales totales por trabajador
ascendieron en el “transporte terrestre (carreteray ferrocarril) y por tube-
ra” a 31.885,68 € seglin la ETCL y 32.085,05€ segun la EACL. En 2020
el coste de personal se ve influido a la baja por los ERTE. Los trabajadores
acogidos a ERTE continGan perteneciendo a la plantilla de sus empresas,
pero no son remunerados con salarios sino con prestaciones aportadas
directamente por el SEPE y en algunos casos, complementadas por las
propias empresas.

Por otra parte, la Encuesta de Estructura Salarial se refiere a todos los
trabajadores por cuenta ajena, antes de 2006 solamente se incluian los
trabajadores por cuenta ajena que prestaban sus servicios en centros de
cotizacion de 10 o mas trabajadores, y a la ganancia salarial bruta del tra-
bajador que no incluye las aportaciones al Sistema de la Seguridad Social
por parte del empleador. En 2018 el salario bruto de la ocupacion de “con-
ductores de vehiculos para el transporte urbano o por carretera” fue un
12,7% menor que el de la rama de actividad “transporte terrestre (carrete-
ray ferrocarril) y por tuberia”.
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* Tiempo de trabajo por trabajador (ETCL)

Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL)
Tiempo de trabajo por trabajador y mes (horas) Tiempo de trabajo anual por trabajador (horas)
Total Nacional Transporte terrestre (:::;:}:ra y ferrocarril) y por L Total Nacional l Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por
tuberia
Afio Horas Horas Horas Horas no Horas Horas Horas Horas Horas no Horas Afo Horas Horas Horas Horasno Horas Horas Horas Horas Horas no Horas
R pactadas pagadas efectivas trabajadas  extras pactadas pagadas efectivas trabajadas  extras N pactadas pagadas efectivas trabajadas extras pactadas pagadas efectivas trabajadas extras
2000 159.7 160.3 140.4 200 07 1673 169.0 1468 22,6 19 2000 19158 1.923,0 1.685,2 240,5 88 20080 20280 1.761,0 271,2 224
2001 159.7 160.3 140,0 204 0.7 1667 1684 1463 224 1.9 2001 19164 19234 1.680,0 2452 84 20004 20212 17550 2683 22,2
2002 1594 1601 139.6 208 08 166.2 167.8 147.5 20.7 1.9 2002 19132 19210 16746 249.4 96 19938 20136 17704 2483 230
2003 1587 1594 1389 20.6 08 165.6 167.4 147.4 20.1 1.9 2003 19042 19122  1.6668 247,7 96 19872 20086 17688 2411 224
2004 1581 1587 1378 21.1 08 1648 166.4 1455 21.1 1.6 2004 18970 19048 16530 2534 95 19780 19962  1.7454 2526 196
2003 7= 3 2 N 5 2l L3 S0 55 W& 228 2] 2005  1.889.8  1897.8 16428 256,9 96 19668 19912 17244 2681 254
2006 156.9 157.6 136.0 21.7 08 1628 164,5 1432 215 18
2006 18828 18910 16324 2606 100 19534 19744 17182 258,1 2138
2007 56 578 1355 221 0.8 I623 l63 27 212 L5 2007 18810 18888  1.6258 2654 95 19474 19636 17124 254,2 17.6
2008 156,1 1567 135.2 21,7 08 160,0 161,0 1404 21,1 13 LLL: Ll Lt ' 2 Ll 203 Ll ' 2
o0 155855 1325 278 0% 1576 1587 1366 557 13 2008 18732 18804 16227 260.1 93 19194 19317 16848 252,6 15.6
2010 1531 153.6 1322 217 07 1554 1560 1369 195 10 2009 18555 18606  1.5903 2733 72 18915 1904, 1.639.2 2727 14,7
2011 1521 1525 1310 218 06 1552 155.9 1373 188 08 2010 18375 18429 15858 259.8 78 18651 18723 1.642.8 234,0 1.4
2012 1511 1513 1302 216 0.6 1550 1556 1370 189 0.9 2011 18249 18303 15714 2610 72 18621 18711 1.647.9 225,0 9.9
2013 150,4 150,7 129,7 21,3 05 156,3 1571 1385 18,7 1,0 2012 1.813,5 1.815,9 1.562,4 259,2 6,6 1.860,0 1.866,9 1.643,7 2271 10,8
2014 149,6 149,9 129.2 21,0 0.6 1558 1566 1388 17,9 0.9 2013 1.804,5 1.808,1 1.556,7 255,0 6,0 1.875,0 1.884,9 1.661,7 224,7 1.4
2015 1497 150,1 129.1 213 0,6 1570 1575 138,5 19.4 0,9 2014 1.794,9 1.798.8 1.549,8 2523 6,6 1.869.6 1.878,9 1.665,3 2148 10,5
2016 149.5 149.8 1288 214 0.7 156.7 157.3 1371 205 0.9 2015 17967 18009 15495 255,0 69 18834 18900 16614 2322 10,5
2017 149.6 150,0 1289 214 0.7 1575 1582 1391 193 08 2016 17934 17973 15450 256.2 78 18807 18873 16455 2457 108
2018 149.5 149.9 1287 215 0.7 157.2 157.9 138,1 19.8 08 2017 17949 18000  1.547.1 256,2 78 18897 18981 1.668,6 2313 9.6
2019 149.5 149,9 1283 219 0.7 157.3 1581 1374 209 0.9 2018 17934 17982  1.5447 2574 81 18864 18942 16575 2379 9.0
2020 1501 1503 1181 326 0.6 1581 15838 1274 31.6 08 2019 1.793.7 1.798.8 1.539.9 2631 87 18876 1.897.2 1.648,8 250,8 1,1
2021 1512 1515 1254 265 0.6 159.7 160.5 1357 249 0.9 2020 18009 18039 14172 390,9 66 18972 19059 15282 378,9 9.9
2022 151.6 1520 1287 236 0.7 159.9 160.7 1373 235 0.9 2021 18141 18183 15042 3174 75 19164 19254 16287 299.1 10,5
2022 18196 18244 15448 2832 80 19192 19288  1.6480 2824 1.2

Fuente: INE (Encuesta Trimestral de Coste Laboral)

Fuente: INE (Encuesta Trimestral de Coste Laboral)
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* Coste laboral mensual y anual por trabajador (ETCL).

Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL)

Coste laboral por trabajador y mes (horas)

[ Total Nacional Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia ]

[ Total I Coste salarial I Otros I Total I Coste salarial I Otros ]
Afio  Coste total Incremento  Coste salarial Coste salarial Otros costes Coste total Incremento Coste salarial Coste salarial  Otros costes
N por mes anual (%) total por mes ordinario por mes por mes por mes anual (%) total por mes ordinario por mes por mes
1996 1.198.0 1.054,7 1.198.8 1.044,2
1997 1.239.2 1.089.8 1.227.3 1.041,0
1998 1.267.6 11131 1.277.9 1.074,2
1999 1.296,6 1.135.9 1.310,1 1.101,4
2000 1.758.1 1.326,4 1.160.2 4317 18743 1.344,5 1.134,2 529.8
2001 1.830.9 4,1% 1.372.4 1.200,0 4586 19727 5.2% 1.392,5 1.169.7 580,1
2002 19113 4,4% 1.425,4 1.246,6 485,9 1985,7 0,7% 1.389.3 1.193.8 5963
2003 1.992.4 4,2% 1.480,2 1.283,6 5122 2113.0 6,4% 1.481,6 1.266,1 6314
2004 2.051.6 3,0% 1.520.9 1.310.1 5306 2189.9 3,6% 1.523,6 1.310,5 6664
2005 2.110,1 2,9% 1.560.2 1.345,1 5499 2285,1 4,3% 1.575,9 1.369.9 709.2
2006 21836 3.5% 1.6137 1.398.4 569.9 23557 3,1% 1.605,7 1.4171 750,0
2007 22719 4,0% 1.676,7 1.4563 595,2 23568 0,0% 1.594,4 1.411,6 7623
2008 2.4319 7.0% 1.800.0 1.561.2 6319 23682 0.5% 1.620.4 1.412.9 7478
2009 25168 3,5% 1.858,0 1.611,2 6588 24071 1.6% 1.657.3 1.454,0 749.8
2010 2.527,0 0,4% 1.875,2 1.615,5 6517 24391 1.3% 1.684,3 1.471,0 754,9
2011 2.556,8 1.2% 1.894.,8 1.630.8 6620 2525,5 3,5% 1.740,5 1.526,2 785,0
2012 2.540.3 -0.6% 1.883,5 1.638.9 6567 25379 0.5% 1.7411 1.544,9 796.8
2013 2.544,1 0,2% 1.883.8 1.6337 660,4 25751 1.5% 1.782.4 1.559.2 7927
2014 2.536,0 -0,3% 1.881.,9 1.633,7 654,1 25262 -1,9% 1.739.0 1.534,0 787.2
2015 2.551,7 0,6% 1.902.4 1.639.7 6493 25675 1.6% 1.776,1 1.553,8 791.4
2016 25413 -0.4% 1.897.5 1.636.1 6438 26486 3.2% 1.833.3 1.5938 815.4
2017 25474 0,2% 1.900.1 1.639.2 6473 26968 1.8% 1.859.7 1.618,9 8372
2018 2.573.1 1.0% 1.919.4 1.658.3 6537 27191 0.8% 1.854,3 1.619.8 864,8
2019 2.630,9 2.2% 1.955,2 1.694,0 6757 2770,6 1.9% 1.897.4 1.656,3 8732
2020 2.572.7 -2.2% 1.903.6 1.643.4 669.2 26571 -4,1% 1.787.5 1.569.5 869.7
2021 27239 5,9% 20226 1.751,5 7013 27603 3,9% 1.870,7 1.658,7 889.5
2022 2.785,1 2.2% 2.064,2 1.814,0 7210 28187 21% 1.910,7 1.730.2 908,1

Fuente: INE (Encuesta Trimestral de Coste Laboral)

Nota: Los datos anteriores al ano 2000 son series enlazadas de la Encuesta de Salarios en la Industria y los Servicios con la ETCL
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Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL)
Coste laboral anual por trabajador (horas)

[ Total Nacional Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia j

[ Total I Coste salarial I Otros j( Total I Coste salarial I Otros ]

Afio Coste total Incremento Coste salarial ~ Coste salarial Otros costes  Coste total Incremento Coste salarial ~ Coste salarial Otros costes

" anual anual (%) total anual ordinario anual anual anual anual (%) total anual ordinario anual anual
1996 14.375.6 12.656,2 14.3858 12.530.3

1997 14.870,5 13.077.0 14.727.4 12.492,5

1998 15.211,7 13.357.4 15.334,4 12.890.0

1999 155588 13.630.6 15.721.6 13.217.0

2000 21.097.1 15.916.9 13.921.8 5.180.2 224912 16.133.4 13.610,4 63578
2001 219713 4,1% 16.468.6 14.399.6 5.502,7 236718 5.3% 16.710,5 14.035,9 6.9613
2002 229354 4,6% 17.104.4 14.959.3 5.830.9 238279 0.7% 16.672,1 14.3251 7.155.8
2003 23.908,8 4,2% 17.762,0 15.403,4 6.146,8 253554 6,6% 17.779.2 15.193,2 7.576,2
2004 24,6187 3,0% 18.251.3 15.721,6 63674 26.279.3 3,6% 18.282.7 15.726,4 7.996.6
2005 25.320.8 2,9% 18.722.4 16.141,1 6.5984 274216 4,6% 18.911.3 16.438.2 8.5103
2006 26.203,1 3,5% 19.364,0 16.780.2 6.839.0 282682 3,1% 19.268,5 17.004,7 8.999.6
2007 27.262,6 4,0% 20.120.4 17.475,2 7.1422 28.281,0 0.1% 19.133.0 16.938,7 9.148,0
2008 29.183,0 7.0% 21.600.3 18.734,7 7.582,7 28.418,7 0.5% 19.445,0 16.954,3 8.973.7
2009 30.201.8 3,5% 222957 19.333.8 7.906.1 28.885,5 1.6% 19.887,5 17.447,7 8.998.0
2010 30.323,6 0.4% 22.502.8 19.3858 7.820,9 29.269.4 1.3% 202112 17.651.3 9.058.2
2011 30.681,5 1.2% 22.738,1 19.569,0 7.943.4 30.306,2 3,5% 20.885,8 18.314,1 9.420,4
2012 30.483,1 -0,6% 22.602,5 19.666,7 7.880.6 30.454,6 0,5% 20.893.2 18.539.3 9.561.4
2013 30.529.6 0.2% 22.605,1 19.604,5 7.924,5 30.901.4 1.5% 21.389.1 18.710,0 9.512.3
2014 30.431.8 -0.3% 22.582.9 19.603.8 7.848,9 303144 -1.9% 20.867.6 18.407.7 9.446,8
2015 30.620.4 0,6% 22.8284 19.676,5 7.792,0 30.809.9 1.6% 213133 18.645,5 9.496,6
2016 30.496,1 -0,4% 22.770,0 19.633.2 7.726,1 31.783,7 3.2% 21.999.2 19.125,5 9.784,4
2017 30.5683 0.2% 22.801.2 19.670,7 7.767.1 323621 1.8% 223161 19.427.0 10.046,0
2018 30.876,9 1.0% 23.033,0 19.899.2 7.843,9 326288 0.8% 222519 19.437.8 10.376,9
2019 31.570.8 2.2% 23.4623 20.327.9 8.108,5 33.247.1 1.9% 22.768,5 19.875.4 10.478,5
2020 30.872.7 -2.2% 228429 19.720.9 8.029.8 31.885,6 -4,1% 21.449.9 18.834,5 10.4358
2021 32.686,4 5,9% 242711 21.017.4 8.4154 33.123.4 3,9% 22.4489 19.904,6 10.674,5
2022 33.421.6 2.2% 24.770,2 21.767.6 86514 33.824,7 21% 229278 20.762,2 10.896,9

Fuente: INE (Encuesta Trimestral de Coste Laboral)

Nota: Los datos anteriores al ano 2000 son series enlazadas de la Encuesta de Salarios en la Industria y los Servicios con la ETCL
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19. Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) y Encuesta de Estructura Salarial (EES)

* Coste laboral anual por trabajador (EACL).

Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL)
Coste laboral anual por trabajador (Euros)

[ Total Nacional J
Sin dietas y gastos de viaje Con dietas y gastos
de viaje
Afio Sueldosy Cotizaciones Cotizaciones Prestaciones Indemnizaciones Gastos en  Gastos en Gastos de Restode Subvenciones Coste total Dietas y Coste total
salarios  obligatorias  voluntarias sociales por despido formacién transporte  caracter costes y deducciones neto  gastos de neto con dietas
" directas profesional social viaje y gastos
2008  21.639.2 6.627.0 2067 290.9 3380 1043 187 414 3436 2468 29.363,0 4745 29.837,6
2009 22.329.3 6.7853 2213 3254 4825 96,0 168 40,4 373.2 2677 30.402,3 421,6 30.823.9
2010 22.540.8 6.806,6 2170 3227 4123 1043 181 417 356,0 2783 30.541,3 4204 30.9617
2011 22.775.8 6.872,7 2226 2937 5304 1110 158 40,6 307.6 2835 30.886,6 4176 31.304,2
2012 226356 6.859.4 188,0 289.3 4667 1023 133 42,7 3083 2381 30.667.4 402,6 31.070,0
2013  22.653,6 6.897,2 188,5 2282 4415 101,0 138 40,2 280,7 157.8 30.686,7 374,55 31.061.2
2014 226058 7.005.4 1709 180,0 3267 99.9 138 29.9 2209 1632 30.489.9 3429 30.832.8
2015  22.850,6 7.080,7 171,5 1582 250,0 94,4 11.9 25,2 2148 2134 30.643,9 3333 30.977.2
2016 227780 7.056,9 1718 1249 218,6 92,6 11,9 19.7 234,0 217.0 30.491.3 318,0 30.809.3
2017  22.807.0 7.115,9 1711 110,5 1959 89.8 103 17.6 2268 2088 30.535,9 3027 30.838,7
2018  23.003.2 7.187,5 1662 227.4 1921 823 11.2 18.4 197.5 202.3 30.883.4 3378 31.2212
2019  23.4503 74621 170,2 2608 1676 77,5 1.1 19.8 2153 2028 316318 3316 31.963.4
2020 22.837.6 7.335,9 172,7 374,0 153,5 55,6 9.1 148 197.1 1844 30.965.8 2166 311824
2021  24.2488 7.7112,0 162,6 3006 2057 60,5 9.5 16,6 1904 1959 32.710,7 2437 32,9544
[ Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia
Sin dietas y gastos de viaje Con dietas y gastos
de viaje
Afio  Sueldosy Cotizaciones Cotizaciones Prestaciones Indemnizaciones Gastos en  Gastos en Gastosde Restode Subvenciones Coste total Dietasy Coste total neto
salarios  obligatorias  voluntarias sociales por despido formacién  transporte  caracter costes y deducciones neto gastos de con dietas y
R directas profesional social viaje gastos
2008 19.449,3 6.566,9 1131 2003 1741 57.0 7.6 16,2 546,0 216,7 269137 1.849.4 28.763,1
2009  19.8932 6.562,9 1161 2289 3365 59.6 7.2 182 560,7 2930 27.4903 1.670,9 29.161.2
2010 202160 6.828,4 1242 160,5 2654 70.3 18,6 223 5548 305,6 27.954,9 1.674,0 29.628,9
2011 20.891.8 7.059.3 119.9 2014 630,2 57.0 19.4 18.1 250,1 337.2 289101 17721 30.682,2
2012 20.895.4 7.093.4 90,5 154,1 454,6 76,5 123 18,4 589.1 2481 29.136,1 1.609.5 30.745.6
2013 21.3925 7.2208 94,3 1623 201.3 834 19.9 223 4137 1802 29.430.3 1.813.1 31.243.4
2014 20.870,0 7.267.8 869 1317 199.9 61,4 19.5 30,4 160,0 1829 28.644,8 1.869.8 30.514,6
2015 21.3264 7.386,0 84,4 1135 135,5 60,9 5.6 288 2339 2240 29.151,0 1.854,5 31.005.4
2016  22.001.6 7.534,7 875 84,7 106,5 66,1 18,9 304 3533 199.0 30.084,6 1.923,2 32.007.8
2017 223202 7.634,8 95,2 94,4 224,5 66,5 16,6 28,7 422,0 1839 30.719.0 1.845,0 32.564,0
2018 22.2453 7.764,0 1032 2148 189.2 67,6 19.6 23,4 486,7 156,4 30.957.4 1.891.2 32.848,5
2019 227408 8.035,0 1183 2184 1328 60,9 225 24,2 489,0 150,1 31.691.8 1.808,0 33.499.7
2020 21.4583 7.826,9 1315 2742 971 535 19.1 18,9 4712 1378 30.212.8 1.872.2 32.085.1
2021 224444 8.018,9 95,5 229.5 1242 67.5 201 16,7 4178 195.8 31.238,9 20913 33.330.2

Fuente: INE (Encuesta Trimestral de Coste Laboral)
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19. Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) y Encuesta de Estructura Salarial (EES)

Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL)
Coste laboral anual por hora efectiva (Euros)

[ Total Nacional Transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tuberia J

[ Total I Coste salarial I Otros I Total I Coste salarial I Otros

Afo  Coste total Incremento Coste salarial Coste salarial Otros costes Coste total Incremento  Coste salarial Coste salarial Otros costes

por hora anual (%) total por hora  ordinario por por hora por hora anual (%)  total por hora  ordinario por por hora

efectiva efectiva Ahora efectiva efectiva efectiva efectiva  hora efectiva efectiva
1996 8,44 7.43 8,16 7.1
1997 8,78 7.7 834 7.07
1998 9,02 7.92 8,70 7.32
1999 9.25 8,10 8,95 7.53
2000 12,52 9.45 826 3,07 12,77 9.16 7.73 3,61
2001 13,08 4,50% 9.80 8,57 3,28 13,49 5.60% 9,52 8,00 3,97
2002 13,69 4,70% 10.21 8,93 3.48 13,46 -0.20% 9.42 8,09 4,04
2003 14,35 4,80% 10,66 9.24 3,69 14,33 6,50% 10,05 8,59 4,28
2004 14,89 3,80% 11,04 9,51 3,85 15,05 5.00% 10,47 9.01 4,58
2005 15,42 3,60% 11,40 9.83 4,02 15,91 5.70% 10,97 9,53 4,94
2006 16,05 4,10% 11,86 10,28 419 16,46 3.50% 11,22 9.90 524
2007 16,77 4,50% 12,38 10,75 4,39 16,51 0.30% 11,17 9.89 534
2008 18,01 7.40% 13,33 11,58 4,68 16,89 2.30% 11,56 10,09 533
2009 19,02 5,60% 14,04 12,18 4,98 17,65 4,50% 12,15 10,66 5,50
2010 19.14 0,60% 14,20 12,24 4,94 17.83 1,00% 12,31 10,75 5,52
2011 19,56 2,20% 14,50 12,48 5,07 18,40 3.20% 12,69 11,13 571
2012 19.55 -0,10% 14,49 12,62 5,06 18,55 0.80% 12,72 11,30 5,82
2013 19.64 0.50% 14,54 12,62 5,10 18,61 0.30% 12,88 11,27 573
2014 19.66 0,10% 14,59 12,67 5,07 18,21 -2,10% 12,53 11,06 5,68
2015 19.78 0,60% 14,75 12,72 5,04 18,56 1.90% 12,84 11,24 572
2016 19.77 -0,10% 14,76 12,74 5,01 19.33 4,10% 13,38 11,63 5,95
2017 19,79 0,10% 14,76 12,74 5,03 19.43 0,50% 13,40 11,67 6,03
2018 20,02 1,.20% 14,93 1291 5,09 19,70 1,40% 1344 11,74 6,26
2019 20,53 2,50% 15,26 13,22 527 20,18 2,40% 13,82 12,07 636
2020 21,85 6,40% 16,17 13,95 5,69 20,90 3,50% 14,05 12,34 6,85
2021 21,73 -0,50% 16,14 13,98 5,60 2035 -2,60% 13,79 12,23 6,56
2022 2214 1.90% 16,50 14,22 5,64 2096 3,00% 14,28 12,71 6,69

Fuente: INE (Encuesta Trimestral de Coste Laboral)

Nota: Los datos anteriores al ano 2000 son series enlazadas de la Encuesta de Salarios en la Industria y los Servicios con la ETCL
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19. Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) y Encuesta de Estructura Salarial (EES)

* Coste laboral por trabajador y hora efectiva (ETCL).

Encuesta de Estructura Salarial
Ganancia salarial bruta media anual por trabajador (Euros)

L Total Nacional Conductores de vehiculos para el ]
transporte urbano o por carretera

Afo  Ganancia salarial Variacion anual (%) Ganancia salarial  Variacién anual (%)
N bruta anual bruta anual

2008 21.883.4 19.677.7

2009 225115 2,9% 19.971.7 1.5%
2010 22.790.2 1.2% 19.786,2 -0.9%
2011 22.899.4 0,5% 20.157,5 1.9%
2012 227264 -0.8% 20.052,0 -0,5%
2013 22.697.9 -0.1% 19.934,2 -0.6%
2014 22.8582 0,7% 201311 1.0%
2015 23.1063 1.1% 20.048,4 -0.4%
2016 23.156,3 0.2% 20.009.8 -0.2%
2017 23.646,5 2,1% 20.374,5 1.8%
2018 24.009.1 1.5% 21.359.9 4,8%
2019 24.396,0 1.6% 20.661,5 -3.3%
2020 25.1655 3.2% 21.0788 2,0%

Fuente: INE (Encuesta Trimestral de Coste Laboral)
Nota: La ganancia salarial bruta del trabajador no incluye las aportaciones al Sistema
de la Seguridad Social por parte del empleador.

» Ganancia salarial bruta por trabajador (EES).

Encuesta de Estructura Salarial (2018)
Ganancia salarial bruta media anual por trabajador (Euros)
Media y percentiles

L Total Nacional J Transporte terrestre (carretera y ] Conductores de vehiculos para el J
SECTOR ferrocarril) y por tuberia transporte urbano o por carretera
PERCENTIL 01 Ganancia salarial 02 Diferencia con 01 Ganancia salarial 02 Diferencia con 01 Ganancia salarial 02 Diferencia con su
bruta anual (Euros) su media nacional  bruta anual (Euros) su media nacional bruta anual (Euros) media nacional
Media ‘ 24.009.1 0% 23.070,7 0% 20.133.2 0%
Percentil 10 8.457.4 -64,8% 9.172,0 -60,2% 88714 -55,9%
Percentil 25 13.9983 -41,7% 15.006,3 -35% 14.773,1 -26,6%
Percentil 50 20.078.4 -16,6% 20.498,5 -11.1% 18.9617 -5.8%
Percentil 75 30.057.3 25,2% 29.060.1 26% 248210 23.3%
Percentil 90 43.382,2 80,7% 40.269.9 74,5% 322637 60.3%

Fuente: INE (Encuesta Trimestral de Coste Laboral)
Nota: La ganancia salarial bruta del trabajador no incluye las aportaciones al Sistema de la Seguridad Social por parte del
empleador.
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20. Convenios Colectivos de trabajo (CCT)

20.1. Introduccion

La Estadistica de Convenios Colectivos de Trabajo tiene por objeto pro-
porcionar informacion estadistica sobre los aspectos mas relevantes de
los convenios colectivos de trabajo, asi como del resultado de los proce-
sos de negociacion colectiva realizada en el ano en curso y anteriores.

La fuente de informacion fundamental para la elaboracion de esta es-
tadistica es la hoja estadistica que debe ser cumplimentada por las co-
misiones negociadoras una vez firmados los convenios y que se adjunta
como parte de la documentacion al inscribirlos en el Registro de Conve-
nios Colectivos de la Autoridad Laboral competente. Desde el 1 de octu-
bre de 2010, con la entrada en vigor del Real Decreto 713/2010, de 28 de
mayo, sobre registro y deposito de convenios y acuerdos colectivos de
trabajol, las hojas estadisticas, correspondientes a los formularios aso-
ciados a los anexos 2.1, 2.1, 2.1l y 2.1V de dicho Real Decreto, se reciben a
partir de su inscripcion telematica en la aplicacion electronica REGCON.
Una vez se ha realizado la inscripcion en REGCON, la informacion se de-
pura posteriormente por la SGE (Subdireccion General de Estadistica del
Ministerio de Trabajo y Economia Social) para garantizar la coherenciay la
calidad de los datos.

Hay que tener en cuenta que en el calculo de la variacion salarial media,
la estadistica no recoge informacion de modificaciones salariales realiza-
das al margen de los convenios ni de modificaciones realizadas en el mar-
co de inaplicaciones de convenios. Tampoco recoge los datos relativos a
convenios cuyos efectos econdmicos no sean cuantificables en forma de
variacion salarial.

Trabajadores: nUmero de trabajadores afectados por los convenios co-
lectivos objeto de estudio.

Ambito del convenio:
- Ambito funcional: se distingue entre “convenios de empresa” y “conve-

nios de ambito superior a la empresa”. Los primeros engloban tanto a los
301

convenios que afectan a toda la plantilla de una empresa como a parte de
lamismay los segundos se refieren a los convenios de sector y de grupos
de empresa.

- Ambito territorial: se diferencia entre convenios provinciales, autonémi-
cos (incluye las comunidades autonomas uniprovinciales) y estatales.

Empresas: se contabiliza el nUmero de empresas afectadas en los conve-
nios colectivos analizados. En la estadistica se identifica cada “convenio
de empresa” con una empresa; sin embargo, aunque poco nuMerosas,
algunas empresas tienen mas de un convenio, por lo que el nimero de
éstas puede estar sobrevalorado.

Variacion salarial: para el calculo de la variacion salarial se tienen en
cuenta los convenios que tienen efectos econdmicos en el ano analizado
y pactan una variacion salarial conocida para el periodo de referencia y
que ha sido registrada en REGCON. Asj, se incluyen tanto los convenios
firmados en el ano de referencia, como aquellos convenios firmados en
anos anteriores cuya vigencia es de dos anos 0 mas, que tienen efectos
economicos en el ano analizado y que pactan una variacion salarial para
el ano de referencia conocida a la fecha actual y que ha sido registrada a
través de REGCON. Se calcula como media ponderada por el nimero de
trabajadores en cada convenio. Se publica informacion de la variacion sa-
larial pactada y de la revisada (aplicando las clausulas de garantia salarial
que se hagan efectivasen los convenios donde consten).

Jornada media laboral pactada: al igual que la variacion salarial, se calcula
como media ponderada por el nUmero de trabajadores de cada convenio.



20. Convenios Colectivos de trabajo (CCT)

20.2. Datos

Convenios Colectivos de Trabajo. Total Nacional
Convenios, empresas, trabajadores afectados, aumento salarial pactado y jornada media pactada,
segun afo de inicio de los efectos econémicos

[ Total convenios I Convenios de empresa I Convenios de otro ambito ]

Afio Aumento Convenios Empresas Jornada media Trabajadores Aumento Convenios Jornada media Trabajadores Aumento Convenios Jornada media Trabajadores

salarial en % (miles) (horas/afio) (miles)  salarial en % (horas/afio) (miles) salarial en % (horas/afio) (miles)
1989 7.8 4.302,0 9827 1.772,2 6.993.8 7.3 3.016,0 1.743,5 1.061,9 7.8 1.286,0 1.777.3 5.931.8
1990 83 4.595,0 1.037,9 1.769,7 7.623,9 81 3.254,0 1.739.1 1.132,6 8,4 1.341,0 1.775.1 64913
1991 8,0 4.848,0 1.006,2 1.768,0 7.821,8 7.8 3.474,0 1.7333 1.151,0 8,0 1.374,0 1.774,0 6.670,8
1992 7.3 5.010,0 1.055,1 1.766,6 7.921,9 7.0 3.627,0 1.727,6 1.190,7 7.3 1.383,0 1.773,5 6.731,2
1993 55 4.749,0 1.048,2 1.763,5 7.737.1 4,7 3.374,0 17234 1.045,7 56 1.375,0 1.769.8 6.691,5
1994 3,6 4.581,0 950,7 1.763,5 7.502,1 32 3.235,0 1.724,2 1.022,7 37 1.346,0 1.769,7 6.479,4
1995 39 4.827,0 975.1 1.765,9 7.605,1 37 3.461,0 1.719.4 1.043,7 4,0 1.366,0 1.7733 65613
1996 38 5.028,0 1.027,5 1.767,5 8.128,2 8IS 3.661,0 1.722,8 1.061,5 3.9 1.367,0 1.774,2 7.066,7
1997 2,9 5.040,0 1.018,3 1.767,8 8.365,1 23 3.669,0 1.720,8 998,3 3,0 1.371,0 1.774,2 7.366,8
1998 2,6 5.091,0 1.077.6 1.766,6 8.750,6 2,2 3.690,0 17163 1.021,5 2,6 1.401,0 1.773.3 7.7291
1999 2,7 5.110,0 1.122,6 1.765,0 9.008,1 25 3.704,0 1.716,5 1.063,7 2,8 1.406,0 1.771,5 7.944,4
2000 37 5.252,0 1.1983 1.761,3 9.230,4 3,5 3.849,0 17116 1.083,3 38 1.403,0 1.767.9 8.147,1
2001 37 5.421,0 1.2932 1.758,7 9.496,0 31 4.021,0 1.708,0 1.039,5 38 1.400,0 1.764,9 8.456,5
2002 39 5.462,0 1.302,3 1.756,3 9.696,5 36 4.086,0 1.704,0 1.025,9 39 1.376,0 1.762,5 8.670,6
2003 37 5.522,0 12814 1.752,9 9.995,0 2,9 41470 1.697.7 1.074,2 38 1.375.0 1.759.6 8.920,9
2004 3,6 5.474,0 12824 1.752,5 10.193,5 31 4.093,0 1.699.0 1.014,7 37 1.381,0 1.758,4 9.178,9
2005 4,0 5.776,0 1.314,0 1.751.8 10.755,7 36 4.353,0 1.692,6 1.159,7 41 1.423,0 1.759.0 9.596,0
2006 3,6 5.887,0 1.457,0 1.750,2 11.119.3 32 4.459,0 1.692,6 1.224,4 37 1.428,0 1.757.4 9.894,9
2007 4,2 6.016,0 14137 1.748,3 11.606,5 36 4.598,0 1.690,0 1.261,1 43 1.418,0 1.755.4 10.345,4
2008 36 5.987,0 1.605,2 1.749,0 11.968,1 31 4.539,0 1.698,6 1.2153 37 1.448,0 1.754,8 10.752,9
2009 22 5.689,0 1.520,5 1.751,0 11.557.8 2,2 43230 1.697,0 1.114,6 23 1.366,0 1.756,7 10.443,2
2010 2,2 5.067,0 1.481,1 1.751,2 10.794,3 2,0 3.802,0 1.702,1 923,2 2,2 1.265,0 1.755.8 9.871,1
2011 23 4.585,0 11709 1.737,0 10.662,8 2,0 3.422,0 1.703,4 929,0 23 1.163,0 1.740,2 9.733,8
2012 1,2 4.376,0 1.162,0 1.738,4 10.099.0 1.5 3.234,0 1.7103 9257 11 1.142,0 1.741,3 9.173.3
2013 0,5 4.589,0 13129 1.740,2 10.265,4 06 3.395,0 1.706,5 932,7 0,5 1.194,0 1.743,6 9.332,7
2014 0.5 5.185,0 1.436,9 1.754,4 10.304,7 0.4 4.004,0 1.705,6 8672 0,5 1.181,0 1.758,9 9.437,5
2015 0,7 5.642,0 1.201,9 1.745,4 10.227.3 0,5 4.493,0 1.706,0 846,9 0,7 1.149,0 1.748,9 9.380,3
2016 1,0 5.640,0 1.288,7 1.745,0 10.738,6 08 4.471,0 17114 804,3 1,0 1.169,0 1.747,7 9.934,3
2017 1,5 5.741,0 13121 1.743,7 10.855,3 1.2 4.555,0 1.718.8 8228 1,5 1.186,0 1.745,8 10.032,5
2018 1,7 5.589,0 1.362,6 1.741,4 11.423,7 1.4 4.413,0 17128 8577 1.8 1.176,0 1.743,7 10.565,9
2019 22 5.539,0 1.238,4 1.748,9 11.397.6 2,0 4.384,0 17119 921,2 23 1.155,0 1.752,1 10.476,4
2020 1,7 4.915,0 11612 1.736,4 10.700,8 1,5 3.849,0 17134 7878 1.8 1.066,0 1.738,2 9.912,9
2021 17 3.650,0 991,9 1.730,0 9.265,8 1,5 2.767,0 1.707.9 610,2 1,7 883,0 1.731,5 8.655,6

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Convenios Colectivos de Trabajo”, “Anuario de Estadisticas”, “Boletin de Estadisticas Laborales” y “Principales series”).
* Datos provisionales.
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20. Convenios Colectivos de trabajo (CCT)

Convenios Colectivos de Trabajo. Transporte Terrestre (Carretera y Ferrocarril) y por Tuberia
Convenios, empresas, trabajadores afectados, aumento salarial pactado y jornada media pactada, segun afio de inicio de los efectos

econémicos
[ Total convenios I Convenios de empresa I Convenios de otro ambito ]

Afio Aumento Convenios Empresas Jornada media Trabajadores Aumento Convenios Jornada media Trabajadores Aumento Convenios Jornada media Trabajadores

salarial en % (miles) (horas/afio) (miles)  salarial en % (horas/afio) (miles) salarial en % (horas/afio) (miles)
1989 8,0 204,0 222.902,0 82 1170 87.262,0 79 87,0 135.640,0
1990 84 215,0 229.139,0 83 125,0 86.716,0 85 90,0 142.423,0
1991 8,6 2220 274.501,0 81 1290 87.139.0 89 93,0 187.362,0
1992 8.1 241,0 233.068,0 7.9 149,0 89.216,0 82 92,0 143.852,0
1993 54 237,0 207.018,0 5,0 146,0 80.318,0 57 91,0 126.700,0
1994 32 221,0 214.979,0 23 130,0 75.494,0 3.6 91,0 139.485,0
1995 4,2 2220 216.662,0 4,0 128,0 77.110,0 4,3 94,0 139.552,0
1996 3.6 235,0 216.910,0 34 140,0 77.154,0 38 95,0 139.756,0
1997 24 231,0 188.825,0 11 1390 70.070,0 3,1 92,0 118.755,0
1998 24 2230 236.084,0 2,2 128,0 74.769,0 2,5 95,0 161.315,0
1999 2,9 2220 233.784,0 2,4 126,0 70.546,0 3.0 96,0 163.238,0
2000 4,2 226,0 1.788.8 271.385,0 39 124,0 1.740,1 72.223,0 4,2 102,0 1.806,5 199.162,0
2001 3.4 2370 1.783,1 259.617,0 3.1 137.0 1.733,9 75.893,0 3.6 100,0 1.803,5 183.724,0
2002 4,2 224,0 1.785,0 248.925,0 35 126,0 1.749.6 72.110,0 4,4 98,0 1.799.4 176.815,0
2003 35 225,0 1.785,7 282.495,0 2,7 125,0 1.744,2 72.264,0 38 100,0 1.800,0 210.231,0
2004 3,6 236,0 1.784,3 290.718,0 3,0 135,0 1.742,4 72.027,0 39 101,0 1.798.1 218.691,0
2005 4,7 231,0 1.781,4 307.509,0 36 130,0 1.737,5 75.196,0 5.1 101,0 1.794,8 232.313,0
2006 3.8 229,0 1.785,2 387.953,0 29 130,0 1.736,3 73.612,0 4,0 99.0 1.795.8 314.341,0
2007 5,0 224,0 1.781,0 389.591,0 4,2 123,0 1.711.8 58.469.0 51 101,0 1.791,9 331.122,0
2008 4,0 229,0 106.394,0 1.776,3 476.309,0 3.1 128,0 1.706,1 61.408,0 4,2 101,0 1.786,6 414.901,0
2009 24 2200 109.797.0 1.774,5 379.025,0 2,7 126,0 1.707,0 63.188,0 24 94,0 1.788,0 315.837,0
2010 33 1990 103.414,0 1.779.8 329.114,0 2,4 118,0 1.723,2 50.634,0 35 81,0 1.790.1 278.480,0
2011 3.0 185,0 89.694,0 1.775,6 263.283,0 1.9 112,0 1.701,2 52.639,0 32 73,0 1.794,1 210.644,0
2012 1,0 2180 47.361,0 1.764,3 239.064,0 1,2 143,0 1.693.4 63.927.0 1,0 75,0 1.798.4 175.137,0
2013 0,5 2240 57.654,0 1.776,6 279.623,0 0.4 138,0 1.699.6 55.978,0 0,5 86,0 1.795,8 223.645,0
2014 0.4 2570 53.041,0 1.775.3 281.399.0 0.2 1690 1.696,8 57.932,0 05 88,0 1.795.6 223.467,0
2015 08 283,0 53.217,0 1.783,0 339.458,0 03 198,0 1.701,5 51.170,0 0,9 85,0 1.797.4 288.288,0
2016 1,0 298,0 30.273,0 1.778,3 285.849,0 09 2220 1.697.8 55.014,0 1,0 76,0 1.797.5 230.835,0
2017 1,6 299.0 32.806,0 1.779.6 292.253,0 11 2270 1.695,2 50.599.0 1,7 72,0 1.797.2 241.654,0
2018 2,0 293,0 48,0 1.754,3 338.005,0 1,5 2140 1.705,0 54.549,0 21 79,0 1.764,7 283.456,0
2019 2,0 302,0 44,2 1.758,3 327.413,0 2,2 2240 1.693,5 59.233,0 1,9 78,0 1.772,2 268.180,0
2020 1.9 2680 40,0 1.758,4 316.467,0 1.6 196,0 1.698,5 50.370,0 2,0 72,0 1.770,3 266.097,0
2021 1,2 173,0 24,0 1.759,7 198.033,0 11 1210 1.695,7 42.670,0 13 52,0 1.771,2 155.363,0

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Convenios Colectivos de Trabajo”, “Anuario de Estadisticas”, “Boletin de Estadisticas Laborales” y “Principales series”).
* Datos provisionales.
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21. Huelgas y Cierres Patronales

21.1. Introduccion

La finalidad de esta estadistica es la obtencion y difusion de datos re-
lacionados con las huelgas y cierres patronales, obtenidos aplicando las
definiciones establecidas por la OIT, adoptadas para la elaboracion de
esta estadistica.

Las fuentes de informacion son los cuestionarios estadisticos que cum-
plimentan, para cada una de las huelgas o cierres empresariales, las uni-
dades administrativas competentes de las comunidades autébnomas
y la Direccion General de Empleo del Ministerio de Trabajo y Economia
Social dependiendo del ambito territorial de convocatoria del conflicto.
Este conjunto de informacion es remitido mensualmente a la Subdirec-
cion General de Estadistica del Departamento, para la elaboracion de la
correspondiente estadistica. Ademas, puesto que no existe obligacion
formal, por parte de las empresas, de comunicar a la autoridad laboral
el nUmero de trabajadores participantes en las huelgas, las autoridades
laborales provinciales consiguen dicha informacion a través de algunas
de las siguientes fuentes: consulta directa a las empresas, consulta a las
organizaciones patronales y sindicales, o bien, haciendo seguimiento de
las huelgas mediante encuestas.

Lainformacion ofrecida se refiere a todas las huelgas y cierres patronales
de los que se ha tenido conocimiento, exista o no constancia administra-
tiva previa de su convocatoria, excepto las siguientes:

+ Las que no implican jornadas no trabajadas, como las llamadas huelgas
de celo.

- Las de duracion inferior a una hora.

- Las que se refieren a actividades convencionalmente no productivas:
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huelgas de estudiantes, de consumidores, etc.

- Las que afectan a colectivos sin derecho a huelga: personal militar y de
las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado.

- Las huelgas generales de caracter nacional, debido a que las autorida-
des laborales no proporcionan esa informacion.

Huelga: La unidad huelga se asocia a la unidad de convocatoria indepen-
dientemente de su ambito territorial, sectorial y temporal, asi como de su
caracter continuo o discontinuo.

Trabajadores participantes: Trabajadores de los centros implicados en
la huelga que efectivamente participaron en la misma suspendiendo vo-
luntariamente su trabajo, ya sea durante todo el tiempo de duracion de la
misma o en una parte del mismo.

Jornadas no trabajadas: En huelgas de dias completos y participacion
constante es el resultado del nimero de trabajadores participantes mul-
tiplicado por el nUmero de dias laborables de duracion del conflicto; en
otros casos se tiene en cuenta la parte de jornada no trabajaday la parti-
cipacion media de los trabajadores.
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21.2. Huelgas
- NUmero de participantes y jornadas no trabajadas.
Los datos de las tablas siguientes se refieren exclusivamente a las huel- Huelgas
gas, por lo tanto, no estan incluidos los de los cierres patronales. ; = - - :
Ndmero de participantes en las Nidmero de jornadas no trabajadas por
[ huelgas ] huelgas ]
Enlaramade ?ilctlwdad “tra nsportg t_er.restre (carreteray ferrocarril) y por Afio TotalNacional  Transporte terrestre  Total Nacional Transporte terrestre
tuberia” los anos de mayor conflictividad por huelgas desde 1991 han et Y et (carretera y ferrocarril)y por
sido 1997,2000,2008 y 2013. 1991 1944500 69.800 4421300 116.600
1992 5.169.600 69.900 6.246.500 215.100
H H H T ~1 _ 1993 997.200 18.600 2.012.700 58.700
Se observ? que la |nC|de.-nlC|a de los partlglpantes en las huelgas, ponde Toon 5197700 45000 4254700 125600
rando el nUmero de participantes por el nUimero de ocupados, en general 1995 569.906 29.000 1.442.906 76300
es menor en el “transporte terrestre y por tuberia” que en el total nacio- IR S IS e
. . . . . . 1997 630.962 66.700 1.790.100 590.300
nal. Sin embargo, la incidencia de jornadas no trabajadas en las huelgas, 1998 671878 23.800 1263536 30,500
ponderando el numero de participantes por el nimero de ocupados, en 1999 1.125086 34.400 1.477.504 119.000
“ — 2000 2.061.349 142.622 3.577.301 392.932
general es mayor en el “transporte terrestre y por tuberia” que en el to- 2001 1242458 28,126 1916987 54532
tal nacional. En consecuencia, en el sector del “transporte terrestre y por 2002 4528210 26.558 4.938.535 130229
- » . ~ 2003 728.481 9.977 789.043 87.190
tuberia” se celebran menos’huelgas (participantes ponglerados por el na- ST R T N Sl
mero de ocupados) pero mas largas que en el total nacional. 2005 331.334 10956 758,854 58.635
2006 499.240 8.939 927.402 34.225
2007 492.150 22.566 1.182.782 88.411
2008 542.508 68.837 1.508.719 333.501
2009 653.483 4.436 1.290.852 14.038
2010 340.776 13.620 671.498 36.803
2011 221974 10.984 485.054 64.868
2012 323.871 45.831 1.290.114 99.678
2013 448.024 79.880 1.098.480 203.361
2014 217.047 12.283 620.568 27.730
2015 170.528 11.700 497.483 17.565
2016 183.120 38.359 388.912 56.338
2017 482.878 13.192 851.444 51.726
2018 338.671 28.219 907.631 50.029
2019 264.454 35.390 858.401 53.698
2020 151.496 2.839 540.579 10.378
2021 199.026 10.791 422815 10.789

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Huelgas y Cierres Patronales” y
“Boletin de Estadisticas Laborales”).
Nota: En las huelgas no estan incluidos los cierres patronales
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21.3. Cierres Patronales

Enlarama de actividad “transporte terrestre (carreteray ferrocarril) y por
tuberia” el ano de mayor conflictividad por cierre patronal desde 2000 ha
Huelgas SIdO 2005

Incidencia = (n° de participantes o de jornadas x 1.000 / n° de ocupados) . Nl]mero de participantes y jornadas no tra bajadas

- Incidencia.

Numero de participantes en las Ndmero de jornadas no trabajadas por
huelgas huelgas

Cierres Patronales

Any Total Nacional Transporte terrestre Total Nacional Transporte terrestre (carretera
(carretera y ferrocarril) y y ferrocarril) y por tuberia
por tuberia

- [ Numero de participantes I Numero de jornadas no trabajadas )
1991 148,90 154,50 338,60 258,10

1992 403,20 153,40 487,20 472,00 Afo Total Nacional Transporte terrestre Total Nacional Transporte terrestre
1993 81,10 42,50 163,70 134,10 (carreteray ferrocarril)’y (carretera y ferrocarril) y por
1994 444,60 104,80 512,40 33920 N por tuberia tuberia
1995 45,50 63,10 115,30 166,10 2000 5.938 24 39.606 56
1996 83,80 29,20 120,60 49,00 2001 2.176 80 6.771 12
1997 47,30 136,50 134,10 1.207,70 2002 6.064 0 6.556 0
1998 48,30 48,00 90,90 61,50 2003 494 0 3.058 0
1999 76,60 68,50 100,60 237,10 2004 77 0 385 0
2000 132,90 277,80 230,70 765,40 2005 73.425 62.020 192.641 166.140
2001 77,00 54,00 118,70 104,70 2006 311 0 310 0
2002 272,30 47,50 297,00 233,00 2007 4872 0 4.872 0
2003 42,10 16,90 45,60 147,60 2008 500 0 1.500 0
2004 30,90 13,10 248,90 47,50 2009 1} 0 0 0
2005 17,50 19.30 40,00 103,00 2010 25 0 25 0
2006 25,30 15,30 47,00 58,50 2011 0 0 0 0
2007 24,20 37,90 58,10 148,50 2012 6.813 0 6.909 0
2008 26,50 112,20 73,70 543,70 2013 449 58 1.222 116
2009 34,20 7.40 67,60 23,40 2014 0 0 0 0
2010 18,20 23,40 35,90 63,30 2015 0 0 0 0
2011 12,00 20,60 26,30 121,40 2016 0 0 0 0
2012 18,40 87,20 73.20 189,60 2017 0 0 0 0
2013 26,10 155,70 64,10 396,50 2018 0 0 0 0
2014 12,50 24,10 35,80 54,40 2019 0 0 0 0
2015 9.50 22,10 27,80 33,20 2020 0 0 0 0
2016 10,00 67,70 21,20 99.40 2021 0 0 0 0
2017 25,70 23,50 45,20 92,20
2018 Lot Y 200 E520 Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Huelgas y Cierres Patronales”).
2019 13,40 57,20 43,40 86,80 . ) ; P ) PR
5090 790 500 2820 1810 E‘n 2005 los cierres p?tronales nacionales son debidos, basmzﬁmente, al conflicto de ambito na-

! ! ’ : cional en el sector de “transporte de mercancias por carretera”.

2021 10,10 18,90 21,40 18,90

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Huelgas y Cierres Patronales” y
“Boletin de Estadisticas Laborales”).
Nota: En las huelgas no estan incluidos los cierres patronales
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- Incidencia.

Cierres Patronales
Incidencia = (n° de participantes o de jornadas x 1.000 / n° de ocupados)

[ Numero de participantes I Numero de jornadas no trabajadas j
Afo Total Nacional Transporte terrestre Total Nacional Transporte terrestre (carretera
(carretera y ferrocarril) y y ferrocarril) y por tuberia
por tuberia

-~
2000 0,40 0,00 2,60 0,10
2001 0,10 0.20 040 0.20
2002 0,40 0,00 0,40 0,00
2003 0,00 0,00 0.20 0,00
2004 0,00 0.00 0,00 0,00
2005 3,90 109,00 10,20 292,00
2006 0,00 0,00 0,00 0,00
2007 0,20 0,00 0.20 0,00
2008 0,00 0,00 0,10 0,00
2009 0,00 0,00 0,00 0.00
2010 0,00 0,00 0,00 0,00
2011 0,00 0,00 0,00 0,00
2012 0,40 0,00 0.40 0,00
2013 0,00 0.10 0,10 0.20
2014 0,00 0.00 0,00 0,00
2015 0,00 0,00 0,00 0,00
2016 0,00 0,00 0,00 0,00
2017 0,00 0,00 0,00 0,00
2018 0,00 0,00 0,00 0,00
2019 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Huelgas y Cierres Patronales”).
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22. Condiciones de Trabajo

22.1. Analisis de las condiciones de trabajo de los conductores
profesionales (2018). Instituto Nacional de Seguridad y Salud en
el Trabajo. Ministerio de Trabajo y Economia Social.

Es un colectivo muy masculinizado, con una edad media de 50 anos. En
cuanto al nivel de estudios, lo mas frecuente es que los trabajadores ten-
gan estudios secundarios de segundo ciclo (FP2, BUP, COU, Bachillerato);
no obstante, la proporcion de trabajadores con estudios primarios es del
20,4%.

Trabajan fundamentalmente en la actividad del Transporte (82,5%) pero
también hay conductores profesionales en la Construccion (7%), en las
Actividades administrativas, auxiliares y financieras (7%) y en menor pro-
porcion en la Industria (3,5%).

Los conductores profesionales, de media, trabajan casi seis veces al mes
por la noche, tres veces al mes prolongan su jornada mas de 10 horas y
trabajan los sabados también dos veces.

Otras circunstancias relativas al horario que han sido investigadas indican
que el 24,6% trabaja a turnos, practicamente la mitad de los conductores
no tiene horario fijo de entrada y salida, el 40% no trabaja el mismo nd-
mero de horas todas las semanas y el 29% no trabaja el mismo nimero
de dias todas las semanas.

Las condiciones en las que llevan a cabo su trabajo estan reflejadas en
grafico 1. Se indica el porcentaje de trabajadores que han senalado que
esa circunstancia esta presente en su trabajo mas de la mitad del tiempo
de trabajo, siempre o casi siempre.

Se observa que los factores ergondmicos tienen una elevada importan-
Cia, la gran mayoria de los conductores mantienen la postura sentados
durante gran parte de la jornada y realizan movimientos repetitivos. Ade-
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mas, el 30% manipula cargas mas de la mitad del tiempo de trabajo.

Con frecuencia los aspectos psicosociales presentan elevados porcen-
tajes: el 73% de los conductores tratan con personas habitualmente y el
46,4% lo hacen con personas enfadadas. El 53,3% tienen que cumplir con
plazos muy ajustadosy el 41% trabaja a velocidad alta. En cuanto al apoyo
que reciben, el 49,2% siente que sus companeros le ayudany el 39,6% lo
percibe por parte de sus jefes.

El 66,7 % considera que puede conciliar adecuadamente su vida personal
y laboral.

En cuanto a las condiciones ambientales en las que realizan su trabajo, la
temperatura parece su principal queja: el 35% sufren alta temperaturay
el 31,6%, bajas temperaturas.

El ruido elevado y las vibraciones estan presentes para el 28% de estos
trabajadores.
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locidad alta

Grafico 1
Condiciones de trabajo de los conductores profesionales
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22.2. VIl Encuesta Nacional de Condiciones de Trabajo (2011). Ins-
tituto Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo. Ministerio de
Trabajo y Economia Social

Un 68,5% de los trabajadores afirma estar expuesto a uno o mas riesgos
de accidente en su puesto de trabajo. Segln la ocupacion del trabajador,
los mayores porcentajes se presentan entre los “Conductores de vehi-
culos” (96,6%), seguidos por “Mecanicos y empleados de taller” (94,9%),
“Trabajadores de la construccion y la mineria” (93,9%) y “Obreros indus-
triales” (92,4%).

Un 84% de los trabajadores encuestados senala que esta expuesto,
“siempre o casi siempre” o “a menudo”, a algln aspecto deficiente relati-
VO a las demandas fisicas de su puesto de trabajo. Las demandas fisicas
mas senaladas son: repetir los mismos movimientos de manos o brazos
(59%) y adoptar posturas dolorosas o fatigantes (35,8%).

En general, destacan los movimientos repetitivos de manos o brazos
en las ramas de “Industria manufacturera” (67,5%) y “Construccion” y
“Transporte y almacenamiento” (ambos 67,3%); por su parte, estar sen-
tado sin levantarse es mas frecuente en las ramas de “Transporte y al-
macenamiento” y “Comunicacion, actividades financieras, cientificas y
administrativas” (68,6% y 66,7%, respectivamente); sin embargo, estar
de pie sin andar es mas frecuente en las ramas de Hosteleria (49,6%) vy
Metal (42,2%). Asi mismo, es alto el porcentaje de trabajadores que adop-
tan posturas dolorosas o fatigantes, levantan o mueven cargas pesadas
o aplican fuerzas importantes en Construccion (48,7%, 39,4% vy 34,2%,
respectivamente) y en Agricultura, ganaderia, silviculturay pesca (48,2%,
33,6%y 28,7%).

En cuanto alas ocupaciones con mayores demandas fisicas se puede se-
nalar lo siguiente. Los “Conductores de vehiculos”, el 74,5% estan senta-
dos sin levantarse, el 73,3% realizan con mucha frecuencia movimientos
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repetitivos de manos o brazos y el 39,4% adoptan posturas dolorosas o
fatigantes.

Los trabajadores de las “Actividades sanitarias y sociales” los que mas
sienten alguna molestia (83,8%), seguidos por “Transporte y almacena-
miento” (81,7%), “Metal” (80,2%) y “Hosteleria (80,1%)”. En la rama de
“Transporte y almacenamiento” el 53,7% sienten alguna molestia en la
parte baja de la espalda.

Considerando la ocupacion, los “Conductores de vehiculos”, el “Personal
sanitario” y los “Trabajadores de hosteleria y limpieza” son quienes ma-
yores porcentajes de molestias manifiestan (83,2%, 81,9% y 81,4%, res-
pectivamente). El 57,5% de los “Conductores de vehiculos” manifiestan
molestias en la zona baja de la espalda, el 36,8% en la nuca/cuello vy el
29,7% en la zona alta de la espalda.

Un 21,6% de los trabajadores encuestados considera deficiente algln as-
pecto del diseno de su puesto de trabajo. El que resulta mas senalado por
el conjunto de los trabajadores es disponer de muy poco espacio para tra-
bajar con comodidad (10,8%), siendo en el “Transporte y almacenamiento
del 20,4% vy del 21,2% en los “Conductores de vehiculos”.

En cuanto a si el trabajador debe realizar tareas monotonas, el 43,7% ha

respondido afirmativamente. En el “Transporte y almacenamiento” es del
54, 5% vy del 55,7% en los “Conductores de vehiculos”.
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22.3. Observatorio de Condiciones de Trabajo (2009). Instituto
Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo. Ministerio de Trabajo
y Economia Social.

Enlo que respecta a las causas de los accidentes de los “conducto-
resy operadores de maquinaria movil”, junto alas causas relativas a
la Organizacion del trabajo y a la Gestion de la prevencion aparecen
entre las mas frecuentes las pertenecientes al grupo de las condi-
ciones de los espacios de trabajo.

Asi, pertenece a este grupo la causa que presenta una mayor dife-
rencia con respecto al total de ocupaciones, la deficiencia/ausencia
de senalizacion u otro tipo de elementos necesarios para la deli-
mitacion de la zona de trabajo. Con una menor diferencia aparece
también el pavimento deficiente o inadecuado (discontinuo, resba-
ladizo, inestable, con pendiente excesiva, etc.).

La segunda causa mayoritaria por su diferencia en relacion con el
total es el método de trabajo inadecuado, que presenta, ademas,
para esta ocupacion, uno de los mayores porcentajes en frecuencia
absoluta.

Entre las causas relacionadas con la Gestion de la prevencion des-
taca la no identificacion de los riesgos que han materializado el ac-
cidente, que en este caso representa la causa con el mayor porcen-
taje de todas las ocupaciones.



22. Condiciones de Trabajo

22.4. Encuesta de Calidad de Vida en el Trabajo (ECVT) (2008). Mi-
nisterio de Trabajo y Economia Social.

Esta Encuesta ofrece un perfil del sector bastante interesante. Se-
glun esta encuesta, en general, el grado de satisfaccion en relacion
con el trabajo actual es mas bajo que el presentado por otros tra-
bajadores. Esta menor valoracion va acompanada de unos niveles
mas altos de estrés y monotonia, ademas de un mayor grado de
exposicion a riesgos.

A pesar de ser una actividad que percibe un mayor riesgo, resulta
interesante observar que la proporcion de trabajadores que estan
buscando otro empleo es similar al resto de los sectores; coinci-
diendo también los posibles motivos que llevarian a un hipotético
cambio de empleo entre el transporte terrestre y el resto de activi-
dades (mejora del sueldo, de la estabilidad y del horario).
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23. Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales

23.1. Introduccion.

La Estadistica de Accidentes de Trabajo tiene por objeto proporcionar
informacion estadistica sobre las caracteristicas y circunstancias segun
las cuales se han producido los accidentes laborales, principalmente de
cara ala mejora de la prevencion de riesgos laborales.

La informacion que aqui se ofrece se refiere exclusivamente a los acci-
dentes de trabajo ocurridos a los trabajadores afiliados en alguno de los
regimenes de la Seguridad Social que tienen cubierta de forma especi-
fica dicha contingencia, ya que son los Gnicos obligados a presentar los
documentos que sirven de base para la obtencion de la estadistica. Esta
informacion procede del Ministerio de Trabajo y Economia Social.

Los datos de accidentes de trabajo que aqui se ofrecen se obtienen de la
informacion contenida en los documentos que se relacionan mas adelan-
te, los cuales fueron establecidos por Orden TAS/2926/2002, de 19 de
noviembre, en la que se establecen nuevos modelos para la notificacion
de accidentes de trabajo y se posibilita su transmision por procedimiento
electronico mediante el Sistema Delt@. Los documentos de notificacion
para la realizacion de la estadistica son los siguientes:

PARTE DE ACCIDENTE DE TRABAJO CON BAJA. Es un documento in-
dividual que debe cumplimentarse cuando el accidente ocasiona la au-
sencia del accidentado del lugar de trabajo durante al menos un dia, ex-
cluido el del accidente, y previa baja médica. Contiene toda la informacion
relacionada con el accidente: caracteristicas personales y profesionales
del trabajador accidentado, datos del centro de trabajo y de la empresa a
la que pertenece el trabajador accidentado asi como los datos relativos al
centro de trabajo en el que ha ocurrido el accidente cuando dicho centro
es distinto de aquel al que esta afiliado el trabajador (empresas usuarias
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de ETT, contratas, etc.), asi mismo, recoge las circunstancias en que ocu-
rrid el accidente y sus consecuencias.

El parte es cumplimentado por el empresario, cuando el accidentado es
un trabajador por cuenta ajena, o por el propio trabajador, cuando éste es
autéonomo; en ambos casos, el documento se remite, a través de Delt@, a
la Entidad Gestora o Colaboradora con la que aquellos tengan cubierta la
proteccion de esta contingencia; cuando dicha Entidad acepta el citado
documento, Delt@ lo pone a disposicion de la autoridad laboral compe-
tente de la provincia en la que radica el centro de trabajo donde esta dado
de alta el trabajador accidentado, una vez recepcionado por la Autoridad
Laboral, queda a disposicion de la Subdireccion General de Estadistica,
unidad responsable de la elaboracion de la estadistica, del Ministerio de
Trabajo y Economia Social.

RELACION DE ALTAS Y FALLECIMIENTOS. En este documento, las En-
tidades Gestoras o Colaboradoras deben enumerar todos los trabajado-
res accidentados que han causado alta o han fallecido durante el mes de
referencia. Para cada alta o fallecimiento deben consignarse las fechas
de bajay alta, la causa del altay el grado de la lesion y el diagndstico que
constan en el parte médico de alta. Estas relaciones de altas y fallecimien-
tos se cruzan con los partes de accidente para obtener los datos de jorna-
das no trabajadas, causa de alta, grado “real” de la lesion y diagnostico de
cada accidente de trabajo declarado.

RELACION DE ACCIDENTES DE TRABAJO SIN BAJA. En este docu-
mento, los empresarios deben enumerar todos los trabajadores acciden-
tados que hayan recibido asistencia médica alo largo del mes por un acci-
dente de trabajo que no haya causado la baja del trabajador accidentado.



23. Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales

Ademas de las notificaciones directamente relacionadas con los sinies-
tros laborales se utilizan otras fuentes de datos para la elaboracion de la
Estadistica de Accidentes de Trabajo.

La informacion que aqui se ofrece se refiere exclusivamente a las enfer-
medades profesionales ocurridas a los trabajadores afiliados en alguno
de los regimenes de la Seguridad Social que tienen cubierta de forma es-
pecifica dicha contingencia, ya que son los Unicos obligados a presentar
los documentos que sirven de base para la obtencion de la estadistica.
Los regimenes aludidos son los siguientes: Régimen General, Régimen
Especial para la Mineria del Carbon, Régimen Especial del Mar y, desde
enero de 2004, los trabajadores del Régimen Especial de Autdbnomos que
han optado por la cobertura especifica de contingencias profesionales.

La informacion de enfermedades profesionales procede de la explota-
cion realizada por la Direccion General de Ordenacion de la Seguridad
Social, de las comunicaciones recibidas a través del sistema CEPROSS,
de notificacion electronica de Enfermedades Profesionales, aprobado
por Orden TAS 1/2007, de 2 de enero. La citada Direccion General es, a
partir de 2007, responsable de la administracion del mencionado siste-
may la unidad encargada de recoger y analizar la documentacion relativa
a enfermedades profesionales, asi como de difundirla mensualmente en
su pagina Web. Segln el art. 116 de la LGSS, un trabajador tiene derecho
a la cobertura por enfermedad profesional si dicha enfermedad ha sido
contraida a consecuencia del trabajo en las actividades que se especi-
fican y esta provocada por la accion de los elementos o sustancias que
aparecen en el cuadro de enfermedades profesionales aprobado por el
RD 1299/2006
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23.2. Accidentes de trabajo.

23.2.1. Nimero e incidencia de los accidentes de trabajo.

En este apartado se presentan datos de accidentes de trabajo del “total
nacional”, del “transporte terrestre (carreteray ferrocarril) y por tuberia” y
de la ocupacion de “conductores de vehiculos para el transporte urbano
o por carretera”.

Se observa que la incidencia, gravedad y duracion media de los acciden-
tes con baja enjornada de trabajo son mayores en el “transporte terrestre
(carreteray ferrocarril) y por tuberia” que en el “total nacional”: mayor en
los accidentes leves (la incidencia se multiplica por 1,39 de media en los
altimos 5 anosy la gravedad por 1,61), mucho mayor en los graves (la inci-
dencia se multiplica por 2,29 de media enlos Gltimos 5 anos y la gravedad
por 2,36) y muchisimo mayor en los mortales (la incidencia se multiplica
por 5,70 de media en los Gltimos 5 anos y la gravedad por 4,27).

También se observa mayor incidencia y gravedad de los accidentes con
baja en jornada de trabajo en la ocupacion de “conductor de vehiculos
para el transporte urbano o por carretera” que en el “transporte terrestre
y por tuberia”. En los accidentes leves la incidencia se multiplica de media
en los Gltimos 5 anos por 1,11 y la gravedad por 1,30; en los accidentes
graves la incidencia se multiplica por 1,07 y la gravedad por 1,28;y en los
accidentes mortales la incidencia se multiplica por 0,81 en los dltimos
anosy la gravedad por 1,30.



* Namero de accidentes.
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Accidentes de Trabajo

[ Total nacional Transporte terrestre y por tuberia J
Con baja Sin baja Total Con baja Sin baja  Total
Afio  Enjornadade Initinere  Total Total Enjornadade Initinere  Total Total
trabajo trabajo
-
1999 869.161 62.652  746.047 1.677.860 29.422 1.610 17.410 48.442
2000 932.932 72.357 788.622 1.793.911 33.539 2102 19.414 55.055
2001 946.600 78336 849.181 1.874.117 33.364 2095 20.930 56.389
2002 938.188 78.482 804.487 1.821.157 32.458 2.042 19341 53841
2003 874.724 80.123 956.702 1.911.549 29.466 1.943  24.280 55.689
2004 871.724 84.020 31.674 2.056
2005 890.872 90.923 662541 1.644336 32.393 2.167
2006 911.561 91.879 686.284 1.689.724 33.635 2.253
2007 924.981 97.086 755.581 1.777.648 33.998 2.253
2008 804.959 90.720 817.512 1.713.191 28.526 2.125
2009 617.440 79.137 774827 1.471.404 22.197 1.750
2010 569.523 76.441 778.653 1.424.617 20.646 1.618
2011 512.584 68.566 776.162 1.357.312 18.882 1.405
2012 408.537 62,686 696.146 1.167.369 15.444 1.267
2013 404.284 63.746 688544 1.156.574 15.294 1311
2014 424.625 66.474 698.024 1.189.123 16.088 1.375
2015 458.023 71.225 714930 1.244.178 17.447 1.497
2016 489.065 77.170 733.397 1.299.632 19.002 1.582
2017 515.082 81.524 738584 1.335.190 20.229 1.562
2018 532.977 84511 730.686 1.348.174 21.384 1.824
2019 562.756 87.846 724321 1.374.923 24307 1.991
2020 446.195 59.333 518979 1.024.507 19.428 1.389
2021 523.800 77323 565075 1.166.198 21.907 1.870

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Accidentes de Trabajo y
Enfermedades Profesionales” y “Anuario de Estadisticas”).

Notas: A partir de 2020 se pasa a considerar como actividad econémica la del centro de
trabajo en el que el trabajador esta dado de alta en la Seguridad Social.

Los datos de 2009 a 2019 han sido actualizados con esta nueva metodologia para que
puedan ser comparables con los datos mas recientes. Los datos anteriores a 2009 desa-
gregados por actividad econdmica no son comparables a los posteriores a ese mismo ano.

Accidentes con Baja en Jornada de Trabajo

Numero de Accidentes

Total nacional

Transporte terrestre y por tuberia

Conductores de vehiculos para el
transporte urbano o por carretera

Afo Graves Leves Mortales Total Graves Leves Mortales Total Graves Leves Mortales Total
1992 | 11.759 622.229 1225 635213 24.745

1993 | 10.939 525.793 1.116 537.848 21.059

1994 | 10362 526.237 1.026 537.625 19.295

1995 | 10.543 578.110 1.008 589.661 20.205

1996 | 10.685 604.570 982 616.237 20.538

1997 | 10393 665.181 1.070 676.644 22.120

1998 | 10.649 741.162 1.071 752.882 24.269

1999 | 11.771 856.286 1.104  869.161 629 28.650 143 29.422 941 45.639 181  46.761
2000 | 11.640 920.156 1136  932.932 666 32.698 175 33.539 985 49.844 221 51.050
2001 | 12.086 933.484 1.030 946.600 711 32503 150 33364 1.033 51311 201 52.545
2002 | 11.886 925.201 1.101 938.188 695 31.598 165 32458  1.052 52.648 234 53.934
2003 | 11.116 862.588 1.020 874.724 591 28750 125 29.466  1.038 48559 206  49.803
2004 | 10.452 860.304 968 871.724 549 30967 158 31.674 793  40.631 191 41.615
2005 | 9.255 880.682 935 890.872 522 31.738 133 32.393 744 42267 172 43.183
2006 | 8552 902.062 947 911.561 476 33.041 118 33.635 686 44540 157 45383
2007 8.581 915.574 826 924.981 477 33.408 113 33.998 684 45723 139 46546
2008 6892 797257 810 804.959 401 28994 87 29.482 534 39817 119 40.470
2009 5.182 611.626 632 617.440 301 21.812 84 22.197 417 32.101 103 32.621
2010 4935 564019 569 569.523 300 20.271 75 20.646 432 30.421 94 30.947
2011 4396 507.637 551 512,584 293 18513 76 18.882 455 31.329 98  31.882
2012 3.738  404.347 452 408.537 243 15.142 59 15.444 381 24910 81 25372
2013 3.390 400.447 447 404284 228 15.006 60 15.294 320 23.773 82 24175
2014 3329 420.829 467 424.625 255 15.766 67 16.088 331 25252 89 25.672
2015 3.479 454029 515 458.023 236 17.127 84 17.447 346 27.993 104 28443
2016 3.609 484.904 552 489.065 245 18.647 110 19.002 361 31.260 121 31.742
2017 3.845 510.680 557 515.082 264 19.860 105 20.229 434 33.654 119  34.207
2018 3.991 528412 574 532977 272 21.017 95 21.384 421 35795 119 36335
2019 4332 557863 561 562756 345 23866 96 24307 472 39385 118  39.975
2020 3.642 441916 637 446.195 258 19.084 86 19.428 393 31.105 111 31.609
2021 3.895 519.293 612 523.800 277 21.523 107 21.907 392 36.097 136  36.625

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Accidentes de Trabajo y Enfermedades

Profesionales” y “Anuario de Estadisticas”).
Notas: A partir de 2020 se pasa a considerar como actividad econdmica la del centro de trabajo en el que el
trabajador esta dado de alta en la Seguridad Social.
Los datos de 2009 a 2019 han sido actualizados con esta nueva metodologia para que puedan ser compa-

rables con los datos mas recientes. Los datos anteriores a 2009 desagregados por actividad econémica no

son comparables a los posteriores a ese mismo ano.
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Accidentes con Baja en Jornada de Trabajo
Numero de Accidentes

Total nacional Transporte terrestre y por tuberia
AAﬁo Asalariados Cuenta Propia  Total  Asalariados Cuenta Propia  Total
2009 605.427 12.013  617.440 21.569 628 22197
2010 557.412 12111 569.523 19.977 669 20.646
2011 498.453 14131 512.584 17.993 889 18.882
2012 394.993 13.544 408.537 14.549 895 15.444
2013 390.985 13.299 404.284 14.422 872 15.294
2014 411.348 13.277 424.625 15.177 911 16.088
2015 445.686 12.337 458.023 16.561 886 17.447
2016 476.854 12211 489.065 18.097 905 19.002
2017 502.980 12.102 515.082 19.357 872 20.229
2018 521.474 11.503 532.977 20.505 879 21.384
2019 529.421 33.335 562.756 20.950 3357 24307
2020 416.437 29.758 446.195 16.542 2.886 19.428
2021 490.288 33512 523.800 18.840 3.067 21.907

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Accidentes de Trabajo y
Enfermedades Profesionales” y “Anuariode Estadisticas”).

A partirde 2020 se pasa a considerar como actividad econémica la del centro de trabajo en
el que el trabajador esta dado de alta en la Seguridad Social.

Los datos de 2009 a 2019 han sido actualizados con esta nueva metodologia para que
puedan ser comparables con los datos mas recientes. Los datos anteriores a 2009 desa-
gregados por actividad econdmica no son comparables a los posteriores a ese mismo ano.

« Indice de Incidencia.

Accidentes con Baja en Jornada de Trabajo
Indice de Incidencia

Total nacional Transporte terrestre y por tuberia Conductores de vehiculos para el
transporte urbano o por carretera

Afio Graves Leves Mortales Total Graves Leves Mortales Total Graves Leves Mortales Total
1992 1140 6.034,2 11,9 6.160,1 8.459.8
1993 1111 53381 11,3 5.4605 7.495.2
1994 1081 5.487.8 10,7 5.606,6 7.462,0
1995 1083 5.941.1 104 6.059.8 7.393.8
1996 107.4 6.074,7 9.9 61919 8.355,1
1997 99.7 63783 103 6.4882 8.715,6
1998 96,7 6.727.9 9.7 68343 9.9133
1999 100,7 73272 94 74374 2184  9.9483 49,7 10.216,4 264,6 12.833,0 50,9 13.1485
2000 94,3 7.4549 9.2 75584 2137 104914 56,1 10.761,2 2569 12.999.8 576 133144
2001 938 7.2481 80 7.3499 2170 99220 458 10.1848 2645 13.136,0 51,5 13.4519
2002 89.4 6.959.5 83 7.0572 2030 9.2310 482 9.4822 2630 13.160.4 585 13.4818
2003 81,2 6.2981 74 63867 1645 8.001,0 348 82003 2440 11.4149 484 11.707.3
2004 73,6 6.056,0 68 6.1364 1429 8.0580 411 8.242,0 1707 87470 411 8.958.8
2005 62,5 5.943,0 63 60118 121,0 7.3553 308 7.507.1 1372 7.7930 31,7 7.961,9
2006 56,7 5.984,6 63 6.047.6 1062 73745 263  7.507.1 1188 7.7133 272 7.859.3
2007 54,9 58542 53 5.9143 1020 7.1454 242 72716 1122 7.5018 228 7.636,8
2008 44,6 51609 52 5.2108 878  6.346,9 190 6.4537 928  6.920,1 20,7 7.033,5
2009 358 4.2233 4b4 42634 737 53410 20,6 5.4353 858  6.601,5 21,2 6.708.4
2010 34,7 39614 4,0 4.000,1 757 5.1133 189 52079 89,7 63171 19.5 64264
2011 31,2 35987 39 36338 747 47172 19.4 48112 86,7 59709 187 6.076,3
2012 270 29187 33 29489 651 40553 158  4.136,2 79.9 5.2242 17.0 5.321.1
2013 252 29806 33 3.009.2 626 41191 165 41982 684 50851 17.5 5.171.1
2014 24,4 3.0835 34 31113 694 42921 182 43798 714  5.4452 19.2 5.535.8
2015 247 32236 37 32520 618 44868 220 45706 738 5.969.1 22.2 6.065,0
2016 248 33354 3.8 3.3640 619  4.709.9 278  4.799.6 749  6.486,0 25,1 6.586,0
2017 254 33797 3,7 3.4088 634 47666 252 48552 835 64757 229 6.582,1
2018 255 33795 3.7 3.087 62,5 48266 218 49109 80,1 68145 227 69173
2019 232082199313 30 3.019.6 570 3.9441 159 4.017.0 643 53632 16,1 5.443,5
2020 20,0 24316 3,5 24551 438  3.237.3 14,6 32956 534  4.2297 15,1 4.298,2
2021 209 27863 33 28105 46,1 35816 178 3.6455 502 4.627.2 17.4 4.694,9

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profe-
sionales” y “Anuariode Estadisticas”).

A partir de 1 de enero de 2019 la cobertura especifica de accidentes de trabajo por la Seguridad Social para los
afiliados al Régimen Especial de Trabajadores Autonomos (RETA) paso a ser obligatoria con caracter general,
lo que supuso de hecho la incorporacion de mas de 2,5 millones de trabajadores en la poblacion de referencia
de esta estadistica. Por este motivo, solo se ofrecen indices desagregados de trabajadores por cuenta propia a
partir de 2019.
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Accidentes con Baja en Jornada de Trabajo
Numero de Accidentes

Total nacional Transporte terrestre y por tuberia

Afio  Asalariados Cuenta Total Asalariados Cuenta Total
Propia Propia

2012 3.000.9 2.948,9 42223 4.136,2
2013 3.058,9 3.009.2 4.3032 41982
2014 3.1628 31113 4.486,7 4379.8
2015 33109 32520 4.6923 4.570,6
2016 3.424,3 3.364,0 49334 4.799.6
2017 3.467.8 3.408.8 4.999.0 4.855,2
2018 3.469.0 3.408,7 5.051,9 49109
2019 3.427.6 1.044,7 3.019.6 4.968,9 1.829,6 4.017,0
2020 2.778.2 934,4 2.455,1 4.086,1 1.562,7 3.295.6
2021 3.184,3 1.034,2 28105 45532 1.638,7  3.645,5

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Estadistica de Accidentes de Trabajo y
Enfermedades Profesionales” y “Anuariode Estadisticas”).

A partir de 1 de enero de 2019 la cobertura especifica de accidentes de trabajo por la Se-
guridad Social para los afiliados al Régimen Especial de Trabajadores Autonomos (RETA)
paso a ser obligatoria con caracter general, Io que supuso de hecho la incorporacion de
mas de 2,5 millones de trabajadores en la poblacion de referencia de esta estadistica. Por
este motivo, solo se ofrecen indices desagregados de trabajadores por cuenta propia a
partir de 2019.

* Niamero de jornadas no trabajadas.

Accidentes con Baja en Jornada de Trabajo
Numero de Accidentes

Total nacional

Transporte terrestre y por tuberia

Conductores de vehiculos para el transporte

urbano o por carretera

Afio Graves Leves Mortales Total Graves Leves Mortales Total Graves Leves Mortales Total
1999 845.228 19.011.484 313 19.857.025 48.400 704.861 18 753279 72632 1.112.708 20 1.185.360
2000 909.877 19.810.477 550 20.720.904 56.132 799.031 64 855227 81272 1.196.986 36 1.278.294
2001 912.673  20.647.939 2481 21.563.093 51.996 816.522 415 868.933 81.590 1.243.790 615 1.325.995
2002 | 918115 20.678.842 647 21.597.604 54975 801.946 38 856.959 88672 1.280.275 49 1.368.996
2003 | 1.018.406 19.526.536 11.532 20.556.474 59.434 725.725 1.423 786.582 101.232 1.210.367 2.348 1.313.947
2004 | 1.094.054 18.179.552 6366 19.279.972 61.438 750.820 1.102 813.360 85.631 995.268 1.142 1.082.041
2005 | 1.072.517 19.159.940 5836 20.238.293 62251 794.404 859 857.514 88.113 1.064.437 1.152 1.153.702
2006 792.052 19.662.563 7.301 20461916 46.624 830.203 847 877.674 67.792 1.101.395 1.329 1.170.516
2007 | 1.269.506 20.422.636 1232 21693374 74508 843.543 138 918.189 104.917 1.154.228 155 1.259.300
2008 898.001 16.603.169 911 17.502.081 56.592 681.261 98 737.951 75.516 938.370 128 1.014.014
2009 823.963 15.203.831 733 16.027.794 49.898 618.459 93 668357 70.766 909.446 110 980.322
2010 817.129 14.663.191 738 15.480.320 51.655 618270 83 669.925 77.082 904.187 100 981.369
2011 719.793 13.500.196 642 14219989 49.664 577.720 72 627384 78.051 950.825 99 1.028.975
2012 600.345 10.889.265 497 11.489.610 40.412 482.900 55 523312 64.288 762.878 82 827.248
2013 562.395 11.482.773 804 12.045.168 40.899 485.637 71 526536 59.002 765873 100 824.975
2014 571.660 12.101.893 674 12.673.553 46.635 520.453 81 567.088 61.409 830.769 112 892.290
2015 581.725 13.529.586 874 14111311 39.678 579.328 105 619.006 59.032 949.419 168 1.008.619
2016 612.046 14.334.252 14.946.298 41.905 629.732 671.637 63.465 1.039.194 1.102.659
2017 659.966 15.355.449 16.015.415 48749 691.408 740.157 78.015 1.147.277 1.225.292
2018 703.381 15.993.681 16.697.062 48901 748.658 797.559  74.694 1.237.530 1.312.224
2019 781.536 17.593.010 18.374.546 63.591 906.773 970364 88399 1.409.905 1.498.304
2020 660.226 14.941.744 15.601.970 47.443 784.937 832380 72494 1.231.291 1.303.785
2021 720.041 17.197.302 17.917.343 54523 879.047 933.570 75.483 1.397.313 1.472.796

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (Estadistica de Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesio-

nales).



 Gravedad. * Duracion media de las bajas de accidentes en jornada de trabajo.

Accidentes con Baja en Jornada de Trabajo
Gravedad = (n° de jornadas no trabajadas x 100.000 / n° de Afiliados a regimenes de la S.S. con la contingencia de accidente de

trabajo especificamente cubierta) Duracion Media de las Bajas de Accidentes en

Jornada de Trabajo
Duracién media de las bajas = (dias no trabajados / accidentes)

Total nacional Transporte terrestre y por tuberia Conductores de vehiculos para el transporte
urbano o por carretera

Afio  Graves Leves Mortales Total Graves Leves Mortales Total Graves Leves Mortales Total Any nac;?r::: terr:rsi::slogéi p;Ij.gnedllii;%f;offev:rrygﬁtoz

1999 | 7.23261 162.681.04 268 169.91632 1680626 24475365 625 26156616 2042299 312876,20 562  333.30482 tuberia por carretera
2000 | 737161  160.499.92 446 16787599 1801031 25637414 20,53 27440499 2119656 312.18599 939 33339193 1991 24,40 28,50
2001 | 7.086,47 160.321.45 1926 16742719 1587246 249.25408 126,68 26525323 20.887.70 31842036 157,45 339.46551 1992 25.00 28,00
2002 | 690621 155.549,55 487 16246063 1606026 23427852 11,10 250349.89 22.16527 320.029.32 1225  342.206,84 1993 2730 2890
2003 | 743578 142.570,83 8420 15009081 1654031 201.967,11 39602 21890343 2379679 28452318 55195 30887192 1994 2420 27.20
2004 | 7.701,47 127.972.85 4481 13571913 1598699 19537344 28676 211.647,19 1843446 21425916 24585  232.939.47 1995 24,10 27,40
2005 | 7.237.58 129.295.49 3938 13657245 1442671 18410367 199,07 19872946 1624597 196257,27 21240 21271565 e 2510 2820
2006 | 5.25474 130.448,01 4844 13575118 1040616 18529558 189,04 19589078 1174003 19073657 230,15  202.706,76 1997 22.90 26.40
2007 | 8.117.18  130.581,71 788 13870676 1593601 180.419,65 2952 19638517 17.213.72 189.374.02 2543 20661317 1000 EoT o
2008 | 5.813,10 107.47851 590 11329750 1238816 149.130,12 2145 16153973 1312441 16308537 2225 17623203 1999 2280 25,60
2009 | 5.689.43 104.981388 506 11067132 1221834 151.439.84 2277 16365819 1455289 187.02581 2262 201.601.32 - :
2010 | 5.739,18 102.98834 518 10872753 13.029.84 155.957,01 2094 16898685 16.006,66 187.76121 2077  203.788,63 2000 2220 2350
2011 | 510274 95.705.31 455 10080805 1265456 147.20509 1835 159.859,65 1487540 18121357 1887  196.107.83 2001 2280 26,00
2012 | 433341 78.600.85 359 8293425 1082311 129329.90 1473 14015301 1348264 159.99273 1720 17349257 2002 28100 25/40
2013 | 418606  85.469,52 598  89.65559 1122677 133307.26 1949 14453403 1262070 16382253 2139  176.464,62 2003 23.50 2670
2014 | 418865  88.672.64 494 9286129 1269592 14148822 2205 15438414 1324200 179.14387 2415 19241003 2004 2210 2570
2015 | 413029  96.061,14 621 10019144 1039447 15176687 2751 16216134 12.587.61 202.448,13 3582  215.071,57 2005 22,70 26,50
2016 | 420992 9859717 102.807,08 10.584,53 159.060,19 169.64472 1316803 215.617,06 228.785,08 2006 22,40 26,00
2017 | 4367.64 101.621.98 105.989.62 11.70034 165.946,12 177.646,46 15.011,72 220.760,12 235.771,84 2007 23,50 27.20
2018 | 4.498,53 10228896 106.787,49 11.230.26 171.931,56 183.161,83 14.219.96 235.596,27 249.816,23 2008 21.80 2530
2019 | 419352 94.399.44 98.592,96 1050911 149.854,25 160.36336 12.037.51 191.990.22 204.027.73 2009 26,00 30.20
2020 | 363276 8221398 85.846,75 8047.84 133.150,19 14119802 9.857.78 167.431,73 177.289,51 2010 27,20 32,60

2021 | 386343  92273.42 9613685  9.07306 14628041 15535347  9.67596 179.117.75 188.793,71 2011 27.80 33.40 32,40

2012 2820 34,00 32,70

2013 29.80 34,60 34,20

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (Estadistica de Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesio- 2014 29,90 35,40 34,90

nales). 2015 30,80 35,70 35.60

2016 30,60 35,60 34,90

2017 31,10 36,80 35.90

2018 31,40 37,50 36,20

2019 32,70 40,10 37,60

2020 35,02 4303 4139

2021 34,25 42,82 4036

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (Estadistica de
Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales).
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23.2.2. Siniestralidad en el “transporte terrestre (carretera y ferrocarril)
y por tuberia”.

Los datos de este apartado se han sacado del “Informe de Siniestralidad
en el Transporte Terrestre y por tuberia (mayo 2021)” del Instituto Nacio-
nal de Seguridad y Salud en el Trabajo (INSST) del Ministerio de Trabajo y
Economia Social. Tiene como objetivo conocer y evaluar la siniestralidad
y las condiciones de trabajo existentes en las actividades de transporte
terrestre y por tuberia. Para ello se analizan los aspectos mas relevantes
en relacion con la estructura demografica y siniestralidad.

El sector del Transporte terrestre y por tuberia es una actividad predo-
minantemente masculina donde el 87,3% de las personas ocupadas son
hombres. Poniendo la lupa en la edad de los/las ocupados/as, estos tien-
den a concentrarse en el rango entre los 40 y 54 anos. Los/as trabajado-
res/as de 65 anos o mas solo representarian el 0,9% de los/las ocupados/
as del sector. Este grupo de mayor edad supone el 6,3% de los que pres-
tan ayuda en la empresa o negocio familiar, el 3,3% de los/las empresa-
rios/as con asalariados/as, el 3,1% de los/las empresarios/as sin asalaria-
dos/as o trabajadores/as independientes, el 0,4% de los/las asalariados/
as del sector privadoy el 0,1% de los/las asalariados/as del sector publico.

En lo referente al nivel de estudios, el 51,1% de las personas ocupadas en
el transporte terrestre y por tuberia tiene la educacion secundaria termi-
nada, un 40,4% cuenta con educacion secundaria o un nivel equivalente
y un 8,4% tiene estudios superiores.

Las ocupaciones que destacan entre los/las trabajadores/as del trans-
porte terrestre y por tuberia son: conductores/as de camiones, conducto-
res/as de automoviles, taxis y furgonetas y conductores/as de autobuses
y tranvias, para todos los grupos de edad.
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Enloreferente alasiniestralidad, cabe senalar que en 2019 elindice de in-
cidencia de accidentes de trabajo ocurridos durante la jornada de trabajo
y que cursan con baja (ATJT) fue de 4.017,0, valor 1,3 veces superior al
mismo indice de ATJT total nacional (3.019,6). Por su parte el indice de in-
cidencia de ATJT graves+mortales fue 2,8 veces superior al total nacional,
elindice deincidencia de ATJT gravestmortales del transporte terrestre y
por tuberia ascendid a 72,9 y este mismo indice para el total nacional fue
26,3.

Incidencia segiin grupo de actividad

Los/las trabajadores/as del transporte de mercancias por carreteray ser-
vicios de mudanza son los que presentan mayor porcentaje de ATJT en
todos los niveles de gravedad seguido de los/as trabajadores/as de otro
transporte terrestre de pasajeros/as.

Tabla 7. Accidentes en jornada de trabajo con baja (ATJT) segun grupo de actividad y gravedad.
Transporte terrestre y por tuberia, afio 2019.

Grupo de actividad Leves Graves Mortales Total
(CNAE 2009 a 3 digitos)

ATIT % ATIT % ATJT % ATIT %
Transporte interurbano de
pasajeros por ferrocarril 327 13 4 42 : Lo 322 13
Transporte de mercancias 96 o N o
por ferrocarril i 3 ° o0 97 Ore
Otro transporte terrestre de 5703 23,9 45 13,0 ; 73 5755 23,7
pasajeros i ! ! ! : g
Transporte de mercancias
por carretera y servicios de 17.726 74,3 295 85,5 88 91,7 18.109 74,5
mudanza
Transporte por tuberia 24 0,1 o 0,0 o 0,0 24 0,1
Total 23.866 100,0 345 100,0 96 100,0 24.307 100,0

Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracién de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.



23. Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales

Las tasas de incidencia mas altas se observa en el Transporte por tube-
ria (CNAE 495) y en el Transporte de mercancias por carretera y servi-
cios de mudanza (CNAE 494). Paralelamente, si se analiza esta incidencia
para accidentes de peor repercusion (graves y mortales), el Transporte
de mercancias por carretera y servicios de mudanza (CNAE 494) vuelve
a destacar como actividad prioritaria y comparativamente mas peligrosa.

Gréfico 7. Tasas de incidencia de ATJT segun grupo de actividad. Transporte terrestre y por

tuberia, afio 2019.
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Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.

Grafico 8. Tasas de incidencia de ATJT en los accidentes graves+mortales, segun grupo de

actividad y edad. Transporte terrestre y por tuberia, afio 2019.
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Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.
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Incidencia segiin nacionalidad y edad

Las tasas de incidencia en el conjunto de actividades de transporte te-
rrestre y por tuberia son superiores en los/las trabajadores/as de na-
cionalidad espanola para todos los rangos de edad. Cabe destacar que,
a medida que la edad disminuye, la ratio de tasas entre los ocupados/as
de nacionalidad espanola y extrajera es mayor, en concreto, 1,9 en los/las
ocupados/as mas jovenes y 1,5 en los/las ocupados/as de mayor edad.

Grafico 9. Tasas de incidencia de ATJT segun nacionalidad y edad. Transporte terrestre y por

tuberia, afio 2019.

6.000

4.806,8
5.000 4.415,4

4.000 3.258,8

2.871,4

3.000 Z 466,7

Z 225,4
2.000

1.000

0
16-34 afios 35-54 afios 55y mas

" Nacionalidad Espafiola M Nacionalidad extranjera

Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.

A nivel global, en el transporte terrestre y por tuberia el personal con eda-
des comprendidas entre 35 y 55 anos es el que presenta mayor nimero
de accidentes. Lo mismo ocurre para los accidentes de peor repercusion,
los calificados como graves o 41 mortales, donde los trabajadores/as que
pertenecen al grupo de mediana edad presentan un nimero mayor de ac-
cidentes.



Incidencia segiin sexo y grupo de actividad.

En el transporte terrestre y por tuberia la tasa de incidencia total de los
varones es 2,5 veces mayor que la tasa de las mujeres.

Grafico 10. Tasas de incidencia de ATJT segun sexo. Transporte terrestre y por tuberia, afio

2019.

7:000 6.250,0

6.000 53333 5.523,6

5000 42535
4.000

3.000 25088 5350 8
2.000 L7704 1.598,6 17116

1.221,1 1.146,6
1.000
0,0
0

CNAE491  CNAE492 CNAE493  CNAE494  CNAE495 Total CNAE
49

Varén ®Mujer

Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.

Porcentaje de accidentes segiin ocupacion y grupo de edad

Los/las trabajadores/as mas afectados/as fueron los/las conductores/
as de vehiculos para el transporte urbano o por carretera (78,6% de los
accidentes), seguido de peones del transporte, descargadores/as y repo-
nedores/as (7,5% de los accidentes) y de los/las mecanicos/as y ajustado-
res/as de maquinaria (3,7% de los accidentes).

Al estratificar esta distribucion por grupos de edad, no se observan dife-
rencias relevantes, salvo un aumento de representatividad del grupo de

peones del transporte, descargadores/as y reponedores/as entre los/las
320

accidentados/as en el grupo de jovenes y de los/las conductores/as de
vehiculos para el transporte urbano o por carretera en los grupos de ma-
yores y de mediana edad.

Tabla 9. Porcentaje de accidentes de trabajo (ATJT) segun grupo de edad y ocupacion.
Transporte terrestre y por tuberia, afio 2019.

Ocupacin 16 a 34 afios 35a 54 afios 55afiosymas  Total
Conductores/as de vehiculos para el

transporte urbano o por carretera 671 80,9 816 786
Peones del transporte, descargadores/as y

reponedores/as 14,8 67 36 75
Mecanicos/as y ajustadores/as de maquinaria 5,8 3,2 3,5 3,7
Magquinistas de locomotoras, operadores/as

de maquinaria agricola y de equipos pesados 3,1 2,4 2,6 2,6
moviles, y marineros

Recogedores/as de residuos urbanos,

vendedores/as callejeros/as y otras 2,5 0,9 0,7 1,2
ocupaciones elementales en servicios

Trabajadores/as de los servicios personales 0,8 1,0 19 1,1
Porcentaje sobre el total de accidentes 94,1 95,1 93,9 94,7

Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.

Accidentes segiin grupo de actividad y edad

Los trabajadores/as del transporte de mercancias por carretera y servi-
cios de mudanza son los que registraron un mayor nimero de accidentes,
un total de 18.109, seguidos de los trabajadores/as pertenecientes a otro
transporte terrestre de pasajero/as, con 5.755 accidentes

El grupo de mediana edad es el que presenta mayor nimero de acciden-
tes, con un total de 15.698; a continuacion se encuentran los/las ocupa-
dos/as mas mayores, que sufrieron 4.408 accidentes, seguidos muy de
cerca por el colectivo de los jovenes, con 4.201 accidentes.



Tabla11. NOmero de ATJT y ATJT graves +mortales, segun edad y grupo de actividad, afio 2019.

Transporte Transporte Transporte de Total

Otro Todas las
interurbano de mercancias por Transporte
Grupos de transporte Transporte actividade
de mercancias carreteray Terrestre
edad terrestre de por tuberia s CNAE:
pasajeros/as por servicios de CNAE:
pasajero/as 011-990
por ferrocarril ferrocarril mudanza 491-495

ATJT Totales

16-34 45 43 857 3.248 8 4.201 159.668
35-54 159 40 3.743 11.746 10 15.698 321.992
55y mas 118 14 1.155 3.115 6 4.408 81.095
Total 322 97 5755 18.109 24 24307 562755
ATJT graves+mortales
16-34 1 1 4 37 o 43 713
35-54 1 o 36 217 o 254 2.773
55y més 3 o 12 129 o 144 1.407
Total 5 1 52 383 o 441 4.893

Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.

Accidentes segiin forma de accidente y grupo de actividad

Respecto al modo en el gue la victima resulta lesionada por el agente ma-
terial que ha provocado la lesion, variable forma, las principales categorias
donde los accidentes se han concentrado son: los sobreesfuerzos fisicos
sobre el sistema musculoesquelético (30,7%), los golpes, resultado de
caidas (18,0%), los golpes contra un objeto en movimiento (9,4%), los gol-
pes contra un objeto inmovil (8,7%) las colisiones, con un objeto o una
persona, en movimiento (7,3%).
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Tabla 15. Distribucion porcentual de las cinco categorias mas importantes de la forma de
accidente (ATJT) segun edad. Transporte terrestre y por tuberia, afio 2019.

16a34  35a54  55afiosy

i & & 2 Total
Forma del accidente e s .
Sobreesfuerzo fisico sobre el sistema musculoesquelético 30,8 31,6 27,5 30,7
Golpe sobre o contra, resultado de una caida 12,3 17,8 24,2 18,0
Choque o golpe contra un objeto (incluidos los vehiculos) - en
mov?r:ien*?o P romobjeto (el vepievies 9 90 86 o4
Golpe sobre o contra, resultado de un tropiezo o choque
contra un objeto inmovil i 8,6 85 87
Colision con un objeto (incluidos los vehiculos) - colision con . 6.8 5
una persona (la victima esta en movimiento) 9 ! 7 73

Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.

Distribucion segiin agente material asociado al accidente y edad

En este mismo sentido, el analisis de la herramienta, objeto o instrumento
con el cual se produjeron las lesiones, variable agente material asociado
a la forma, revela que en el transporte terrestre y por tuberia los cuatro
agentes materiales mas frecuentemente involucrados en el accidente
han sido: os vehiculos pesados (camiones, autobuses y autocares), las su-
perficies de circulacion al mismo nivel, los vehiculos ligeros, de carga o
de pasajero/as, y las cargas manipuladas a mano, concentrando un total
del 51,1% de los accidentes. Es importante destacar que en el 6,5% de los
accidentes ocurridos en esta division de actividad no se ha especificado
el agente material asociado a la forma.



Tabla 16. Distribucion porcentual de las cinco categorias mas importante del agente material
asociado a la forma (ATJT) segun edad. Transporte terrestre y por tuberia, afio 2019.

(Datos de las cinco categorias de agente material asociado a la forma que con mayor frecuencia
produjeron ATJT en el grupo de actividad del transporte terrestre y por tuberia).

16a34  35a54  55afiosy

i i ~ ~ . Total
Agente material asociado a la forma s afios mas
Vehiculos pesados: camiones (transporte de carga), autobuses

. 12,3 18,5 21,9 18,0

y autocares (transporte de pasajeros)
Superficies de circulacion al mismo nivel- suelos (interior o " N N 12
exterior, terrenos agricolas, terrenos de deporte) 3 33 49 3
Vehiculos ligeros - de carga o de pasajeros/as 16,4 11,3 10,2 12,0
Cargas - manipuladas a mano 10,8 7,6 6,1 7,9
Ningun agente material 5,1 6,6 7,5 6,5

Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.

Analizando por grupos de actividad, los agentes materiales asociados a la forma
implicados varian segun la siguiente descripcion:

Distribucion segiin la lesion resultante

Respecto a la distribucion de cada tipo de lesion seglin la gravedad con la
que se calificd dicho accidente en el parte, destaca el hecho de que, por
ejemplo, las fracturas abiertas, que a priori suelen ser graves bien por la
lesion en si, bien por sus posibles complicaciones o secuelas a medio pla-
Z0, se calificaran en un 89% (211 de un total de 237) como leves. Esto mis-
mo ocurrid con otros diagnosticos como las amputaciones traumaticas
donde 45 amputaciones de 57 (78,9%) fueron calificadas o notificadas
como leves.
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Tabla 25. Distribucion del nimero de ATJT segun descripcion de la lesion y gravedad.

Transporte terrestre y por tuberia, afio 2019.

Descripcion de la lesion

Leve Grave Mortal Total
Tipo de lesion desconocida o sin especificar 122 4 o 126
Heridas y lesiones superficiales 29 o o 29
Lesiones superficiales, cuerpos extrafios en ojos 3.470 6 o 3.476
Heridas abiertas 1.226 7 o 1.233
Otros tipos de heridas y lesiones superficiales 1.601 6 o 1.607
Fracturas de huesos 2 2 o 4
Fracturas cerradas 1.940 108 o 2.048
Fracturas abiertas 211 26 o 237
Otros tipos de fracturas de huesos 268 22 [ 290
Dislocaciones, esguinces y torceduras 28 o o 28
Dislocaciones y subluxaciones 1.762 5 1 1.768
Esguinces y torceduras 6.653 11 o 6.664
Otros tipos de dislocaciones, esguinces y torceduras 3.603 6 o 3.609
Amputaciones traumaticas ( pérdida de partes del cuerpo) 45 12 o 57
Conmociones y lesiones internas 5 o o 5
Conmociones y lesiones intracraneales 58 7 7 72
Lesiones internas 1.445 11 1 1.457
Otros tipos de conmocion y lesiones internas 225 8 o 233
Quemaduras, escaldaduras y congelacion 12 o o 12
Quemaduras y escaldaduras ( térmicas) 64 2 5 71
Quemaduras quimicas ( corrosion) 26 2 ) 28
Otros tipos de quemaduras, escaldaduras y congelacion 13 2 o 15
Envenenamientos e infecciones 1 o o 1
Envenenamientos agudos 2 o o 2
Infecciones agudas 3 o o 3
Otros tipos de envenenamientos e infecciones 6 o o 6
Asfixias 4 o o 4
Otros tipos de ahogamientos y asfixias 3 o o 3
Efectos del ruido, la vibracion y la presion 7 o o 7
Otros efectos del ruido, la vibracion y la presion 13 o [ 13
Calor e insolaciones 2 o [ 2
Otros efectos de las temperaturas extremas, la luz y la radiacion 4 o o 4
Dafios psicolégicos debidos a agresiones y amenazas 74 1 o 75
Choques traumaticos (eléctrico, provocados por un rayo, etc.) 58 o o 58
Otros tipos de choques (desastres naturales, choque anafilactico,
etc) 9 o 1 10
Lesiones multiples 521 36 43 600
Infartos, derrames cerebrales y otras patologias no traumaticas 81 60 38 179
Otras lesiones especificadas no incluidas en otros apartados 270 1 o 271
Total 23.866 345 96 24.307

Fuente: Fichero informatizado del parte de declaracion de Accidente de Trabajo. MITES, 2019.




23.2.3. Accidentes de trabajo con baja que se deben a accidentes de tra-
fico.

Los datos de este apartado se han sacado del “INFORME DE ACCIDEN-
TES LABORALES DE TRAFICO 2020” del Instituto Nacional de Segu-
ridad y Salud en el Trabajo del Ministerio de Trabajo y Economia Social.

Los datos publicados por el Ministerio de Trabajo y Economia Social en
su Estadistica de accidentes de trabajo, en el ano 2020, arrojan un total
de 505.528 accidentes de trabajo con baja de los cuales 52.248 fueron
accidentes de trafico, llamados accidentes laborales de trafico (ALT), que
representan un 10,3% del total de accidentes de trabajo.

Conviene resaltar que no todos los accidentes in itinere recogidos en ES-
TADEL son considerados accidentes de trafico, aunque si la mayoria, en
concreto el 60,9%.Le siguen los choqgues o golpes contra objeto inmovil
(25%), las colisiones con un objeto en movimiento (6,3%) y los sobres-
fuerzos fisicos (5,9%).

Gréfico 1. Distribucién de los accid de trabajo seglin tipo de accidente.

505.528 accidentes de trabajo 751 accidentes de trabajo mortales

446195 en jornada 59.333 en itinere 634 en jornada 117 en itinere

194 accidentes laboral rtales d
52.248 accidentes laborales de trafico acclaentes t?a'f?;g & mortaies de

16.109 en jornada 36.139 en itinere 85 en jornada 109 en itinere

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.
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El peso porcentual del ALT enlos accidentes de trabajo leves es del 10,2%
y este aumenta progresivamente a medida que los accidentes son mas
graves: asl, los ALT representan el 19,7% de los accidentes de trabajo gra-
vesy en el caso de los accidentes de trabajo mortales los ALT constituyen
el 25,8%.

Tabla 1. Distribucién de los accidentes de trabajo segtin gravedad.

Leves Graves Mortales Total
ALT N° % N° % N° % N° %
No 449.131 89,8 3.592 80,3 557 74,2 453.280 89,7
Si 51.170 10,2 884 19,7 194 25,8 52.248 10,3
Total 500.301 100,0 4.476 100,0 751 100,0 505.528 100,0

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.

Laincidenciade ALT initinere (198.8) es 2,2 veces mayor que la incidencia
de ALT enjornada de trabajo (88,6), lo que confirma la importancia de es-
tos accidentes dentro del conjunto de ALT, que ya se habia observado en
su distribucion porcentual. Considerando los siniestros de mayor grave-
dad, los accidentes mortales, el Il de los ALT in itinere es 1,2 veces mayor
que el ll delos ALT en jornada. En el caso de accidentes graves los ALT in
itinere presentan una incidencia 2,1 veces mayor.

Tabla 2. indices de incidencia de ALT segiin tipo de accidente y gravedad.

N2 AT en N2 AT in

ALT s Il en jornada itinere Ilin itinere N2 Total 11 total
Leve 15.737 86,6 35.433 195,0 51.170 281,6
Grave 287 1,6 597 3,3 834 4,9
Mortal 85 0,5 109 0,6 194 1,1
Total 16.109 88,6 36.139 198,8 52.248 287,5

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.



Accidentes de Trabajo-Trafico por ocupacion

Gréfico 4. indices de incidencia de ALT en jomada segiin i

P

La ocupacion que notifica mas accidentes de trafico en jornada en el
ano 2020 es la de conductores y operadores de maquinaria movil, con el 1

37,6%. A su vez, entre las profesiones con mayor incidencia y, por tanto, Conductores y operadores de maquinaria mavil | (ENNNNG >
mayor riesgo vuelven a destacar los conductores y operadores de ma-

quinaria movil junto con los trabajadores de los servicios de proteccion y Trabajadores protecciony seguriced. | (D V75
seguridad, que presentan Indices 7,8 y 2,1 veces mayores que la media,
res p eCt i vame ﬂte . Trabajadores no cualificados en servicios = 104,1
Peones de la agricultura, pesca, construccion, ind = 88,2
Tabla 6. Distribucién porcentual e indice de incidencia de los ALT en jomada seguin ocupacién. manufactureras y transportes
" ALT en jornada . indice de 1
Ocupacién de trabajo Porcentaje ;1 cidencia Total - 84,4
Directores y gerentes 321 2,0 42,1 P
Técnicos y profesionales cientificos e intelectuales de la salud y la + v T g v v v v
ensefianza 299 19 16,0 0 100 200 300 400 500 600 700
Otros técnicos y profesionales cientificos e intelectuales 267 1,7 14,6
Técnicos; profesionales de apoyo 837 52 38,9
Empleados de oficina que no atienden al publico 852 5,3 77,3 Fuente: Elaboracion del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES, y del Fichero de
Empleados de oficina que atienden al publico 352 2,2 38,2 icrodatos de Ia E de Poblacién Activa (EPA) 2020. INE.
Trabajadores de los servicios de restauracion y comercio 1.628 10,1 66,7
L lo7es Ol oo e e Vel e B rereees B 23 i Se observa en la misma que los trabajadores/as de Restauraciony comer-
Trabajadores de los servicios de proteccion y seguridad 788 4,9 178,0 . _ ) L .
Trabajadores cualificados en el sector agricola, ganadero, forestal y 162 10 383 CIO reunen el 17,1 /O de |OS AI_T n Itll’lere, destacal’ldo CcCOmo ocu DaCIOﬂ con
pesquero 3 : X :
Trabajadores cualificados de la construccidn, excepto operadores de 707 a4 828 mayo rnumero d e eStOS accl d e ntes-
maquinas ! .
Trabajadores cualificados de las industrias manufactureras, excepto
- . - 836 52 65,3
operadores de instalaciones y maquinas
Operadores de instalaciones y maquinaria fijas, y montadores 207 1,3 37,6
Conductores y operadores de maquinaria mévil 6.063 37,6 654,6
Trabajadores no cualificados en servicios (excepto transportes) 1.403 8,7 104,1
Peones de la agricultura, pesca, construccion, industrias 851 53 882
manufactureras y transportes
Total 16.109 100 84,4

Fuente: Elaboracion del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES, y del Fichero de

d: de la Ei de Poblacion Activa (EPA) 2020. INE.
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Tabla 13. Distribucién porcentual e indice de incidencia de los ALT in itinere segtin ocupacién. Gréfico 12. Indices de incidencia de ALT in itinere in o ién

) ALT en jornada . indice de

Ocupacion A Porcentaje . . a
de trabajo incidencia ’1

Directores y gerentes 480 1,3 63,0 Peones de la agricultura, pesca, PP 3 1546
Técnicos y profesionales cientificos e intelectuales de la salud y la 2.626 7.3 104,4 manufactureras y transportes
ensefianza l—l
Otros técnicos y profesionales cientificos e intelectuales 1.088 3,0 59,4 Op. de instalaciones y inaria fijas 2634
Técnicos; profesionales de apoyo 2.331 6,5 108,2
Empleados de oficina que no atienden al ptblico 1.738 48 157,8 Trabajadores de restauracién y comercio 2540
Empleados de oficina que atienden al publico 2216 6,1 240,5 . § N . 2416
Trabajadores de los servicios de restauracién y comercio 6.196 17,1 254,0 Trabajadores cualif. de las ’
Trabajadores de los servicios de salud y el cuidado de personas 2.769 7,7 227,8 . o -, J—l 240,5
Trabajadores de los servicios de proteccidn y seguridad 1.023 2,8 231,1 Empleados de oficina que al piblico ’
Trabajadores cualificados en el sector agricola, ganadero, forestal y 417 1,2 98,5 Trabaiad, » o 'J—l 2311
pesquero d P Y | ’
Trabajadores cualificados de la construccidn, excepto operadores de 1.428 4,0 167,1
méquinas Trabajadores no cualificados en servicios E 230,6
Trabajadores cualificados de las industrias manufactureras, excepto 3.095 8,6 241,6
operadores de instalaciones y maquinas Trabajadores de la salud y el cuidado de p 278
Operadores de instalaciones y maquinaria fijas, y montadores 1.449 4,0 263,4 _ 189.3
Conductores y operadores de maquinaria movil 1.501 4,2 162,1 Total i
Trabajadores no cualificados en servicios (excepto transportes) 3.109 8,6 230,6
Peones de la agricultura, pesca, construccion, industrias 4.673 12,9 484,6 0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
manufactureras y transportes
Total 36.139 100 189,3

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES, y del Fichero de

Fuente: Elaboracion del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES, y del Fichero de
microdatos de la Encuesta de Poblacién Activa (EPA) 2020. INE.

d: de la Ei de Poblacion Activa (EPA) 2020. INE.

Accidentes de Trabajo-Trafico segiin ramas de actividad

Se observa que los indices de incidencia de los accidente de trafico en
jornada de trabajo son muy preocupantes en las actividades postales y de
correos, el transporte terrestre y por tuberia, y los servicios de comidas y
bebidas. Las restantes actividades que se muestran en el grafico también
tienen incidencias considerables, aunque el riesgo es mucho menor que
en las tres primeras mencionadas, que presentan Indices de 15,9; 44 vy
3,7veces mayores que la media, respectivamente.
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ia de ALT en jomad.

de actividad que sup la media del indice de incid

Gréfico 6. Divisic

Actividades postales y de correos 1410,2

Transporte terrestre y por tuberia
Servicios de comidas y bebidas

de aguas

R ida y
Act. relacionadas con el empleo
Act. de descontaminacion y otros servicios de gestion de residuos

id. i y eliminacion de resid valorizacién

Act. de seguridad e investigacion
Ingenieria civil
Act. de construccion especializada

Act. de servicios sociales sin alojamiento
, efectos p y articulos de uso
doméstico

R i6n de ord

hiculos de motor y

Ventay i6n de

Actividades de alquiler

C. Lo i6n y distribucion de agua

Administracién Publica y defensa, Seguridad Social obligatoria

Total

[ 200 400 600 800 1.000 1.200 1.400

1.600

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.

Las actividades en las que la incidencia del accidente de trafico in itinere es ma-
yor son las las Actividades relacionadas con el empleo con unaincidencia del ac-
cidente de traficoinitinere muy por encima del resto de actividades, en concreto
presentan un indice 3,5 veces superior a la media. Le siguen las actividades de
descontaminacion y otros servicios de gestion de residuos, las actividades de
seguridad e investigacion, la asistencia en establecimientos residenciales, la fa-

bricacion de vehiculos de motor y las actividades postales y de correos.
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de actividad cuyo indice de incidencia de ALT in itinere es

Gréfico 14. Seleccién de las divisi
superior a la media.
Act. relacionadas con el empleo 687,0
Act. de descontaminacion y otros servicios de gestion de residuos 388,7
Act. de seguridad e investigacién 368,44
Asi ia en blecimi idencial 335,1
Fabricacién de vehiculos de motor, I y i le 329,8
Act. postales y de correos 3233
Fabricacién de prod fe Suti 303,6
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 298,0
Act. de servicios sociales sin alojamiento 262,4
Venta y rep 5n de vehiculos de motor y icl 259,2
Act. de izaci y ial 254,6
Re d. y eli de resid lorizacio: 254,6
Rep 6n e instal: de ia y equipo 254,0
Act. sanitarias 247,0
Act. administrativas de oficina y otras act. auxiliares a las empresas 245,3
Metalurgia, fabricacién de productos de hierro, acero y ferroaleaciones 2441
Servicios a edificios y actividades de jardineria 2371
Fabricacién de otros prod inerales no ili 231,9
Industria de la alimentacion 229,3
Fabricacién de otro material de transporte 227,6
Fabricacién de productos metilicos, excepto maquinaria y equipo 227,4
Industria quimica 221,2
Industria del cuero y del calzado 220,3
Comercio al por menor, excepto de vehiculos de motor y il 218,6
Servicios de comidas y bebidas 217,5
Actividades de juegos de azar y apuestas 216,6
Fabricacién de material y equipo eléctrico 2157
Fabricacién de maquinaria y equipo no comprendida en otras partes 214,6
Agric g leria, cazay icios relaci los con las mismas 214,3
Fabricacion de productos de caucho y plésticos 212,7
Fabricacion de prodi i atic I Snicos y épticos 209,6
Otras industrias manufactureras 205,8
Total 198,8
0 10 200 300 40 500 60 700 800

[ 100 200 300 400

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.



Accidentes de Trabajo-Trafico segiin ramas de actividad

Segun ladistribucion de agentes implicados enlos ALT en jornada, los vehiculos
identificados mas frecuentes son los turismos (37%), seguidos de motocicletas
(18,4%), vehiculos pesados (camiones, autobuses) (8,1%) y furgonetas y camio-
netas (5%).

Gréfico 7. Distribucién porcentual de los ag iales implicados en los ALT en jornada.

Resto de agentes
18,6% Turismos: 37,0%

Resto vehiculos: 9,6%

Vehiculos dos, tres
ruedas: 3,5%

Furgonetas,
camionetas: 5,0%

Vehiculos pesados:
camiones, autobuses
8,1%

Motocicletas: 18,4%

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.

3.1.8. Dia de la semana en que tuvo lugar el ALT en jomada

Despuntan los turismos, que estan implicados en el 53,6% de los ALT in itinere,
seguidos de las motocicletas y los vehiculos de dos y tres ruedas, presentes en
el10,4% vy el 6,8%, respectivamente.
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Gréfico 15. Distribucién p I de los ag iales implicados en los ALT in itinere.

Resto de agentes
Resto vehiculos: 8,9 15,6

r

Vehiculos
dos, tres
ruedas: 6,8

Turismos: 53,6

Motocicletas: 10,4

Vehiculos pesados:
camiones, autobuses Furgonetas,
3,0 camionetas: 1,6

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.
Accidentes mortales de Trabajo-Trafico por ocupacion

La ocupacion que notifica mas accidentes de trafico mortales en jornada de tra-
bajo en 2020 es la de los conductores y operadores de maquinaria movil, con el
541% de estos accidentes. En cuanto a las profesiones con mayor incidencia
y, por tanto, mayor riesgo, vuelven a destacar los conductores y operadores de
maquinaria movil con unindice de 5, que es 11,2 veces mayor que la media.



Tabla 20. Distribucién porcentual e indice de incidencia de los ALT MORTALES en jomada segin

pacion del trabajador/a. Los peones de la agricultura, pesca, construccion, industrias manufactureras y
R T - transportes han notificado el 22% de los ALT mortales in itinere; les siguen los
Ocupacién jornada de Porcentaje hcelde b I d d | Tall d 1A 1 | 13 80/ . | b
trabajo incidencia tra ajadores de |0s serviClos de restauracion Yy comercio,cone ,8%:; los traba-
Directores y gerentes 2 24 03 jadores cualificados de las industrias manufactureras, con el 11%; y los trabaja-
Técnicos y profesionales cientificos e intelectuales de la salud y la 1 1,2 0,1 e .
e dores/as cualificados de la construccion, con el 10,1%.
Otros técnicos y profesionales cientificos e intelectuales 2 2,4 0,1
Técnicos; profesionales de apoyo 3 3,5 0,1 . . . . .
Empleados de oficina que no atienden al publico 0 00 00 En las profesiones con mayor incidencia y, por tanto, mayor riesgo destacan de
Empleados de oficina que atienden al publico 0 0,0 0,0 . . . N
Trabajadores de los servicios de restauracién y comercio 0 0,0 0,0 nuevo los peones de la agricultura, pesca, construccion, industrias manufactu-
Trabajadores de los servicios de salud y el cuidado de personas 2 2,4 0,2 . : : e
T ; 2 os reras y transportes; les siguen los/as trabajadores/as cualificados de la cons-
;:*;f:f:res cualificados en el sector agricola, ganadero, forestaly 4 47 09 truccion, los operadores de instalaciones y maquinaria fijas, los/as trabajadores/
Trabajadores cualificados de la construccién, excepto operadores de 8 9,4 09 as cualificados/as de las industrias manufactureras y los/as trabajadores/as de
maquinas P .
Trabajadores cualificados de las industrias manufactureras, excepto 4 4,7 0,3 prOteCCDn y Segu rldad
operadores de instalaciones y maquinas
Operadores de instalaciones y maquinaria fijas, y montadores 0 0,0 0,0
Conductores y operadores de maquinaria moévil 46 54,1 5,0
Trabajadores no cualificados en servicios (excepto transportes) 5 5,9 0,4 Tabla 26. Distribucién porcentual e indice de incidencia de los ALT MORTALES in itinere segtin
Peones de la agricultura, pesca, construccién, industrias 6 7,1 0,6 ipacién del trabajador/a.
manufactureras y transportes . —
Total 85 100 04 Ocupacién ALT mol aesin Porcentaje .Inc.hce d?
itinere incidencia
Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES, y del Fichero de Directores y gerentes 2 1,8 0,3
microdatos de la Encuesta de Poblacién Activa (EPA) 2020. INE. Técnicos y profesionales cientificos e intelectuales de la salud y la 4 3,7 0,2
ensefianza
. N . . . . . .. Otros técnicos y profesionales cientificos e intelectuales 1 0,9 0,1
Gréfico 20. Indices de incidencia de ALT MORTALES en j da de trabajo segtin ocur Wil el e e 5 46 02
Empleados de oficina que no atienden al publico 2 1,8 0,2
A Empleados de oficina que atienden al publico 2 1,8 0,2
o T ') 50 Trabajadores de los servicios de restauraciéon y comercio 15 13,8 0,6
Conductores y operadores de movil ’ Trabajadores de los servicios de salud y el cuidado de personas 8 7,3 0,7
14 Trabajadores de los servicios de proteccion y seguridad 4 3,7 0,9
Trabajadores cualif. del sector primario |: 09 Trabajadores cualificados en el sector agricola, ganadero, forestal y 3 2,8 0,7
1 pesquero
Trabajad. cualif. de la i ) o9 Trabajadores cualificados de la construccidn, excepto operadores de 11 10,1 1,3
11 méquinas
Peones de la agricultura, pesca, construccion, ind. :l 0.6 Trabajadores cualificados de las industrias manufactureras, excepto 12 11,0 0,9
manufactureras y transportes | operadores de instalaciones y maquinas
o L . 1 ::' 05 Operadores de instalaciones y maquinaria fijas, y montadores 7 6,4 1,3
T P yseg | g Conductores y operadores de maquinaria moévil 4 3,7 0,4
1 Trabajadores no cualificados en servicios (excepto transportes) 5 4,6 0,4
Total - 04 Peones de la agricultura, pesca, construccion, industrias 24 22,0 2,5
< manufactureras y transportes
o 1 2 3 4 5 é Total 109 100 0,6
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23. Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales

Griéfico 24. indices de incidencia de ALT MORTALES in itinere segtin ocupacion.

Peones de la agricultura, pesca, construccién, ind. 25
manufactureras y transportes

Trabajad cualif. de la i 1.3

Op. de instalaciones y maquinaria fijas 1.3

Trabajad cualif. de las industri fe 09

Trabajad iny P 09

P
Trabajadores cualif. del sector primario 07

Trabajadores de la salud y el cuidado de personas 07

Trabajad. de ion y i 0.6

Total 06

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES, y del Fichero de

dela de Poblacisi

Activa (EPA) 2020. INE.

Accidentes mortales de Trabajo-Trafico segiin ramas de actividad

La seleccion de las divisiones de actividad prioritarias en mortalidad de ALT en
jornada se ha realizado teniendo en cuenta dos criterios simultaneos:

a) Que el nimero de ALT mortales en jornada de la actividad fuese mayor o igual
que el nimero medio de ALT mortales en jornada de las actividades que han
tenido alguno (en este caso el valor considerado es 31).

b) Que elindice de incidencia de ALT mortales en jornada de la actividad supere
el indice de incidencia medio de todas las actividades (en este caso la cifra es
0,5).
329

La gran diferencia de riesgo existente entre el transporte terrestre y la recogida,
tratamientoy eliminacion de residuos con el resto de actividades econdmicas es
evidente, conindices de incidencia de 11y 9 veces mayor que la media, respec-
tivamente.

Gréfico 22. Seleccion de divisi de actividad con indice de incidencia de ALT mortales en jornada
mayor a la media y n° ALT mortales en jornada superior a la media.

Transporte terrestre y por tuberia 5.3
D, a._, . y . .o de- 42
residuos; valorizacion
Construccién de edificios 1.3
Agricultura, ganaderia, caza y servicios ] 1,1

relacionados con las mismas
Actividades de construccion especializada 0.6

Total 05

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.

La seleccion de las divisiones de actividad prioritarias en mortalidad de ALT in
itinere se ha realizado teniendo en cuenta dos criterios simultaneos:

a)Que el nimero de ALT mortales in itinere de la actividad fuese mayor o igual
que el nimero medio de ALT mortales in itinere de las actividades que han teni-
do alguno (en este caso el valor considerado es 2,7).



23. Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales

b) Que elindice de incidencia de ALT mortales in itinere de la actividad supere el
indice de incidencia medio de todas las actividades (en este caso la cifra es 0,6).

Sobresale el riesgo existente en las actividades relacionadas con el empleo, le si-
guen las actividades de fabricacion de productos metalicos, las actividades en la
agricultura, ganaderiay caza, y las actividades de seguridad e investigacion, con
valoresde 4,9; 3,9; 3,8y 3,7 veces mayor que el indice medio, respectivamente.

Gréfico 26. Seleccién de divisi de actividad con indice de incidencia de ALT mortales in itinere
superior a la media y n° ALT mortales en jornada superior a la media.

Fabricacion de prodi metélicos, P inaria y
equipo

Agricultura, ganaderia, caza y servicios relacionados con las
mismas

Actividades de seguridad e investigacién

Industria de la alimentacién

Actividades de construccion especializad:
Asi: ia en blecimi idencial ] 1,1
Transporte terrestre y por tuberia 07
Construccién de edificios 0.7
Total | 06
o 1 1 2 2 3 3

Fuente: Elaboracién del INSST a partir del Fichero de microdatos de accidentes de trabajo 2020. MITES.
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23.2.4. Accidentes de trabajo mortales.

Los datos de este apartado se han sacado del “Analisis de la mortalidad
por accidente de trabajo en Espana 2015” del “Instituto Nacional de Se-
guridad y Salud en el Trabajo” del “Ministerio de Trabajo y Economia So-
cial”.

Los datos de los accidentes mortales investigados en 2015 muestran que
en el 24,4% de los casos se trataba de Trabajadores cualificados de las
industrias manufactureras, excepto operadores de instalaciones y ma-
quinas, seguido con un 22,5% de Trabajadores cualificados de la cons-
truccion, excepto operadores de maquinas. En el grafico 13 se detallan
las ocupaciones involucradas en el 90% de los accidentes mortales in-
vestigados.

La ocupacion de “conductores y operadores de maquinaria movil” inclu-
ye:

- Maquinista de locomotora, operador de maquinaria agricola y de equi-
pos pesados moviles, y marineros.

- Conductores de vehiculos para el transporte urbano o por carretera

Grdfico 13. Distribucion porcentual de los accidentes de trabajo mortales segin
ocupaciones mds frecuentes

Trabajadores cualificados de las industrias
sfactureras, excepto operadores de instalaciones y...
Trabajadores cualificados de la construccidn, excepto
operadores de maquinas
Peones de |a agricultura, pesca, construccion, industrias
manufactureras y transportes

Conductores y operadores de maquinaria movil I 15

Trabajadores cualificados en el sector agricola,
ganadera, forestal y pesquero — s
Operadores de instalaciones y maguinaria fijas, y
montadores s

—— 24,

—— 22,5
I 18,3




23. Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales

Enlatabla 9 se exponen los datos referidos a los blogues de causas de las
ocupaciones mas frecuentes, identificados por su letra CNO.

- Letra J: corresponde a la ocupacion de Trabajadores cualificados en el
sector agricola, ganadero, forestal y pesquero, donde se senalan mas fre-
cuentemente Prevencion intrinseca (18,9%) y Gestion de la prevencion
(29,7%)

- Letra K: es de los Trabajadores cualificados de la construccion, excepto
operadores de maquinas, para los cuales destaca Proteccion, senaliza-
cion (15%), Espacios y superficies de trabajo (8,3%) y Otras causas (3,8%)

- Letra L: Trabajadores cualificados de las industrias manufactureras, ex-
cepto operadores de instalaciones y maquinas, con mayor porcentaje en
Organizacion del trabajo (34,6%)

- Letra M: Operadores de instalaciones y maquinaria fijas, y montadores,
se senalan mas frecuentemente Proteccion, senalizacion (14,8%), Mate-
riales, productos o agentes (7,4%), Organizacion del trabajo (33,3%), Ges-
tion de la prevencion (29,6%) y Otras causas (3,7%)

- Letra N: Conductores y operadores de maquinaria movil, destacan Pre-
vencion intrinseca (14,7%) y Factores individuales (18,6%)

- Letra P: Peones de agricultura, pesca, construccion, industrias manufac-

tureras y transportes: destacan Materiales, productos o agentes (5,7%) y
Gestion de la °-prevencion (34%)

331

Tabla 9. Distribucién porcentual de los bloques de causas en las ocupaciones mds frecuentes

Blogques de causas ] K L M N P TOTAL
Prevencién intrinseca 18,9% 5,3% 9,4% 7,4% 14,7% 6,6% 8,9%
Proteccidn, sefializacién 10,8% 15,0% 9,4% 14,8% 4,9% 7,5% 9,8%

Materiales, productos o agentes 0,0% 2,3% 3,1% 7.4% 2,9% 5,7% 3,4%
Espacios y superficies de trabajo 5,4% 8,3% 5,7% 0,0% 4,9% 2,8% 5,6%

Organizacién del trabajo 27,0% | 30,1% | 34,6% | 33,3% | 31,4% | 30,2% | 30,6%
Gestién de la prevencién 29,7% 24,1% 21,4% 29,6% 22,5% 34,0% 25,8%
Factores individuales 5,4% 11,3% 15,7% 3,7% 18,6% 13,2% 14,0%
Otras causas 2,7% 3,8% 0,6% 3,7% 0,0% 0,0% 1,9%

Entre los Conductores y operadores de maquinaria movil las causas mas
frecuentes y especificas son: la “Permanencia del trabajador dentro de
una zona peligrosa” como la causa mas frecuente (4,2%), y con una fre-
cuencia del 2,0% esta el “Mantenimiento preventivo inexistente o inade-
cuado o falta de revisiones periddicas oficiales”.
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Tabla 10. Distribucién porcentual de las causas mds frecuentes por ocupacion

%

23.3. Enfermedades profesionales.

En este apartado se presentan datos de enfermedades profesionales del
“total nacional”, del “transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tu-
beria” y de la ocupacion de “conductores de vehiculos para el transporte
urbano o por carretera”.

Se observa menor incidencia de las enfermedades profesionales reco-
nocidas en el “transporte terrestre y por tuberia” y en los “conductores
de vehiculos para el transporte urbano o por carretera” que en el “total
nacional”.

* Nimero de enfermedades profesionales.

Enfermedades Profesionales
Numero de enfermedades profesionales

Total nacional

Transporte terrestre y por tuberia

Conductores de vehiculos
para el transporte urbano o

por carretera

Ocupacion y causas con mayores diferencias .| wToTAL
ocupacisn
1. Trabajadores cualificados en el sector agricola, ganadero, forestal y pesquero
6304 Formacién/informacién inadecuada o inexistente sobre la tarea 5,4% 2,6%
7202 Medidas preventivas propuestas en la planificacion derivada de la evaluacion de
- N : - 5,4% 1,7%
riesgos insuficientes o inadecuad
K. Trabajadores cualificados de la construccién, excepto operadores de maquinas
1104 Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas 6,0% 2,8%
8106 No utilizacion de equipos de proteccion individual puestas a disposicion por la 3.8% 26%
empresa y de uso obligatorio i ’
6405 Utilizacion de la maquina de manera no prevista por el fabricante 3,0% 1,6%
L. Trabajad, lificados de las ind. f: excepto operadores de instalaci y maquil
8106 No utilizacién de equipos de proteccién individual puestas a disposicidn por la 2.4% 2.6%
empresa y de uso i 3 i
6110 Ausencia de vigilancia, control y direccién de persona competente 3,8% 2,5%
7209 Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos 3,8% 2,0%
M. Operadores de instalaciones y inaria fijas, y dore
6102 Método de trabajo inadecuado 11,1% 7,0%
1104 Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas 7,4% 2,8%
8106 No utilizacion di i d teccion individual it di: o I
o utilizacion de equipos de proteccién individusl puestas a disposicion por a 37% 2,6%
empresa y de uso
6101 Método de trabajo inexistente 3,7% 2,0%
7203 No ejecucidn de las medidas preventivas propuestas en |a planificacién derivada de 37% 2.0%
Ia evaluacién de riesgos . 3
7208 No poner a disposicidn de los trabajadores las prendas o equipos de proteccién 1.7% 1.9%
necesarios o ser estos inad d 5 5
7101 Inexistencia o | iencia de un pr di que regule la realizacidn de las
. S N x ” N 3,7% 1,7%
actividades dirigidas a la identificacién y evaluacién de riesgos
7202 Medidas preventivas propuestas en |a planificacion derivada de Ia evaluacién de 3.7% 7%
riesgos insuficientes o inadecuadas " B
6401 No poner a disposicion de los trabajadores las maquinas, equipos y medios auxiliares 3.7% 1,4%
necesarios o adecuados ’ !
N. Conductores y op de maquinaria movil
8108 Permanencia del trabajador dentro de una zona peligrosa 11,8% 4,2%
7205 Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de revisiones perigdicas 3.9% 20%
oficiales. ' ’
Peones de la agricultura, pesca, construccion, industrias manufactureras y transportes
7201 No identificacin del/los riesgos que han materializado el accidente 10,4% 5,0%
7206 Formacién/informacién inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas preventivas 4,7% 3,0%
6304 Formacién/infarmacién inadecuada o inexistente sobre la tarea 3,8% 2,6%
1115 Deficiencia/ausencia de sefializacién u otro tipo de elementos necesarios para la 28% 29%
delimitacién de la zona de trabajo 3 B
7101 Inexistencia o de un pr que regule la 1 de las 47% 1.7%

actividades dirigidas a la identificacién y evaluacién de riesgos

416

Con baja Sin baja  Total Con baja Sin baja Total Conbaja Sinbaja Total

Afio Graves Leves Mortales Total Total Total Graves Leves Mortales Total Total  Total Total Total Total
2000 191 15.267 3 15.461 4161 19.622 2 114 0 116 28 144

2001 171 17.725 0 17.896 4948 22.844 0 125 0 125 41 166

2002 152 20.568 2 20722 4318 25.040 0 185 0 185 53 238

2003 172 23.550 0 23722 3.135 26.857 3 308 0 31 37 348

2004 157 23.888 2 24047 4.681 28.728 2 290 0 292 53 345

2005 120 24.402 2 24524 5.506 30.030 1 250 0 251 63 314

2006 40 17.321 0 17361 4544  21.905 0 152 0 152 44 196

2007 11.525 5.485 17.010 72 60 132

2008 11.926 6.774 18700 85 60 145

2009 9.803 7.047 16.850 80 74 154

2010 8.875 8.053 16.928 69 55 124 62 94 156
2011 8919 9.202 18.121 45 79 124 125 122 247
2012 7.552 8.159 15711 47 79 126 94 123 217
2013 7.633 9.268 16.901 51 44 95 113 166 279
2014 8.112 9.148 17.260 56 84 140 73 121 194
2015 9.073  10.065 19.138 56 89 145 68 m 179
2016 9.886 10.714 20.600 62 84 146 65 125 190
2017 10.140  10.909 21.049 47 75 122 67 102 169
2018 11.382 12700 24.082 60 99 159 65 145 210
2019 12.877 14415 27.292 69 120 189 83 161 244
2020 8.669 9.731 18.400 37 86 123 53 136 189
2021 9342  11.039 20.381 41 95 136 61 143 204

Fuente: Ministerio de Trabajo y Economia Social (“Anuario de Estadistica”) y Seguridad Social (“Observatorio de las con-
tingencias profesionales”)



24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

En este apartado se presentan datos de la Direccion General de Trafico
de los accidentes de circulacion en las carreteras espanolas.

Accidentes de Circulacion con Victimas

Nimero de accidentes de Namero de victimas (muertosy | Ndmero de muertos (en el acto o
. = H . H P H circulacién con victimas heridos) en accidentes de dentro de los 30 dias siguientes)
En 2006 se implantd un nuevo sistema de recogida de informacion uti- (s et e ST o e (1 Y
24 1 Datos generales Any Total Carretera Zona Urbana Total Carretera ZonaUrbana Total Carretera Zona Urbana
1993 79925 35814 46111 123571 65761 57810 6378 5236 1.142
) o ) 1994 78474 34354 44120 119.331 62,050 57.281 5615 4514 1.101
lizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha in- 1995 83586 37217 46369 127183 66764 60419 5751 4713 1.038
. . _ 1996 85588  37.434 48154 129.640 66718 62922 5.483 4464 1019
crementado el registro de los accidentes mas leves. 1997 86067 36551 49516 130851 65973 64878  5.604 4472 1.132
1998 97570 44388 53182 147.334  77.679 69.655 5.957 4811 1.146
1999 97811 44784 53027 148632 78854 69.778 5738 4709 1.029
La zona urbana incluye las travesias y las calles. La zona de carretera es 2000 101729 44720 57009 155557  79.057 76500 5776 4706 1070
. . 2001 100393  45.483 54910 155116  79.700 75416 5517 4543 974
equwalente alas carreteras interurbanas. 2002 98433 44871 53562 152264 78517 73.747 5347 4435 912
2003 99.987  47.567 52420 156034  83.952 72082 5399 4480 919
2004 94009  43.787 50222 143124 74931 68.193 4741 3.841 900
2005 91.187 42624 48563 137.251  72.441 64810 4442 3.652 790
2006 99797 49.221 50.576 147.554  80.436 67.118 4104 3367 737
2007 100508  49.820 50688 146344  79.870 66474 3.823 3.082 741
2008  93.161 43831 49.330 134047  69.765 64282 3.100 2466 634
2009 88251  40.789 47462 127.680 65058 62622 2714 2130 584
2010 85503  39.174 46329 122823 61817 61.006 2478 1928 550
2011 83027 35878 47149 117.687 56120 61.567 2.060 1.603 457
2012 83115 35425 47690 117.793 55422 62371 1.903 1.442 461
2013 89519  37.297 52222 126400  57.732 68.668 1.680 1230 450
2014 91570 35147 56423 128320 54774 73.546 1.688 1247 441
2015 97756 34558 63198 136144 54028 82116 1.689 1.248 441
2016 102362 36721 65.641 142200  57.720 84.480 1.810 1291 519
2017 102233 37.493 64740 140992 58427 82565 1830 1.321 509
2018 102299  37.892 64407 140415 58892 81.523 1.806 1317 489
2019 104080  37.339 66741 141113 56946 84.167 1.755 1236 519
2020 72959 26611 46348 95932 38582 57.350 1.370 975 395
2021 89.862  31.780 58082 119.495  47.399 72296 1533 1116 417

Fuente: D.G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes (D.G. de Trafico).

Nota: El computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se rea-
lizaba a 24 horas. En 2006 se implanto un nuevo sistema de recogida de informacion utilizando las
posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los acciden-
tes més leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

24.2. Accidentes de circulacion de los vehiculos de transporte de
mercancias y pasajeros.

En las tablas siguientes se puede ver el nUmero de accidentes con victi-
mas, en carretera y en zona urbana, en los que intervienen vehiculos de
transporte de mercancias y pasajeros, asi como el nUmero de muertos en
esos accidentes.

Conello se calculaunratio de peligrosidad (niUmero de fallecidos por cada
100 accidentes) para cada tipo de vehiculo de transporte de mercancias
y pasajeros que interviene en un accidente. Evidentemente, cuanto mas
pesados son los vehiculos que intervienen en los accidentes mayor es la

probabilidad de que aumente el nimero de muertos. El vehiculo pesado
de transporte de mercancias y el autobls son los que tienen un ratio de
peligrosidad mas alto al intervenir tanto en accidentes en carretera como
en zona urbana. Este ratio mide la peligrosidad de un vehiculo que inter-
viene en un accidente, no hay que confundirlo con la peligrosidad de to-
dos los vehiculos de ese tipo que circulan por las carreteras espanolas,
ya que en esto Gltimo interviene la probabilidad de que ese tipo de ve-
hiculo intervenga en un accidente. En un apartado posterior se puede
comprobar que la probabilidad de que los vehiculos pesados de trans-
porte intervengan en un accidente es menor que la de otros vehiculos.

Accidentes de circulacién de victimas segun los tipos de vehiculos que intervienen (2020)

Carretera y zona urbana

accidentes de circulacién

Nimero de muertos (en el acto o
dentro de los 30 dias siguientes) en

Numero de accidentes Total _ Ocupantes  Terceros Ratio de peligrosidad de los vehiculos

de circulacién con (conductores y que intervienen en un accidente (n° de

victimas (muertos y pasajeros) fallecidos por cada 100 accidentes en los

heridos) que intervienen)

Total Vehiculos 89.862,0 1.533,0 17
Vehiculos de transporte de mercancias 134280 4610 116,0 345,0 13,0
Vehiculos ligeros 10.2830 2310 83,0 148,0 57
Camiones de MMA hasta 3.500 kg 1.644,0 61,0 16,0 45,0 37
Furgonetas 8.639,0 170,0 67,0 103,0 20
Vehiculos pesados 3.1450  230,0 33,0 1970 73
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 3.145,0 230,0 33,0 197.0 7.3
Autobuses 1.796,0 35,0 5.0 30,0 19

Fuente: DG. de Trafico.

Publicaciones: Las principales cifras de la siniestralidad vial en Espana (D.G. de Trafico)
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Accidentes de circulacion de victimas segun los tipos de vehiculos que intervienen (2020)

Carretera
Nimero de Total Ocupantes  Terceros Ratio de peligrosidad de los
accidentes de (conductores y vehiculos que intervienen en
circulacién con victimas pasajeros) un accidente (n° de fallecidos
(muertos y heridos) por cada 100 accidentes en los
que intervienen)
-~
1 Total Vehiculos 31.780,0 1.116,0 35
[l 2 Vehiculos de transporte 63920 3840 109.0 275,0 19.2
de mercancias
[ Vehiculos ligeros 40100 1800 76,0 104,0 10,6
Camiones de MMA 746,0 49,0 15,0 34,0 6.6
hasta 3.500 kg
Furgonetas 3.264,0 131,0 61,0 70,0 4,0
= Vehiculos pesados 23820 2040 33,0 171,0 8,6
Camiones de MMA 23820 2040 330 1710 8.6
mayor de 3.500 kg y
vehiculos articulados
3 Autobuses 165,0 15,0 1,0 14,0 9.1

Fuente: DG. de Trafico.
Publicaciones: Las principales cifras de la siniestralidad vial en Espana (D.G. de Trafico)

Accidentes de circulacion de victimas segun los tipos de vehiculos que intervienen (2020)
Zona urbana

Numero de accidentes Total Ocupantes  Terceros Ratio de peligrosidad de los vehiculos

de circulacion con (conductores y que intervienen en un accidente (n° de

victimas (muertos y pasajeros) fallecidos por cada 100 accidentes en los

heridos) que intervienen)

Total Vehiculos 58.0820 4170 07
Total Vehiculos 58.0820 4170 07
Total Vehiculos 58.0820 4170 0.7
Vehiculos de transporte de mercancias 70360 770 7.0 70,0 5.4
Vehiculos ligeros 6.273,0 51,0 7.0 44,0 2,0
Camiones de MMA hasta 3.500 kg 898,0 12,0 1.0 11,0 1,3
Furgonetas 5.375,0 39.0 6,0 33,0 0.7
Vehiculos pesados 763,0 26,0 0,0 26,0 34
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 763,0 26,0 0,0 26,0 34
Autobuses 1.631,0 20,0 4,0 16,0 132
Autobuses 1.631,0 20,0 4,0 16,0 1,2
Autobuses 1.631,0 200 4,0 16,0 1.2

Fuente: D.G. de Trafico.
Publicaciones: Las principales cifras de la siniestralidad vial en Espana (D.G. de Trafico)
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

24.3. Ocupantes de vehiculos pesados de transporte victimas en
accidentes de circulacion.

* Muertos y heridos.

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)
Muertes y Heridos

( Conductores y Pasajeros I Conductores I Pasajeros j

AAﬁo Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zona urbana

= 1993
= Total 2390 3.137 747 1393 1.531 138 997 1.606 609
=l Autobuses 771 1385 614 55 92 37 716 1293 577
Autobuses 771 1385 614 53 92 37 716 1.293 577
[ Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1619 1752 133 1.338 1.439 101 281 313 32
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.619 1.752 133 1.338 1.439 101 281 313 32

E 1994
El Total 2416 3.102 686 1475 1.639 164 941 1.463 522
' Autobuses 752 1.279 527 66 106 40 686 1.173 487
Autobuses 752 1.279 527 66 106 40 686 1.173 487
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.664 1.823 159 1.409 1.533 124 255 290 35
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.664 1823 159 1409 1.533 124 255 290 35

= 1995
= Total 2365 3.262 897 1.566 1.712 146 799 1.550 751
=l Autobuses 550 1.315 765 62 103 41 488 1.212 724
Autobuses 550 1315 765 62 103 41 488 1212 724
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1815  1.947 132 1.504 1.609 105 311 338 27
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.815  1.947 132 1.504 1.609 105 311 338 27

E 1996
= Total 2511 3359 848 1.561 1.698 137 950 1.661 m
El Autobuses 716  1.443 727 60 100 40 656 1.343 687
Autobuses 716  1.443 727 60 100 40 656 1.343 687
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1795 1916 121 1.501 1.598 97 294 318 24
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.795 1916 121 1.501 1.598 97 294 318 24

= 1997
= Total 2.668 3.638 970 1.674 1.825 151 994 1813 819
El Autobuses 754  1.613 859 56 121 65 698 1.492 794
Autobuses 754 1613 859 56 121 65 698 1.492 794
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1914 2025 m 1.618 1.704 86 296 321 25
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1914 2025 11 1.618 1.704 86 296 321 25
Total 12350 16.498 4.148 7.669 8.405 736 4681 8.093 3.412

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementé un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)
Muertes y Heridos

( Conductores y Pasajeros I Conductores I Pasajeros J

iﬁo Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zona urbana

= 1998
El Total 3.041 41N 1.070 1.884 2.048 164 1.157 2.063 906
=l Autobuses 931 1.856 925 66 117 51 865 1.739 874
Autobuses 931 1856 925 66 17 51 865 1.739 874
E Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2110 2255 145 1818 1.931 113 292 324 32
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2110 2.255 145 1818 1.931 113 292 324 32

E 1999
= Total 2940 3.983 1.043 1.966 2135 169 974 1.848 874
= Autobuses 750 1618 868 77 120 43 673 1.498 825
Autobuses 750 1618 868 77 120 43 673 1.498 825
=l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2190 2365 175 1.889 2015 126 301 350 49
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2190 2365 175 1.889 2.015 126 301 350 49

= 2000
[l Total 3.004 4.266 1.262 1919 2126 207 1.085 2.140 1.055
=l Autobuses 866 1.955 1.089 68 139 VAl 798 1.816 1.018
Autobus de linea regular 321 1210 889 24 67 43 297 1.143 846
AutobUs escolar 54 70 16 8 12 4 46 58 12
Otro autobus 491 675 184 36 60 24 455 615 160
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2138 2311 173 1.851 1.987 136 287 324 37
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1362  1.509 147 1.154 1.265 11 208 244 36
Vehiculos articulados 776 802 26 697 722 25 79 80 1

= 2001
= Total 2988 4.288 1.300 1929 2125 196 1.059 2.163 1.104
El Autobuses 833 1.997 1.164 64 144 80 769 1.853 1.084
Autobds de linea regular 342 1328 986 29 90 61 313 1.238 925
AutobUs escolar 70 90 20 2 4 2 68 86 18
Otro autobus 421 579 158 33 50 17 388 529 141
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2155 2291 136 1.865 1.981 116 290 310 20
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1.358  1.470 112 1152 1.245 93 206 225 19
Vehiculos articulados 797 821 24 713 736 23 84 85 1

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementé un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacién (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes y Heridos

ﬁﬁo Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2002
El Total 3.104 4.276 1172 2016 2212 196 1.088 2.064 976
1 Autobuses 873 1.894 1.021 82 155 73 791 1.739 948
Autobs de linea regular 454 1.365 911 38 98 60 416 1.267 851
Autobus escolar 52 60 8 8 1" 3 4h 49 5
Otro autobus 367 469 102 36 46 10 331 423 92
=] Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2231 2382 151 1.934 2057 123 297 325 28
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1383 1.515 132 1.173 1.280 107 210 235 25
Vehiculos articulados 848 867 19 761 777 16 87 90 3

= 2003
= Total 3.220 4.646 1.426 2017 2247 230 1.203 2399 1.196
= Autobuses 1.054 2303 1.249 102 196 9% 952 2.107 1.155
Autobus de linea regular 441 1.473 1.032 41 110 69 400 1.363 963
Autobls escolar 116 152 36 17 22 5 99 130 31
Otro autobus 497 678 181 4b 64 20 453 614 161
= Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2166 2343 177 1915 2051 136 251 292 41
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1339 1.497 158 1154 1271 17 185 226 41
Vehiculos articulados 827 846 19 761 780 19 66 66 0

= 2004
= Total 2797 4192 1.395 2011 2212 201 786 1.980 1.194
[l Autobuses 585 1.854 1.269 63 169 106 522 1.685 1.163
Autobus de linea regular 253 1381 1.128 29 114 85 224 1267 1.043
Autobus escolar 62 73 1 6 10 4 56 63 7
Otro autobus 270 400 130 28 45 17 242 355 113
= Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2212 2338 126 1.948 2.043 95 264 295 31
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1329  1.446 17 1.153 1.239 86 176 207 31
Vehiculos articulados 883 892 9 795 804 9 88 88 0

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implemento un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes y Heridos

ﬁﬁo Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana
= 2005
El Total 3.088  4.340 1.252 1929 2.101 172 1.159 2239 1.080
] Autobuses 1.014 2145 1.131 77 154 77 937 1.991 1.054
Autobds de linea regular 546  1.270 724 42 93 51 504 1.177 673
Autobus escolar 49 62 13 8 8 0 41 54 13
Otro autobus 419 813 394 27 53 26 392 760 368
=] Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2074 2195 121 1.852 1.947 95 222 248 26
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1147 1227 80 993 1.063 70 154 164 10
Vehiculos articulados 927 968 41 859 884 25 68 84 16
= 2006
= Total 3.526 5.040 1.514 2133 2269 136 1393 2771 1.378
= Autobuses 1252 2.688 1.436 98 171 73 1.154 2517 1.363
Autobds de linea regular 560 1.457 897 41 86 45 519 1.371 852
Autobus escolar 122 133 " 15 17 2 107 116 9
Otro autobus 570 1.098 528 42 68 26 528 1.030 502
= Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2274 2352 78 2.035 2.098 63 239 254 15
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1447  1.503 56 1.283 1.330 47 164 173 9
Vehiculos articulados 827 849 22 752 768 16 75 81 6
= 2007
E Total 2490 3.887 1.397 1.871 2.029 158 619 1.858 1.239
=l Autobuses 446 1.761 1315 68 161 93 378 1.600 1.222
Autobus de linea regular 296  1.005 709 31 93 62 265 912 647
Autobus escolar 26 28 2 4 4 0 22 24 2
Otro autobus 124 728 604 33 64 31 91 664 573
= Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2044 2126 82 1.803 1.868 65 241 258 17
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1350 1.409 59 1176 1.221 45 174 188 14
Vehiculos articulados 694 717 23 627 647 20 67 70 3

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implemento un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes y Heridos

ﬁﬁo Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2008
= Total 2,167 3.608 1.441 1.456 1.609 153 711 1.999 1.288
=l Autobuses 613 2.002 1.389 66 173 107 547 1.829 1.282
AutobUs de linea regular 295 1127 832 30 97 67 265 1.030 765
Autobus escolar 92 110 18 9 12 3 83 98 15
Otro autobus 226 765 539 27 b4 37 199 701 502
E Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.554 1.606 52 1.390 1.436 46 164 170 6
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1.031 1.077 46 908 948 40 123 129 6
Vehiculos articulados 523 529 6 482 488 6 41 41 0

= 2009
[ Total 1.728 3.160 1.432 1119 1.262 143 609 1.898 1.289
El Autobuses 526 1.885 1.359 54 142 88 472 1.743 1.271
Autobus de linea regular 268 1.063 795 25 77 52 243 986 743
AutobUs escolar 41 53 12 6 7 1 35 46 1"
Otro autobus 217 769 552 23 58 35 194 711 517
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.202 1.275 73 1.065 1.120 55 137 155 18
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 816 874 58 709 752 43 107 122 15
Vehiculos articulados 386 401 15 356 368 12 30 B8] 3

= 2010
El Total 1.586 2.881 1.295 1.073 1.206 133 513 1.675 1.162
= Autobuses 438 1.675 1.237 46 132 86 392 1.543 1.151
Autobds de linea regular 263 1.010 747 23 78 55 240 932 692
AutobUs escolar 40 4b 4 6 6 0 34 38 4
Otro autobus 135 621 486 17 48 31 118 573 455
=l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.148 1.206 58 1.027 1.074 47 121 132 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 697 736 39 608 640 32 89 96 7
Vehiculos articulados 451 470 19 419 434 15 32 36 4

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes y Heridos

iﬁo Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zona urbana

= 2011
El Total 1.560 2876 1316 1.016 1.161 145 544 1.715 1171
=l Autobuses 436 1.689 1.253 42 135 93 394 1.554 1.160
Autobds de linea regular 199 943 A 19 72 53 180 871 691
AutobUs escolar 39 51 12 3 4 1 36 47 "
Otro autobus 198 695 497 20 59 39 178 636 458
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1124 1.187 63 974 1.026 52 150 161 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 684 728 44 580 616 36 104 112 8
Vehiculos articulados 440 459 19 394 410 16 46 49 3

E 2012
[ Total 1.155 2336 1.181 820 962 142 335 1374 1.039
El Autobuses 259 1.383 1.124 35 138 103 224 1.245 1.021
Autobus de linea regular 123 743 620 13 61 48 110 682 572
Autobus escolar 51 61 10 8 10 2 43 51 8
Otro autobus 85 579 494 14 67 53 71 512 441
E Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 896 953 57 785 824 39 m 129 18
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 548 588 40 467 493 26 81 95 14
Vehiculos articulados 348 365 17 318 331 13 30 34 4

E 2013
[l Total 1340 2763 1.423 912 1.056 144 428 1.707 1.279
[l Autobuses 364 1.726 1.362 38 133 95 326 1.593 1.267
Autobus de linea regular 230 1.053 823 13 85 72 217 968 751
Autobus escolar 17 20 3 4 5 1 13 15 2
Otro autobus 117 653 536 21 43 22 96 610 514
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 976 1.037 61 874 923 49 102 114 12
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 560 614 54 492 535 43 68 79 1"
Vehiculos articulados 416 423 7 382 388 6 34 35 1

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes y Heridos

ﬁﬁo Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2014
El Total 1.711  3.260 1.549 1135 1.342 207 576 1.918 1.342
=l Autobuses 443 1.835 1.392 34 119 85 409 1716 1.307
Autobus escolar 10 1 1 3 3 0 7 8 1
Autobus no escolar 427 1818 1.391 30 115 85 397 1.703 1.306
Microbis 6 6 0 1 1 0 5 5 0
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1.268 1.425 157 1.101 1.223 122 167 202 35
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 607 742 135 497 598 101 110 144 34
Vehiculos articulados y tractocamiones 661 683 22 604 625 21 57 58 1

E 2015
= Total 1532 3419 1.887 1.103 1.298 195 429 2121 1.692
= Autobuses 286 2031 1.745 36 134 98 250 1.897 1.647
Autobus escolar 3 9 6 1 4 3 2 5 3
Autobus no escolar 283 2022 1.739 35 130 95 248 1.892 1.644
Microbis 0 0 0 0 0 0 0 0 0
= Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1246 1388 142 1.067 1.164 97 179 224 45
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 623 742 19 507 583 76 116 159 43
Vehiculos articulados y tractocamiones 623 646 23 560 581 21 63 65 2

= 2016
= Total 1591 3.589 1.998 1.068 1.254 186 523 2335 1.812
El Autobuses 386 2.241 1.855 41 120 79 345 2121 1.776
Autobus escolar 10 17 7 4 5 1 6 12 6
Autobus no escolar 376 2224 1.848 37 115 78 339 2109 1.770
Microbus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1205 1.348 143 1.027 1.134 107 178 214 36
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 557 678 121 455 541 86 102 137 35
Vehiculos articulados y tractocamiones 648 670 22 572 593 21 76 77 1

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implemento un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes y Heridos

ﬁﬁo Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2017
El Total 1.489 3.373 1.884 1.074 1.284 210 415 2.089 1.674
=] Autobuses 299 2021 1.722 30 124 94 269 1.897 1.628
Autobus escolar 5} 1 6 2 3 1 3 8 5
Autobus no escolar 294 2010 1.716 28 121 93 266 1.889 1.623
Microbus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
=] Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1190 1352 162 1.044 1.160 116 146 192 46
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 532 658 126 431 518 87 101 140 39
Vehiculos articulados y tractocamiones 658 694 36 613 642 29 45 52 7

= 2018
= Total 1732  3.693 1.961 1.148 1.315 167 584 2378 1.794
= Autobuses 461 2315 1.854 47 130 83 414 2185 1771
Autobus escolar 8 12 4 2 3 1 6 9 3
Autobus no escolar 453 2.303 1.850 45 127 82 408 2176 1.768
=] Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1271 1378 107 1.101 1.185 84 170 193 23
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 568 652 84 454 515 61 114 137 23]
Vehiculos articulados y tractocamiones 703 726 23 647 670 23 56 56 0

= 2019
= Total 1445  3.673 2.228 1.041 1.288 247 404 2385 1.981
= Autobuses 286 2346 2,060 26 150 124 260 2.196 1.936
Autobus escolar 25 30 5 2 4 2 23 26 3
Autobus no escolar 261 2316 2.055 24 146 122 237 2170 1.933
=] Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1159  1.327 168 1.015 1.138 123 144 189 45
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 525 657 132 423 515 92 102 142 40
Vehiculos articulados y tractocamiones 634 670 36 592 623 31 42 47 5

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes y Heridos

ﬁﬁo Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zona urbana
= 2020
E Total 920 2219 1.299 734 887 153 186 1.332 1.146
= Autobuses 130 1.326 1.196 17 80 63 113 1.246 1.133
Autobus escolar 0 15 15 0 3 3 0 12 12
Autobus no escolar 130 1311 1.181 17 77 60 113 1.234 1.121
[El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 790 893 103 717 807 90 73 86 13
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 274 333 59 233 283 50 41 50 9
Vehiculos articulados y tractocamiones 516 560 44 484 524 40 32 36 4
= 2021
E Total 994 2775 1.781 818 994 176 176 1.781 1.605
= Autobuses 131 1.807 1.676 26 123 97 105 1.684 1.579
AutobUs escolar 13 18 5 1 2 1 12 16 4
Autobus no escolar 118 1.789 1.671 25 121 96 93 1.668 1.575
[El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 863 968 105 792 871 79 7 97 26
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 276 346 70 248 294 46 28 52 24
Vehiculos articulados y tractocamiones 587 622 35 544 577 33 43 45 2

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implemento un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

* Muertos

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes
Afio Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 1993
E Total 167 172 5 12530129, 4 42 43 1
Autobuses 34 35 1 3 3 0 31 32 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 133 137 4 122 126 4 11 11 0

= 1994
E Total 200 207 7 155 160 5 45 47 2
Autobuses 24 25 1 4 4 0 20 21 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 176 182 6 151 156 5 25 26 1

= 1995
E Total 206 209 3 156 157 1 50 52 2
Autobuses 34 35 1 4 4 0 30 31 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 172 174 2 152 153 1 20 21 1

= 1996
E Total 209 213 4 143 146 3 66 67 1
Autobuses 56 57 1 7 7 0 49 50 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 153 156 3 136 139 3 17 17 0

= 1997
E Total 234 242 8 153 156 3 81 86 5
Autobuses 54 58 4 5 6 1 49 52 3
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 180 184 4 148 150 2 32 34 2

= 1998
E Total 224 228 4 162 164 2 62 64 2
Autobuses 46 47 1 3 3 0 43 44 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 178 181 3 159 161 2 19 20 1

= 1999
E Total 211 216 5 153 157 4 58 59 1
Autobuses 40 41 1 4 4 0 36 37 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 171 175 4 149 153 4 22 22 0
Total 1451 1487 36 1047 1069 22 404 418 14

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes
AAﬁo Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zona urbana

= 2000
E Total 237 239 2 182 184 2 55 55 0
Autobus de linea regular 6 6 0 1 1 0 5 5 0
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 12 113 1 101 102 1 1 1 0
Otro autobus 38 38 0 5 5 0 33 33 0
Vehiculos articulados 81 82 1 75 76 1 6 6 0

= 2001
= Total 191 200 9 138 144 6 53 56 3
Autobds de linea regular 16 18 2 3 3 0 13 15 2
AutobUs escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 86 89 3 78 81 3 8 8 0
Otro autobus 31 32 1 2 2 0 29 30 1
Vehiculos articulados 58 61 3 53 58 B 3 B 0

= 2002
El Total 184 188 4 1550157, 2 29 31 2
Autobus de linea regular 3 4 1 1 1 0 2 3 1
Autobus escolar 1 1 0 1 1 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 97 99 2 90 92 2 7 7 0
Otro autobus 10 10 0 2 2 0 8 8 0
Vehiculos articulados 73 74 1 61 61 0 12 13 1

= 2003
[ Total 181 186 5 146 147 1 35 39 4
Autobds de linea regular 1 12 1 1 1 0 10 1 1
Autobus escolar 1 1 0 1 1 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 76 78 2 68 69 1 8 9 1
Otro autobuls 12 14 2 1 1 0 1" 13 2
Vehiculos articulados 81 81 0 75 75 0 6 6 0

= 2004
E Total 150 154 4 135 138 3 15 16 1
Autobus de linea regular 0 0 0 0 0 0 0 1} 0
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 70 74 4 68 71 3 2 3 1
Otro autobus 4 4 0 0 0 0 4 4 0
Vehiculos articulados 76 76 0 67 67 0 9 9 0

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes
Any Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zona urbana

= 2005
E Total 163 166 3 130 132 2 33 34 1
Autobus de linea regular 15 16 1 4 4 0 1" 12 1
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 53 54 1 47 48 1 6 6 0
Otro autobus 10 10 0 2 2 0 8 8 0
Vehiculos articulados 85 86 1 77 78 1 8 8 0

= 2006
= Total 169 170 1 130 130 0 39 40 1
Autobds de linea regular 1 1" 0 1 1 0 10 10 0
AutobUs escolar 5 5 0 2 2 0 3 3 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 72 72 0 67 67 0 5} 5} 0
Otro autobus 18 19 1 1 1 0 17 18 1
Vehiculos articulados 63 63 0 59 59 0 4 4 0

= 2007
El Total 106 107 1 90 90 0 16 17 1
Autobus de linea regular 9 10 1 2 2 0 7 8 1
Autobus escolar 1 1 0 0 0 0 1 1 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 49 49 0 43 43 0 6 6 0
Otro autobus 4 4 0 3 3 0 1 1 0
Vehiculos articulados 43 43 0 42 42 0 1 1 0

= 2008
[ Total 107 108 1 84 84 0 23 24 1
Autobds de linea regular 14 15 1 3 3 0 1 12 1
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 49 49 0 46 46 0 3 8 0
Otro autobuls 12 12 0 3 3 0 9 9 0
Vehiculos articulados 32 32 0 32 32 0 0 0 0

= 2009
E Total 89 90 1 63 63 0 26 27 1
Autobus de linea regular 5 6 1 0 0 0 6 1
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 40 40 0 33 33 0 7 7 0
Otro autobus 15 15 0 1 1 0 14 14 0
Vehiculos articulados 29 29 0 29 29 0 0 0 0

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes
Ao Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2010
El Total 70 74 4 62 64 2 8 10 2
Autobds de linea regular 0 2 2 0 0 0 0 2 2
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 36 38 2 34 36 2 2 2 0
Otro autobus 2 2 0 0 0 0 2 2 0
Vehiculos articulados 32 32 0 28 28 0 4 4 0

= 201
= Total 74 76 2 56 58 2 18 18 0
Autobus de linea regular 0 0 0 0 0 0 0 0 1}
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 42 bLb 2 29 31 2 13 13 0
Otro autobuls 3 3 0 0 0 0 3 3 0
Vehiculos articulados 29 29 0 27 27 0 2 2 0

= 2012
E Total 51 53 2 45 45 0 [} 8 2
Autobus de linea regular 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus escolar 1 1 0 0 0 0 1 1 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 24 24 0 21 21 0 3 3 0
Otro autobus 0 2 2 0 0 0 0 2 2
Vehiculos articulados 26 26 0 24 24 0 2 2 0

= 2013
= Total 52 54 2 35 37 2 17 17 0
Autobds de linea regular 9 10 1 0 1 1 9 9 0
AutobUs escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 23 24 1 18 19 1 5 5 0
Otro autobus 1 1 0 0 0 0 1 1 0
Vehiculos articulados 19 19 0 17 17 0 2 2 0

= 2014
El Total 69 74 ) 42 45 3 27 29 2
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AutobUs no escolar 23 26 3 0 1 1 23 25 2
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 18 19 1 18 19 1 0 0 0
Microbus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vehiculos articulados y tractocamiones 28 29 1 24 25 1 4 4 0

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes
Ao Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2015
El Total 60 61 1 55 56 1 5 5 0
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus no escolar 2 2 0 1 1 0 1 1 0
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 27 28 1 25 26 1 2 2 0
Microbus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vehiculos articulados y tractocamiones 31 31 0 29 29 0 2 2 0

= 2016
= Total 68 76 8 43 48 5 25 28 3
AutobUs escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus no escolar 18 21 3 2 2 0 16 19 3
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1 14 3 8 11 3 3 ) 0
Microbus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vehiculos articulados y tractocamiones 39 41 2 33 35 2 [ 6 0

= 2017
E Total 57 60 3 52 53 1 5 7 2
AutobUs escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus no escolar 2 3 1 0 0 0 2 3 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 12 13 1 12 13 1 0 0 0
Microbus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vehiculos articulados y tractocamiones 43 Lb 1 40 40 0 3 4 1

= 2018
= Total 66 70 4 55 56 1 1 14 3
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AutobUs no escolar 1 12 1 3 3 0 8 9 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 14 17 3 13 14 1 1 3 2
Vehiculos articulados y tractocamiones 41 41 0 39 39 0 2 2 0

= 2019
= Total 54 59 5 49 51 2 5 8 3
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus no escolar 1 3 2 0 0 0 1 3 2
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 16 19 & 14 16 2 2 3 1
Vehiculos articulados y tractocamiones 37 37 0 35 35 0 2 2 0

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Muertes
ﬁﬁo Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2020
E Total 45 48 3 37 38 1 8 10 2
Autobus escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus no escolar 1 3 2 0 0 0 1 3 2
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 14 14 0 11 11 0 3 3 0
Vehiculos articulados y tractocamiones 30 31 1 26 27 1 4 4 0

= 2021
E Total 34 38 4 33 35 2 1 3 2
AutobUs escolar 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AutobUs no escolar 1 5 4 1 3 2 0 2 2
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 3 3 0 3 3 0 0 0 0
Vehiculos articulados y tractocamiones 30 30 0 29 29 0 1 1 0

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

* Heridos
Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)
Heridos
( Conductores y Pasajeros I Conductores j[ Pasajeros )
Afio Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera  Total Zonaurbana
=1993
El Autobuses 737 1350 613 52 89 37 685 1261 576
Autobuses 737 1350 613 52 89 37 685 1261 576
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1486 1615 129 1216 1313 97 270 302 32
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1486 1615 129 1216 1313 97 270 302 32
= 1994
= Autobuses 728 1254 526 62 102 40 666 1152 486
Autobuses 728 1254 526 62 102 40 666 1152 486
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1488 1641 153 1258 1377 119 230 264 34
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1488 1641 153 1258 1377 19 230 264 34
= 1995
El Autobuses 516 1280 764 58 99 41 458 1181 723
Autobuses 516 1280 764 58 99 41 458 1181 723
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1643 1773 130 1352 1456 104 291 317 26
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1643 1773 130 1352 1456 104 291 317 26
E 1996
= Autobuses 660 1386 726 53 93 40 607 1293 686
Autobuses 660 1386 726 53 93 40 607 1293 686
=l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1642 1760 118 1365 1459 94 277 301 24
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1642 1760 118 1365 1459 94 277 301 24
= 1997
El Autobuses 700 1555 855 51 115 64 649 1440 791
Autobuses 700 1555 855 51 115 64 649 1440 791
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1734 1841 107 1470 1554 84 264 287 23
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1734 1841 107 1470 1554 84 264 287 23
= 1998
= Autobuses 885 1809 924 63 114 51 822 1695 873
Autobuses 885 1809 924 63 114 51 822 1695 873
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1932 2074 142 1659 1770 m 273 304 31
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1932 2074 142 1659 1770 111 273 304 &
= 1999
El Autobuses 710 1577 867 73 116 43 637 1461 824
Autobuses 710 1577 867 73 116 43 637 1461 824
E Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2019 2190 17m 1740 1862 122 279 328 49
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2019 2190 171 1740 1862 122 279 328 49

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Heridos
( Conductores y Pasajeros I Conductores I Pasajeros j

Ao Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2000
El Autobuses 822 1911 1089 62 133 71 760 1778 1018
Autobds de linea regular 315 1204 889 23 66 43 292 1138 846
Autobus escolar 54 70 16 8 12 4 46 58 12
Otro autobuls 453 637 184 31 55 24 422 582 160
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1945 2116 17 1675 1809 134 270 307 37
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1250 1396 146 1053 1163 110 197 233 36
Vehiculos articulados 695 720 25 622 646 24 73 74 1

= 2001
[l Autobuses 786 1947 1161 59 139 80 727 1808 1081
Autobds de linea regular 326 1310 984 26 87 61 300 1223 923
Autobus escolar 70 90 20 2 4 2 68 86 18
Otro autobuls 390 547 157 31 48 17 359 499 140
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2011 2141 130 1732 1842 110 279 299 20
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1272 1381 109 1074 1164 90 198 217 19
Vehiculos articulados 739 760 21 658 678 20 81 82 1

= 2002
[l Autobuses 859 1879 1020 78 151 73 781 1728 947
Autobds de linea regular 451 1361 910 37 97 60 414 1264 850
Autobus escolar 51 59 8 7 10 3 44 49 5
Otro autobus 357 459 102 34 4b 10 323 415 92
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2061 2209 148 1783 1904 121 278 305 27
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1286 1416 130 1083 1188 105 203 228 25
Vehiculos articulados 775 793 18 700 716 16 75 77 2

= 2003
El Autobuses 1030 2276 1246 99 193 94 931 2083 1152
Autobus de linea regular 430 1461 1031 40 109 69 390 1352 962
Autobus escolar 115 151 36 16 21 5 99 130 31
Otro autobus 485 664 179 43 63 20 442 601 159
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2009 2184 175 1772 1907 135 237 277 40
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1263 1419 156 1086 1202 116 177 217 40
Vehiculos articulados 746 765 19 686 705 19 60 60 0

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Heridos
( Conductores y Pasajeros I Conductores I Pasajeros j

Ao Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2004
El Autobuses 581 1850 1269 63 169 106 518 1681 1163
Autobus de linea regular 253 1381 1128 29 114 85 224 1267 1043
Autobus escolar 62 73 1 6 10 4 56 63 7
Otro autobuls 266 396 130 28 45 17 238 351 113
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2066 2188 122 1813 1905 92 253 283 30
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1259 1372 113 1085 1168 83 174 204 30
Vehiculos articulados 807 816 9 728 737 9 79 79 0

= 2005
[l Autobuses 989 2119 1130 71 148 77 918 1971 1053
Autobds de linea regular 531 1254 723 38 89 51 493 1165 672
Autobus escolar 49 62 13 8 8 0 41 54 13
Otro autobuls 409 803 394 25 51 26 384 752 368
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1936 2055 119 1728 1821 93 208 234 26
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1094 1173 79 946 1015 69 148 158 10
Vehiculos articulados 842 882 40 782 806 24 60 76 16

= 2006
[l Autobuses 1218 2653 1435 9% 167 73 1124 2486 1362
Autobds de linea regular 549 1446 897 40 85 45 509 1361 852
Autobus escolar 117 128 1 13 15 2 104 113 9
Otro autobus 552 1079 527 41 67 26 511 1012 501
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 2139 2217 78 1909 1972 63 230 245 15
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1375 1431 56 1216 1263 47 159 168 9
Vehiculos articulados 764 786 22 693 709 16 71 77 6

= 2007
El Autobuses 432 1746 1314 63 156 93 369 1590 1221
Autobus de linea regular 287 995 708 29 91 62 258 904 646
Autobus escolar 25 27 2 4 4 0 21 23 2
Otro autobus 120 724 604 30 61 31 90 663 573
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1952 2034 82 1718 1783 65 234 251 17
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 1301 1360 59 1133 1178 45 168 182 14
Vehiculos articulados 651 674 23 585 605 20 66 69 B

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Heridos
( Conductores y Pasajeros I Conductores I Pasajeros j

Ao Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2008
El Autobuses 587 1975 1388 60 167 107 527 1808 1281
Autobds de linea regular 281 1112 831 27 94 67 254 1018 764
Autobus escolar 92 110 18 9 12 3 83 98 15
Otro autobuls 214 753 539 24 61 37 190 692 502
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1473 1525 52 1312 1358 46 161 167 6
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 982 1028 46 862 902 40 120 126 6
Vehiculos articulados 491 497 6 450 456 6 41 41 0

= 2009
[l Autobuses 506 1864 1358 53 141 88 453 1723 1270
Autobds de linea regular 263 1057 794 25 77 52 238 980 742
Autobus escolar 41 53 12 6 7 1 35 46 1
Otro autobuls 202 754 552 22 57 35 180 697 517
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1133 1206 73 1003 1058 55 130 148 18
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 776 834 58 676 719 43 100 115 15
Vehiculos articulados 357 372 15 327 339 12 30 88 3

= 2010
[l Autobuses 436 1671 1235 46 132 86 390 1539 1149
Autobds de linea regular 263 1008 745 23 78 55 240 930 690
Autobus escolar 40 4b 4 6 6 0 34 38 4
Otro autobus 133 619 486 17 48 31 116 571 455
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1080 1136 56 965 1010 45 115 126 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 661 698 37 574 604 30 87 94 7
Vehiculos articulados 419 438 19 391 406 15 28 32 4

= 201
El Autobuses 433 1686 1253 42 135 93 391 1551 1160
Autobus de linea regular 199 943 744 19 72 53 180 871 691
Autobus escolar 39 51 12 8 4 1 36 47 1"
Otro autobus 195 692 497 20 59 39 175 633 458
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1053 1114 61 918 968 50 135 146 1
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 642 684 42 551 585 34 91 99 8
Vehiculos articulados 411 430 19 367 383 16 44 47 B

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Heridos
( Conductores y Pasajeros I Conductores I Pasajeros j

Ao Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2012
El Autobuses 258 1380 1122 35 138 103 223 1242 1019
Autobds de linea regular 123 743 620 13 61 48 110 682 572
Autobus escolar 50 60 10 8 10 2 42 50 8
Otro autobuls 85 577 492 14 67 53 71 510 439
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 846 903 57 740 779 39 106 124 18
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 524 564 40 446 472 26 78 92 14
Vehiculos articulados 322 339 17 294 307 13 28 32 4

= 2013
[l Autobuses 354 1715 1361 38 132 94 316 1583 1267
Autobds de linea regular 221 1043 822 13 84 71 208 959 751
Autobus escolar 17 20 3 4 5 1 13 15 2
Otro autobuls 116 652 536 21 43 22 95 609 514
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 934 994 60 839 887 48 95 107 12
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 537 590 53 474 516 42 63 74 11
Vehiculos articulados 397 404 7 365 371 6 32 88 1

= 2014
[l Autobuses 420 1809 1389 3 118 84 386 1691 1305
Autobus escolar 10 1 1 3 3 0 7 8 1
Autobus no escolar 404 1792 1388 30 114 84 374 1678 1304
Microbus 6 6 0 1 1 0 5 5 0
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1222 1377 155 1059 1179 120 163 198 35
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 589 723 134 479 579 100 110 144 34
Vehiculos articulados y tractocamiones 633 654 21 580 600 20 53 54 1

= 2015
El Autobuses 284 2029 1745 35 133 98 249 1896 1647
Autobus escolar 3 9 6 1 4 3 2 5 3
Autobus no escolar 281 2020 1739 34 129 95 247 1891 1644
Microbus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1188 1329 141 1013 1109 96 175 220 45
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 596 714 118 482 557 75 114 157 43
Vehiculos articulados y tractocamiones 592 615 23 531 552 21 61 63 2

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Heridos
( Conductores y Pasajeros I Conductores I Pasajeros j

Ao Carretera  Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2016
El Autobuses 368 2220 1852 39 118 79 329 2102 1773
Autobus escolar 10 17 7 4 5 1 6 12 6
Autobus no escolar 358 2203 1845 35 113 78 323 2090 1767
Microbuis 0 0 0 0 0 0 0 0 0
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1155 1293 138 986 1088 102 169 205 36
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 546 664 118 447 530 83 99 134 35
Vehiculos articulados y tractocamiones 609 629 20 539 558 19 70 71 1

= 2017
[l Autobuses 297 2018 1721 30 124 94 267 1894 1627
Autobus escolar 5 1 6 2 3 1 3 8 5
Autobus no escolar 292 2007 1715 28 121 93 264 1886 1622
Microbuis 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[l Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1135 1295 160 992 1107 115 143 188 45
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 520 645 125 419 505 86 101 140 39
Vehiculos articulados y tractocamiones 615 650 35 573 602 29 42 48 6

= 2018
[l Autobuses 450 2303 1853 44 127 83 406 2176 1770
Autobus escolar 8 12 4 2 3 1 6 9 3
Autobus no escolar 442 2291 1849 42 124 82 400 2167 1767
E Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1216 1320 104 1049 1132 83 167 188 21
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 554 635 81 441 501 60 113 134 21
Vehiculos articulados y tractocamiones 662 685 23 608 631 23 54 54 0

= 2019
= Autobuses 285 2343 2058 26 150 124 259 2193 1934
Autobus escolar 25 30 5 2 4 2 23 26 3
Autobus no escolar 260 2313 2053 24 146 122 236 2167 1931
E Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 1106 1271 165 966 1087 121 140 184 44
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 509 638 129 409 499 90 100 139 39
Vehiculos articulados y tractocamiones 597 633 36 557 588 31 40 45 5
Total 6012 14063 8051 4132 4933 801 1880 9130 7250

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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Victimas en Accidentes de Circulacion (Conductores y Pasajeros de Vehiculos Pesados)

Heridos
Ao Carretera Total Zonaurbana  Carretera Total Zonaurbana Carretera Total Zonaurbana

= 2020
El Autobuses 129 1323 1194 17 80 63 112 1243 1131
Autobus escolar 0 15 15 0 3 3 0 12 12
Autobus no escolar 129 1308 1179 17 77 60 112 1231 1119
E Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 746 848 102 680 769 89 66 79 13
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 260 319 59 222 272 50 38 47 9
Vehiculos articulados y tractocamiones 486 529 43 458 497 39 28 32 4

= 2021
= Autobuses 130 1802 1672 25 120 95 105 1682 1577
AutobUs escolar 13 18 5i 1 2 1 12 16 4
Autobus no escolar 117 1784 1667 24 118 94 93 1666 1573
El Camiones de MMA mayor de 3.500 kg y vehiculos articulados 830 935 105 760 839 79 70 96 26
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg 273 343 70 245 291 46 28 52 24
Vehiculos articulados y tractocamiones 557 592 35 515 548 33 42 AN 2

Fuente: D. G. de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes.

Nota: el computo de muertos desde 1993 ( inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implementé un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes
mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

24.4. Intervencion de los vehiculos pesados de transporte en los hiculos-kildmetro recorridos anualmente, es mucho menor que la del

accidentes de circulacion. resto de vehiculos. Sin embargo, debido a la tipologia de estos vehi-
Se observa que la intervencion en carretera de los vehiculos pesados en culos, la mtervenaop en los accidentes con muertos es algo superior
los accidentes con victimas (muertos o heridos), ponderando por los ve- a la del resto de vehiculos.

Accidentes en la circulacion con victimas segun los tipos de vehiculos que intervienen

Numero de vehiculos que han Numero de vehiculos que han Ratio de Ratio de Vehiculos-

intervenido en los accidentes de intervenido en los accidentes de  accidentabilidad peligrosidad en kildometro en

circulacién con muertos circulacién con victimas  en carretera (2) carretera (3) millones (1)

Carretera Total Zona urbana Carretera Total Zona urbana Total Total Total

= 1998 11.908 14140 2232 150.654  338.672 188.018 105 9 377.048
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 820 925 105 5.788 8254 2.466 22 B] 26.393
Resto de vehiculos 5.134 6.145 1.011 69.539  161.082 91.543 43 3 162.131
Todos los tipos de vehiculos 5.954 7.070 1.116 75327  169.336 94.009 40 3 188.524

= 1999 11.800 13.800 2000 152252 341.750 189.498 99 9 403.614
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 763 869 106 5.929 8.490 2.561 21 B3] 27.849
Resto de vehiculos 5.137 6.031 894 70.197  162.385 92.188 40 3 173.958
Todos los tipos de vehiculos 5.900 6.900 1.000 76.126  170.875 94.749 38 B 201.807

= 2000 12232 14432 2200 152630 356.402 203.772 96 9 417.016
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 791 880 89 5.794 8367 2.573 20 B] 28.774
Resto de vehiculos 5.325 6.336 1.011 70.521 169.834 99.313 39 3 179.734
Todos los tipos de vehiculos 6116 7216 1.100 76315 178201 101.886 37 3 208.508

= 2001 11.448 13.568 2120 155.064 354.328 199.264 93 8 435.364
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 701 792 91 5.832 8.299 2.467 19 2 30.911
Resto de vehiculos 5.023 5.992 969 71700  168.865 97.165 38 3 186.771
Todos los tipos de vehiculos 5.724 6.784 1.060 77532 177.164 99.632 36 3 217.682

= 2002 11.426 13388 1962  152.628  346.386 193.758 88 8 456344
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 726 810 84 5.771 8.178 2.407 19 2 30.575
Resto de vehiculos 4.987 5.884 897 70.543  165.015 94.472 36 3 197.597
Todos los tipos de vehiculos 5.713 6.694 981 76314 173193 96.879 33 3 228.172

= 2003 11.426 13.388 1.962 161.198  350.814 189.616 89 6 472710
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 732 822 90 5.754 8.156 2.402 18 2 32.144
Resto de vehiculos 4.981 5.872 891 74845  167.251 92.406 37 2 204.211
Todos los tipos de vehiculos 5.713 6.694 981 80.599  175.407 94.808 34 2 236.355

= 2004 10.070 11.954 1.884 148456  329.160 180.704 82 6 483.430
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 667 760 93 5.684 7.965 2.281 18 2 31.906
Resto de vehiculos 4.368 5.217 849 68.544  156.615 88.071 33 2 209.809
Todos los tipos de vehiculos 5.035 5.977 942 74228  164.580 90.352 31 2 241.715

= 2005 9.378 11.064 1.686 142.764  316.582 173.818 76 6 490.146
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 647 711 b4 5.168 7.281 2113 16 2 32.350
Resto de vehiculos 4.042 4821 779 66214 151.010 84.796 31 2 212.723
Todos los tipos de vehiculos 4.689 5.532 843 71382 158291 86.909 29 2 245.073

= 2006 8.916 10.436 1.520 169.302 350.694 181.392 89 6 495.754
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 629 672 43 6.159 8.212 2.053 19 2 32.224
Resto de vehiculos 3.829 4.546 717 78492  167.135 88.643 36 2 215.653
Todos los tipos de vehiculos 4.458 5.218 760 84.651  175.347 90.696 34 2 247877

Elaboracion propia.

Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes (D.G. de Tréafico).

Notas: (1) Vehiculos-kilometro en todas las carreteras nacionales gestionadas por el Estado, CCAA y Diputaciones. Se asimilan los vehiculos pesados de los aforos de las carreteras con los de la D.G. de Trafico (*). (2) NGmero
de vehiculos que intervienenen en los accidentes con victimas en carretera por cada 100 millones de veh-km que recorren dichos vehiculos. (3) Nimero de vehiculos que intervienenen en los accidentes con muertos en
carretera por cada 100 millones de veh-km que recorren dichos vehiculos. Nota: El computo de muertos desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implantd un nuevo
sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes mas leves.
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Accidentes en la circulacion con victimas segun los tipos de vehiculos que intervienen

Numero de vehiculos que han Numero de vehiculos que han Ratio de Ratio de Vehiculos-

intervenido en los accidentes de intervenido en los accidentes de  accidentabilidad peligrosidad en kilometro en

circulacién con muertos circulacién con victimas en carretera (2) carretera (3) millones (1)

Carretera Total Zona urbana Carretera Total Zona urbana Total Total Total

2007 8204 9812 1.608 172366  354.566 182.200 87 5 513.320
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 485 546 61 5.889 7.948 2.059 17 1 34.392
Resto de vehiculos 3.617 4360 743 80.294  169.335 89.041 36 2 222.268
Todos los tipos de vehiculos 4102 4.906 804 86.183  177.283 91.100 34 2 256.660
2008 6312 7.626 1314 150366  327.570 177.204 77 3 503.498
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 417 453 36 4855 6912 2.057 15 1 31.469
Resto de vehiculos 2739 3360 621 70328 156873 86.545 32 1 220.280
Todos los tipos de vehiculos 3.156 3813 657 75.183  163.785 88.602 30 1 251.749
2009 5.472  6.688 1216 138514  308.026 169.512 7 3 498.742
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 341 380 39 3.765 5.707 1.942 13 1 28.428
Resto de vehiculos 2395 2964 569 65.492 148.306 82814 30 1 220.943
Todos los tipos de vehiculos 2736 3344 608 69.257  154.013 84.756 28 1 249.371
2010 5250 6346 1.096 133298  298.554 165.256 70 3 482.262
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 322 355 33 3.593 5.407 1.814 13 1 26.766
Resto de vehiculos 2303 2818 515 63.056  143.870 80.814 29 1 214365
Todos los tipos de vehiculos 2625 3.173 548 66.649  149.277 82.628 28 1 241131
2011 4520 5.444 924 121.600  288.548 166.948 67 3 469.356
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 300 329 29 3.307 5.164 1.857 13 1 25815
Resto de vehiculos 1.960 2393 433 57.493  139.110 81.617 28 1 208.863
Todos los tipos de vehiculos 2260 2722 462 60.800  144.274 83.474 26 1 234.678
2012 3.760 4.696 936 118298  287.312 169.014 66 3 448.570
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 221 248 27 2.762 4528 1.766 12 1 23.998
Resto de vehiculos 1.659 2100 441 56.387 139.128 82.741 28 1 200.287
Todos los tipos de vehiculos 1.880 2348 468 59.149  143.656 84.507 26 1 224285
2013 3376 4296 920 127.152  310.008 182.856 73 3 440.755
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 198 222 24 2.941 4,792 1.851 13 1 23.140
Resto de vehiculos 1.490 1.926 436 60.635 150.212 89.577 31 1 197.238
Todos los tipos de vehiculos 1.688  2.148 460 63.576  155.004 91.428 29 1 220377
2014 3314 4.268 954  119.352  317.670 198.318 71 3 445.378
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 237 272 35 3.732 6.283 2.551 16 1 23.605
Resto de vehiculos 1.420 1.862 442 55.944 152.552 96.608 28 1 199.084
Todos los tipos de vehiculos 1.657 2134 477 59.676 158835 99.159 27 1 222.689
2015 3360 4310 950 119.622  341.498 221.876 67 3 461.680
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 232 279 47 3.467 6.243 2.776 14 1 24.931
Resto de vehiculos 1.448 1.876 428 56.344 164.506 108.162 27 1 205.909
Todos los tipos de vehiculos 1.680 2.155 475 59.811 170.749 110.938 26 1 230.840

Elaboracion propia.

Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes (D.G. de Trafico).

Notas: (1) Vehiculos-kilometro en todas las carreteras nacionales gestionadas por el Estado, CCAA y Diputaciones. Se asimilan los vehiculos pesados de los aforos de las carreteras con los
dela D.G. de Trafico (*). (2) NUmero de vehiculos que intervienenen en los accidentes con victimas en carretera por cada 100 millones de veh-km que recorren dichos vehiculos. (3) Nimero
de vehiculos que intervienenen en los accidentes con muertos en carretera por cada 100 millones de veh-km que recorren dichos vehiculos. Nota: El computo de muertos desde 1993 (in-
clusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implanto un nuevo sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades que ofrecen las nuevas
tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Accidentes en la circulacion con victimas segun los tipos de vehiculos que intervienen

Numero de vehiculos que han Numero de vehiculos que han Ratio de Ratio de Vehiculos-

intervenido en los accidentes de intervenido en los accidentes de  accidentabilidad peligrosidad en kildometro en

circulacién con muertos circulacién con victimas en carretera (2) carretera (3) millones (1)

Carretera  Total Zona urbana Carretera Total Zona urbana Total Total Total

= 2016 3.846 5.242 1.396 127.974 358590 230.616 69 3 478.706
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 283 336 58] 3.645 6.579 2934 14 1 25.371
Resto de vehiculos 1.640 2285 645 60342 172716 112374 28 1 213.982
Todos los tipos de vehiculos 1923 2621 698 63987  179.295 115.308 27 1 239.353

= 2017 4100 5.456 1356 132582  360.290 227.708 70 3 489.322
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 291 349 58 3.865 6.743 2878 14 1 26.668
Resto de vehiculos 1.759 2379 620 62426  173.402 110.976 29 1 217.993
Todos los tipos de vehiculos 2050 2728 678 66.291 180.145 113.854 27 1 244.661

= 2018 3.992 5364 1372 133564  360.562 226.998 69 3 500.384
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 282 331 49 3.986 6.909 2923 14 1 27.521
Resto de vehiculos 1.714 2351 637 62796  173.372 110.576 28 1 222.671
Todos los tipos de vehiculos 1.996  2.682 686 66782  180.281 113.499 27 1 250.192

= 2019 3.734 5.128 1.394 131.760  365.488 233.728 67 3 504.110
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 220 276 56 3.728 6.961 B238) 13 1 27.726
Resto de vehiculos 1.647 2.288 641 62152  175.783 113.631 28 1 224329
Todos los tipos de vehiculos 1.867 2564 697 65880  182.744 116.864 26 1 252.055

= 2020 3172  4.624 1.452 90.628  269.110 178.482 58 3 391.375
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 178 202 24 2.199 2925 726 10 1 21.526
Resto de vehiculos 1.408 2110 702 43.115 131.630 88.515 25 1 174.162
Todos los tipos de vehiculos 1586 2312 726 45314  134.555 89.241 23 1 195.687

= 2021 3.738 5410 1.672 111.834  340.492 228.658 58 3 479.892
Camiones de MMA mayor de 3.500 kg, vehiculos articulados y autobuses (*) 215 241 26 2.609 3.386 777 10 1 26.394
Resto de vehiculos 1.654  2.464 810 53308  166.860 113.552 25 1 213552
Todos los tipos de vehiculos 1869 2705 836 55917  170.246 114329 23 1 239.946

Elaboracion propia.

Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.

Publicaciones: Anuario Estadistico de Accidentes (D.G. de Trafico).

Notas: (1) Vehiculos-kilometro en todas las carreteras nacionales gestionadas por el Estado, CCAA y Diputaciones. Se asimilan los vehiculos pesados de los aforos de las carreteras
conlos delaD.G.de Trafico (*). (2) Nimero de vehiculos que intervienenen en los accidentes con victimas en carretera por cada 100 millones de veh-km que recorren dichos vehiculos.
(3) Nimero de vehiculos que intervienenen en los accidentes con muertos en carretera por cada 100 millones de veh-km que recorren dichos vehiculos. Nota: El computo de muertos
desde 1993 (inclusive) se realiza a 30 dias, en anos anteriores se realizaba a 24 horas. En 2006 se implantd un nuevo sistema de recogida de informacion utilizando las posibilidades
que ofrecen las nuevas tecnologias y que ha incrementado el registro de los accidentes mas leves.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

24.5. Conductores de los vehiculos pesados implicados en accidentes con victimas
(muertos y heridos) clasificados segin edad y sexo, tanto en carretera como en zona
urbana (2019)

e Carretera.

Conductores Implicados en Accidentes con Victimas Clasificados por Edad, Sexo,
y condicion en Vias Interurbanas

Edad Camién Camién Camién Camién Tractocamion Vehiculo Autobus (no Autobds Cuadriciclo Tren/metro/tranvia Otro Se desconoce
<=3.500 kg <=3.500kg »>3.500 kg sin >3.500 kg con (cabeza articulado escolar) escolar vehiculo
sin remolque con remolque remolque remolque tractora)

=l De 0 a 14 afios 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 0
Hombre 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Mujer 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0

[ De 15 a 17 afios 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 4 2
Hombre 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Mujer 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 1

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 1

[ De 18 a 20 afios 20 0 0 0 2 4 0 0 ] 0 8 4
Hombre 9 0 0 0 1 2 0 0 g 0 3 2
Mujer 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 10 0 0 0 1 2 0 0 3 0 4 2

[ De 21 a 24 afios 84 2 22 0 16 22 2 0 16 0 8 6
Hombre 37 1 1 0 7 1 0 0 7 0 4 3
Mujer 5 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 42 1 1 0 8 1 1 0 8 0 4 3

= De 25 a 29 afios 134 2 50 2 56 112 14 2 12 2 34 0
Hombre 67 1 24 1 25 55 6 1 6 1 12 0
Mujer 0 0 1 0 3 1 1 0 0 0 5 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 67 1 25 1 28 56 7 1 6 1 17 0

[ De 30 a 34 afios 152 0 104 2 70 128 32 2 18 0 22 6
Hombre 74 0 51 1 34 64 15 1 8 0 1 2
Mujer 2 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 76 0 52 1 35 64 16 1 9 0 1 3

=l De 35 a 39 afios 144 2 208 4 158 240 18 0 14 4 38 4
Hombre 67 1 103 2 75 116 8 0 4 1 19 1
Mujer 5 0 1 0 4 4 1 0 3 1 0 1

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 72 1 104 2 79 120 9 0 7 2 19 2

] De 40 a 44 afios 236 2 280 6 212 326 38 0 22 2 48 14
Hombre m 1 139 3 106 162 14 0 6 0 24 6
Mujer 7 0 1 0 0 1 5 0 5 1 0 1

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 118 1 140 3 106 163 19 0 1 1 24 7

361 Elaboracion propia.

Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.



24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Conductores Implicados en Accidentes con Victimas Clasificados por Edad, Sexo,
y condicion en Vias Interurbanas

Edad Camidn Camidn Camidn Camidn Tractocamién Vehiculo Autobus (no Autobis Cuadriciclo Tren/metro/tranvia Otro Se desconoce
<=3.500 kg <=3.500 kg >3.500 kg sin  >3.500 kg con (cabeza articulado escolar) escolar vehiculo
sin remolque con remolque remolque remolque tractora)

[ De 40 a 44 afios 236 2 280 [} 212 326 38 0 22 2 48 14
Hombre 1m 1 139 3 106 162 14 0 6 0 24 6
Mujer 7 0 1 0 0 1 5 0 5 1 0 1
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 118 1 140 3 106 163 19 0 1 1 24 7

] De 45 a 49 afios 192 2 278 8 268 416 48 2 20 2 46 10
Hombre 95 1 137 4 133 204 23 1 8 1 21 5
Mujer 1 0 2 0 1 4 1 0 2 0 2 0
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 96 1 139 4 134 208 24 1 10 1 23 5

[l De 50 a 54 afios 194 0 270 14 250 394 54 6 26 0 32 18
Hombre 93 0 132 7 125 194 26 3 1 0 14 8
Mujer 4 0 3 0 0 3 1 0 2 0 2 1
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 97 0 135 7 125 197 27 3 13 0 16 9

=] De 55 a 59 afios 156 2 208 4 196 318 56 8 16 0 30 6
Hombre 74 1 104 2 98 158 24 3 8 0 13 3
Mujer 4 0 0 0 0 1 4 1 0 0 2 0
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 78 1 104 2 98 159 28 4 8 0 15 3

[l De 60 a 64 afios 108 0 122 4 108 176 38 2 14 0 20 4
Hombre 50 0 61 2 54 88 19 1 4 0 10 2
Mujer 4 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 54 0 61 2 54 88 19 1 7 0 10 2

[ De 65 a 69 afios 26 0 10 0 10 26 2 0 8 0 14 0
Hombre 12 0 5 0 5 13 1 0 4 0 6 0
Mujer 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 13 0 5 0 5 13 1 0 4 0 7 0

[l De 70 a 74 afios 22 0 4 0 6 8 0 0 14 0 10 0
Hombre 1 0 2 0 3 4 0 0 6 0 5 0
Mujer 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1 0 2 0 3 4 0 0 7 0 5 0

El Mas de 74 afios 22 0 0 0 6 2 0 0 16 0 4 4
Hombre 1 0 0 0 B 1 0 0 7 0 1 2
Mujer 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1 0 0 0 3 1 0 0 8 0 2 2

=] Se desconoce 20 0 8 0 16 8 2 0 0 0 8 220
Hombre 5 0 3 0 2 1 0 0 0 0 2 0
Mujer 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Se desconoce 5 0 1 0 6 3 1 0 0 0 1 110
Total 10 0 4 0 8 4 1 0 0 0 4 110

[ Total 1.510 12 1.564 44 1.374 2.180 304 22 210 10 328 298
Hombre 716 6 772 22 671 1.073 136 10 84 3 147 34
Mujer 34 0 9 0 10 14 15 1 21 2 16 5

Elaboracion propia.
362 Fuente: DG. de Traficoy D.G. de Carreteras.



24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Conductores Implicados en Accidentes con Victimas Clasificados por Edad, Sexo,
y condicion en Vias Interurbanas

EDAD Total Peatdén Bicicleta Ciclomotor Motocicleta Turismode SP Turismo sin  Turismo con Maquinaria obrasy Furgoneta

hasta 9 plazas remolque remolque agricola y tractores
agricolas
[l De 0 a 14 afios 894 630 2 2 0 2 0 0 0
Hombre 344 256 1 1 0 1 0 0 0
Mujer 97 54 0 0 0 0 0 0 0
Se desconoce 6 5 0 0 0 0 0 0 0
Total 447 315 1 1 0 1 0 0 0
El De 15 a 17 afios 3110 658 1.430 476 0 32 0 0 0
Hombre 1232 263 582 210 0 15 0 0 0
Mujer 312 60 132 27 0 1 0 0 0
Se desconoce 1" 6 1 1 0 0 0 0 0
Total 1555 329 715 238 0 16 0 0 0
[ De 18 a 20 afios 8960 784 1.528 1.070 0 4.308 0 4 166
Hombre 3347 317 636 461 0 1.494 0 1 77
Mujer 1120 72 126 74 0 658 0 1 6
Se desconoce 13 & 2 0 0 2 0 0 0
Total 4480 392 764 535 0 2.154 0 2 83
[l De 21a24afios | 16256 848 1.574 3.146 40 8.796 2 8 538
Hombre 5764 303 625 1.354 17 2814 1 3 241
Mujer 2353 120 161 217 3 1.581 0 1 28
Se desconoce 1 1 1 2 0 3 0 0 0
Total 8128 424 787 1.573 20 4.398 1 4 269
=] De 25a29afios | 21198 1.076 1.082 5.660 72 10.578 2 18 1.006
Hombre 7261 351 391 2.277 32 3.226 1 9 439
Mujer 3322 183 150 553 4 2.058 0 0 64
Se desconoce 16 4 0 0 0 5 0 0 0
Total 10599 538 541 2.830 36 5.289 1 9 503
[l De30a34afios | 20122 1.062 718 5.100 126 10.388 0 22 1.184
Hombre 6836 369 249 2.037 57 3.088 0 10 492
Mujer 3210 159 110 510 6 2.099 0 1 100
Se desconoce 15 3 0 3 0 7 0 0 0
Total 10061 531 359 2.550 63 5.194 0 1 592
[l De 35a39afios | 19802 1.010 584 4116 188 10.972 2 36 1.238
Hombre 6740 360 201 1.646 84 3.280 1 15 547
Mujer 3147 144 90 409 10 2.201 0 3 71
Se desconoce 14 1 1 3 0 5 0 0 1
Total 9901 505 292 2.058 94 5.486 1 18 619
El De 40 a 44 afios | 22134 1.106 642 4.230 268 12.488 2 40 1.632
Hombre 7535 416 205 1.693 119 3.696 1 19 717
Mujer 3516 136 116 417 15 2.541 0 1 98
Se desconoce 16 1 0 5 0 7 0 0 1
Total 11067 553 321 2.115 134 6.244 1 20 816

Elaboracion propia.
Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Conductores Implicados en Accidentes con Victimas Clasificados por Edad, Sexo,
y condicion en Vias Interurbanas

EDAD Total Peaton Bicicleta Ciclomotor Motocicleta Turismo de SP Turismo sin  Turismo con

hasta 9 plazas remolque remolque

Total 9901 505 292 2.058 94 5.486 1

El De 40 a 44 afios | 22134 1.106 642 4.230 268 12.488 2
Hombre 7535 416 205 1.693 119 3.696 1
Mujer 3516 136 116 417 15 2.541 0

Se desconoce 16 1 0 5 0 7 0
Total 11067 553 321 2.115 134 6.244 1

[l De 45 a 49 afios | 21288 1.112 618 4.094 312 11.802 4
Hombre 7502 418 197 1.696 143 3.598 2
Mujer 3123 138 112 348 13 2.292 0

Se desconoce 19 0 0 3 0 1 0
Total 10644 556 309 2.047 156 5.901 2

[E] De 50 a 54 afios | 18106 954 510 3.592 278 9.838 12
Hombre 6613 369 170 1.503 121 3.141 5
Mujer 2428 108 85 293 18 1.769 1

Se desconoce 12 0 0 0 0 9 0
Total 9053 477 255 1.796 139 4919 6

[l De 55a59afios | 13674 800 362 2.746 300 7.338 6
Hombre 5198 308 126 1.207 147 2.443 3
Mujer 1627 92 55 164 3 1.219 0

Se desconoce 12 0 0 2 0 7 0
Total 6837 400 181 1.373 150 3.669 3

= De 60 a 64 afios 9148 564 192 1.610 216 5.450 2
Hombre 3599 250 72 741 107 1.919 1
Mujer 968 32 24 63 1 804 0

Se desconoce 7 0 0 1 0 2 0
Total 4574 282 96 805 108 2.725 1

[ De 65 a 69 afios 5048 380 138 624 40 3.512 0
Hombre 2018 168 60 293 19 1317 0
Mujer 504 21 9 18 1 439 0

Se desconoce 2 1 0 1 0 0 0
Total 2524 190 69 312 20 1.756 0

El De 70 a 74 afios 3586 278 82 238 6 2.754 0
Hombre 1468 126 36 115 3 1.084 0
Mujer 321 1 5 4 0 291 0

Se desconoce 4 2 0 0 0 2 0
Total 1793 139 41 119 3 1.377 0

=l Mas de 74 afios 4260 230 130 188 6 3.456 0
Hombre 1845 101 65 91 3 1.471 0
Mujer 277 14 0 3 0 249 0

Se desconoce 8 0 0 0 0 8 0
Total 2130 115 65 94 3 1.728 0

[E] Se desconoce 6844 546 176 608 4 2.586 0
Hombre 1475 167 57 216 2 636 0
Mujer 539 53 20 59 0 224 0

Elaboracion propia.
Fuente: D.G. de Traficoy D.G. de Carreteras.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

Conductores Implicados en Accidentes con Victimas Clasificados por Edad, Sexo,
y condicién en Vias Interurbanas

EDAD Camion <=3.500  Cami6n <=3.500  Camién >3.500 Camion »3.500 Tractocamion Vehiculo  Autobs (no Autobls Cuadriciclo Tren/metro/tranvia Otro vehiculo Se desconoce
kg sin remolque kg con remolque kg sin remolque kg con remolque  (cabeza tractora) articulado escolar) escolar

£l De 0a 14 afios 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 72 0
Hombre 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 24 0
Mujer 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 36 0

El De 15 a 17 afios 2 0 0 0 0 0 0 0 60 0 84 2
Hombre 1 0 0 0 0 0 0 0 17 0 22 1
Mujer 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0 19 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Total 1 0 0 0 0 0 0 0 30 0 42 1

£l De 18 a 20 afios 12 0 2 0 0 0 0 0 22 0 448 36
Hombre 6 0 1 0 0 0 0 0 9 0 152 9
Mujer 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 70 8

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1
Total 6 0 1 0 0 0 0 0 1" 0 224 18

= De 21 a 24 afios 58 0 24 0 2 0 4 0 12 0 518 46
Hombre 27 0 12 0 1 0 1 0 3 0 162 17
Mujer 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 96 6

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Total 29 0 12 0 1 0 2 0 6 0 259 23

[ De 25 a 29 afios 152 0 42 0 18 6 44 0 8 0 602 52
Hombre 71 0 20 0 9 3 17 0 4 0 184 15
Mujer 5 0 1 0 0 0 5 0 0 0 116 8

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
Total 76 0 21 0 9 3 22 0 4 0 301 26

[ De 30 a 34 afios 170 0 46 0 14 18 140 4 8 4 534 40
Hombre 79 0 22 0 7 9 62 2 2 1 174 17
Mujer 6 0 1 0 0 0 8 0 2 1 93 2

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Total 85 0 23 0 7 9 70 2 4 2 267 20

[ De 35 a 39 afios 228 0 124 0 40 18 274 2 16 4 424 60
Hombre 109 0 60 0 20 9 118 0 6 1 131 24
Mujer 5 0 2 0 0 0 19 1 2 1 80 5

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Total 114 0 62 0 20 9 137 1 8 2 212 30

£l De 40 a 44 afios 238 0 158 2 56 16 528 0 10 10 354 46
Hombre 115 0 75 1 28 7 224 0 4 3 120 17
Mujer 4 0 4 0 0 1 38 0 1 2 57 6

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
Total 119 0 79 1 28 8 264 0 5 5 177 23

El De 45 a 49 afios 282 0 184 0 68 38 690 6 34 22 268 38
Hombre 134 0 90 0 34 19 305 3 12 9 95 13
Mujer 5 0 2 0 0 0 39 0 5 2 39 5

Se desconoce 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Total 141 0 92 0 34 19 345 3 17 1 134 19

Elaboracion propia.
Fuente: D.G. de Traficoy D.G. de Carreteras.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

366

Conductores Implicados en Accidentes con Victimas Clasificados por Edad, Sexo,
y condicion en Vias Interurbanas

EDAD Camié6n <=3.500
kg sin remolque

Total 141
[ De 50 a 54 afios 222
Hombre 105
Mujer 4
Se desconoce 2
Total m
El De 55 a 59 afios 154
Hombre 77
Mujer 0
Se desconoce 0
Total 77
[ De 60 a 64 afios 100
Hombre 47
Mujer 2
Se desconoce 1
Total 50
£l De 65 a 69 afios 30
Hombre 13
Mujer 2
Se desconoce 0
Total 15
= De 70 a 74 afios 18
Hombre 9
Mujer 0

Se desconoce
Total 9
] Mas de 74 afios 14
Hombre 7
Mujer 0
Se desconoce 0
Total 7
= Se desconoce 28
Hombre 13
Mujer 0
Se desconoce 1
Total 14
B Total 1.708
Hombre 813
Mujer 35
Se desconoce 6
Total 854
Total 3.416

Elaboracion propia.

Cami6n <=3.500
kg con remolque

0

LR R R R R R R = RN A= R R R R R R R R R R R R e I = I == R R R = R R R R = - = IE=Ir-)

Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.
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24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

24.6. Infracciones de los conductores de los vehiculos pesados implicados en accidentes con victimas
(muertos y heridos), tanto en carretera como en zona urbana (2019).

Infracciones de los Conductores Implicados los Accidentes de Victimas, en vias interurbanas.

Tipo de Infraccién Total Bicicleta Ciclomotor Motocicleta Turismo Furgoneta Camidn hasta Camién mas Autobus Otro vehiculo
3.500 kg 3.500 kg

El Infraccién de velocidad 54.295 2.606 670 5.868 37.590 3.438 758 2.575 163 532
Infraccién de velocidad 4739 141 40 758 3316 191 64 183 6 36
Marcha lenta entorpeciendo la circulacion 34 2 0 3 24 2 0 3 0 0
Ninguna infraccion de velocidad 26.072 1.471 332 1.946 18.535 1.631 372 1.345 99 290

Se desconoce 23.450 992 298 3.161 15715 1.614 322 1.044 58 206

El Infracciones de alumbrado 54.295 2.606 670 5.868 37.590 3.438 758 2.575 163 532
Incorrecta utilizacion del alumbrado bl 33 1 4 39 6 0 0 0 4
Ninguna infraccion 29.019 1.550 303 2497 20988 1.652 386 1.238 106 259

Se desconoce 25.185 1.023 366 3367 16.563 1.780 372 1.337 57 269

E Infracciones de apertura de puerta 54.295 2.606 670 5.868 37.590 3.438 758 2,575 163 532
Apertura de puertas sin precaucion 13 0 0 0 12 0 1 0 0 0
Ninguna infraccion 29.019 1.550 303 2497 20988 1.652 386 1.238 106 259

Se desconoce 25.263 1.056 367 3.371 16.590 1.786 371 1.337 57 273

= Infracciones de carga del vehiculo 54.295 2.606 670 5868 37.590 3.438 758 2.575 163 532
Exceso, mal acondicionamiento o desprendimiento de la carga 71 0 2 2 30 1 2 22 0 2
Ninguna infraccion 29.019 1.550 303 2497 20988 1.652 386 1.238 106 259

Se desconoce 25.205 1.056 365 3369 16572 1.775 370 1.315 57 271

El Infracciones del conductor 54.295 2.606 670 5.868 37.590 3.438 758 2.575 163 532
Adelantar antirreglamentariamente 524 17 16 112 344 18 3 9 1 3
Circular en sentido contrario o por lugar prohibido 197 22 5 14 119 4 2 1 0 13
Invadir parcialmente el sentido contrario 1.552 39 16 120 1.186 108 20 42 2 15
Ninguna infraccion 21.441 1.354 268 2105  14.841 1.225 274 1.027 93 221

No mantener el intervalo de seguridad 4.981 94 35 373 3.775 387 99 187 11 15

No respetar otra regulacién de prioridad 2.345 48 28 94 1.790 159 35 161 5 22

No respetar paso para peatones 152 1 3 0 130 12 2 0 0 1

No respetar sefial de STOP 1.093 33 7 12 878 93 19 27 2 20

Otra infraccién 949 37 22 47 708 61 15 4b 0 13

Se desconoce 21.061 961 270 2.991 13.819 1.371 289 1.077 49 209

[E1 Resumen de infracciones 54.295 2.606 670 5.868 37.590 3.438 758 2.575 163 532
Alguna infraccién 18.576 533 241 1.707 13.515 1.178 291 853 30 176
Ninguna infraccion 14.988 1.014 168 1.248  10.494 896 189 736 74 154

Se desconoce 20.731 1.059 261 2913 13.581 1.364 278 986 59 202
Total 325.770  15.636 4.020 35.208 225.540 20.628 4.548 15.450 978 3.192

Elaboracion propia.
Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.
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Infracciones de los Conductores Implicados los Accidentes de Victimas, en vias interurbanas.

TIPO Total Bicicleta Ciclomotor Motocicleta Turismo Furgoneta Camion hasta Camién mas Autobus Otro vehiculo Se
3.500 kg de 3.500 kg

El Infraccién de velocidad 96.167 5.996 4877 18.734 52.854 5.284 853 730 1.627 2.548
Infraccién de velocidad 2.706 172 196 585 1.482 104 27 6 9 32
Marcha lenta entorpeciendo la circulacion 39 0 1 6 22 4 1 0 0 2
Ninguna infraccién de velocidad 41.842 2.446 2.041 7176 24628 2.326 373 375 716 504
Se desconoce 51.580 3.378 2.639 10.967  26.722 2.850 452 349 902 2.010
El Infracciones de alumbrado 96.167 5.996 4877 18.734 52.854 5.284 853 730 1.627 2.548
Incorrecta utilizacién del alumbrado 255 33 16 42 131 14 0 1 3 0
Ninguna infraccion 39.632 2274 2.047 7.243  23.090 2.100 339 302 640 464
Se desconoce 56.280 3.689 2.814 11.449  29.633 3.170 514 427 984 2.084
= Infracciones de apertura de puerta 96.167 5.996 4877 18.734 52854 5.284 853 730 1.627 2.548
Apertura de puertas sin precaucion 124 0 0 3 100 12 5 0 3 0
Ninguna infraccion 39.632 2.274 2.047 7.243  23.090 2.100 339 302 640 464
Se desconoce 56.411 3.722 2.830 11.488  29.664 3.172 509 428 984 2.084
El Infracciones de carga del vehiculo 96.167 5.996 4877 18.734 52.854 5.284 853 730 1.627 2.548
Exceso, mal acondicionamiento o desprendimiento de la carga 102 12 4 17 36 3 4 9 3 7
Ninguna infraccién 39.632 2.274 2.047 7.243  23.090 2.100 339 302 640 464
Se desconoce 56.433 3.710 2.826 11.474  29.728 3.181 510 419 984 2.077
El Infracciones del conductor 96.167 5.996 4877 18.734 52.854 5.284 853 730 1.627 2.548
Adelantar antirreglamentariamente 764 46 100 334 200 27 4 2 2 7
Circular en sentido contrario o por lugar prohibido 781 183 39 69 155 15 5 5 1 52
Invadir parcialmente el sentido contrario 784 53 29 76 512 48 8 10 1 11
Ninguna infraccion 33.050 2.255 2.158 8.076 16524 1.303 204 231 707 396
No mantener el intervalo de seguridad 5.142 125 213 707 3.472 391 85 41 bLb 26
No respetar otra regulacion de prioridad 9.407 281 238 571 7.159 710 82 80 31 57
No respetar paso para peatones 3.150 46 53 127 2.505 265 35 19 22 30
No respetar sefial de STOP 1.984 37 85 77 1.525 176 16 16 8 22
Otra infraccién 2.653 58 61 164 1.925 264 42 53 12 35
Se desconoce 38.452 2912 1.901 8533 18877 2.085 372 273 804 1912
El Resumen de infracciones 96.167 5.996 4.877 18.734 52.854 5.284 853 730 1.627 2.548
Alguna infraccion 27.620 1.048 1.067 2805 18.877 2.013 307 254 143 293
Ninguna infraccion 21.959 1.477 1.328 5.011 11.512 905 138 155 504 278
Se desconoce 46.588 3.471 2.482 10.918  22.465 2.366 408 321 980 1.977
Total 577.002 35976 29.262 112.404 317.124 31.704 5.118 4380 9.762 15.288

Elaboracion propia.
Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.
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24.7. Estado de los vehiculos pesados implicados en accidentes con victimas (muertos y heridos), tanto en
carretera como en zona urbana (2019).

Estado y Tipo de los vehiculos Implicados los Accidentes de Victimas, en vias interurbanas.

Column Total Bicicleta Ciclomotor Motocicleta Turismo Furgoneta Camion hasta 3.500 kg Camion mas 3.500 kg Autobus Otro vehiculo Se desconoce

= DIRECCION 55.113 2.609 672 5.884  37.971 3.477 77 2.609 165 645 257
Anomalias previas en la direccion 27 2 1} 3 18 2 0 0 1} 2 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Sin anomalias o con otras diferentes a las anteriores | 55.086 2.607 672 5.881 37.953 3.475 77 2.609 165 643 257

= FRENOS 55.113 2.609 672 5.884  37.971 3.477 77 2.609 165 645 257
Anomalias previas en los frenos 58 9 1 3 28 3 3 10 0 0 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Sin anomalias o con otras diferentes a las anteriores | 55.055 2.600 671 5881  37.943 3474 768 2.599 165 645 257

£l NEUMATICOS 55.113 2.609 672 5.884  37.971 3.477 77 2.609 165 645 257
Neumaticos muy desgastados o defectuosos 312 6 9 27 231 19 6 13 0 1 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Sin anomalias o con otras diferentes a las anteriores | 54.801 2.603 663 5.857  37.740 3.458 765 2596 165 644 257

= REVENTON 55.113 2.609 672 5.884  37.971 3.477 77 2.609 165 645 257
Reventén 148 6 0 6 79 17 1 36 0 8 0

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Sin anomalias o con otras diferentes a las anteriores | 54.965 2.603 672 5878 37.892 3.460 770 2573 165 642 257

£ SIN ANOMALIAS 55.113 2.609 672 5.884  37.971 3.477 77 2.609 165 645 257
Con alguna anomalia 13.342 568 153 2.033 8.218 1.039 194 767 42 167 151

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Sin anomalia 41.771 2.041 519 3.851 29.753 2.438 577 1.842 123 478 106
TOTAL 55.113 2.609 672 5.884  37.971 3.477 77 2.609 165 645 257
Total 330.678  15.654 4.032 35.304 227.826 20.862 4.626 15.654 990 3.870 1.542

Elaboracion propia.
Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.
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Estado y Tipo de los vehiculos Implicados los Accidentes de Victimas, en vias interurbanas.

Column1 Total Bicicleta Ciclomotor Motocicleta Turismo Furgoneta Camién Camién mas Autoblus Otro vehiculo Se desconoce

hasta 3.500 3.500 kg

kg

= DIRECCION 103.379 6.098 4916 18.983 55.859 5.590 M1 777 1.648 2.659 3.537
Anomalias previas en la direccidn 44 5 3 7 18 1 0 1 0 4 1
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sin anomalias o con otras diferentes a las anteriores | 103.335 6.093 4913 18.976  55.841 5.589 M1 776 1.648 2.655 3.536
= FRENOS 103.379 6.098 4916 18.983 55.859 5.590 M1 777 1.648 2.659 3.537
Anomalias previas en los frenos 127 41 9 15 37 4 1 6 2 4 2
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sin anomalias o con otras diferentes a las anteriores | 103.252 6.057 4907 18.968 55.822 5.586 910 771 1.646 2.655 3.535
= NEUMATICOS 103.379 6.098 4916 18.983 55.859 5.590 M1 777 1.648 2.659 3.537
Neumaticos muy desgastados o defectuosos 136 14 18 31 64 5 0 0 0 3 0
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sin anomalias o con otras diferentes a las anteriores | 103.243 6.084 4898 18.952 55.795 5.585 911 777 1.648 2.656 3.537
=] REVENTON 103.379 6.098 4916 18.983 55.859 5.590 M1 777 1.648 2.659 3.537
Reventén 26 5 0 0 16 1 1 1 0 0 0
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sin anomalias o con otras diferentes a las anteriores | 103.353 6.093 4916 18.983  55.843 5.589 910 776 1.648 2.659 3.537
= SIN ANOMALIAS 103.379 6.098 4916 18.983 55.859 5.590 M1 777 1.648 2.659 3.537
Con alguna anomalia 31.713 2.143 1.258 6433 13.100 1.615 255 196 664 2.086 3.179
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sin anomalia 71.666 3.955 3.658 12.550  42.759 3.975 656 581 984 573 358
= TOTAL 103.379 6.098 4916 18.983 55.859 5.590 M1 777 1.648 2.659 3.537
TOTAL 103.379 6.098 4916 18.983 55859 5.590 911 777 1.648 2.659 3.537
Total 620.274  36.588 29.496 113.898 335.154 33.540 5.466 4.662 9.888 15.954 21.222

Elaboracion propia.
Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.
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24.8. Antigliedad de los vehiculos pesados implicados en accidentes con victimas (muer-
tos y heridos), tanto en carretera como en zona urbana (2019).

Antigiiedad de los vehiculos de motor en funcion del tipo de los Implicados los Accidentes de Victimas, en vias interurbanas.

ZONA Total Ciclomotor Motocicleta Turismo Furgoneta Camidn hasta3.500 kg Camion mas 3.500 kg Autobls Otro vehiculo Se desconoce

= TOTAL 389.542 16.092 13 243.519 23.724 4275 7.549 5.274 9.267 11.125
Cinco afios 5.600 206 1 3.575 383 43 219 88 37 2
Cuatro afios 5815 237 1 3.832 453 62 210 80 50 3
De 11 a 15 afios 25.102 994 1 17.679 1.232 330 528 220 182 13
De 6 a 7 afios 8.635 268 1 5.769 638 70 285 125 43 4
De 8 a 10 afios 9.182 287 1 6.161 573 67 311 134 66 4
Dos afios 7.243 313 1 4.254 555 68 188 150 55 5
Mas de 15 afios 30.063 1.303 1 23595 1.522 438 471 76 277 17
Menos de un afio 3.442 159 1 1.843 232 34 70 41 40 10
Se desconoce 39.396 1.286 1 19.642 2.446 438 774 684 2.460 3.725
Total 242.211 10.504 2 149.689 14.657 2.593 4.163 3.461 5.963 7.331
Tres afios 6.714 192 1 4362 533 71 182 121 43 4
Un afio 6.139 343 1 3.118 500 61 148 94 51 7
=l VIAS INTERURBANAS | 52.451 672 11 37971 3.477 7m 2.609 165 645 257
Cinco afios 1.992 21 1 1.411 131 21 177 7 20 1
Cuatro afios 2.042 23 1 1.424 172 39 158 9 30 0
De 11 a 15 afios 9.702 131 1 7.287 497 144 392 24 99 3
De 6 a 7 afios 3.107 29 1 2232 265 32 230 19 29 2
De 8 a 10 afios 3317 34 1 2.410 205 38 252 24 39 1
Dos afios 2.353 g8 1 1.580 209 46 134 13 26 0
Mas de 15 afios 13.192 212 1 10.774 629 197 353 11 178 6
Menos de un afio 1.179 16 1 732 86 18 52 2 20 1
Se desconoce 11.331 124 1 7.320 916 166 604 35 151 238
Tres afios 2.286 16 1 1.611 193 38 136 15 25 1
Un afio 1.950 33 1 1.190 174 32 121 6 28 4
= VIAS URBANAS 147.331 5.588 12 93.830 9.067 1.682 3.386 1.813 3.304 3.794
Cinco afios 3.608 185 1 2.164 252 22 42 81 17 1
Cuatro afios 3.773 214 1 2.408 281 23 52 71 20 8
De 11 a 15 afios 15.400 863 1 10.392 735 186 136 196 83 10
De 6 a 7 afios 5.528 239 1 3.537 373 38 55 106 14 2
De 8 a 10 afios 5.865 253 1 3.751 368 29 59 110 27 3
Dos afios 4.890 280 1 2.674 346 22 54 137 29 5|
Mas de 15 afios 16.871 1.091 1 12.821 893 241 118 65 99 11
Menos de un afio 2.263 143 1 1111 146 16 18 39 20 9
Se desconoce 28.065 1.162 1 12.322 1.530 272 170 649 2.309 3.487
Total 52.451 672 1 37.971 3.477 771 2.609 165 645 257
Tres afios 4.428 176 1 2.751 340 33 46 106 18 3
Un afio 4.189 310 1 1.928 326 29 27 88 23 8
Total 589.324 22352 36 375.320 36.268 6.728 13.544 7.252 13.216 15.176

Elaboracion propia.
Fuente: D.G. de Trafico y D.G. de Carreteras.

371



24. Accidentes de Circulacion en las Carreteras Espanolas

24.9. Estudio de accidentes con implicacion de autobuses y auto-
cares (INSIA 2008).

Los accidentes con implicacion de autobuses generan una gran alarma
social debido a su gran repercusion en los medios de comunicacion. Es
por ello que resulta de gran interés la caracterizacion de los escenarios
mas representativos en los que se producen este tipo de sucesos, con el
fin de poder identificar posibles necesidades relacionadas con la seguri-
dad vial de autobuses y autocares.

Los accidentes de trafico con victimas en los cuales hay al menos un au-
tobls o autocar implicado representan un bajo porcentaje del total de
accidentes ocurridos en Espana (alrededor del 2% del total de siniestros
ocurridos). Junto a esto, aguellos sucesos en los que hubo al menos un fa-
llecido o herido grave en el propio autobuls o autocar (M/HG) representan
un nimero mucho menor, y con una tendencia claramente decreciente a
partir del ano 1997.

Las cifras de accidentes o victimas por si solas no permiten evaluar de
manera adecuada el riesgo al que se esta expuesto al viajar en un medio
de transporte de este tipo. Tomando como dato de exposicion al riesgo el
parametro de movilidad (viajeros-km), resulta evidente que el autocar es
el medio de transporte por carretera mas seguro. El nUmero de fallecidos
mas heridos graves (M+HG) por millon de viajeros-km en autocares es del
orden de 15 veces inferior (valor promedio en el periodo 1993-2004) que
en turismos y 294 veces inferior que en motocicletas.

La zona determina las configuraciones mas frecuentes de accidentes.
Asli, en zona urbana predominan los accidentes frontolaterales, atrope-
llos y alcances, mientras que en zona interurbana destacan los acciden-
tes frontolaterales, los alcances y los frontales (valores agregados 1993
a 2005). Frente a esto, si analizamos los accidentes mas graves para los
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ocupantes del autobUs (aquellos en los cuales hubo muertos y/o heridos
graves en el autobUs/autocar), los mas frecuentes en el caso de acciden-
tes interurbanos son los vuelcos.

En relacion con la situacion que se presenta en los paises de nuestro en-
torno, la ratio de mortalidad por viajero-km en Espana se encuentra por
debajo de la media, en el ano 2004.

A esto dltimo ha contribuido de manera muy importante la gran evolucion
reglamentaria propiciada tanto a nivel europeo como nacional, siendo
especialmente relevante la adopcion del Reglamento 66, que asegura la
resistencia de la superestructura al vuelco.

Todos los autocares de transporte interurbano sin pasajeros de pie matri-
culados a partir del 20 de octubre de 2007 deben ir equipados con cintu-
rones de seguridad en todas sus plazas de pasajero.

Desde el punto de vista de las causas de ocurrencia de los accidentes,
debe destacarse lo siguiente:

- Las condiciones de la infraestructura han influido significativamente en
la ocurrencia del accidente en el 31% de los casos.

- Solo el 7% de los accidentes ha sido provocado por un fallo mecanico en
uno de los vehiculos que intervienen en el siniestro.

- Desde el punto de vista de errores directamente atribuibles a alguno de
los conductores de los vehiculos implicados, cabe destacar lo siguiente:
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- El factor concurrente de los accidentes, en los que confluyen condi-
ciones deficientes de la infraestructura y restricciones graves a la visi-
bilidad, es la maniobra incorrecta por parte del conductor del autobUs.

- Un segundo grupo de accidentes (31%) ha tenido origen por la pérdi-
da de atencion del conductor del autobis o del vehiculo contrario.

- Finalmente, la causa del 15% de los accidentes ha sido la maniobra de
adelantamiento incorrecta por parte del conductor del vehiculo contrario.

El analisis estructural llevado a cabo en los autobuses implicados propor-
ciona los siguientes resultados:

- En una parte de los siniestros con vuelco del autobis se ha producido
el colapso de la superestructura, con la invasion del espacio de supervi-
vencia del habitaculo de pasajeros. Los autobuses implicados en estos
accidentes no habian sido homologados conforme a las especificaciones
contenidas en el Reglamento 66, debido a su fecha de matriculacion. Jun-
to a esto, la variacion de la altura del centro de gravedad durante el vuelco
ha sido superior a1 metro en los tres casos, e incluso superior a 2 metros
en dos de los casos.

- Las colisiones frontales con objetos fijos rigidos y con vehiculos indus-
triales finalizan con elevadas intrusiones en la zona de impacto del frontal,
fundamentalmente cuando el solapamiento es bajo y el Delta-V elevado.

- Las colisiones laterales con vehiculos industriales también acaban con
elevadas intrusiones en la zona de impacto debido a la debilidad de la su-
perestructura. El analisis llevado a cabo sobre los mecanismos de lesion
g;igcipales en los ocupantes de los autobuses implicados proporciona los

siguientes resultados:

- En los accidentes con vuelco se presentan dos mecanismos basicos de
lesion paralos ocupantes del autobUs: proyeccion y eyeccion total/parcial.
La eyeccion se produce previsiblemente entre algunos de los ocupantes
que estan situados en las posiciones del lado de ventana del lateral de
vuelco del vehiculo. El resto de los ocupantes suele resultar proyectado
lateralmente hacia elementos interiores del autocar (portamaletas, asien-
tos, pared, ...) e incluso hacia otros ocupantes.

- En colisiones del frontal del autobus el mecanismo de lesion fundamen-
tal es la proyeccion, como consecuencia de la deceleracion provocada
por la colisidn, que lanza a los ocupantes impactando contra los respal-
dos de los asientos anteriores o las mamparas. Junto a esto, en esta con-
figuracion de colision un mecanismo de lesion frecuente en la posicion
del conductor y del guia es la intrusion en el espacio de supervivencia,
cuando estas plazas estan directamente implicadas en el impacto con el
vehiculo/objeto contrario.

- En colisiones del lateral del autobUs suelen aparecer todos los meca-
nismos de lesion: proyeccion, intrusion/atrape y eyeccion. La proyeccion
lateral aparece en ocupantes alejados de la zona de impacto directo con
el vehiculo/objeto contrario. La intrusion/atrape y la eyeccion total/parcial
se produce en ocupantes localizados proximos a la zona de impacto.

En los accidentes con implicacion de autobuses cabe destacar:

- EI 75.3% de los accidentes tuvieron lugar en zona urbana. En los interur-
banos, destacan los ocurridos en via convencional.
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- En accidentes interurbanos, son mas frecuentes los fronto-laterales, los
alcancesy los frontales.

- La mayoria de los conductores de los autobuses (37,8%) llevaba condu-
ciendo menos de 1 hora cuando se produjo el accidente.

- El nivel de lesividad entre los ocupantes de autobuses y autocares esta
relacionado directamente con la zona de ocurrencia: 3% de los ocupantes
resulta M+HG en urbanos; 12% de los ocupantes resulta M+HG en interur-
banos.

- Las configuraciones urbanas de accidente mas lesivas para los ocu-
pantes de autobuses y autocares son las salidas de via seguidos por los
vuelcos; en los casos interurbanos tienen mayor importancia los vuelcos
seguidos por las salidas de via.

- La gran mayoria de los ocupantes de autobuses y autocares no hacia uso
de ningln tipo de accesorio de seguridad: el empleo del cinturén reduce
en 3.5 veces el porcentaje de fallecidos, y el de heridos graves lo reduce
a la mitad.

- En los accidentes interurbanos, para todo tipo de vehiculo contrario, el
tipo de colision que provoca mayor gravedad en sus ocupantes en acci-
dentes contra autobuses es el impacto frontal, seguido por las colisiones
fronto-laterales.

Enlos accidentes con M+HG en autobuses cabe destacar:

+ A partir delano 2000, y tras una etapa de decrecimiento sostenido des-
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de 1997, anualmente hay alrededor de 60 autobuses y autocares en los
que al menos de sus ocupantes resulta fallecido o herido grave.

- Las configuraciones de colision mas frecuentes en los casos interurba-
nos son los vuelcos, los accidentes fronto-laterales y los alcances.

- El 41.6% de los conductores de autobuses llevaba conduciendo menos
de una hora.

- El analisis de la relacion lesividad-posicion en el autocar revela que la
posicion mas expuesta es la de guia, tanto en la proporcion de fallecidos
como de heridos graves.

- La mayoria de ocupantes de autobuses no hacia uso de ningln sistema
de retencion (89,6%). Sin embargo, al analizar la lesividad se observa que
elempleo del cinturdn de seguridad hace disminuir la proporcion de falle-
cidos, pero por el contrario incrementa la de heridos graves.

* Los ocupantes de los turismos como vehiculo contrario son los que pre-
sentanindices de severidad mas elevados. Ademas, conviene destacar la
alta lesividad de los ocupantes de furgonetas y camiones ligeros en los
casos interurbanos.

- La colision frontal con el autobils es la que mas porcentaje de fallecidos
provoca entre todos los vehiculos contrarios, en la zona interurbana.
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24.10. Otras fuentes de informacion.

ACCIDENTALIDAD DE LOS VEI’-ITCULOS’DESTINADOS AL TRANSPORTE
DE VIAJEROS Y DE MERCANCIAS EN VIAS INTERURBANAS (DGT 2017).

Este analisis se puede consultar en la pagina 124 y siguientes del “Obser-
vatorio Social de transporte por carretera 2017” de la DG de Transporte
Terrestre.

Algunos de los aspectos que se analizan son:

- Tipos de vehiculos implicados.

- Lesividad en el transporte de mercancias y en el de viajeros.
* Responsabilidad del conductor.

- Condicion laboral de los conductores implicados.

- Accidentalidad segln la edad de los conductores.

ACCIDENTES PROFESIONALES DE CARACTER INTERURBANO EN EL
ANO 2018 (Observatorio social de transporte por carretera. DGTT).

Este analisis se puede consultar en las paginas 129-154 del “Observatorio
Social 2018” de la DG de Transporte Terrestre.

La Subdireccion General de Inspeccion de Transporte Terrestre ha anali-
zado a lo largo del ano 2018, 323 accidentes de circulacion en los que al
menos ha estado involucrado un vehiculo de transporte, ya sea de viaje-
ros o de mercancias en vias interurbanas.

La fuente del estudio han sido los partes diarios de accidentes facilitados
por la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil.
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Estos partes, recogen los accidentes que se producen en las carreteras
interurbanas espanolas a excepcion de los ocurridos en las carreteras de
las Comunidades Autonomas de Cataluna, el Pais Vasco y Navarra, en
este Qltimo caso cuando la intervencion haya correspondido a la Policia
Foral.

Del analisis de los partes diarios, se ha extraido la informacion relativa al
transporte profesional de mercancias y de viajeros en vehiculos de mas
de 2 toneladas de masa maxima autorizaday de mas de 9 plazas incluyen-
do al conductor, respectivamente. La informacion obtenida se ha tratado
en funcion de dos parametros distintos: nimero de accidentes y nUumero
de vehiculos implicados en los accidentes.

Por nUmero de accidentes se estudia el tipo de accidente, el dia de la se-
manay la provincia en la que ocurre.

Por nimero de vehiculos se explotan los datos referentes a la clase de és-
tos y edad del conductor. También se estudia su condicion laboral, natu-
raleza del transporte y la responsabilidad en el accidente. Si el conductor
es responsable ademas se establece cual ha sido el factor concurrente.

El objetivo del trabajo, es acercarse a la responsabilidad de los conducto-
res profesionales en los accidentes en que se ven involucrados, asi como
su condicion laboral y la naturaleza del transporte que realizan.

No obstante, hay que senalar que los resultados de este estudio, derivan
del atestado inicial del accidente que, si bien no puede tener caracter de-
finitivo, su valor es muy importante al coincidir en un elevadisimo porcen-
taje con la causa y circunstancias reales del accidente, dada la experien-
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cia y profesionalidad de los equipos de Atestados de la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil.

Enlos 323 accidentes de circulacion con victimas analizados, se han visto
involucrados un total de 391 vehiculos de transporte de viajeros y/o mer-
cancias.

Algunos de los aspectos que se han analizado son:

- Vehiculos implicados segln el tipo de transporte (mercancias y viajeros),
el tipo de vehiculo, el tipo de servicio de transporte y la condicion laboral
del conductor profesional.

- Accidentalidad segln edad de los conductores, por provincias, el dia de
la semanay el tipo de accidente.

- Lesividad de los accidentes segln el tipo de victima (conductor, acom-
panante, viajero u otros), la gravedad (muertos, heridos graves y heridos
leves) y el tipo de vehiculo.

- Accidentalidad con responsabilidad del conductor de transporte profe-
sional segln tipo de transporte, el tipo de vehiculo, el tipo de servicio de
transporte y la condicion laboral del conductor profesional.

- Lesividad de los accidentes con responsabilidad del conductor segln

el tipo de victima (conductor, acompanante, viajero u otros), la gravedad
(muertos, heridos graves y heridos leves) y el tipo de vehiculo.
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El Reglamento General de Conductores aprobado por el R.D. 818/2009,
de 8 de mayo, que entrd en vigor el 9 de diciembre de 2009, establece en
su articulo 4 las siguientes clases de permisos de conducir:

AM Autoriza para conducir ciclomotores de dos o tres ruedas y cuadrici-
clos ligeros, aunque podra estar limitado a la conduccion de ciclomoto-
res de tres ruedas y cuadriciclos ligeros. La edad minima para obtenerlo
sera de quince anos cumplidos. Hasta los dieciocho anos cumplidos no
autorizara a conducir los correspondientes vehiculos cuando transporten
pasajeros.

Al Autoriza para conducir motocicletas con una cilindrada maxima de 125
cm?3, una potencia maxima de 11 Kw. y una relacion potencia/peso maxima
de 0,1 kw/kg y triciclos de motor cuya potencia maxima no exceda de 15
kw. La edad minima para obtenerlo sera de dieciséis anos cumplidos.

A2 Autoriza para conducir motocicletas con una cilindrada maxima de
500cc, potencia maxima de 35 Kw, una relacion potencia/peso maxima
de 0,2 kw/kg y no derivadas de un vehiculo con mas del doble de su po-
tencia. Se podra obtener a partir de los dieciocho anos cumplidos o bien
habiendo cumplido los 2 anos de antigliedad con el permiso Al.

A Autoriza para conducir motocicletas vy triciclos de motor. La edad mini-
ma para obtenerlo sera de veinte anos cumplidos, pero hasta los veintiln
anos cumplidos no autoriza a conducir triciclos de motor cuya potencia
maxima exceda de 15 Kw.

B Autoriza para conducir los siguientes vehiculos:

Automoviles cuya masa maxima autorizada no exceda de 3.500 kg que
estén disenados y construidos para el transporte de no mas de ocho pa-
sajeros ademas del conductor.

Dichos automoviles podran llevar enganchado un remolque cuya masa
maxima autorizada no exceda de 750 kg.
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Conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un vehiculo tractor
de los que autoriza a conductor el permiso de la clase B y un remolque
cuya masa maxima autorizada exceda de 750 kg, siempre que la masa
maxima autorizada del conjunto no exceda a 4.250 kg, sin perjuicio de
las disposiciones que las normas de aprobacion de tipo establezcan para
estos vehiculos.

Triciclos y cuadriciclos de motor.

La edad minima para obtenerlo serd de dieciocho anos cumplidos. No
obstante, hasta los veintilin anos cumplidos no autorizara a conducir trici-
clos de motor cuya potencia maxima exceda de 15 kw.

BTP Solo tiene validez dentro del territorio nacional, autoriza para con-
ducir vehiculos prioritarios cuando circulen en servicio urgente, vehiculos
que realicen transporte escolar cuando transporten escolares y vehiculos
destinados al transporte pUblico de viajeros en servicio de tal naturaleza,
todos ellos con una masa maxima autorizada no superior a 3500 kg, y
cuyo nimero de asientos, incluido el del conductor, no exceda de nueve.
La edad minima para obtenerlo sera de dieciocho anos cumplidos.

B+E Autoriza para conducir conjuntos de vehiculos acoplados compues-
tos por un vehiculo tractor de los que autoriza a conducir el permiso de
la clase B y un remolque o semirremolque cuya masa maxima autorizada
no exceda de 3500 kg, sin perjuicio de las disposiciones que las normas
de aprobacion de tipo establezcan para estos vehiculos. La edad minima
para obtenerlo sera de dieciocho anos cumplidos.

C1 Autoriza para conducir automoviles distintos de los que autoriza a con-
ducir el permiso de las clases D1 o D, cuya masa maxima autorizada exce-
da de 3500 kg y no sobrepase los 7500 kg, disenados y construidos para
el transporte de no mas de ocho pasajeros ademas del conductor. Dichos
automoviles podran llevar enganchado un remolque cuya masa maxima
autorizada no exceda de 750 kg. La edad minima para obtenerlo sera de
dieciocho anos cumplidos.
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C1+E Autoriza para conducir los siguientes vehiculos:

Conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un vehiculo tractor de
los que autoriza a conducir el permiso de la clase C1y un remolgque o se-
mirremolque cuya masa maxima autorizada exceda de 750 kg, siempre
que la masa maxima autorizada del conjunto asi formado no exceda de
12.000 kg, sin perjuicio de las disposiciones que las normas de aproba-
cion de tipo establezcan para estos vehiculos.

Conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un vehiculo tractor de
los que autoriza a conducir el permiso de la clase B y un remolque o se-
mirremolque cuya masa maxima autorizada exceda de 3.500 kg, siempre
que la masa maxima autorizada del conjunto no exceda de 12.000 kg, sin
perjuicio de las disposiciones que las normas de aprobacion de tipo esta-
blezcan para estos vehiculos.

La edad minima para obtenerlo sera de dieciocho anos cumplidos.

C Autoriza para conducir automoviles distintos de los que autoriza a con-
ducir el permiso de las clases D1 o D, cuya masa maxima autorizada ex-
ceda de 3500 kg que estén disenados y construidos para el transporte
de no mas de ocho pasajeros ademas del conductor. Dichos automoviles
podran llevar enganchado un remolque cuya masa maxima autorizada no
exceda de 750 kg. La edad minima para obtenerlo sera de veintiln anos
cumplidos.

C+E Autoriza para conducir conjuntos de vehiculos acoplados compues-
tos por un vehiculo tractor de los que autoriza a conducir el permiso de
la clase C y un remolque o semirremolque cuya masa maxima autoriza-
da exceda de 750 kg, sin perjuicio de las disposiciones que las normas
de aprobacion de tipo establezcan para estos vehiculos. La edad minima
para obtenerlo sera de veintiiin anos cumplidos.

D1 Autoriza para conducir automoviles disenados y construidos para el
transporte de no mas de dieciséis pasajeros ademas del conductory cuya
longitud maxima no exceda de ocho metros. Dichos automoviles podran
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llevar enganchado un remolque cuya masa maxima autorizada no exceda
de 750 kg. La edad minima para obtenerlo sera de veintiin anos cumpli-
dos.

D1+E Autoriza para conducir conjuntos de vehiculos acoplados compues-
tos por un vehiculo tractor de los que autoriza a conducir el permiso de la
clase D1y un remolque cuya masa maxima autorizada exceda de 750 kg,
sin perjuicio de las disposiciones que las normas de aprobacion de tipo
establezcan para estos vehiculos. La edad minima para obtenerlo sera de
veintilin anos cumplidos.

D Autoriza para conducir automoviles disenados y construidos para el
transporte de mas de ocho pasajeros ademas del conductor. Dichos au-
tomoviles podran llevar enganchado un remolque cuya masa maxima au-
torizada no exceda de 750 kg. La edad minima para obtenerlo sera de
veinticuatro anos cumplidos.

D+E Autoriza para conducir conjuntos de vehiculos acoplados compues-
tos por un vehiculo tractor de los que autoriza a conducir el permiso de la
clase D y un remolgque cuya masa maxima autorizada exceda de 750 kg,
sin perjuicio de las disposiciones que las normas de aprobacion de tipo
establezcan para estos vehiculos. La edad minima para obtenerlo

sera de veinticuatro anos cumplidos.
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25.1. Permisos de conduccion vigentes.

En este apartado se presentan datos de la Direccion General de Trafico
de los permisos de conduccion vigentes a 31 de diciembre de cada ano.

) L o L, Permisos de conduccion vigentes a 31 de diciembre de cada afio distribuido por clases.
Permisos de conduccion vigentes a 31 de diciembre de cada ano distribuido por clases. Clase B

Afio B BTP  BsE C1 ClI+E c C+E DI DI.E D D-E Evolucion Anual
-~

1998 16316354 72870 43897 41235 3008 842525 600507 639 566 592526 587.157
1999 16762092 73301 74522 41.552 3.103 846253 588563 748 655 592361 582.600
2000 17.221.628 73.634 121179 42722 4743 850.113 576775 821 718 593.181 578.763
2001 17.629.795 73387 173019 45513 9.566 854780 565476 833 729 593225 574151
2002 18084026 73.292 217.726 49.072 15052 866358 557.859 770 662 595.532 571348
2003 18523084 78671 250374 53854 21.156 884167 554495 816 679 599.291 569.603
2004 19.087.642 85041 296748 59.845 29.920 910840 553901 1200 902 605226 569.558 20000000
2005 19.664061 92855 323071 57.563 28802  939.609 556501 1472 971 613.624 571.089
2006 20.169.777 110486 359.848 52031 24275 974216 550.259 1.671 1098 616.744 566551
2007 20720735 125072 392968 47.792 20780 1036745 556355 2143 1478 628008 567.696
2008 21416235 159315 498333 253622 47.261 859.628 519.277 2076 1382 626920 562.753
2009 21.783429 174.646 595346 243277 45104 881951 500177 2001 1308 622322 550.740
2010 21.896.348 179.325 665.053 223884 41772 860761 469.580 1814 1.174 605837 528513
2011 22226971 184836 696404 216451 40.125 860019 461620 1.731 1077 603326 521.027 15.000.000
2012 22404793 186066 699.892 213005 41.540 862645 471349 1.707 1066 603.986 519.684
2013 22483162 183052 681.644 215985 44246 854729 479.159 1755 1.105 605.957 522924
2014 22487.635 180.439 648.647 221.674 47.826 B845.130 478.597 1.874 1237 604162 520.648
2015 23131368 413900 720343 218.178 55714 832480 471370 2098 3302 588035 514521
2016 23523449 323132 779.133 201.249 53109 796189 439.001 2030 3.252 557.080 484317
2017 23852511 245132 829.562 185146 49.844 767.123 412742 2035 3257 532.548 459.470

2018 24.188.184 176.252 846.918 173817 46.150 768746 407.088 2.073 3317 524865 449.548 10.000.000
2019 24.769.014 0 860.186 178556 54.408 819.670 410408 2558 3.699 532791 447.435
2020 24.721.146 0 872169 52193 38197 924785 418700 2589 2731 517496 431.8%4
2021 24.877.665 0 877.550 54074 42148 921.754 416263 2603 898 504588 418.328

Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico y Portal Estadistico (Direccion General de Trafico). 5.000.000
Nota: Las personas que poseen permisos de las clases _+E también estan contadas en la clase sencilla del per-

miso superior que posean. En lainmensa mayoria éste corresponde a la clase que acompana al E.

2000 2005 2010 2015 2020
Afio

Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico y Portal Estadistico (Direccion General de Trafico).

Nota: Las personas que poseen permisos de las clases _+E también estan contadas en la clase sencilla del permiso
superior que posean. En lainmensa mayoria éste corresponde a la clase que acompana al E.
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25.2. Permisos de conduccion expedidos

En este apartado se presentan datos de la Direccion General de Trafico
de los permisos de conduccion vigentes a 31 de diciembre de cada ano.

Permisos de conduccién vigentes a 31 de diciembre de cada afio distribuido por clases.
Excepto clase B i ., . .
Permisos de conduccion expedidos por clases y ahos.

Evolucion Anual

A B BTP cCI c DI D E
@BTP ©B+E ®C1 ®CI+E ®C ®C+E @D1 DI+E @D ©D:E nos

1998 574217 14620 6.138 28996 433 10.622 17.838
1999 595344 16264 7075 33079 243 8610 19.130
2000 602.015 14310 7.652 36863 255 9.736 25.356
2001 565.965 12096 9.204 39.151 184 10.053 31.396

Honeene 2002 625359 13493 9811 46143 176 11727 37.139
2003 664720 21.132 11660 61544 287 12755 51.026
2004 768579 23999 16383 84164 518 14808 71323
2005 728743 24367 5503 61812 434 15389 42011
2006 828949 44855 4769 75022 366 15694 47.350
800,000 2007 808550 40774 5024 104802 723 21593 61.162

2008 859.179 52006 5826 95758 377 26463 55007
2009 653607 52602 5548 78904 303 19.486 44784
2010 568060 36093 4798 49.548 284 16234 36.687
2011 533242 30685 4217 39735 251 13561 3159
2012 498259 23689 4971 33713 235 10975 33.011
600000 = 2013 444333 24713 7007 27.181 261 8648 35546
2014 446941 24962 5363 26370 337 7935 33376
2015 466372 25841 7373 29610 475 8413 42545
2016 488.895 0 4967 30616 437 8146 36430
2017 424625 0 4179 25874 561 6916 34345
2018 532.002 0 4224 32139 548 8946 38731
400000 2019 568304 0 12388 31086 808 10192 59.586
0
0

2020 453.423 11217 21.963 499 6521 47.765
2021 594.961 5129 34346 508 7.854 41530

Fuente: Direccion General de Trafico.
200.000 Publicaciones: Anuario Estadistico y Portal Estadistico (Di-
reccion General de Trafico).

‘/\/ \

0 E— o
2000 2005 2010 2015 2020
Afio

Fuente: Direccion General de Trafico.

Publicaciones: Anuario Estadistico y Portal Estadistico (Direccion General de Trafico).

Nota: Las personas que poseen permisos de las clases _+E también estan contadas en la clase sencilla del permiso
superior que posean. En lainmensa mayoria éste corresponde a la clase que acompana al E.
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Permisos de conduccién vigentes a 31 de diciembre de cada afio distribuido por clases.

Clase B

Evolucion Anual
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Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico y Portal Estadistico (Direccion General de Trafico).
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Permisos de conduccién vigentes a 31 de diciembre de cada afio distribuido por clases.
Excepto clase B

Evolucion Anual

@®BTP ©C ®C1 @D ®D1 @®E
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Fuente: Direccion General de Trafico.
Publicaciones: Anuario Estadistico y Portal Estadistico (Direccion General de Trafico).



Mcrit

Multicriteria Planning



SECRETARI. ESTADO DE
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
AAAAAAAAAAAAA
= GOBIERNO MINISTERIO
.’ DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
YAGENDA URBANA IIIIIII ON GEMER. AL

TTTTTTTT

Evolucion de los indicadores
economicos y sociales del
transporte terrestre

383

SRR G
Ticrata.

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
AGENDA URBANA, g



	Evolución de los indicadores económicos y sociales del transporte terrestre. Abril 2023
	Í n d i c e   (vinculado)
	Indicadores Económicos
	1. Producto Interior Bruto
	1.1 Introducción
	1.2. Sector Transporte y Almacenamiento (sin las actividades postales y de correos)
	1.2.1. Participación del sector transporte y almacenamiento en el PIB y VAB nacional.
	1.2.2. Distribución del VAB del sector “transporte y almacenamiento” según modos de transporte.
	1.2.3. Cuentas económicas del sector “tranporte y almacenamiento”.



	1.3. Transporte Público de Mercancías por Carretera.
	1.4. Transporte Público Interurbano de Viajeors por Autobús.
	1.5. Transporte por Ferrocarril
	1.6. Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte (CNAE-2009) y

	2. Indicadores de Actividad del Sector Servicios (IASS)
	2.1. Cifra de Negocios
	2.2. Personal Ocupado

	3. Número de Empresas
	3.1. Evolución del número de empresas.
	3.2. Número de empresas según el número de asalariados.
	3.3. Número de empresas según su condición jurídica.

	4. Índice de Precios del Sector Servicios (IPS)
	4.1 “Depósito y Almacenamiento” y “Manipulación de Mercancías”.

	5. Índice de Precios de Consumo (IPC)
	5.1 Introducción.
	5.1.1. IPC General.
	5.1.2. IPC del transporte.


	5.2 Grupo “Transporte” por subgrupos, clases y subclases.

	6. Índice de Precios Industriales (IPRI)
	6.1. Introducción
	6.2. Fabricación de vehículos de motor, remolques y semirremolques.

	7. Índice de Producción Industrial (IPI)
	7.1. Introducción
	7.2. Fabricación de vehículos de motor, remolques y semirremolques.

	8. Parque Nacional de Vehículos
	8.1. Parque nacional de vehículos
	8.1.1. Evolución anual del parque nacional de vehículos
	8.1.2. Evolución anual del parque nacional según el tipo de carburante.
	8.1.3. Evolución anual del parque de camiones y furgonetas según la carga máxima autorizada.
	8.1.4. Evolución anual del parque nacional de autobuses según el número de plazas.
	8.1.5. Evolución anual del parque nacional de remolques y semirremolques.

	8.2. Matriculación de vehículos.
	8.2.1. Evolución anual de la matriculación de vehículos automóviles
	8.2.2. Distribución mensual de la matriculación de vehículos automóviles.
	8.2.3. Evolución anual según la procedencia de los vehículos automóviles matriculados. 
	8.2.4. Evolución anual de los camiones y furgonetas matriculados distribuídos por la carga máxima autorizada.
	8.2.5. Evolución anual de los autobuses matriculados distribuídos por el número de plazas.
	8.2.6. Evolución anual de los remolques y semirremolques matriculados distribuídos por cargas.
	8.2.7. Evolución de las matriculaciones de vehículos industriales y autobuses
	8.2.8. Evolución de las matriculaciones de vehículos comerciales ligeros
	8.2.9. Evolución de las matriculaciones de remolques y semirremolques según el tipo de vehículo.


	8.3. Transferencia de vehículos.
	8.4. Bajas de vehículos automóviles.
	8.5. Antigüedad del parque nacional de vehículos.
	8.5.1. Distribución del parque según el año de matriculación.
	8.5.2. Evolución del porcentaje de automóviles con 10 años o más.
	8.5.3. Evolución de la edad media de los automóviles que causaron baja.
	8.5.4. Distribución del parque de camiones y furgonetas según la carga máxima autorizada y el año de matriculación.
	8.5.5. Distribución del parque de autobuses según el número de plazas y el año de matriculación.


	9. Combustibles de Automoción
	9.1. Consumo de Combustibles
	9.1.1. Consumo final de energía por sectores económicos.
	9.1.2. Consumo final de energía por modos de transporte
	9.1.3. Evolución del consumo de combustibles de automoción (transporte por carretera).
	9.1.4. Consumo de gasóleo por tipologías.
	9.1.5. Consumo de gasolinas y gasóleos por Comunidades Autónomas.
	9.1.6. Distribución de los gasóleos según el canal de venta.

	9.2. Precio del gasóleo A de automoción.
	9.2.1. Evolución mensual del precio del gasóleo A de automoción en España.
	9.2.2. Evolución anual del precio del gasóleo A de automoción en España.
	9.2.3. Precio del gasóleo A de automoción por Comunidades Autónomas.
	9.2.4. Precio del gasóleo A de automoción por provincias.
	9.2.5. Precio del gasóleo A de automoción en la Unión Europea
	9.2.6. Evolución mensual de los precios en los mercados internacionales.
	9.2.7. Evolución anual de los precios en los mercados internacionales.


	10. Eficiencia energética de los modos de transporte.
	11. Emisiones atmosféricas del transporte terrestre
	11.1. Cuentas de emisiones a la atmósfera
	11.1.1. Introducción
	11.1.2. Emisiones

	11.2. Sistema Español de Inventario de Emisiones. Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico
	11.2.1. Introducción
	11.2.2. Emisiones


	Indicadores Sociales
	12. Población Activa
	12.1. Introducción
	12.2. Datos Nacionales.
	12.3. Sector “ Transporte y Almacenamiento” (sin las actividades postales y de correos)
	12.3.1. Población activa.
	12.3.2. Población ocupada.
	12.3.3 Población asalariada.
	12.3.4 Población parada.

	12.4. Transporte público de mercancías por carretrera.
	12.5. Transporte público interurbano de viajeros por autobús
	12.6. Transporte por ferrocarril.
	12.7. Almacenamiento y Actividades Anexas al Transporte (CNAE-2009) y Actividades Anexas a los Transportes (CNAE-93)
	12.8. Ocupación de Conductores

	13. Afiliaciones a la Seguridad Social
	13.1. Introducción.
	13.2. Datos.

	14. Trabajadores Extranjeros.
	15. Estudio Socio-Económico del Sector de Transporte de Viajeros y Mercancías por Carretera (DGTT)
	15.1. Empleo Generado por el transporte en carretera.
	15.2. Transporte público de mercancías por carretera en vehículos pesados.
	15.3. Caracterización de los trabajadores del sector transportes por carretera.

	16. Demandas de empleo y contratos celebrados
	16.1. Introducción.
	16.2. Evolución anual del número de contratos y de parados.
	16.3. Mercado de trabajo de los “conductores de vehículos para el transporte urbano o por carretera” (2021 y agosto 2022)

	17. Expedientes de regulación de empleo
	17.1. Introducción.
	17.2. Datos.

	18. Encuesta de conyuntura laboral (ECL)
	18.1. Introducción.
	18.2. Datos.

	19. Encuesta trimestral de coste laboral (ETCL) y encuesta de estructura salarial (EES)
	19.1. Introducción.
	19.2. Datos.

	20. Convenios colectivos de trabajo (CCT).
	20.1. Introducción
	20.2. Datos.

	21. Huelgas y cierres patronales
	21.1. Introducción
	21.2. Huelgas
	21.3. Cierres Patronales

	22. Condiciones de Trabajo
	22.1. Análisis de las condiciones de trabajo de los conductores profesionales (2018)
	22.2. VII Encuesta Nacional de Condiciones de Trabajo (2011).
	22.3. Observatorio de Condiciones de Trabajo (2009)
	22.4. Encuesta de Calidad de Vida en el Trabajo (ECVT)

	23. Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales
	23.1. Introducción
	23.2. Accidentes de trabajo.
	23.2.1. Número e incidencia de los accidentes de trabajo.
	23.2.2. Siniestralidad en el “transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y por tubería”
	23.2.4. Accidentes de trabajo mortales.
	23.2.3. Accidentes de trabajo con baja que se deben a accidentes de tráfico

	23.3. Enfermedades profesionales

	24. Accidentes de circulación en las carreteras españolas.
	24.1. Datos Generales.
	24.7. Estado de los vehículos pesados implicados en accidentes con víctimas (muertos y heridos), tanto en carretera como en zona urbana (2019)
	24.8. Antigüedad de los vehículos pesados implicados en accidentes con víctimas (muertos y heridos), tanto en carretera como en zona urbana (2019).
	24.9. Estudio de accidentes con implicación de autobuses y autocares (INSIA 2008).
	24.10. Otras fuentes de información

	24.2. Accidentes de circulación de los vehículos de transporte de mercancías y pasajeros.
	24.3. Ocupantes de vehículos pesados de transporte: víctimas en accidentes de circulación.
	24.4. Intervención de los vehículos pesados de transporte en los accidentes de circulación.
	24.5. Conductores de los vehículos pesados implicados en accidentes con víctimas (muertos y heridos) clasificados según edad y sexo , tanto en  carretera como en zona urbana (2019).
	24.6. Infracciones de los conductores de los vehículos pesados implicados en accidentes con víctimas (muertos y heridos), tanto en carretera como en zona urbana (2019).

	25. Permisos de conducción
	25.1. Permisos de conducción vigentes
	25.2. Permisos de conducción expedidos




