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La autopista
ferroviaria e

servicio de transporte combinado
consistente en la carga de camio-
nes o semirremolques en vagones
de tren, su transporte por via férrea
para evitar que circulen por carre-
teray su descarga en un puerto o
en una terminal para la distribucion
de la dltima milla, mejorando asi

la eficiencia y la sostenibilidad del
transporte por carretera. El servicio
se realiza en corredores terrestres
que unen puertos y nodos logisti-
cos, donde se concentran grandes
volimenes de mercancia rodada,
que forman parte de cadenas logis-
ticas mas amplias que transportan
los camiones por autopistas del
mar. Es una colaboracién basada
en las sinergias de tres modos

de transporte (viario, ferroviario

y maritimo), que sigue la légica

de las distancias ideales de esas
cadenas: larga en buque, media

en ferrocarril y corta en camion.
Esta colaboracién intermodal se
establece entre todos los actores
de la cadena, desde el proveedor de
la infraestructura ferroviaria hasta
los diferentes agentes que inter-
vienen en la misma: cargadores,
operadores logisticos, empresas

Las autopistas ferroviarias son
una de las iniciativas para elevar
la cuota modal del transporte
ferroviario de mercancias.

ferroviarias, empresas de transpor-
te por carretera, navieras, autorida-
des portuarias y administraciones
publicas.

Este modelo logistico comenzé
a implantarse en Europa a media-
dos de la pasada década, pero en
Espafia es una novedad en la red
convencional, aunque existen algu-
nos precedentes en la red de ancho
estandar (Puerto de Barcelona-Bet-
tembourg, Duisburgo o Ludwigs-
hafen, desde 2021). Su origen se
encuentra en la Estrategia de Movi-
lidad Segura, Sostenible y Conec-
taday en lainiciativa Mercancias
30, promovidas por el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible
para potenciar el transporte ferro-
viario de mercancias y contribuir
a una movilidad mas sostenible,
competitiva, multimodal y segu-
ra. La apuesta por las autopistas
ferroviarias es una de las lineas de
actuacién del Ministerio y Adif para

Las autopistas ferroviarias son una colaboracién entre distintos modos de transporte.

elevar la cuota modal del transpor-
te ferroviario de mercancias, hoy en
el entorno del 4 %, hasta el 10 % en
el afio 2030.

Demanda y oferta

Las autopistas ferroviarias son
iniciativas que responden al interés
de los operadores logisticos. Son
estas empresas las que proponen a
Adif trasvasar mercancias desde el
camion al ferrocarril en un itinerario
determinado para aprovechar la
importante reduccién de los costes
externos que ofrece este modo

de transporte frente a la carretera,
incluida una menor congestién en
la red vial. Para Adif, la sustitucién
del camién por el ferrocarril en el
segmento de mercancias es una
contribucion notable a la descar-
bonizacién del transporte. Pero
para conseguir que las empresas
de transporte apuesten por esta
solucién intermodal sostenible,

4 septiembre 2024
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la autopista ferroviaria tiene que
demostrar mayor eficiencia que la
carretera.

¢Qué piden los operadores para
decidirse por este trasvase modal?
Sobre todo, certidumbre para sus
envios. Necesitan servicios fiables,
regulares y seguros, con mejores
tiempos de viaje, menores riesgos
operativos por la falta de conduc-
tores y precios competitivos. Estos
servicios requieren una infraestruc-
tura adecuada (vias con capacidad
y gdlibo suficiente, terminales de
carga y descarga agiles) y material
rodante especializado. También
una planificacién que permita
anticipar y sincronizar los envios
con las llegadas y partidas de los
buques que trasladan los camiones

por via maritima. En suma, deman-
dan un servicio con la maxima
fiabilidad y mejores precios que la
carretera. “Necesitamos —afirma
el presidente de un operador- que
las autopistas ferroviarias tengan
la misma eficiencia que la Alta
Velocidad”.

Adif es el encargado de desa-
rrollar la oferta. Como titular de la
Red Ferroviaria de Interés General
(RFIG), su cometido es evaluar los
proyectos logisticos y, en caso de
aprobarlos, adecuar la infraestruc-
tura lineal (vias) y nodal (termi-
nales) al nuevo servicio. El gran
obstaculo para ello son los galibos
de tuneles y pasos superiores de
la red convencional, insuficientes
para las dimensiones del conjunto

Izado de un semirremolque al tren mediante grda pértico en el puerto de Valencia.

”

vagon-semirremolque autorizado
para circular por las autopistas.
Adif ha decidido implantar galibos
dimensionados para vagones poc-
ket (2,70 m de ancho) y semirremol-
ques tipo P400, P410 y P420 (4,00,
4,10y 4,20 metros de alto, respec-
tivamente). Esta decision obligara
a realizar inversiones para adecuar
decenas de tuneles, pasos superio-
res, puentes, estaciones y elemen-
tos de electrificacion a la altura

de las nuevas composiciones. En
paralelo, avanza en la construccion
de lared de terminales intermoda-
les estratégicas que atenderd los
nuevos traficos. Otros cometidos
de Adif son la coordinacién de
todos los actores implicados en el
servicio y el control de la operativa.

septiembre 2024
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Pruebas de la gria portico instalada por los promotores de la autopista ferroviaria La autopista inicial
en el puerto de Valencia.

El pasado 22 de julio arrancaron
‘MM”‘ \ W\H \ oficialmente los servicios en la

primera autopista ferroviaria de
la red convencional espafiola, que
conecta el puerto de Valencia con
la terminal de Madrid-Abroiigal.
Este itinerario es el tramo terrestre
de una cadena logistica multimodal
que da continuidad hasta el centro
peninsular a la autopista del mar
existente entre Italia y el puerto de
Valencia. Los buques que realizan
el tramo maritimo de esta auto-
pista mueven tréficos roll on-roll
off (ro-ro) es decir, carga rodada,
procedentes y con destino Italia y,
en menor medida, Francia, Turquia,
Argelia y Marruecos, que son sus-
ceptibles de subirse al tren.

El desarrollo de esta autopis-

ta ferroviaria esta previsto en un
protocolo suscrito en septiembre
de 2021 entre Adif, la Autoridad
Portuaria de Valencia y el operador
ferroviario Tramesa, promotor del

B

Tramesa

Luw,”‘_u‘_ﬂﬂ_

Composicion de la autopista ferroviaria Valencia-Madrid en el muelle del Este
del puerto de Valencia.

Tramesa




Ayudas para el material rodante

Ademas de la infraestructura, las autopistas ferroviarias
necesitan material rodante especializado para funcio-

nar. Con ese fin, los operadores logisticos han adquirido
decenas de locomotoras y vagones adaptados para el
nuevo servicio. En general, las nuevas locomotoras estan
impulsadas por energia 100 % renovable. Los vagones son
del tipo pocket, de carga vertical, capacitados para trans-
portar dos semirremolques P420 en cada uno.

En este proceso de compra de material han jugado un
papel clave las ayudas al transporte combinado ferrocarril-
carretera previstas en el Programa de Apoyo al Transporte
Sostenible y Digital, enmarcado a su vez en el Plan de
Recuperacién, Transformacién y Resiliencia. Mediante
este programa, el ministerio ha destinado subvenciones
por 327,7 M€ para cofinanciar, hasta un 35 % del importe

Vagones tipo pocket estacionados en la terminal de Abroiigal.

W

Tramesa

total, 122 proyectos para mejorar el desempefio ambiental
del transporte ferroviario de mercancias e incrementar su
cuota modal. Estas ayudas han permitido a las empresas
renovar el parque con la adquisicién de 59 locomotoras y
mas de 700 vagones, que se destinaran parcialmente a las
autopistas ferroviarias.

A estas ayudas hay que sumar los eco-incentivos ferro-
viarios, otra medida del mismo programa cuyo fin es subir
mas mercancias al tren. En este caso, el ministerio ha
destinado 75 M#€, divididos en tres convocatorias entre
2022y 2024, para los servicios ferroviarios que propor-
cionen ahorros ambientales respecto a los realizados por
carretera. Estas ayudas se conceden en funcién de las
toneladas-kilémetro transportadas por las empresas en la
red ferroviaria espafiola en los afios previos.

proyecto en alianza con el operador
logistico Transitalia. Es el primer
protocolo de su tipo en Espania. Su
objetivo es establecer la colabora-
cion entre las tres partes con varios
objetivos: impulsar el transporte

de mercancias por ferrocarril,

tramos

dando al corredor convencional
Valencia-Madrid el maximo aprove-
chamiento ferroviario, fomentar la
utilizacién de las infraestructuras
ferroviarias existentes, generar
actividad econémica para la explo-
tacién de las terminales intermo-

INDICE

dales en ambos origenes/destinos
y potenciar la actividad logistica'y
ferroviaria con seguridad y calidad
en el servicio.

Esta autopista ferroviaria preten-
de captar una parte sustancial del
trafico de mercancias por carretera

septiembre 2024 7



entre el puerto de Valencia y Madrid,
cifrado en el afio 2020 en torno a
600 vehiculos pesados por dia en el
trayecto Valencia-Madrid y 500 en el
inverso. El objetivo del promotor es
subir al tren 10 000 camiones al afio
en este itinerario. Los beneficios de
ese trasvase modal, tanto para las
empresas como para la sociedad,
son notables: el transporte de mer-
cancia por ferrocarril eléctrico re-
duce los costes externos un 78 % al
afo para este trayecto, mientras que
el nivel de emisiones de gases de
efecto invernadero de la carretera
respecto al ferrocarril es 4,73 veces
superior para este itinerario, segun
datos de Adif.

Infraestructura
y material
El servicio se ha iniciado con una
frecuencia de un tren por semana,
aunque la prevision es aumentarla
hasta cuatro antes de finales de
2024. Los convoyes completan en
unas ocho horas el trayecto entre
el puerto de Valencia y Madrid, de
472 kildmetros. El material rodante
que opera en la autopista lo com-
ponen una locomotora eléctrica
Euro 6000 y vagones pocket T4000
Izado de semirremolque mediante gria reachstacker (34,2 metros de longitud), cada
en la terminal de Abrofigal (Madrid). uno de los cuales transporta dos

semirremolques tipo P400. La com-
posicion tipo de un convoy esta
formado por la locomotora y 20
vagones que transportan hasta 40
semirremolques, con una longitud
total de 705 metros. El tiempo de
carga y descarga en las terminales
se estima en unas cuatro horas.

Los nuevos servicios de auto-
pista ferroviaria discurren por una
infraestructura existente, la linea
convencional Madrid-Valencia,
equipada con vias de ancho ibérico
(1668 mm) y electrificacién a 3 kV,
que no ha requerido de obras de
adecuacién significativas. Tras
realizar las mediciones de galibo de

~ |\

Pruebas de la autopista ferroviaria el pasado mes de junio.

8 septiembre 2024 iINDICE tramos



la linea, Adif tan solo ha tenido que
actuar en un pértico de electrifica-
cion situado en la instalacion lo-
gistica de Santa Catalina (Madrid).
El resto de la infraestructura lineal
ha estado lista desde 2021, segun
el Documento sobre la Red de Adif
de 2024. Respecto a la infraestruc-
tura nodal, la compafiia publica ha
adecuado para los nuevos traficos
la terminal de Madrid-Abrofiigal,
asignando vias (16 y 18), creando
espacios de hasta 4000 m2 para
aparcar camiones y dotandola con
servicios de seguridad, control de
galibo en los accesos y oficinas.
Esta terminal es un destino provi-
sional de la nueva autopista hasta
que terminen las obras en la termi-
nal de Madrid-Vicalvaro, donde Adif
construye uno de los ocho centros
intermodales estratégicos de la
futura red.

Por su parte, los promotores han
realizado inversiones en material
rodante, adquiriendo (en propiedad
o en alquiler) 55 vagones dobles
tipo pocket y cerca de 250 semirre-
molques tipo P400 para realizar el
servicio. También han adjudicado
la traccion de los convoyes a un
operador ferroviario. Estas inver-
siones se han completado con la
adquisicion de una grua pértico
para la carga y descarga, instalada
en el muelle del Este del puerto de
Valencia y conectada mediante un
ramal a la red del puerto. Esta grua
incorpora un importante grado de
digitalizacién, que permite leer las
matriculas de vagones y semirre-
molques y medir los gélibos del
conjunto.

La autopista ferroviaria Valencia-
Madrid es el punto de partida
para implantar este modelo en
Espafia. La Oficina de Apoyo y
Asesoramiento para la puesta en
marcha de autopistas ferroviarias

ramos

Oficina de asesoramiento
integral

Desarrollar un servicio de autopista ferroviaria es un proceso que sigue unos
pasos muy medidos. Se inicia con la idea de una empresa para realizar un
proyecto logistico apoyado en la red ferroviaria que considera rentable. El
proyecto se presenta a la Oficina de Apoyo y Asesoramiento para la puesta en
marcha de autopistas ferroviarias (OAA), organismo de Adif, creado en 2022,
que presta un asesoramiento integral a la empresa sobre la viabilidad (eco-
némicay técnica), la gestion de surcos, el tipo y disponibilidad de vagones a
utilizar y las ayudas financieras.

La OAA realiza un analisis holistico de cada proyecto, para lo cual implica a
todas las areas de Adif. Desde la oficina se analiza el impacto del servicio
sobre la infraestructura, identificando tanto los gélibos de tineles y pasos
superiores (para lo cual se sirven de lectores laser implantados en trenes
laboratorio) como las estaciones, puentes y elementos de electrificacion del
itinerario, valorando las inversiones necesarias para adaptarlos al nuevo servi-
cio. También evalla la gestion de la capacidad y la afeccién a las circulacio-
nes existentes. Asimismo, realiza estudios de demanda y analiza la rentabili-
dad econdmica y social derivada del servicio: reduccién de congestién, gases
de efecto invernadero, accidentalidad, etc.

El trabajo de la oficina culmina con un informe donde plantea las actuaciones y
las inversiones necesarias para iniciar el servicio. También propone la firma de
los protocolos con los diferentes agentes que participan en el proyecto para su
puesta en marcha. Una vez procesado el informe, Adif se encarga de redactar

los proyectos constructivos y de licitar y dirigir las obras de adecuacion.

(OAA) de Adif tiene hoy en car-
tera 15 proyectos con distintas
caracteristicas, necesidades de
inversion y grados de avance, una
cifra que puede crecer en el futuro.
En la red convencional hay seis
proyectos en marcha: Algeciras-
Zaragoza, Zaragoza-Tarragona,
Huelva-Madrid-Zaragoza, Sevilla-
Madrid-Zaragoza, Valencia-Bada-
joz-Entroncamento y Madrid-Bada-
joz-Entroncamento-Oporto. Y otros
seis estan en fase de evaluacion
socioecondmica: Tarragona-Bar-
celona, Madrid-Valladolid-Burgos-
Vitoria, Murcia-Madrid, Cadiz-
Madrid, Tamarite de Litera-Iran/
Portbou y Zaragoza-Pamplona
(Noain)-Vitoria (Jundiz). En la red
de ancho estandar, hay un pro-
yecto ya operativo (Barcelona-Le
Pertus), otro pendiente de obras
(Vitoria-Irin) y dos mas en fase

de evaluacion (Murcia-Le Pertis y
Tarragona-Le Pertus).

INDICE

Los itinerarios de la red con-
vencional mas maduros son los
siguientes:

Es el de mayor longitud, con un
trazado de 1048 kildmetros entre

el puerto Bahia de Algeciras y la
terminal Plaza de Zaragoza, via Ma-
drid, integrando tramos de las auto-
pistas Huelva-Madrid y Sevilla-Ma-
drid. Despierta el maximo interés
entre los operadores logisticos por
su potencial para captar traficos
entre Europa y Marruecos (segun
las previsiones, 600 000 camiones
cruzaran el estrecho de Gibraltar en
2025, es decir, 1600 al dia).

Esta iniciativa se concret6 en el
protocolo suscrito en octubre de
2021 entre Adif, la Autoridad Por-
tuaria Bahia de Algeciras, Aragon
Plataforma Logistica y el operador
Rail&Truck. Contempla un servicio
de tres trenes diarios por sentido

septiembre 2024 9
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con capacidad para transportar

30 semirremolques tipo P420, para
un total de 800 trayectos al afo, lo
que supondrd trasvasar 48 000 ca-
miones/afo de la carretera al ferro-
carril. Segun el promotor, con este
trasvase modal se dejaran de emitir
94 000 toneladas de CO: al afio.

La adaptacién al nuevo servi-
cio de las lineas que forman este
itinerario requerira una inversion
de 468 M€, la mayor de todas
las autopistas ferroviarias. Adif
actuara en 43 tuneles y 130 pasos
superiores. Las actuaciones
abarcaran tanto la infraestructura
(ampliacién de seccién de tuneles,
rebajes de plataforma, demolicién
y construccion de pasos superio-
res, apartaderos de 750 metros),
como la superestructura (reno-
vacion de vias, drenaje, sistemas
de electrificacién y sefializacion)
en distintos puntos del trazado.
La inversién engloba asimismo
los trabajos de ampliacion de vias
hasta los 750 metros en 13 esta-
ciones, que reforzaran la eficiencia
y competitividad del trayecto; asi
como la consolidacién de la ladera
de Almargen (Malaga), tramo de
7 kildbmetros donde se renovara la
plataformay la via, y que mejorara
la operatividad de la infraestruc-
tura para todos los traficos del
tramo Bobadilla-Algeciras. Tam-
bién incluye la implantacion del
Bloqueo Automatico Banalizado
(BAB) entre Guadalajara y Calata-
yud —ya contratada—, un sistema
que garantiza la distancia entre
trenes mediante sefiales.

Adif lanz6 este proyecto la pa-
sada primavera y a finales de julio
adjudico, por importe de 78 M€, un
contrato para adaptar el galibo de
40 pasos superiores y 26 tuneles
de la linea convencional en las
provincias de Madrid, Guadalaja-
ra, Soriay Zaragozay renovar la
superestructura del tramo Madrid-

10
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En servicio

En proceso

En analisis

VITORIA-GASTEIZ

CADIZ - MADRID

VITORIA-GASTEIZ

VALENCIA - MADRID

ALGECIRAS - ZARAGOZA
ZARAGOZA - TARRAGONA
HUELVA - MADRID - ZARAGOZA
SEVILLA - MADRID - ZARAGOZA

VALENCIA - BADAJOZ -
ENTRONCAMENTO (PORTUGAL)

MADRID - BADAJOZ - ENTRONCAMENTO -
OPORTO (PORTUGAL)

TARRAGONA - BARCELONA

MADRID - VALLADOLID - BURGOS -

MURCIA - MADRID

TAMARITE DE LITERA - IRUN / PORTBOU

ZARAGOZA - PAMPLONA (NOAIN) -

%

En servicio

ANCHO ESTANDAR

=== BARCELONA - LE PERTHUS

MURCIA - LE PERTHUS
TARRAGONA - LE PERTHUS
VITORIA -GASTEIZ - IRUN

Zaragoza. También licité por 8,9 M€
la ampliacién hasta los 750 metros
utiles de las vias de apartado de

las estaciones de Arcos de Jalén
(Soria) y Siglienza (Guadalajara),

a los que hay que sumar 20 M€
destinados al suministro de carril

y traviesas para la adecuacion de

INDICE

galibos y la ampliacién de vias de
apartado del tramo.

Este itinerario prolongara la autopis-
ta Algeciras-Zaragoza hasta la fa-
chada noreste, configurando un eje
sur-noreste que permitira servicios

ramos
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*Este mapa recoge aquellos itinerarios por los que operadores logisticos, autoridades portuarias y 4
empresas ferroviarias han mostrado interés en la implantacién de servicios de Autopista Ferroviaria. 0 I

*Adicionalmente, Adif desarrolla otras actuaciones para el impulso del transporte ferroviario de
mercancias en los Corredores Atlantico y Mediterraneo.

en los itinerarios desde Algeciras, cién y consumo del pais (Madrid y tuneles y 15 pasos superiores de la
Huelva y Vitoria con Tarragona y Barcelona). Por ello, es la autopista  linea Zaragoza-Tarragona via Lleida
Barcelona, al aprovechar los traficos  ferroviaria de mayor demandadela  alaaltura de los semirremolques
que llegan a Espafa por autopistas red, con mas de 100 circulaciones tipo P400. La inversion prevista en
del mar a través de los puertos de por semana y sentido. esta obra es de 60 M€. También
Tarragona, Barcelona y Algeciras. Adif ha licitado en junio laredac- mejorara la interoperabilidad y las
Serd, ademas, el punto de unién de cion de los proyectos constructivos  prestaciones de la linea, ampliando
los principales nodos de produc- para adaptar los galibos de seis vias de apartado hasta 750 metros

tramos INDICE septiembre 2024 1



Adif debera adaptar varios pasos superiores a la medida de los semirremolques.

en seis estaciones, con una inver-
sion de 25 M€.

Itinerario que conectara el puerto
de Sevillay la terminal Plaza en
Zaragoza, via Madrid-Abrofigal. El
objetivo es captar parte del trafico
de mercancias por carretera del
corredor Sevilla-Madrid-Sevilla

(250 000 y 300 000 camiones/afio,
respectivamente), procedente en
gran medida de la Zona de Acti-
vidades Logisticas y de las areas
industriales portuarias, asi como
de los buques ro-ro que llegan de
Canarias. Segun el presidente de
la Autoridad Portuaria, la autopista
ferroviaria, para ser viable, “tan
solo necesitaria captar el 5% del

mercado en 2025y el 10 % a partir
de 2026".

El proyecto arrancé en junio de
2023 con un protocolo para distri-
buir las tareas entre Adif, la Auto-
ridad Portuaria de Sevilla, Grupo
Pantoja y Rail & Truck Strait Union.
El cometido de Adif es adaptar el
galibo del corredor Madrid-Sevilla
(lineas Madrid-Alcazar de San Juan

Adif estudia nuevos proyectos de autopista ferroviaria para las redes de ancho convencional y estandar.




y Alcazar-Cadiz) para semirremol-
ques tipo P400 y facilitar el acceso
a la terminal de Abrofiigal. Las me-
diciones realizadas en esas lineas,
no obstante, concluyeron que no
eran necesarias adaptaciones de
galibo. Por su parte, el puerto de
Sevilla aportard las instalaciones
para operaciones del tren y de
carga y descarga, y los operadores
suministraran el material rodante.

El plan inicial prevé un servicio
con 250 rotaciones/afio de lunes a
viernes. El servicio comenzara con
16 000 semirremolques anuales en
2025, con el objetivo de duplicarlos
en 2026. Segun las previsiones,
esta autopista reducira las emisio-
nes de CO: a la atmdsfera en un
92 %.

Huelva-Madrid-Zaragoza
Conectara el puerto de Huelva con
Madrid y Zaragoza, en un itinerario
que, salvo el tramo inicial Huelva-
Sevilla, forma parte del corredor
Sevilla-Madrid. Su finalidad es
similar al proyecto anterior: captar
parte del trafico de mercancias
entre esta provincia y el resto de
Espaiia (400 000 camiones con
el norte peninsular en 2021), con
origen o destino en el puerto, pro-
cedente sobre todo de buques ro-ro
de Canarias, y en la produccion
interna de la provincia. En el futuro,
el objetivo es hacer del puerto de
Huelva un eslabdn de autopistas
ferromaritimas con Canarias y
Marruecos.

El proyecto tiene su origen
en el protocolo de junio de 2023
firmado por Adif, Renfe Mercan-
cias y la Autoridad Portuaria de
Huelva. En virtud del mismo, Adif
realizara una adaptacion minima
para acoger semirremolques tipo
P400 en el tramo Huelva-Cé6rdoba.
Renfe aportard el material rodante.
Por su parte, la Autoridad Portua-
ria construira una tercera via al

tramos

Un hito para el transporte
del pais

El ministro de Transportes y Movilidad Sostenible, Oscar Puente, presidi6 el
22 dejulio el acto de puesta en servicio de la autopista ferroviaria Valencia-
Madrid, primera de su tipo en la red convencional espafiola, un hecho que cali-
fico de “hito para el transporte de este pais”. En presencia del presidente de la
Comunidad Valencianay la presidenta de la Autoridad Portuaria de Valencia,
destacé el papel clave de las autopistas ferroviarias para descarbonizar la
logistica y el transporte e impulsar la competitividad de las empresas.

En su intervencién, Puente subrayé el “altisimo retorno econémico y social”
que generard la nueva autopista ferroviaria, que pretende subir al tren 10 000
camiones al afio y captar una parte sustancial del trafico de mercancias por
carretera entre el puerto de Valencia y Madrid. Y detallé que cada frecuen-
cia absorbera 28 000 kildémetros diarios de trafico pesado por carretera, y
permitird un ahorro anual mas de 7 M€ en costes externos (accidentes, ruido,
congestion, etc.) y la reduccion de emisiones de mas de 16 000 toneladas de
CO2 anuales.

El titular del departamento destacé que esta autopista ferroviaria, que aprove-
cha una infraestructura ya existente y no ha necesitado grandes inversiones
(unos 20 M€, de ellos 3,7 M€ publicos), sintetiza a la perfeccién “el cambio de
mentalidad que debemos imprimir en el debate sobre las infraestructuras”

de transporte, “y dejar de pensar en ellas para invertir en movilidad”. En este
sentido, dijo que ferrocarril y puertos son la “combinacién ganadora” para
descarbonizar el transporte y mejorar la competitividad. Y resalté que, en las
autopistas ferroviarias, la carretera no es la competencia del ferrocarril ni del
barco, “es su cliente”. Con esta iniciativa, dijo, se pasa de competir a colaborar
entre modos de transporte, con el objetivo de ofrecer servicios mas eficientes
y sostenibles.

Para atraer traficos a las los nuevos proyectos de autopistas ferroviarias por
los que el sector privado se ha interesado, el ministro consideré que es nece-
sario mejorar la coordinacién entre los diferentes actores implicados en este
nuevo servicio (empresas logisticas, operadores, cargadores). “Necesitamos
que el sector privado se lance. Nosotros ya estamos haciendo los deberes,
esperamos de las empresas que las usen”, dijo.
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Los gdlibos de los tuneles son el mayor obstaculo para adaptar la infraestructura a las autopistas ferroviarias.

muelle Sur para recibir los trenes y
dispondra las instalaciones nece-
sarias para la carga y descarga. El
servicio se iniciara con un trafico
diario de ida y vuelta entre Huelva
y Madrid, con el propdsito de incre-
mentarlo.

Valencia-Badajoz-

Entroncamento y Madrid-
Badajoz-Entroncamento-Oporto
Son las primeras autopistas
ferroviarias en via convencional
que traspasaran la frontera con
Portugal. Se trata de dos itinerarios

con distintos puntos de partida
(Valencia y Madrid), tramos com-
partidos y destinos diferentes en el
pais vecino (Entroncamento la que
parte de Valencia y Oporto la que
se inicia en Madrid). El itinerario
Valencia-Badajoz-Entroncamento
esta promovido por el operador
Tramesa. Los tréficos principales
de esta autopista ferroviaria seran
del tipo ro-ro con origen en ltalia
y el Este de Europa y con destino
Portugal, y viceversa.

Adif ha analizado la infraestruc-
tura del tramo Manzanares-Badajoz

(404 kilometros), comun a ambos
itinerarios, y ha detectado la ne-
cesidad de adaptar los gdlibos en
dos tlneles, 15 pasos superiores,
un puente y dos estaciones para
acoger semirremolques tipo P400.
La redaccion de los proyectos
constructivos ha sido adjudicada

a Ineco. Ademads, Adif mantiene
contactos con su homélogo luso
(Infraestructuras de Portugal) para
coordinar las actuaciones en las re-
des de ambos paises y propiciar los
servicios de autopista ferroviaria en
los dos itinerarios. @

Composicién de la autopista ferroviaria Valencia-Madrid en pruebas el pasado mes de julio.

Tramesa
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Nuevas actuaciones en la LAV Murcia-Almeria

| Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, a

través de Adif AV, continda impulsando el desarrollo
de la nueva Linea de Alta Velocidad (LAV) Murcia-Alme-
ria con una inversion de 60,4 millones de euros para el
montaje de via y la construccion de la plataforma. Adif
AV ha contratado la construccién de la base de montaje
de Librilla (Murcia), desde la que se desplegara la via
del tramo Murcia-Lorca, y ha licitado el suministro de un
centenar de desvios.

En paralelo, Adif AV ya tiene en marcha la electrificacién
del tramo Murcia-Lorca con la construccién de la sub-
estacion y el tendido de la catenaria, y avanza en el pro-
yecto para electrificar el tramo Lorca-Almeria. Ademas,
ha contratado, por un valor de 214 millones de euros,

la instalacién del sistema de sefializacion y gestion del
trafico mds avanzado del mundo (el ERTMS-2) en los
200 kilometros de esta nueva linea.

La LAV Murcia-Almeria sera un eje estratégico del
Corredor Mediterraneo y conectara Almeria con el resto
del pais a través de la Linea de Alta Velocidad Madrid-
Levante, que ya llega a Murcia. Los trabajos enmarcados
en la LAV Murcia-Almeria suponen una inversion total de
3500 millones de euros y estan destinados a favorecer la
cohesidn y vertebracion de los territorios que atraviesa.©)

Espafna, nuevos fondos europeos

Espaﬁa ha logrado 241 millones de euros en ayudas
europeas para impulsar una Red Transeuropea de
Transporte eficiente y sostenible. En concreto, 22 pro-
yectos empresariales validados por el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible recibiran fondos

en marco de la convocatoria de 2023 del Mecanismo
Conectar Europa (CEF) dedicada al desarrollo de infraes-
tructuras de transporte de la red.

Del total de proyectos, trece de ellos contaran con una
financiacién de 208 millones de euros para llevar a cabo
actuaciones de descarbonizacion y digitalizacion del
transporte en ocho comunidades auténomas: Aragoén,
Catalufia, Comunidad Valenciana, Andalucia, La Rioja,
Cantabria, Madrid y Asturias. Los otros nueve proyectos,
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para la Red Transeuropea de Transporte

con impacto en todo el pais, recibirdn unos 38 millones
de euros de los fondos europeos.

En el marco de la linea destinada a la red basica, Adif
ha obtenido 78 millones de euros para la electrifica-
cién del tramo ferroviario Zaragoza-Teruel-Sagunto,
incluido en el Corredor Mediterraneo. Mientras que las
Autoridades Portuarias de Barcelona, Valencia y Gijon
han obtenido 42 millones de euros de los fondos para
financiar la electrificacion de muelles y contribuir a
descarbonizar el sistema portuario. Y, en el ambito de
fomentar una movilidad segura, tres proyectos recibi-
ran 17 millones de euros para el desarrollo de aparca-
mientos seguros y protegidos en Madrid, Catalufiay La
Rioja.©
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Enlace orbital de Santiago
en la AP-9

| secretario de Estado de Transportes y Movilidad

Sostenible ha presidido la puesta en servicio del
nuevo enlace orbital situado en la autopista AP-9 que
permite la conexidn directa con la A-54 y mejorar la co-
nectividad con el aeropuerto Santiago-Rosalia de Castro.

Con una inversién superior a los 28 millones de euros,
este nuevo enlace orbital supone un importante nudo de
conexion entre los poligonos de A Sionllay Costa Vellay
descongestionara el acceso y salida de estos poligonos,
permitiendo que los vehiculos pesados dispongan de un
acceso directo a las autovias mencionadas.

Por otro lado, las obras del viaducto sobre el rio Pambre
en la A-54 haran que esta carretera se convierta en un
eje de gran importancia para la vertebracién de la Galicia
interior y permitird unir Lugo con Santiago de Compos-
tela mediante una via de alta capacidad, mejorando la
seguridad, comodidad y los tiempos de recorrido. Este
viaducto de carretera sera el mas largo de la provincia
de Lugo con un tablero Unico de 977 metros gracias a la
innovacidén en su proceso constructivo.

Enlace de Lodosa
en la AP-68

| Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

ha puesto en servicio la remodelacion del enlace de
Lodosa de la autopista AP-68, tras la finalizacién de las
obras ubicadas en los términos municipales de Lodosa
(Navarra) y Ausejo (La Rioja).

El objeto de la actuacion ha sido completar el semien-
lace existente entre la autopista AP-68 y la carretera
NA-123, facilitando la incorporacién a la autopista de los
vehiculos que circulen en sentido Bilbao, y la salida de

la autopista sentido Zaragoza hacia la LR-123. De esta
forma, se mejora la accesibilidad a la AP-68, asi como

Puente de Carranza, Cadiz

ransportes ha abierto al tréfico el puente José

Ledn de Carranza que une Puerto Real y Cadiz, tras
finalizar las principales actuaciones de mantenimiento y
conservacion.

Las obras, con un presupuesto de 3,2 millones de euros,
estan destinadas a garantizar la seguridad vial y las
condiciones de circulacién de la estructura gaditana,
ubicada en la carretera CA-36, y que tiene una intensidad
de 19 270 vehiculos/dia con un 5,7 % de pesados.©
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La puesta en servicio del enlace orbital y la finalizacién
completa de la A-54 son una muestra mas del compro-
miso del Gobierno con el desarrollo e impulso de las
infraestructuras viarias en Galicia.©

——=NUeVOs enlaces y puentes en Servicio ==p

actualida

la funcionalidad y movilidad del corredor viario formado
por la autopista AP-68 y la carretera N-232. Ademas, se
contempla ampliar 3,6 kildmetros de nuevos viales en el
entorno de la citada autopista.
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Acuerdos sobre las

para un mercado Unico europeo

n la reunién del Consejo de mi-

nistros de Transportes de la UE,
el ministro de Transportes y Movi-
lidad Sostenible, Oscar Puente, ha
defendido la importancia de priorizar
las conexiones transfronterizas en
Europa para lograr un mercado Unico
con una competencia abierta y justa.

Durante el encuentro, se ha acor-
dado la Orientacién General del
Reglamento relativo al uso de la
capacidad de infraestructura ferro-

viaria para impulsar el transporte
de mercancias en tren. También,
se han aprobado las Orientaciones
Generales sobre los expedientes
legislativos relativos a la Agencia
Europea de Seguridad Maritima
(AESM); y a los servicios de infor-
macidn fluvial (SIF). Asimismo, la
Comisién ha creado un grupo de
trabajo para abordar el impacto del
ETS en el transporte maritimo y las
posibles medidas, que se ha reunido
por primera vez el 4 de julio.

Para lograr estos objetivos que
garanticen una adecuada conexién
entre las redes nacionales y una
cooperacion entre los Estados
miembros, es fundamental contar
con los fondos del Mecanismo
Conectar Europa (CEF) para afrontar
los retos del transporte y las infraes-
tructuras, al mismo tiempo que se
mantiene el nivel de ambicién en la
lucha contra el cambio climatico a
través de la descarbonizacién del
sistema de transporte.©

| titular del Departamento ha presidido la puesta en

servicio de la ampliacion del edificio terminal del
Aeropuerto de Cordoba, acompafiado por el presidente
de Aena.

Puesta en servicio de la
ampliacion del

La ampliacion ha supuesto una inversion de 2,2 millones
de euros y ha permitido duplicar la superficie de las insta-
laciones hasta los 1000 m2para mejorar los servicios y la
accesibilidad, permitiendo abrir nuevas rutas este verano
y establecer vuelos regulares, como la ruta comercial con
Palma de Mallorca, operativa desde el 4 de julio, o con
Gran Canaria desde el 23 de julio. La nueva parte del edifi-
cio terminal se ha construido con estructura modular, que
ha permitido reducir los plazos de ejecucién entre un 30 %
y un 50 %, asi como disminuir un 80 % el impacto ambien-
tal en la zona afectada y generar menos residuos.

Con esta nueva infraestructura, el Ministerio sigue
avanzando hacia un futuro més conectado, accesible y
sostenible, posicionando a los aeropuertos espafioles
como nodos clave a nivel internacional. Ademas, el mi-
nistro ha destacado que, en la provincia de Cérdoba, en
los udltimos seis meses se han licitado actuaciones por
un valor de 510 millones de euros, lo que supone un 80 %
mas que lo licitado en el mismo periodo anterior. Asimis-
mo, destaca el papel de Cérdoba como nodo estratégico
ferroviario con mas de mil trenes semanales que sirven
de nexo entre Andalucia y el resto de la peninsula.©
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Mejora de la seguridad juridica de los buques

| Consejo de Ministros ha aprobado un Real Decreto

que implementa nuevas normas de estabilidad y
flotabilidad para mejorar la seguridad de los buques Ro-
Pax, que transportan carga rodada y pasajeros.

El Real Decreto adapta la normativa espafiola a la Direc-
tiva (UE) 2023/946 y a las nuevas reglas del Convenio
Internacional para la seguridad de la vida humana en

el mar (Convenio SOLAS), y afecta a los bugues que
comiencen a operar en servicio regular, tanto de nueva
construccién como existentes.

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible,
también se suma a esta causa tras la firma en Malta de
un convenio internacional que regula la venta judicial de
buques al otorgar al comprador un Certificado de Venta
Judicial que reconoce que el buque esta libre de toda
carga anterior a la adquisicion del mismo.

De esta forma, el convenio refuerza la seguridad juridica
de los compradores de buques pertenecientes a los
Estados miembros, al reconocer los efectos transfronte-
rizos de la venta judicial.©

SE-40, licitacion
de un nuevo tramo

Transportes ha licitado por 130,7 millones de
euros las obras para construir el nuevo tramo de
la autovia SE-40, entre Valencina y Salteras. El tramo
tiene una longitud de 8,4 kildmetros e incluye un
viaducto, 6 pasos inferiores y 5 pasos superiores.

Este nuevo tramo forma parte de un proyecto global
para cerrar la autovia de Circunvalacion del Area
Metropolitana de Sevilla (SE-40), lo que implicara
una fuerte mejora de la movilidad metropolitana y de
la seguridad vial en la ciudad al descongestionar la
SE-30.

Actualmente, la SE-40 cuenta ya con cinco tramos
construidos y en servicio: La Rinconada (A-4)-Alcala
de Guadaira (A-92); Alcala de Guadaira (A-92)-Alcala
de Guadaira (A-376); Alcala de Guadaira (A-376)-Dos
Hermanas (A-4); Coria del Rio-Almensilla; y Almensi-
lla-Espartinas.

Ademas, el tramo contiguo al ahora licitado, el
Espartinas-Valencina, se encuentra en fase de
redaccion del proyecto de construccion; y en marzo
se aprobd¢ el anteproyecto del tramo Dos Hermanas-
Coria del Rio que incluye el paso sobre el rio Guadal-
quivir a través de un viaducto atirantado.©
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CARRETERA DE CIRCUNVALACION SE-40
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Tramo Torre Pacheco-
Cartagena

| Consejo de Ministros da luz verde al Ministerio a

licitar por 138,3 millones de euros, a través de Adif
AV, la construccion del tramo de alta velocidad entre
Torre Pacheco y Cartagena.

Este nuevo tramo ferroviario, de 9 kilbmetros de
longitud, supone un impulso decisivo para la conexion
de alta velocidad entre Murcia y Cartagena, y, ademas,
permite conectar Cartagena al Corredor Mediterraneo,
contribuyendo al desarrollo y dinamizacién de la re-
gién. Contara con dos viaductos, una via de apartado
para trenes de mercancias interoperables con Europa
y pasos superiores para reforzar su permeabilidad.
Asimismo, dara continuidad al tramo Riquelme-Torre
Pacheco, que se encuentra actualmente en construc-
cion.

La nueva infraestructura reforzara el posicionamiento
del ferrocarril como medio de transporte de referencia
para viajeros y mercancias, dotando a la linea con
mayores prestaciones de seguridad, sostenibilidad,
competitividad y confort.©)

Variante de Loja-A 92

| Gobierno autoriza a Transportes a licitar, a través

de Adif AV, la construccion del nuevo tramo Varian-
te de Loja-A 92 de la Linea de Alta Velocidad Anteque-
ra-Granada, por un valor estimado de 148,7 millones
de euros.

Este tramo, de 6,3 kildmetros, resolvera el reto técnico
de una orografia compleja mediante un nuevo trazado
que discurrira en tunel y viaducto en la mitad de su re-
corrido, incluyendo el viaducto del Manzanil, que sera

el mas largo de la Variante de Loja con 1,7 kildmetros.

La Variante de Loja, con un total de 19 kilémetros en
via doble y ancho estandar, reducira los tiempos de
viaje en las conexiones ferroviarias con Granada y
Almeria, a través del nuevo trazado que preserva el
entorno natural con la presencia de un acuifero.
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Fuerte impulso a las obras

del nudo de Torrelavega (Cantabria)

I nudo de Torrelavega es una de las actuaciones de

mayor entidad y complejidad que el Ministerio esta
llevando a cabo en Cantabria, con una inversién de
125,5 millones de euros, que permitira la conexién de la
A-67 con la A-8. Como parte de los trabajos, el pasado
23 dejulio se abri6 al trafico el ramal Oviedo-Palencia,
que conducird provisionalmente el movimiento Santan-
der- Palencia hasta que se produzca la apertura del nudo
de Torrelavega, que es el ramal de continuidad entre
Sierrapando y Barreda.

Actualmente, se esta trabajando en la estructura del tu-
nel artificial de las Rozas, punto critico de las obras, que
requiere la construccién de dos tubos de 422 metros a
cubrir con 700 000 m?® de material. Las obras del tramo
de 2,5 kilometros incluyen 46 estructuras y multitud de
servicios afectados. De ahi, la complejidad en su ejecu-
ciény el plazo para ello.€

actualida
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Actualizacion de las leyes del
sector maritimo espanol

ransportes avanza en el proyecto de Ley que re-

formarad la Ley de Puertos del Estado y de la Mari-
na Mercante y la Ley de Navegacion Maritima, con el
objetivo de mejorar la seguridad juridica y la compe-
titividad de los puertos y las empresas navieras.

En el marco de la descarbonizacién del transporte
maritimo se apuesta por establecer corredores
verdes dotados de infraestructuras con capacidad
de abastecer nuevos combustibles o posibilitar

la conexion eléctrica en puerto. También, se estd
llevando a cabo una modernizacion de la flota me-
diante buques de cero emisiones para que las rutas
maritimas sean mas limpias y respetuosas con el
medio ambiente.
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Para favorecer la incorporacién laboral al sector, el
Ministerio va a duplicar, hasta los 2,2 millones de
euros, las subvenciones directas concedidas para
fomentar y facilitar el acceso a las profesiones del
ambito maritimo y aéreo.

El titular del Departamento ha entregado el Premio
Carus 2024 al secretario general de Transporte Aé-
reo y Maritimo, Benito Nufiez, como reconocimiento
a su compromiso con el sector. Al mismo tiempo, ha
destacado el papel clave que desempefia la Asam-
blea General de la Asociacion de Navieros Esparioles
(ANAVE) en la imparticion de practicas a bordo de
buques para que los alumnos obtengan las titulacio-
nes profesionales requeridas.©
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Eficiencia energética
de la RCE en Murcia

Transportes ha puesto en marcha un proyecto pilotoy
pionero en la Ronda Oeste de Murcia para mejorar la
eficiencia energética y reducir la huella de carbono de la
Red de Carreteras del Estado (RCE) en Murcia.

El proyecto consiste en la instalacién de placas fotovol-
taicas sobre las barreras acusticas ya existentes en la
autovia A-30, en el ramal de incorporacién del enlace de
la Albatalia. Se han instalado 34 paneles fotovoltaicos
de 660 W, capaces de generar unos 23 000 kWh/afio,
que almacenan la energia solar por el dia para iluminar el
enlace por la noche a través de 15 farolas LED altamente
eficientes. El sistema garantiza un funcionamiento auté-
nomo, sin necesidad de acometida eléctrica, por lo que
podria ser extrapolable a otros tramos.

Ademas, el Ministerio ha llevado a cabo otra instalacion
fotovoltaica para alimentar puntos de recarga eléctrica
de vehiculos en el centro de conservacion de carrete-
ras de Murcia - 04. Esta actuacién ha consistido en la
ampliacion del generador fotovoltaico ya existente en el
edificio, con el objetivo de satisfacer la demanda eléctri-
ca de la navey la carga de vehiculos eléctricos.

Ambos proyectos contribuyen a reducir la huella de
carbono y la dependencia de combustibles fésiles para
recargar vehiculos e iluminar la Red de Carreteras del
Estado.©
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Impulso a las
infraestructuras
de la Comunidad Foral

| ministro Oscar Puente ratificé el pasado 18 de julio,

tras su reunién con la presidenta de la Comunidad
Foral de Navarra, Maria Chivite, su compromiso con el
desarrollo de las infraestructuras de transporte de la
region, con especial atencidn en el tren de alta velocidad;
en lared de carreteras, la conectividad aérea y en una
movilidad sostenible y segura.

Asi, confirmé el objetivo de conectar la linea conven-
cional Casetas-Bilbao con la Linea de Alta Velocidad
Castejon-Pamplona para poner en servicio este tramo
ahora en construccioén, antes de que se ejecute el tramo
contiguo Zaragoza-Castejon, en fase de estudio informa-
tivo.

Posteriormente, visitd las obras del viaducto sobre el
rio Ebro del tramo Castejon-Comarca de Pamplona, que
forma parte del Corredor Cantabrico Mediterraneo.©
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Australia apuesta por
Ineco en su alta velocidad

neco, la ingenieria y consultoria del Ministerio de

Transportes y Movilidad Sostenible, ha entrado a
formar parte del proyecto de alta velocidad austra-
liana entre Sidney y Newcastle.

La compafiia asesorara a la autoridad australiana en
el estudio de viabilidad de la linea, que es el primer
paso para desplegar la futura red que conectard

la costa este del pais. Ademas, Ineco impulsara

la definicidn, integracion e implementacion de los
nuevos sistemas ferroviarios, incluyendo sefializa-
cidén, telecomunicaciones, energia, material rodante,
estaciones e instalaciones de mantenimiento y
operacion ferroviaria.

Con este nuevo contrato Ineco refuerza su papel en
Australia como agente tractor, donde ya participa en
la modernizacién de la red ferroviaria de cercanias
de Sidney. Y, al mismo tiempo, Espafia mantiene

su posicion como referente a nivel internacional en
materia ferroviaria.©

Aena, incentivos para los
vuelos de mercancias

ena ha aprobado un nuevo incentivo para

fomentar el tréfico de aéreo de mercancias e
incrementar el nimero de rutas y frecuencias de ae-
ronaves cargueras de fuselaje ancho (peso maximo
al despegue superior a 191 toneladas).

El incentivo estara en vigor durante tres afios, desde
el 1 de marzo de 2024 hasta el 28 de febrero de
2027,y consiste en un reembolso en la tarifa media
de aterrizaje de cada compaiiia a las operaciones de
llegada que tengan lugar en el periodo de 12 meses
considerado respecto a los doce meses anteriores.
El primer afio el reembolso serd del 75 %, el segundo
ano sera del 50 % y el tercer afo del 25 %.

Otra muestra del firme compromiso de Aena con la
cadena logistica es el nuevo Plan Estratégico para el
sector de la carga aérea, que ayudara a los opera-
dores de esta industria y mejorara la competitividad
de los aeropuertos con mayor actividad de carga.
Todas estas iniciativas del gestor aeroportuario se
reflejan en el tréfico de mercancias, que marcé un
récord histérico en 2023 con mas de un millén de
toneladas transportadas, un 7,9 % mas que en el afio
2022,y en los cinco primeros meses de 2024 se ha
registrado un 18,4 % mas de carga aérea respecto al
mismo periodo de 2023.5»
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25° aniversario del
Aeropuerto de La Gomera

| Aeropuerto de La Gomera, inaugurado el 21 de junio

de 1999, celebra 25 afos al servicio de laisla con un
acto que ha contado con la presencia de autoridades,
instituciones, directivos de Aena y trabajadores del com-
plejo aeroportuario.

Sus instalaciones han ido mejorando con el paso de los
afos. En 2009 se adecu6 el campo de vuelos, se amplié
la plataforma de aeronaves y se remodel6 la instala-
cién de baja tension. En 2017 se instalo un hipddromo
de recogida de equipajes y, al afio siguiente, un parque
infantil. En 2022 se amplié el aparcamiento publico de
vehiculos y en 2023 se renovaron todos los asientos del
edificio terminal. Actualmente, con el objetivo de apostar
por la sostenibilidad medioambiental y social, se esta
desarrollando un parque solar de TMW, cuya produccién
contribuira al objetivo Net Zero Carbon en 2030 de los
aeropuertos.

De esta forma, el Aeropuerto de La Gomera se consolida
como una pieza clave para la comunicacion exterior de
sus habitantes y el desarrollo turistico de la isla, impul-
sando a la vez la competitividad de nuestro sistema
aeroportuario.©
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Nueva cobertura nacional
2023 de imagenes
satelitales de muy alta
resolucion

a firma del protocolo de actuacidn entre el Instituto

Geografico Nacional (IGN), el Centro para el Desarro-
llo Tecnoldgico Industrial (CDTI), y la colaboracion de la
Agencia Espacial Europea (ESA), ha permitido completar
esta nueva cobertura satelital 2023 para el territorio
nacional.

De esta manera, se garantiza imagenes satelitales de
muy alta resolucién a las administraciones publicas es-
pafiolas, completandose tres coberturas anuales hasta
el momento. En colaboracién con la empresa Geosat,
proveedora de las imagenes, se han obtenido un total

de 4431 productos, con los respectivos subproductos
Pansharpened y Bundle. Estos cubren la extensién del
territorio nacional con unas dimensiones de aproximada-
mente 12 x 12 kildmetros.
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Presentacion del nuevo
buque Heroinas de Salvora

I nuevo buque Heroinas de Salvora, presentado el

pasado 5 de julio por el titular del Ministerio de Trans-
portes y Movilidad Sostenible, es el buque mas grande y
moderno de la flota de Sasemar destinado a garantizar
la seguridad maritima; engloba funciones como la bus-
queda y rescate en naufragios, el remolque de embarca-
ciones averiadas, la extincion de incendios en buques o
la lucha contra vertidos contaminantes en la mar. Con
una inversion histérica de 53,6 millones de euros es la
primera embarcacién civil del mundo disefiada especifi-
camente para operar con drones.

Su construccion se ha realizado en Espafia, en el astille-
ro Zamakona en Santurtzi. Tiene 82,35 metros de eslora
y 18 metros de manga, con un tonelaje bruto de 3996
toneladas y una potencia instalada de 14 860 kW. La cu-
bierta de vuelo para drones es de 9 metros y dispone de
un hangar con capacidad simultéanea para dos drones.
También, es un barco que apuesta por la sostenibilidad,
ya que incorpora tecnologia en seco, propulsion diésel
eléctrica y conexion eléctrica a puerto para reducir las
emisiones de su actividad.

Su nombre supone un homenaje a las cuatro heroinas
gallegas de Sdlvora: Maria Fernandez; Cipriana Ocejo;
Josefa Parada; y Cipriana Crujeira, que, en 1921, en la
isla gallega de Salvora ubicada en el Concello de Ribeira,
consiguieron salvar a 56 personas de las que viajaban en
el correo Santa Isabel.©

Ademas, la nueva cobertura satelital esta disponible en
el nuevo geoportal de imagenes VHR, desarrollado por
el Servicio de Teledeteccion, junto a las coberturas de
2021y 2022. Las imagenes podran ser empleadas por
los diferentes ministerios, comunidades auténomas y
entidades locales en diversos ambitos, tales como: la
monitorizacién de infraestructuras de transporte, planifi-
cacion urbana, aplicaciones agricolas, forestales y de re-
cursos naturales, asi como en la prevencién de catdstro-
fes. Todo ello, en linea con el proceso de digitalizacién
en las Administraciones publicas, facilidad de acceso,
eficiencia, y creacion de sinergias interadministrativas.©
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Asociacion gvSIG,

e ha entregado el Premio Nacional de Ciencias

Geograficas a la Asociacion gvSIG, en un evento
que ha tenido lugar en el salén de actos del Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible. Recogid el
Premio su director general, Alvaro Anguix.

La Asociacion gvSIG es una entidad espafiola sin ani-
mo de lucro, dedicada a la investigacion, innovacion

y desarrollo de tecnologias de software libre y cédigo
abierto relacionadas con las ciencias geograficas.
Basandose en valores como la colaboracion, la solida-
ridad y el conocimiento compartido, se ha convertido
en un referente internacional, con importante trascen-
dencia en el conjunto de las administraciones publicas
y de la sociedad en general.

Este galardén, dotado con 20 000 euros e instruido por
el 0. A. Centro Nacional de Informacién Geografica

a iniciativa del Consejo Superior Geografico, trata de
poner en valor la aportacion, innovacion e impacto de
los avances conseguidos en la produccion, actualiza-
cién y uso cotidiano de la informacion geografica, sus
infraestructuras y los productos y servicios derivados
deella.y

Proyecto

| proyecto de la Fundacion de los Ferrocarriles

Espafioles “Experimenta Vias Verdes en Espaiia”
ha resultado elegido en la segunda convocatoria del
programa “Experiencias Turismo Espafia” del Ministerio
de Industria y Turismo. El proyecto ha sido presentado
por la Fundacion en agrupacién publico-privada con
otras nueve entidades con experiencia en el desarrollo 'y
promocién de las vias verdes.

La agrupacion esta formada por entidades de ambito
estatal y de seis comunidades auténomas, y tiene como
propdsito mejorar la experiencia-pais “Vias Verdes de
Espafia” para el desarrollo de itinerarios no motorizados
en torno a antiguas lineas de ferrocarril en desuso como
producto de turismo sostenible.

El proyecto se apoya en criterios de competitividad, sos-
tenibilidad y accesibilidad, asi como en la creacion de
redes de actores, la integracion del patrimonio ferrovia-
rio, la mejora de la calidad de la experiencia y la monito-
rizacion de los impactos. “Experimenta Vias Verdes en
Espafia” cuenta con un presupuesto de 780 000 euros

y un periodo de ejecucion de 18 meses. Su lanzamiento
y la primera reunién de coordinacién han tenido lugar
en julio en la sede de la Fundacion de los Ferrocarriles
Espafioles.
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“_ Vias Verdes

representadas

‘:’ Comunidades Auténomas

[] 75

En sus mas 30 afos de existencia, las vias verdes se han
convertido en una experiencia turistica de primer orden,

con una imagen identificativa relacionada con el pasado
del ferrocarril que cada vez tiene mayor reconocimiento

internacional.©
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En laimagen el rector de la UPM, Guillermo Cisneros Pérez, y el director del IGN, Lorenzo Garcia.

Nueva catedra «IGN y CNIG» en la UPM

ransportes y la Universidad Politécnica de Madrid

(UPM) han suscrito un convenio para la creacion de
la “Catedra IGN y CNIG” sobre tecnologias aplicadas a
la informacién geoespacial. El propésito de la catedra
es contribuir al desarrollo cientifico y tecnolégico en el
ambito de la geodesia, la observacidn del territorio, la
cartografia, la geofisica y la gestion, andlisis y difusién
de la geoinformacién.

El convenio contempla el desarrollo de actividades de
formacioén, cotutela de proyectos, publicaciones comu-
nes, difusion y transferencia del conocimiento, asi como

de fomento de la [+D+i. EI IGN y el CNIG proporciona-
ran los datos y servicios necesarios para el desarrollo

y disefio de las actividades, asi como el andlisis de

sus resultados. Por su parte, la UPM proporcionara el
personal docente e investigador y las infraestructuras
cientifico-técnicas y administrativas indispensables para
el desarrollo de las actividades de la catedra.

De esta forma, el Ministerio apuesta una vez mas, a
través del IGN y del CNIG, por el impulso, desarrollo e
innovacién en las tecnologias de la geoinformacion,
esenciales en las politicas de transportes y movilidad.©

Nuevas ayudas para flotas mas sostenibles
de transporte por carretera

| Consejo de Ministros ha aprobado ampliar en

50 millones de euros las ayudas para la transfor-
macion sostenible de flotas de vehiculos pesados de
transporte de pasajeros y mercancias por carretera.

Con esta medida, se incrementan hasta los 450 millo-
nes las subvenciones destinadas a renovar y moder-
nizar las flotas para impulsar la descarbonizacién del
transporte por carretera, de los que 400 millones de
euros se financian con los fondos europeos NextGe-
nerationEU, mientras que los 50 millones de euros
extra proceden de las dotaciones del presupuesto del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

El objetivo de esta nueva aportacién econdmica es
responder al éxito del programa de transformacion
de flotas del Plan de Recuperacion, Transformacion y

Uevostiramos

Resiliencia, y cubrir las solicitudes de ayudas ya pre-
sentadas pero que no han podido ser atendidas por
falta de fondos. De hecho, cerca de 12 000 empresas
han solicitado 627 millones de euros en ayudas para
modernizar la flota, lo que supone un 56 % mas del
presupuesto inicialmente previsto.

La ampliacion monetaria se incluye en el Real
Decreto-ley por el que se prorrogan las medidas de
Ucrania y Oriente Préximo, y se adoptan medidas
urgentes en materia fiscal, energética y social. El
presupuesto adicional se distribuira entre las comuni-
dades y ciudades auténomas para cubrir el coste de
achatarramiento de la flota antigua contaminante y
para adquirir autobuses y camiones propulsados por
energias limpias como la eléctrica, el hidrégeno, el
gas natural comprimido o licuado, entre otras.@
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El Centro de Publicaciones, el IGN y
el CNIG en la Feria del Libro de Madrid

Un afio mas el IGN, el CNIG y el Centro de Publica-
ciones han estado presentes en la Feria del Libro
de Madrid, celebrada entre los dias 31 de mayo y 16 de
junio en el Parque del Retiro. Se estima que han tenido
una afluencia de 1 061 000 visitantes.

La caseta del Centro de Publicaciones, ubicada junto
ala caseta del IGN y el CNIG, estuvo atendida por 7
personas, que dieron a conocer la labor del Ministerio y
comercializaron sus publicaciones. Ademas, se difundie-
ron tanto las publicaciones del propio centro como de
otros organismos publicos. Los productos mas deman-
dados del Centro de Publicaciones fueron los mapas de
carreteras, tanto el mapa vigente de 2024 como el del
afo 2023; las revistas del Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible (actualmente Tramos, pero también
en sus antiguas acepciones Mitma y Fomento), espe-
cialmente en sus nimeros extraordinarios de verano;
Camino de Santiago, El. Il. Estaciones y sefiales; Faros
espafioles de ultramar;y Las Patentes de Navegacion
1786-2006. También obtuvieron ventas significativas:
Vias Romanas. Ingenieria y Técnica Constructiva y
Fabricas hidraulicas espafolas del CEDEX; Figuras de la
aerondutica I, Il y Ill de la Fundacién ENAIRE; Descubrir
la cartografia aerondutica de Aena; Historia y evolucién
del uniforme ferroviario. Imdgenes para el recuerdo de

la Fundacidn de los Ferrocarriles Espafioles; y Rafael
Moneo. Escritos sobre arquitectos esparioles (1961-2021)
del Ministerio de Vivienda y Agenda Urbana.

Las casetas del IGN y CNIG estuvieron atendidas por 8
personas del area de Productos Geograficos del CNIG,
que dieron a conocer la labor de la institucion y comer-
cializaron sus articulos. Los productos mds demanda-
dos fueron los mapas de las series basicas MTN25 y
MTNS0, seguidos de los mapas de espacios naturales

y turisticos, las laminas generales y las de cartografia
antigua. En cuanto a los libros, los de astronomia fueron,
como otros afios, los mas vendidos. Y, las novedades de
este afo que han tenido mayor éxito comercial fueron el
mapa del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama
impreso en tela; el mapa provincial de Madrid; los au-
tondmicos de Galicia y Madrid; y el mapa de La Villa de
Madrid Corte de los Reyes Catdlicos de Espaiia (anterior
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a 1656) en color. Otra novedad fue ofrecer el servicio de
Mapa a la Carta para satisfacer la demanda de mapas
personalizados de zonas muy concretas. También, al
igual que otros afios, se ha ofrecido informacién sobre
las actividades del IGN y el CNIG, sus pdginas web, y sus
servicios de atencion y descargas.©

Visita a la Feria del Libro de Madrid de la secretaria general técnica,
Alejandra Gonzalez; el director del IGN, Lorenzo Garcia; el director del CNIG,
Emilio Lopez; y la directora del Centro de Publicaciones, Ana de las Cuevas.
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Avance de actuaciones del Plan Director
del Corredor Atlantico en Galicia y Asturias
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El Ministerio

de Transportes y Movilidad
Sostenible ha comenzado a pre-
sentar el avance del Plan Director
del Corredor Atlantico en Espafia,
documento que recoge las inversio-
nesy las actuaciones necesarias
para adecuar las infraestructuras
de transporte del &mbito geogra-
fico del corredor a los estandares
europeos e integrarlas en este eje
que discurre por cinco paises de

la UE. Los tramos de este corredor
en Espania, junto a los del Corredor
Mediterrdneo, son la contribucion
de nuestro pais a la Red Transeu-
ropea de Transporte (TEN-T), una
malla multimodal en el espacio

UE formada por nueve corredores
transnacionales que integrara
lineas de ferrocarril, carreteras,
vias navegables interiores, rutas
de transporte maritimo de corta
distancia interconectados entre
siy con los nodos urbanos, puer-
tos maritimos, puertos interiores,
aeropuertos y terminales intermo-
dales, al servicio de la movilidad de
personas y mercancias. Esta malla
tiene tres horizontes de finaliza-
cion: la red bésica (con actuaciones
prioritarias) en el afio 2030, la red
basica ampliada en 2040y la red
global en 2050.

El tramo espafiol del Corredor At-
lantico se desarrolla por 13 comuni-
dades autonomas (Castillay Ledn,
Galicia, Asturias, Cantabria, Pais
Vasco, Navarra, La Rioja, Aragén,
Madrid, Castilla-La Mancha, Extre-
madura, Andalucia y Canarias), que
concentran el 65 % de la poblacién
y el 66 % del PIB espariol. Su cons-
truccion, que requerira una inver-
sion global superior a 50 000 M¥,
es estratégica para mejorar la
movilidad, la cohesidn territorial,
las conexiones con Europayy el cre-
cimiento econémico. Las inversio-
nes previstas por el Plan Director
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para impulsar el Corredor proceden
de los Presupuestos Generales del
Estado y del Plan de Recuperacién,
Transformacion y Resiliencia, que
en 2023 aportaron conjuntamente
4126 M€ para este fin, asi como del
presupuesto de la Union Europea.
Estas inversiones se destinan a

la construccion y modernizacion
de carreteras, aeropuertos, puer-
tos, lineas de ferrocarril y nodos
urbanos, aunque la mayor parte

va a parar al ferrocarril, modo de
transporte promovido por la UE y
por Espafia por su mayor eficiencia,
sostenibilidad e intermodalidad
respecto a otros modos.

El ministro de Transportes 'y
Movilidad Sostenible, Oscar Puen-
te, presento el 16 de mayo en A
Corufia el capitulo gallego del Plan
Director, acto que tuvo su continua-
cién un mes después con la pre-
sentacioén en Oviedo de los avances
del capitulo asturiano, a cargo de
la secretaria general de Transpor-
te Terrestre, Marta Serrano. En
ambas ocasiones estuvo presen-
te el comisionado del Gobierno
para el Corredor Atlantico, José
Antonio Sebastian. El ministerio

Estacion de Redondela, en el Eje Atlantico.

INDICE

tiene previsto presentar el estado
actualizado de las inversiones y
actuaciones del Plan Director en
todas las comunidades por donde
se desarrolla el corredor.

A continuacién se detalla el es-
tado actual de las inversiones y las
actuaciones del Plan en Galicia y el
Principado de Asturias.

Galicia

El Plan Director contempla una
inversion global de 4561 M€ hasta
el afio 2030 en el desarrollo del Co-
rredor Atlantico en Galicia. De esta
cantidad, 3059 M€ se destinaran

a actuaciones incluidas por la UE
en lared basicay 1502 M€ corres-
ponden a desarrollos que, aunque
forman parte de los compromisos
con Europa para configurar la red
global en el afio 2050, el Gobierno
ha decidido adelantar a 2030 para
mejorar la conectividad y la inter-
modalidad en esta comunidad, dan-
do asi respuesta a las demandas
sociales de movilidad. Un grupo de
trabajo conjunto entre el ministerio
y la patronal gallega, coordinado
por el comisionado para el Corre-
dor Atlantico y que tendra sede
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en Galicia, se encargara de seguir
la evolucién de las actuaciones y
de agilizar su ejecucion. A finales
de junio, el secretario de Estado
del ministerio y el comisionado se
reunieron con representantes de
la Xunta de Galicia para detallar
el avance de las actuaciones. El
desglose del Plan en Galicia por
modos de transporte se detalla a
continuacion.
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Carreteras

La red basica de carreteras del
Corredor Atlantico en Galicia esta
formada hoy por 183 kilémetros

de gran capacidad, que se corres-
ponden con la autopista AP-9, el

eje viario norte-sur que conecta las
principales ciudades de la fachada
atlantica gallega con Portugal. En la
red global, esta cifra se elevara has-

Obra del tramo Melide-Palas de Rey de la autovia A-54.

Inversiones totales en infraestructuras de transporte en Galicia 2017-2030
(millones de euros, IVA incluido)

Ferrocarril * Carreteras Puertos Aeropuertos
Red basica 2814 88 157 -
Red global 541 713 136 52
Total 3355 801 293 52

* Incluye estaciones intermodales y terminales logisticas.

Inversiones totales en infraestructuras de transporte en Asturias 2017-2030
(millones de euros, IVA incluido)

Ferrocarril * Carreteras Puertos Aeropuertos
Red basica 2064 - 62 -
Red global 179 420 69 7
Total 2242 420 131 7

* Incluye estaciones intermodales.
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Edificio terminal y plataforma de estacionamiento del aeropuerto de Vigo.

A

Recién llegadas

Galicia y Asturias son practicamente unas recién llegadas al Corredor Atlanti-
co. Ninguna infraestructura de transporte del noroeste peninsular figuraba en
los mapas del corredor trazados por los Reglamentos 1315/2013 y 1316/2013,
hace mas de una década. En 2018, el Gobierno espafiol elevé una propuesta
para incluir a Galicia, Asturias y a tres comunidades mas en la red basica
TEN-T. Aprobada en 2019, tuvo su efecto en diciembre de 2021 con la entrada
en vigor del Reglamento 1153/2021 y la derogacién del 1316/2013, que su-
puso la incorporacion de esas comunidades en el mapa de lared y el acceso
al préximo periodo de financiacién comunitaria para modernizar sus infraes-
tructuras. El pasado junio, el Consejo de la UE aprobé el nuevo Reglamento
revisado de la red TEN-T, que modifica el 1153/2021 y deroga al 1315/2013,
incorporando la LAV Medina del Campo-Ourense como nuevo tramo del
Corredor en Galicia.

Como resultado de estas modificaciones, el tramo gallego de la red basica del
Corredor Atlantico queda formado por 649 kildémetros de vias férreas, 183 ki-
I6metros de carreteras, cuatro nodos urbanos y un puerto. En la red global, la
contribucién gallega crecera hasta 1253 kilémetros de vias férreas, 2375 kil6-
metros de carreteras, cinco puertos, tres aeropuertos, seis nodos urbanos y
una terminal intermodal.

En el caso de Asturias, la red basica incluye 86 kildmetros de red férrea (linea
Ledn-Gijon), el puerto de Gijon y los nodos urbanos de Oviedo y Gijon. La

red global incorporara 30 nuevos kilémetros de red férrea (tramo Villabona-
Avilés), 291 kildémetros de carreteras (autovias A-8, A-66 y A-64), el puerto de
Avilés y el aeropuerto de Oviedo.

RED BASICA

Red Basica y Red Global

649 km 183 km

Red Basica Galicia
== Ferrocarril de Viajeros 4 nodos

Ferrocarri | de Mercancias s,
@ Puerto de la Red Basica
© Terminal ferrocarril-carretera

O Nodos urbanos

1 puerto

RED GLOBAL

Red Global en Galicia y Accesos
m— Lineas de la Red Global
ertos de la Red Global

" Terminal ferrocarril-carretera

1.253km 2.375km 5 puertos

3 aerop. 1 term. 6 nodos

intermodal urb.

32

septiembre 2024 INDICE

ta 2375 kildmetros, que se obten-
dran mediante la incorporacién al
corredor de las autovias y carreteras
de primer orden gallegas, tanto
estatales como autonémicas.

El Plan Director contempla
inversiones de 801 M€ hasta el
afio 2030 para adecuar la red viaria
gallega a los estandares europeos.
Desde junio de 2018 se han ejecu-
tado obras en algunos tramos por
un valor de 73 M€. Hoy, las princi-
pales actuaciones en ejecucion,
por un importe conjunto de 80 M£€,
se concentran en la autopista del
Atlantico (AP-9) y en varias au-
tovias de la red estatal. Entre las
obras mads destacadas figuran tres
en la AP-9: el nuevo enlace orbital
con la A-54 en Santiago (25,5 M€),
en A Corufia; la adecuacién de tres
tuneles (16,33 M€) y la remode-
lacion del nudo de los Bomberos
(9,55 M£), en Pontevedra. Otra obra
relevante es la mejora de capaci-
dad de la avenida Alfonso Molina
AC-11 (18,3 M€), autovia de acceso
ala ciudad de A Corufa.

Durante la presentacion, el
ministro desveld las préximas
inauguraciones de nuevos tramos
de autovia en Galicia que formaran
parte de la red global del corredor.
En concreto, hacia final de afio se
abriran al tréfico los tramos Melide-
Palas de Rei de la autovia Lugo-
Santiago (A-54), penultimo para su
finalizacién, y Vilaboa-A Ermida,
inicial de la autovia A Corufia-

tramos



Boca del tiinel 2 de acceso al puerto exterior de A Corufa.

0 Porrifio (A-57). Asimismo, en los
préximos meses se sometera a
informacién publica el complejo
tramo O Porrifio-Vigo de la autovia
A-55 para obtener la Declaracién de
Impacto Ambiental (DIA), tramite
cuya aprobacion permitira redactar
el proyecto de trazado.

Aeropuertos
Ninguno de los aeropuertos galle-
gos forma parte de la red basica
TEN-T. No obstante, el Plan Director
prevé que en lared global del Corre-
dor seran incluidos los tres aero-
puertos que conforman la red de
Aena en Galicia: A Corufa, Santiago
de Compostela y Vigo. Las inversio-
nes en la mejora y modernizacion
de estos aeropuertos, previstas
en el Documento de Regulacién
Aeroportuaria (DORA) 2022-2026,
suman casi 53 M€.

Las actuaciones que se llevaran
a cabo con esta inversion son de
diversos tipos. En el aeropuerto
de Santiago-Rosalia de Castro se
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destinaran hasta 22,5 M€ a actua-
ciones de desarrollo y mejora de
las ayudas a la navegacion, obras
en el campo de vuelo y la platafor-
ma y acciones para incrementar

la seguridad operacional y de las
personas e instalaciones. Las
inversiones en el aeropuerto de

A Coruiia hasta 2026 ascienden a
16,6 M€, que se emplearan para in-
crementar la seguridad operacional
y para reposiciones. Finalmente, en
el aeropuerto de Vigo esta previs-
ta una inversion de 13,6 M€ en el
mismo periodo para actuaciones
de sostenibilidad medioambiental
y de mejora de la seguridad de las
personas y las instalaciones aero-
portuarias.

Puertos

El puerto exterior de A Corufia en
Punta Langosteira es la Unica dar-
sena de Galicia incluida en la red
basica de la red TEN-T, aunque la
red global incluira otros cinco puer-
tos gallegos: Vigo, Vilagarcia de
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Arousa, Marin, Ferrol y San Cibrao.
El Plan Director prevé 293 M€ para
la modernizacion de estos puertos
hasta el afio 2030.

Las principales inversiones
portuarias en la red bdsica, con un
total de 157 M€, se concentran en
el puerto exterior de A Corufia. La
obra estrella es la construccién,
en marcha desde septiembre de
2022, del nuevo acceso ferroviario
al puerto, linea de 6,7 kildémetros
de longitud, con tres tuneles que
suman 5,3 kildmetros, que conec-
tard la darsena con el Eje Atlantico
ferroviario en ancho ibérico. A esta
obra se destinan 107,4 M€, financia-
dos en su totalidad por el Mecanis-
mo de Recuperacion y Resiliencia
(MRR). Ademas, se prevén otras
dos actuaciones: la construccién
de la red interior del puerto y la pro-
longacion del acceso para crear un
ramal de acceso a la zona portuaria
desde el punto de conexién con la
red general hasta una zona de ins-
talacion técnica. A estos proyectos,
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también financiados por fondos
MRR, se destinan 27,5 M£.

El Plan Director prevé una inver-
sion conjunta de 136 M€ en otros
cuatro puertos gallegos de la red
global. La principal actuacion es el
nuevo acceso ferroviario al puerto
exterior de Ferrol, que incluye un
tlinel de 6 km y un viaducto sobre
una ensenada. Con una inversion
de 82,2 M€ (en parte financiada por
fondos FEDER), se trabaja para que
la obra esté terminada a final de
afo, de forma que el acceso esté
operativo en 2025.

En el ambito del puerto de Vigo
se invertiran 31 M€ para construir
un apartadero ferroviario en la
Plataforma Logistico Industrial
de Salvaterra de Mifio-As Neves
(PLISAN), a unos 50 kilémetros
del puerto. Con esta obra iniciada
en noviembre, que conectara la
plataforma con la Red Ferroviaria
de Interés General (RFIG) e impul-
sara los traficos del puerto de Vigo,
el nodo logistico dispondra de una
via de mercancias de 817 metros
que permitird operar trenes de mas
de 740 metros de longitud. En fases
posteriores se ampliara el area in-
termodal urbanizada y se afiadiran
mas vias. También hay previstas
inversiones en los puertos de Marin
(21,5 M£€, para prolongar el muelle
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Render de la futura estacion intermodal de Lugo.

<

comercial y automatizar la red
interior) y Vilagarcia (1,4 M€, para
conectar el ferrocarril al muelle del
Ferrazo).

Nodos urbanos

Bajo esta denominacion se agru-
pan aquellas ciudades que ejercen
como puntos de conexién entre tra-
mos del corredor y como actores
en el transporte sostenible. Galicia
tendra seis nodos urbanos en la
red global del Corredor Atlantico:
Vigo, A Corufia, Ourense, Santiago
de Compostela, Lugo y Pontevedra.
El Plan Director presta especial
atencion a las inversiones para
dotar a estos nodos de estaciones
intermodales de viajeros, asi como
para potenciar la red ferroviaria con
terminales de mercancias. Estas
inversiones se incluyen dentro de
las inversiones ferroviarias.

En concreto, el Plan Director con-
signa 436 M€ para la construccion
de nuevas estaciones intermodales
para adaptarlas a los nuevos servi-
cios de Alta Velocidad e integrarlas
en la trama urbana. En Ourense
se destinan 115 M€ para la nueva
estacion intermodal, actuacion
iniciada en mayo que incluye la re-
modelacion del edificio de viajeros,
el cubrimiento de la playa de vias y
una pasarela urbana peatonal. La
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intermodal de A Corufia-San Cristo-
bal, que contempla la rehabilitacién
integral del edificio de viajeros, la
playa de vias y andenes, un nuevo
aparcamiento y una estacion de
autobuses, esta en ejecucion desde
septiembre de 2023 por importe

de 100 M€. En Lugo se construye
desde marzo la nueva estacion in-
termodal y su urbanizacidn, con un
presupuesto de 36 M€. En Santiago
de Compostela avanza la ejecucién
del nuevo edificio de viajeros, que
cerrarad las actuaciones en esta
estacién, con un presupuesto de
46 M£.Y en Vigo ya estd operativa
la estacion intermodal de Urzaiz,
incluida la terminal integrada de
autobuses, con un presupuesto de
134,5 M€,

En el capitulo de terminales de
mercancias, el Plan Director prevé
una inversion conjunta de casi
60 M€ para mejorar la operatividad
y la intermodalidad de las instala-
ciones logisticas de Vigo-Guixar
(32 M£), Lugo Mercancias (17 M€),
As Géndaras (7,5 M€) y Monforte
de Lemos (3 M€).

Ferrocarril

El Plan Director destina el volu-
men principal de las inversiones
en Galicia a la red ferroviaria. El
presupuesto para la construccion
y modernizacion de las infraes-
tructuras lineales y nodales que
conformaran la red ferroviaria de la
red basica TEN-T en esta comuni-
dad en 2030 asciende a 4740 M£.
Teniendo en cuenta que 1926 M€ ya
han sido ejecutados en el periodo
2017-2023, la inversion prevista en
los préximos seis afios para impul-
sar los corredores ferroviarios en
Galicia asciende a 3355 M£. Esta
cifra se desglosa a su vez en ac-
tuaciones en ejecucion (1312 M€)
y planificadas (1502 M€) en la red
basica. Ademas, se afaden otros
541 M€ complementarios que el

tramos



ministerio adelanta para configurar
la red global.

Las actuaciones ferroviarias
para configurar la red basica estan
orientadas a configurar una infraes-
tructura con unos requisitos regla-
mentarios comunes para los nueve
corredores de la red TEN-T. Estos
requisitos son la mejora de las
conexiones ferroviarias con puertos
y terminales logisticas, la electrifi-
cacion de las lineas, la implantacion
del sistema de sefializacion ERTMS,
la circulacién de trenes de 740 me-
tros de longitud y con un peso por
eje de 22,5 toneladas, la circula-
cion de trenes de pasajeros a una
velocidad de 160 km/h o superiory
de mercancias a una velocidad de
100 km/h y la implementacién pro-
gresiva del ancho estandar. Todos

estos requisitos son el objeto de
las actuaciones que se realizan en
las lineas gallegas, con el objetivo
de armonizar sus caracteristicas y
ser interoperables con el resto de
tramos del Corredor.

Las principales actuaciones se
llevan a cabo sobre cinco corredo-
res ferroviarios gallegos. Son los
siguientes:

En el Eje Atlantico, corredor en
servicio desde el afio 2015 que re-
corre la fachada atlantica de norte
a sur alo largo de 155 kilémetros,
el Plan Director define hasta 25 ac-
tuaciones para ampliarlo y mejorar
su operatividad, de las cuales el
42 % se encuentran en planificacién
o proyecto y un tercio estan en
ejecucién o finalizadas. La inver-
sion en estas actuaciones se eleva

Renovacién de plataforma del tramo Ourense-Monforte.

tramos

INDICE

a 980 M<£, en su mayor parte para el
desarrollo de la red (804 M€) e in-
fraestructura (91 M€). La principal
actuacién prevista es la Salida Sur
de Vigo, un proyecto que convertira
en pasante la estacién de Vigo-
Urzaiz y que prolongara el Eje hacia
el sur. Este proyecto se encuentra
actualmente en fase de estudio
informativo, con dos alternativas
de trazado en evaluacion por un im-
porte estimado entre 570y 688 M€.
Al sur del Eje Atlantico estan en
marcha seis actuaciones (dos fina-
lizadas, dos en ejecucion y el resto
en planificacion y proyecto) para
adecuar a los traficos de viajeros y
mercancias el tramo Guillarei-Tui,
parte integrante de la conexion
transfronteriza entre Espafia y Por-
tugal, que enlazara el Eje Atlantico

35

septiembre 2024



A

con la futura linea de Alta Veloci-
dad lusa. Para estas actuaciones
se han consignado 93 M€, la mayor
parte relativas a la implantacién de
nuevas instalaciones de seguridad
y telecomunicaciones.

El Eje Santiago de Compostela-
Ourense-A Gudina, que se corres-
ponde con el tramo gallego de la
LAV Madrid-Galicia, se ha cons-
truido con una inversién superior
a 2200 M€y cumple con todos los
requisitos de interoperabilidad de
la red TEN-T. Actualmente tiene
siete actuaciones en marcha en la
red bésica, de ellas cinco en eje-
cuciény dos en planificacién. Las
mas notorias son la nueva variante
exterior de Ourense, en ejecucion,
y la adaptacion para trafico mixto
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del antiguo tunel de Padornelo,
en fase de redaccion del proyecto
constructivo.

Una de las mayores inversio-
nes ferroviarias en la red basica
se destina a la conexién Vigo-
Guixar-Monforte de Lemos-Covas,
corredor basado en las lineas
convencionales Guillarei-Monforte
y Zamora-Corufia que atraviesa
Galicia de oeste a este y que es el
principal eje de mercancias entre
esta comunidad y la Meseta Cen-
tral. Para su modernizacion se han
consignado 1056 M€, mayoritaria-
mente destinados a la renovacion
de via, pero también para obras de
infraestructura, sefalizacion, tele-
comunicaciones y electrificacién.
El Plan identifica 58 actuaciones
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en este corredor, practicamente la
mitad de las cuales estd en fase de
planificacién, 10 en proyectoy 18
en ejecucion o ya finalizadas. Entre
las obras en ejecucion destacan la
adaptacién a 25kV de la electrifica-
cién del tramo Ourense-Monforte y
la renovacion de la electrificacién,
infraestructura y via del tramo Vigo
Guixar-Redondela.

Finalmente, para configurar la
red global, el Plan recoge como
actuacion complementaria la
modernizacién de la conexion
Ferrol/A Coruia-Lugo-Monforte
de Lemos, tramo final de la linea
convencional Leén-A Corufia en
Galicia y que conecta el este con
el noroeste de esta comunidad. A
este corredor se destinan 541 M¥,
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Cale del tanel del Oural, en el tramo Monforte-Lugo.

en su mayor parte para obras de
infraestructura, electrificaciény
via. De las 45 actuaciones pre-
vistas en este corredor, mas de

la mitad estan en planificacién y
cerca de un tercio en ejecucion o
finalizadas. De las obras en mar-
cha despuntan la electrificaciéon

a 25kV y larenovacién de via del
tramo Monforte de Lemos-Lugo,
asi como la construccion del tanel
del Oural (1,9 km) y la prolongacién
de la variante de La Puebla de San
Julian. También destacan otras
inversiones en el tramo A Corufia-
Betanzos-Ferrol (146,5 M€).

Asturias

La inversidn del ministerio en el
Principado para seguir impulsando
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el desarrollo del Corredor Atlanti-
co hasta el afio 2030 asciende a
2800 M£, de los cuales 2000 M€
estan pendientes de ejecucion. De
la cantidad inicial, 2126 M€ co-
rresponden al desarrollo y puesta
en marcha de infraestructuras
incluidas en la red basica TEN-T.
Para completar estas actuacio-
nes, el departamento avanzara
inversiones por importe de 675 M€
correspondientes a proyectos de la
red global previstos originalmente
para el afio 2050. Este adelanto

de inversiones, similar al realiza-
do en Galicia, responde al mismo
objetivo: anticipar las mejoras en la
movilidad en el Principado. El comi-
sionado para el Corredor Atlantico
ya ha mantenido en 2024 reuniones
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con agentes econdémicos y sociales
asturianos para realizar el segui-
miento de las actuaciones y agilizar
su ejecucion.

Practicamente el 80 % de las
inversiones previstas en el Plan
Director en Asturias se destinara
a infraestructuras ferroviarias,
con un total de 2242 M€. De esa
cantidad, 1086 M€ corresponden
a proyectos que se encuentran en
fase de redaccidn, planificaciony
contratacién, 600 M€ ya han sido
ejecutados y 376 M€ estan todavia
sin movilizar, todos ellos de la red
basica, a los que hay que sumar
179 M€ de la red global que han
sido adelantados de proyectos
comprometidos con la UE para las
préximas décadas.
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Autoridad Portuaria de Avilés

Puerto de Avilés.

Tras la puesta en servicio en
noviembre de 2023 de la Variante
de Pajares, principal proyecto ferro-
viario en esta comunidad y destino
prioritario de las inversiones del
Plan ya ejecutadas entre 2017 y
2023, las principales actuaciones
estan encaminadas a mejorar las
infraestructuras lineales y nodales
conectadas con el nuevo tramo de
Alta Velocidad y a impulsar la ca-
pacidad mixta de todo el corredor.
Destacan la renovacion de via del
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tramo Pola de Lena-Gijon, con una
inversion prevista de 260 M€,y la
integracién del ferrocarril en Avilés
(179 M€), ciudad que recibe desde
julio servicios de Alta Velocidad.
Otro capitulo importante es la
renovacién de la red de Cercanias.
Respecto a los nodos urbanos, el
Plan reserva una cantidad esti-
mada entre 300 y 500 M€ parala
nueva estacioén intermodal de Gijén,
actualmente en fase de redaccién
del proyecto basico, y 60 M€ para
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adecuar la estacion de Oviedo a

la llegada de la Alta Velocidad.
Como actuaciéon complementaria,
esta previsto invertir 85 M€ en la
estacion intermodal de la Zona de
Actividades Logisticas e Industria-
les (Zalia), cerca de Gijon.

En infraestructuras viarias, el
Plan Director reserva una inversion
de 420 M€, con impacto directo en
291 kildmetros de la red asturiana,
que afectan a las autovias del Can-
tabrico (A-8) y Oviedo-Villaviciosa
(A-64) y a la autovia/autopista
Ruta de la Plata (A-66/AP-66). En
esta Ultima se prevén obras de
adecuacidn de tuneles, tercer ca-
rril, enlaces y actuaciones contra
el ruido. También se contemplan
inversiones para los accesos
viarios a los puertos de Gijony
Avilés. En infraestructuras portua-
rias, el Plan consigna inversiones
por 131 M€ hasta 2030 en los dos
puertos de interés general asturia-
nos, de los que 62 M£ se destina-
ran al puerto de Gijény 69,1 M€ al
puerto de Avilés. Finalmente, en el
aeropuerto de Oviedo esta previs-
ta una inversion complementaria
de 7 M€ para la mejora de instala-
ciones y seguridad. m
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CENTRO DE ESTUDIOS
Y EXPERIMENTACION
DE OBRAS PUBLICAS

Innovacion,
desarrollo y
sostenibilidad

en ingenieria civil

Trabajamos para contribuir al bienestar de la sociedad y al
crecimiento econémico, mejorando y conservando nuestras

infraestructuras, valorizando el patrimonio de la obra publica,
impulsando una movilidad segura y sostenible, promoviendo
el mejor uso de recursos bdsicos y escasos como el agua,
protegiendo y cuidando nuestro medioambiente, nuestras
costas y nuestra biodiversidad. Nos gusta innovar y afrontar
nuevos retos encontrando soluciones.




Vertipuertos,
despegando

hacia el
manana

® Texto: Ineco
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El transporte urbano de
personas y mercancias
a bordo de drones es
una realidad cada vez
mas cercana. Ineco ha
promovido la creacion
de SIAM, un cluster
espanol de empresas

y entidades que ya
trabajan conjuntamente
para definir como seran
y como operaran los
vertipuertos desde
donde despegarany
aterrizaran (en vertical)
las aeronaves que
llevaran la movilidad
urbana, literalmente, a
un nuevo nivel.

Son eléctricas,
combinan e

con rotores para poder despegar

y aterrizar en vertical, y en pocos
afos se espera que revolucionen

la movilidad de las personas y el
transporte de mercancias en las
ciudades y su entorno: son las
VTOL (del inglés, Vertical Take-Off
and Landing), un nuevo tipo de
aeronaves auténomas (aunque al
menos en Europa, la EASA, la Agen-
cia Europea de Seguridad Aérea,
ha establecido que en una primera
fase las que transporten personas
deberan llevar piloto) especialmen-
te disefiadas para el transporte en
zonas urbanas. Tras afios de desa-
rrollo tecnoldgico, ya hay mas de
una decena de empresas que han
desarrollado y testado con éxito
distintos prototipos.

En todo el mundo se estan pro-
bando en diferentes casos de uso:
transporte y entrega de paqueteria
ordinaria y urgente de todo tipo de
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Dron médico.

suministros —incluso 6érganos para
trasplantes—; pero también para
transporte de personas: emergen-
cias sanitarias, aerotaxis, servicios
turisticos, etc.

Se estima que este nuevo siste-
ma de transporte aéreo, conocido
como |AM (Innovative Air Mobility
o Movilidad Aérea Innovadora),
facilitara el acercamiento de las
zonas rurales, descongestionara
las ciudades, y reducira los tiempos
de viaje entre 15y 40 minutos de
media en un viaje urbano estan-
dar y mas del 70 % del tiempo en
entregas médicas o de mercancias,
segun datos de la Agencia Europea
de Seguridad Aérea (EASA). Ade-
mas, serd un sistema de movilidad
limpia, con vehiculos propulsados
eléctricamente, sin emisiones loca-
les de diéxido de carbono.

En cuanto a los futuros usuarios,
los datos también apuntan a una
acogida favorable. Segun un estu-
dio de 2021 realizado por la EASA
a 3600 ciudadanos de seis grandes
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urbes de la Unién, el 83 % mostrd
una actitud positiva a favor de la
movilidad aérea urbana; el 49 %
dijo estar dispuesto a probar un
aerotaxi, y alrededor del 50 % tenia
buena opinién sobre la reduccién
de trafico y emisiones locales que
aportaria.

Ademas de la tecnologia y las
buenas perspectivas de demanda,
el nuevo modelo de movilidad se
apoya en un tercer y vital elemento:
el vertipuerto, una infraestructu-
ra adecuada para que las VTOL
puedan despegar y aterrizar con
seguridad y eficiencia en entornos
urbanos.

El sector ya ha empezado a dar
los primeros pasos para definir
cémo se disefiaran, dénde se ubi-
caran y como operaran los verti-
puertos. Asi, entidades reguladoras
en todo el mundo —la EASA en la
Union Europea, la CAA (Civil Avia-
tion Authority) en Reino Unido, la
FAA (Federal Aviation Authority) en
Estados Unidos, CASA en Australia,
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Fuente: SESAR Joint Undertaking



La Agencia de Seguridad Aérea
Europea (EASA) describe un
vertipuerto como “un area de tierra
0 agua o una estructura utilizada

o prevista para el aterrizaje y el
despegue de aeronaves VTOL". Y
afiade que los vertipuertos “deben
tener buenos accesos, estar bien
comunicados con la calle, estacio-
nes de tren, paradas de autobuses,
etc.”, y pueden “estar a pie de calle
o en lo alto de los edificios”. La
NASA explica que son infraes-
tructuras que “necesitan menos
espacio que un aeropuerto” y per-
mitiran llegar a puntos de la ciudad
“que no eran accesibles para un
helicoptero”. Ademads, prevé que “la
densidad de operaciones sera tal”
que requeriran sistemas automati-
zados para funcionar.

Vertipuerto.

la DGAC en Emiratos Arabes Uni-
dos, AESA en Esparia, etc— ya han
publicado los primeros borradores
de normativas sobre el disefio

de vertipuertos. Sin embargo, se
trata de documentos preliminares,
planteados como puntos de partida
para un desarrollo posterior mas
amplio y detallado.

A la espera de este desarrollo
normativo, los diferentes agentes
del sector (fabricantes de aerona-
ves, constructoras, consultoras,
autoridades aeronauticas, gestores
o entidades reguladoras) han con-
tinuado avanzando en sus respecti-
vos ambitos.

Al mismo tiempo, —y siempre
bajo la premisa nimero uno de la
navegacion aérea, la seguridad—,
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los vertipuertos deben integrarse en
el espacio aéreo, que también esta
en pleno proceso de reorganizacién
(U-Space) para dar cabida a la nue-
va realidad de las diferentes clases
de drones, incluidos los VTOL.

SIAM, punto de
encuentro

En este contexto, Ineco (ingenie-
ria y consultoria del Ministerio de
Transportes y Movilidad Soste-
nible), ITG (Instituto Tecnoldgico
de Galicia) y Expodrénica, como
socios fundadores, junto con NTT
Data y Pinsent Masons, como aso-
ciados constituyentes, anunciaron
en septiembre de 2023 el acuerdo
para la creacion del cluster SIAM,
que tuvo lugar formalmente en

INDICE

enero de 2024. En mayo se suma-
ron a la iniciativa ENAIRE, el gestor
nacional de la navegacién aérea

en Espafia, y la sociedad publica
SENASA, que presta servicios de
formacidn, consultoria y asistencia
técnica en materia de navegacién y
seguridad aeronduticas.

SIAM (Spanish Innovative Air
Mobility) es una asociacion sin
animo de lucro, creada con el
objetivo de impulsar la innovacién
en el mercado mediante nuevos
modelos de negocio disruptivos.
Busca fomentar la colaboracién
entre los centros de investigacion,
las empresas y las Administracio-
nes publicas, dar a conocer las
necesidades de la industria ante
los organismos gubernamentales

tramos




Fuente: Ineco

Taxi aéreo testado en Santiago de Compostela en 2022 durante el proyecto AMU-LED.

espafioles y europeos, y promover

la dotacién de infraestructuras que
permitan operar vehiculos auténo-
mos en el entorno urbano, es decir,
los vertipuertos.

Las actividades del cluster
arrancaron en enero de 2024 con la
celebracion de la primera Mesa de
Vertipuertos en la que participaron
mas de 60 empresas.

Ineco y los vertipuertos
Ineco, como parte del grupo de tra-
bajo U-Space de ENAIRE, interviene
en varios proyectos europeos rela-
cionados con vertipuertos, dentro
del programa SESAR 3 (Cielo unico
digital).

Ineco participa como empresa
del grupo ENAIRE en EUREKA, una

tramos

iniciativa de SESAR que arrancé

en junio de 2023 con un consorcio
liderado por Eurocontrol, con 35
socios publicos y privados, entre
ellos Aena, al frente de un cluster
espafol. El proyecto se centra

en estudiar como integrar los
vertipuertos en el espacio aéreo
europeo, y obtener conclusiones
que sirvan para elaborar la futura
normativa que los regule. En Espa-
fia se va a analizar esta integracion
y, para ello, se prevé realizar vuelos
de prueba entre los aeropuertos de
Palma y Menorca con un VTOL de
carga de Pipistrel.

Ademas, Ineco también participa
dentro del grupo ENAIRE en el pro-
yecto U-ELCOME, un demostrador
de preimplantacion de servicios
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Fuente: Elvira Vila/ Ineco

nest

by globalvie M

Mesa Vertipuertos: en el centro, Benito
Nunez, secretario general de Transporte
Aéreo y Maritimo del MITMS, con el
presidente de Ineco, Sergio Vazquez
Torrdn, (derecha) y el experto de la
compania en Sistemas CNS-ATM, Victor
Gordo, durante la celebracion de la

12 Mesa de Vertipuertos organizada por
SIAM.
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Fuente: Ineco

Operario pilotando un UAS.

U-Space en Espafia, Italia y Francia.
Ineco lideray es responsable de
la definicién de los indicadores de
prestaciones y del plan de demos-
tracion e informe de resultados.
Otros proyectos en los que tam-
bién esta presente la compafiia son
SPATIO y ENSURE. SPATIO estudia
cémo definir y desarrollar los ser-
vicios que permitan la separacion
segura entre drones en vuelo. Ineco
desarrolla para este proyecto un
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L8 YN Simulacién de un
vertipuerto creada con el
gemelo digital.

servicio de evaluacién del riesgo de
colision para determinar la capa-
cidad maxima de un determinado
volumen U-Space en funcién de la
demanda, el tipo de aeronaves, la
densidad de poblacién, etc.

Por su parte, ENSURE analiza la
integracion ATM (Air Traffic Mana-
gement o control de trafico aéreo)
y U-Space a nivel técnico y opera-
cional, evaluando los aspectos de
seguridad y factores humanos en
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ese interfaz, incluyendo los meca-
nismos mas efectivos para gestio-
nar alertas e instrucciones hacia
o desde ATM, y como presentar la
informacién a los controladores.
En 2023, la compaiiia también
desarroll6 Vertiport, una soluciéon
para el disefio de vertipuertos a
partir de un proyecto de innovacion
interna: un gemelo digital o entor-
no virtual en 3D. Permite simular
con detalle el comportamiento,
en distintos escenarios, de una de
estas infraestructuras, creando y
editando rutas y vuelos, reprodu-
ciendo los procesos, movimientos
e interacciones entre aeronaves,
personas y todos los elementos del
entorno. Ineco presenté esta nueva
herramienta en la reciente edicion
de Passenger Terminal, la principal
feria internacional aeroportuaria,
celebrada en abril en Frankfurt,
Alemania.m

tramos
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pais anfitrion del
Comité n.° 57

del Memorando
de Paris

MADRID, SPAIN

ol % GOBERNO  MINISTERIO
' 1 DEESPANA  DETRANSPORTES
2 Iy Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Espafna ha sido el pais anfitrién de la 572 reunién

del Comité del Memorando de Paris sobre el

control por el Estado rector del puerto (Paris MoU)

que se celebroé del 6 al 10 de mayo de 2024 en

Madrid. Madrid ha sido el lugar del debate de las

medidas que permiten garantizar el cumplimiento

de la normativa internacional sobre seguridad

maritima, proteccion del medio ambiente marino y

condiciones de vida y de trabajo de la tripulacién a

bordo de los buques. )
Seguridad, Contaminacién e Inspeccién Maritima/ * T ;zﬁfggfgrlﬁfp?gg;
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible Operativa (DGMM)
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Memorando de Paris

El Memorando de Paris (Paris MoU)
es un acuerdo voluntario constitui-
do en 1982 por las Administracio-
nes maritimas de catorce Estados
europeos (Bélgica, Dinamarca,
Espania, Finlandia, Francia, Grecia,
Irlanda, Italia, Noruega, Paises Ba-
jos, Portugal, Reino Unido, Republi-
ca Federal Alemana y Suecia) con
el objetivo de eliminar la navega-
cién de buques subestandar de las
aguas de la region.

El acuerdo nacié como respues-
ta a la demanda social y politica
generada por el hundimiento, el 16
de marzo de 1978, del petrolero
“Amoco Céadiz" frente a las costas
francesas de Bretafa, que ocasio-
no el vertido de 227 000 tonela-
das de crudo, el mayor conocido
hasta esa fecha, contaminando una
extension de costa cercana a los
trescientos kilometros.

Desde su constitucidn, otros
catorce Estados se han adherido al
acuerdo como miembros de pleno
derecho (Polonia en 1991, Cana-
da en 1994, Federacion Rusa en
1995, Croacia en 1996, Islandia en
2000, Eslovenia en 2003, Estonia y
Letonia en 2005, Chipre, Lituania 'y
Malta en 2006, Bulgaria y Rumania
en 2007, y Montenegro en 2023).
Durante el Comité del Paris MoU
celebrado en mayo de 2022 se
acordo la suspension de la mem-
bresia de la Federacion Rusa hasta
nuevo aviso.

La Comision Europea, a través
de la Agencia Europea de Segu-
ridad Maritima (EMSA), también
participa en las reuniones del
Memorando y tiene voz y voto en el
Comité.

El prioritario del

esla

, mediante un

que entran en

ramos

los puertos de dichos Estados, co-
nocido como control por el Estado
rector del puerto.

Cada Autoridad maritima, al fir-
mar el acuerdo, asume los siguien-
tes compromisos:

Aplicar las disposiciones y pro-

cedimientos del Memorando y

de sus anexos.

Mantener un sistema eficaz de

control por el Estado del puerto,

con vistas a asegurar que los
buques extranjeros que entran
en sus puertos cumplen con las
disposiciones de los instrumen-
tos relevantes.

Realizar anualmente un total de

inspecciones correspondiente a

su compromiso de inspeccién.

Consultar, cooperar e intercam-

biar informacién con las otras

Autoridades.

Desde su creacion, el texto del Me-
morando de Paris ha sido enmen-
dado en diferentes ocasiones, con
el fin de adaptarlo a la entrada en
vigor de nuevos convenios inter-
nacionales o de enmiendas a las
vigentes disposiciones sobre se-
guridad maritima y proteccion del
medio marino emanadas de la Or-
ganizacion Maritima Internacional
(OMI), asi como para dar entrada a
nuevos Estados miembros.

En 2004 se empez6 a trabajar
en la elaboracién de nuevas bases
sobre las que deberia asentarse
un nuevo régimen de inspeccion
que reforzara el control sobre los
buques subestandar.

El objetivo principal de la revi-
sioén era concentrar los esfuerzos
de control e inspeccién sobre
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los buques que representaran un
mayor riesgo para la seguridad de
la navegacion y para la prevencion
del medio ambiente marino. Para
ello, se establecié que los criterios
de seleccion y prioridad de los
buques a inspeccionar se basaran
en la evaluacion del riesgo que
representa cada buque individual.
Ademas, se extendid el alcance del
control por el Estado del puerto a
los buques fondeados en aguas
portuarias, que hasta entonces no
habian estado incluidos.

El propdsito era que todo buque
que entrara en la region fuera
inspeccionado de acuerdo con su
perfil de riesgo. El perfil de riesgo
para cada buque se compone de
factores genéricos e histéricos.
Destaca la incorporacion al perfil
de riesgo del historial de los arma-
dores u operadores de los buques,
de forma que cualquier detencién o
deficiencia de un buque penaliza el
historial de la compaiiia del buque
y, por tanto, el perfil de riesgo de
todos los otros buques de la misma
compafiia. Ademas, para el cém-
puto de los factores histéricos (de-
ficiencias y detenciones) se tienen
en consideracion los resultados de
las inspecciones sufridas en los
ultimos 36 meses.

Segun su perfil de riesgo, se tie-
nen buques de perfil de riesgo bajo,
de riesgo normal y de riesgo alto.
Los buques con perfil de riesgo
bajo, ademas de enarbolar una ban-
dera que figura en la Lista Blanca
del Memorando y que ha superado
la auditoria de la OMI (que son las
dos condiciones que debe cumplir
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el Estado de bandera para que en
su flota pueda haber buques con
perfil de riesgo bajo), cumplen unos
criterios estrictos de seguridad y
mantienen un historial “limpio” de
inspecciones sin detenciones y
practicamente sin deficiencias. Los
buques con perfil de riesgo alto son
los que acumulan una combina-
cién de criterios negativos que les
penalizan (bandera en Lista Negra,
deficiencias, detenciones, etc.).

A los buques que no reldnen las
condiciones para tener un perfil de
riesgo alto ni bajo se les asigna un
perfil de riesgo normal.

El perfil de riesgo de un buque
determina el intervalo minimo de
tiempo que debe transcurrir entre
dos inspecciones periddicas obli-
gatorias consecutivas. Asi, para los
buques con perfil de riesgo alto ese
intervalo es de seis meses y para
los que tienen perfil de riesgo bajo
el intervalo asciende a treinta y seis
meses. El intervalo correspondien-
te a los buques con un perfil de
riesgo normal es de doce meses.

Una vez que ha transcurrido el
intervalo de tiempo, fijado en fun-
cién de su perfil de riesgo, desde
que el buque fue inspeccionado por
ultima vez, éste debera ser inspec-
cionado obligatoriamente en el
primer puerto del Memorando en el
que haga escala (Prioridad I).

Asimismo, para cada uno de
los tres perfiles de riesgo se ha
establecido lo que se conoce como
“ventana de inspeccién”, periodo
de tiempo inmediatamente ante-
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rior al vencimiento del intervalo
minimo entre inspecciones pe-
riédicas, durante el cual el buque
puede ser inspeccionado, si bien su
inspeccion no es obligatoria para
el puerto en que se encuentre el
buque (Prioridad Il). Esta “ventana
de inspeccién” tiene una duracién
de uno, dos o doce meses, segun el
perfil de riesgo del buque sea alto,
normal o bajo, respectivamente.

Ademas de estar sometido a ins-
pecciones periddicas en funcion de
su perfil de riesgo, un buque puede
ser inspeccionado en un puerto o
fondeadero por verse afectado por
factores imprevistos de riesgo, que
lo convierten en Prioridad Il y cuya
inspeccion dependera del criterio
profesional del inspector, o por
factores prioritarios, que convier-
ten al buque en Prioridad I, siendo
entonces obligatoria su inspeccién
para el puerto o fondeadero en que
se encuentre.

El tipo de inspecciéon que debera
realizarse a cada buque depende
de la categoria de la inspeccion
(periddica o adicional) y del perfil
de riesgo del buque. Estas inspec-
ciones consisten en la verificacion
de los certificados y documentos
del buque y de los tripulantes, en la
comprobacion del estado general
del buque, en la realizacién de con-
troles operativos y en la verifica-
cién de areas especificas segun el
tipo de buque.

Todas las inspecciones deben
ser realizadas por funcionarios
debidamente cualificados y auto-
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rizados a este fin. Estos funcio-
narios deben ir provistos de un
documento de identidad emitido
por la Autoridad de acuerdo con la
legislacidén nacional, indicando que
el funcionario titular esta autoriza-
do para realizar estas inspecciones
de control por el Estado del puerto.

Finalmente cabe afadir que con
el nuevo régimen se han endureci-
do algunas disposiciones como la
denegacion de acceso a los buques
con detenciones multiples, que
tiene ahora una duracién minima
de tres meses cuando se impo-
ne por primera vez a un buque, y
que puede llegar a tener caracter
permanente bajo determinadas cir-
cunstancias. Ademas, ahora afecta
también a los buques de carga
general, anteriormente excluidos de
esta medida, y también a los que
enarbolen pabellén que figure en
la Lista Gris del Memorando (antes
solo afectaba a los pabellones de
la Lista Negra).

En sus 42 afios de funcionamien-
to, el Memorando de Paris ha con-
seguido reducir considerablemente
el porcentaje de buques subestan-
dar que navegan por la regién, con-
virtiéndose en el referente de otros
acuerdos similares (hasta ocho)
que se han ido constituyendo en
diferentes regiones y océanos del
mundo, y se ha establecido como
una segunda barrera de defensa de
la seguridad maritima ya que los
primeros responsables, armadores
y Estados de bandera, no son capa-
ces de garantizar que sus buques
cumplan con las disposiciones de
los convenios.

El control por los Estados rec-
tores de puertos que promueve el
Memorando de Paris cuenta con el
respaldo inequivoco de la OMI, que
ha ido incluyendo progresivamente
en sus convenios clausulas que
reconocen a los Estados riberefios
el derecho a ejercer ese control.

ramos
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Inauguracion PSCC57 (de izquierda a derecha): Luc Smulders (secretario general del Paris Mou), Benito Nufiez
Quintanilla (secretario general de Transporte Maritimo y Aéreo), Brian Hogan (presidente del Comité del PMoU)
y Gustavo Santana Hernandez (director general de la Marina Mercante).

Comité n.° 57

del Paris MoU

El maximo érgano de decision del
Memorando de Paris es el Comité,
que se redne una vez al afio, en uno
de los Estados miembros normal-
mente en la primera mitad del mes
de mayo. El Comité debate las ma-
terias sobre la politica de implan-
tacion del control por el Estado del
puerto en la regidn, revisa el trabajo
del Grupo de Evaluacion Técnicay
de los grupos de trabajo y decide
sobre procedimientos administra-
tivos.

La secuencia de los Estados
sigue el orden alfabético en inglés,
correspondiendo la celebracién del
Comité en 2024 a Espaiia (Spain),
tal y como se acordé en el Comité
celebrado en 2022.

En el Comité n.° 57 (PSCC57)
se reunieron unas 60 personas
representando a los Estados miem-
bros del Paris MoU, a la Comisién

ramos

Europea, ala EMSAy a los obser-
vadores del MoU de la regién Africa
Occidental-Central (Abuja MoU),
del MoU de la regién del Mar Negro
(Black Sea MoU), del MoU de la
region del Caribe (Caribbean MoU),
del MoU del Océano indico (Indian
Ocean MoU), del MoU de la regién
del Mediterraneo (Mediterranean
MoU), del MoU de la regién Asia-
Pacifico (Tokyo MoU), de la US
CoastGuard y de la Organizacion
Internacional del Trabajo (OIT).

Los representantes del MoU de la
region del Golfo Arabigo (Riyadh
MoU), del acuerdo Latinoamerica-
no (Vifia del Mar Agreement) y de
la OMI participaron en la reunién de
forma online.

En la inauguracion del Comité
n.° 57 se conté con la presencia del
secretario general de Transporte
Maritimo y Aéreo, Benito Nufiez,
que dio el discurso de apertura, y
con la presencia del director gene-

INDICE

ral de la Marina Mercante, Gustavo
Santana.

En esta reunion n.° 57 del Co-
mité se aprobé el Informe Anual
de 2023 del Paris MoU sobre las
inspecciones llevadas a cabo por
todos los Estados miembros con
la aprobacién de la lista de bande-
ras. En el Paris Mou las banderas
se clasifican en tres listas (Lista
Blanca, Lista Gris y Lista Negra) en
funcidn del indice de detenciones
que tengan los Estados de bandera.
Esta clasificacion permite diferen-
ciar las banderas de calidad de
las banderas con historiales muy
deficientes. Un afio mas, Espaiia se
encuentra dentro de la Lista Blanca
de banderas llevando dos décadas,
casi de forma ininterrumpida, en
esta Lista Blanca que es la lista
de las banderas mas seguras y de
mayor calidad del mundo.

También se establecieron los
objetivos de las campafas concen-
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Reunion del Comité PSCC57.

tradas de inspeccién de este afio
que se centraran en el Convenio de
Trabajo Maritimo y que se desarro-
llaran del 1 de septiembre al 30 de
noviembre, y la del préximo afio,
que versara sobre el Convenio de
Gestion del Agua de Lastre.

Reunion del Comité PSCC57.
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Estas campafias concentradas
de inspeccion (CIC) se realizan una
vez al afio y tienen una duracion
de tres meses. Se centran en un
area especifica del buque, que es
examinada con detalle en todas las
inspecciones realizadas durante la
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duracién de la campafia. Esto per-
mite obtener en ese corto periodo
de tiempo una valiosa informacién
con respecto al grado de implanta-
cién y cumplimiento de la norma-
tiva internacional aplicable a esa
area del buque. Las conclusiones
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Reunion del Comité PSCC57.

obtenidas tras el andlisis de los
resultados de estas campaiias se
envian a la OMIL.

Por otra parte, en este Comité n.°
57, también se fijaron los objetivos
de inspeccion para el afio 2025, se
aprobd la nueva politica de forma-
cioén de los inspectores del Paris
MoU y se siguié el progreso del
proyecto piloto que analiza la via-
bilidad de que las inspecciones del
control del Estado rector del puerto
abarquen a buques pesqueros.
Ademas, se aprob6 adoptar el Con-
venio Internacional de Hong Kong
para el reciclaje seguro y ambien-
talmente racional de los buques, en
2009 como instrumento relevante
con entrada en vigor el 1 de julio de
2025. Este convenio se suma a los
otros doce convenios que ya son
instrumentos relevantes:

Convenio Internacional de Li-
neas de Maxima Carga de 1966
y su Protocolo de 1998.
Convenio Internacional para la
seguridad de la vida humana
en el mar, 1974 (SOLAS, 1974)
y sus Protocolos de 1978 y
1988.
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Convenio Internacional para
prevenir la contaminacién por
los buques (MARPOL, 1973) y
su Protocolo de 1978.
Convenio Internacional sobre
normas de Formacion, Titula-
cién y Guardia para la Gente del
Mar, 1978 (STCW, 1978).
Convenio sobre el Reglamento
Internacional para prevenir

los abordajes, 1972 (COLREG,
1972).

Convenio Internacional de
Arqueo, 1969.

Convenio Trabajo Maritimo,
2006 (MLC, 2006).

Convenio Internacional sobre
responsabilidad civil por dafos
debidos a la contaminacion
por hidrocarburos, de 1969
(CLC 69), y su Protocolo de
1992.

Convenio Internacional sobre
el Control de los Sistemas An-
tiincrustantes Perjudiciales en
los buques, 2001 (AFS, 2001).
Convenio Internacional respon-
sabilidad civil nacida de dafios
debidos a la contaminacién
por hidrocarburos para com-
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bustible de los buques, 2001

(BUNKERS 2001).

Convenio de Aguas de Lastre,

2004 (BWM, 2004).

Convenio Internacional de

Nairobi sobre la Remocidn de

Restos de Naufragio, 2007

(Nairobi, 2007).
El alto grado de participacién de to-
dos los representantes ha permiti-
do seguir avanzando en la toma de
acuerdos y decisiones, fortalecien-
do la cooperacién de las autorida-
des del control por el Estado rector
del puerto.

Cada afio, se realizan en torno

a 17 000 inspecciones a buques
extranjeros en los puertos de los
Estados miembros del Paris MoU.
La realizacién de estas inspec-
ciones a buques extranjeros que
hacen escala en aguas de la regién
del Paris MoU permite garantizar
que se cumplen las normas esta-
blecidas en la legislacién interna-
cional sobre seguridad maritima,
proteccion del medio ambiente
marino y las condiciones de vida y
de trabajo de la tripulacién a bordo
de los buques. @
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Las emergencias en el mar
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El verano es un
momento dedicado al
ocio, al descanso y al
disfrute para un amplio
sector de la poblacién.
Cada vez mas, sobre
todo después de la
pandemia del COVID-19,
navegar en el mar es
mas atractivo para miles
y miles de personas.
Pero el mar es un medio
hostil y hay que estar
formado e informado
antes de emprender
travesia. Las campahas
de verano de seguridad
en la nautica de recreo,
que promueven la
Direccion General de

la Marina Mercante y
Salvamento Maritimo,
cumplen con el objetivo
de concienciar y ayudan
a prevenir accidentes
indeseables.

® Texto: Lourdes Timoteo,
Comunicacién de la
Direccion General
de la Marina Mercante
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El sector de .

nautica de recreo en Espania es
sorprendentemente pequefio, pero
muy pujante. Espafia es una penin-
sula, rodeada de costa —unos 8000
kildmetros—y es evidente que el
mar tiene muchos atractivos para
el turismo y para los amantes de
los deportes nduticos.

Entre 2021 y 2023 se tramitaron
238966 titulos nauticos y licencias
de navegacioén y, aunque pueda
parecer una cifra considerable,
hay que sefialar que este sector
presenta valores bajos respecto a
otros paises de nuestro entorno: la
ratio de nimero de embarcaciones
por cada 1000 habitantes es de 4,1,
una de las mas bajas de Europa.
Asimismo, el numero de embarca-
ciones por cada 1000 kildémetros
de costa esté situado en torno
alos 2500, también muy inferior
al registrado en paises vecinos

La inmensa mayoria de las
emergencias en la nautica

de recreo se producen por

la pérdida de gobierno de

la embarcacion. Un alto
porcentaje se debe a la falta de

combustible.

como Francia e Italia. La pregunta,
entonces, es por qué el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sosteni-
ble, mediante la Direccién General
de la Marina Mercante (DGMM) y
Salvamento Maritimo (Sasemar),
pone el acento en el desarrollo de
campafas de seguridad destinadas
a la nautica de recreo y las activi-
dades nduticas cada verano. La
respuesta es muy simple: afio tras

afo se comprueba que el nimero
de emergencias relacionadas con
la ndutica de recreo (que involucran
a embarcaciones, motos acuaticas
y otros artefactos flotantes: kayak,
padel surf, kitesurf, etc.) se incre-
mentan considerablemente durante
los meses de verano y suponen
aproximadamente casi la mitad de
las emergencias que las Capitanias
Maritimas y Salvamento Maritimo

"“"CAMPANA DE . VERANO DE SEGURIDAD \-(.

EN., LA WNAUTICA DE RECREO

UNA-ALERTA A TIEMPO

ESTUMEJOR SALVAVIDAS

W

)

#Salvate #Riesgos0 #SeguridadNautica #DisfrutaSeguro

2
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atienden en el mar entre junioy
septiembre.

Sin ir mas lejos: en el verano de
2023, se registraron 1778 emer-
gencias relacionadas con el sector
ndutico, el 48 % del total. Se vieron
afectadas 4112 personas. Un afio
antes, en 2022, ascendieron a
2000, un 55 % del total. Esto ;qué
significa? Significa, por un lado, que
es obligacidén de la administracion
maritima que vela por la seguri-
dad maritima, el salvamento de
vidas humanas en el mary la lucha
contra la contaminacion en este
medio, concienciar y prevenir los
accidentes y ofrecer informacién
y recomendaciones a la poblacién
para que sepa de primera mano
cémo evitarlos. Y también significa
que esa labor, que se concreta en la
campana de verano, esta resultan-
do atil y da sus frutos, porque entre
2023y 2022 se redujo hasta en

7 puntos el nimero de emergencias
relacionadas con el sector de la
nautica de recreo. Este afo, alin no
se ha contabilizado el nimero total
de emergencias, pero es desea-

ble que siga la misma progresion
descendente.

Campanas de verano de
seguridad en la nautica
de recreo

Estas campafias empezaron a
promoverse por parte de la DGMM
y Sasemar ya en la primera década
del 2000y, en 2022, el Ministerio
entendio que debian formar parte
de las campafas de divulgacion
anuales programadas. Cada vera-
no, teniendo en cuenta el tipo de
emergencias que se producenyy el
perfil del usuario que comete las
imprudencias, se pone el objetivo
en una actividad concreta o en un
mensaje atractivo. Se han progra-

mado, entre otras, campafias de
#CampanaPonteEIChaleco, #Segu-
ridadNautica, #RiesgosO0, #Disfruta-
Seguro y la ultima, #Salvate, que se
comenta a continuacién.

Todas ellas estan marcadas por
el mismo objetivo: la prevenciény
la concienciacion. Y todas tam-
bién tienen el mismo recorrido: se
concentran en verano y se difunden
mediante las redes sociales del Mi-
nisterio de Transportes y Movilidad
Sostenible, Salvamento Maritimo,
la Asociacién Nacional de Empre-
sas Nauticas (ANEN) y la Guardia
Civil, que colaboran en la labor de
difusion.

En los ultimos 3 afios los obje-
tivos han ido cambiando: en 2022
se llevd a cabo una campafia bajo
el lema “El mar es inmenso, la
responsabilidad que exige, tam-
bién”, que apelaba a la prevencion
entre usuarios de motos nauticas

En laimagen, los ponentes del acto de presentacion de la campaiia de verano, celebrado en Baiona.
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En verano, en torno al 50%

de las emergencias que

se producen en el mar se
relacionan con embarcaciones
de recreo y actividades
recreativas. Las campanas
tratan de reducir esos

porcentajes.

CAMPANA DE VERANO DE SEGURIDAD EN LA NAUTICA DE RECREO

LISTA DE "
COMPROBACION

Q Equipo de navegacién y gobierno

de propulsién

Estanqueidad y
sistemas de achique

noli
Tomas de corriente

Estanqueidad y terminales.

e Estado de las

baterias
€5
Ve,
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'SCY tetgtono mov o)

"Osc sgMPR®

Chaleco salvavidas para
cada tripulante

Linternas y pilas de
repuesto.

e | ESTU MEJOR
SALVAVIDAS

Estos son los “imprescindibles” que hay que tener en cuenta antes de salir a navegar.

y embarcaciones menores que

no necesitan titulacién para su
gobierno. En 2023, la campaifia,
bajo el lema “Respetando las
normas, disfrutaras seguro”, traté
de concienciar a los usuarios de la
necesidad de respetar las normas
en el mar para evitar accidentes

y prevenir episodios de contami-
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ES CONVENIENTE
TENER A BORDO

Medios alternativos
de propulsion.
Herramientas, repuestos
y aparejos de pesca.
Trajes térmicos.
Botiquin.
Ropas de abrigo/impermeables.

Ten conectado el
sistema de hombre al
agua mientras navegas.
Respeta el uso del Canal
16 VHF y del Canal 70 de
la LSD. Mantén escucha
permanente en
& estos canales.

G Ten siempre dispuesto el
barco a SON DE MAR,
asegurando todos los

elementos de a bordo de

manera que se evite su
movimiento por accién
del balance y cabeceo
entre lasolasy el
embarque de agua en
espacios interiores.

* comeNo  MmsTEUD
T DEEPANA  DETRANSTORTES
¥ MOVLIDAD SOSTENILE

nacion y, este afio, se ha dado un
salto, cualitativo y cuantitativo,
haciendo un llamamiento a la
importancia de la alerta temprana
ante una emergencia y los medios
mas eficaces para que esta alerta
se produzca con la mayor agilidad,
con el lema “Una alerta a tiempo
es tu mejor salvavidas”.

INDICE

Una alerta a tiempo

es tu mejor salvavidas
Como ya se ha dicho, la campa-
fia de seguridad en la nautica de
recreo de este verano ha dado un
salto cualitativo, ya que muestra
mas que nunca la cruda realidad.
Y es que, desgraciadamente, si

se cometen negligencias, no se
siguen las recomendaciones y no
se cumplen las normas de seguri-
dad cuando se sale a navegar, se
producen tragedias. El video de
presentacion de la campafa es un
video tragico que advierte que, en
un medio hostil como es el mar, si
no se respetan las medidas nece-
sarias, puedes morir ahogado. Tuy
tus seres queridos.

No se piden heroicidades, se
insiste en que se cumpla la nor-
mativa y se salga a navegar con
el sentido comun como bandera:
antes de salir a navegar, revisa los
elementos de seguridad, asegurate
que todos los que se embarcan
disponen de chaleco salvavidas
idéneo, comunica tu plan de nave-
gacion en tierra a un conocido o
familiar, comprueba que dispones
de combustible suficiente parairy
volver... sentido comun.

Sentido comun que no siem-
pre se tiene, porque la inmensa
mayoria de las emergencias que se
producen en la nautica de recreo
estan relacionadas con la pérdida
de gobierno de la embarcacion
generada, casi siempre, por falta de
combustible.

En esta ocasién la DGMM y Sal-
vamento Maritimo hacen un llama-
miento especial a la alerta segura:
navegar con seguridad implica tener
operativos y accesibles todos los
elementos que faciliten una llamada
de emergencia porque cuanto antes
se produzca esa llamada, mucho
mas eficaz serd la atencién y tam-
bién seran mayores las garantias de
éxito. En este sentido, cabe destacar

tramos


https://www.transportes.gob.es/el-ministerio/campanas-de-publicidad-acciones-de-comunicacion-y-otros-eventos/acciones-de-comunicacion-2024/campana-de-seguridad-nautica-2024
https://www.transportes.gob.es/el-ministerio/campanas-de-publicidad-acciones-de-comunicacion-y-otros-eventos/acciones-de-comunicacion-2024/campana-de-seguridad-nautica-2024
https://www.youtube.com/watch?v=O65Qv2KG3sI
https://www.youtube.com/watch?v=O65Qv2KG3sI

que el teléfono movil se ha converti-
do en un instrumento indispensable
para hacer llamadas de emergencia.
En 2023, 1659 emergencias atendi-
das por los centros de Salvamento
Maritimo y las Capitanias Mariti-
mas llegaron a través del teléfono
(112, Linea 900, fijos y movil). Una
cifra que multiplica por muchas

las emergencias que se notificaron
mediante el canal 16 de VHF de la
radio (289) o por radiobalizas (168).
Pero la Direccién General de la
Marina Mercante insiste, y no dejara
de hacerlo hasta que la cobertura
movil no esté garantizada 100 % en
el espacio maritimo, que el uso de

la radio es exigido e imprescindible.
Siempre a mano y con el canal 16 de
VHF operativo.

tramos

La campafia también ofrece ma-
teriales, como una Guia con reco-
mendaciones de ndutica de recreo
y una infografia con los “imprescin-
dibles” a la hora de navegar.

Todavia no se disponen de datos
completos para evaluar si la cam-
pafia de este afio ha dado los frutos
esperados. Se desea que si, porque
eso supondra que ha habido menos
personas afectadas por una emer-
gencia. Y porque detras de ella
hay un enorme trabajo, que seria
imposible, sin el asesoramiento
experto de la subdirectora general
de Seguridad, Contaminacion e
Inspeccion Maritima, Ana Nufez, y
la jefa del area funcional de Nautica
de Recreo, Sonia Barbeira Gordon,
de la DGMM,; sin la colaboracién de

los equipos de comunicacion de
Salvamento Maritimo, el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sosteni-
ble y la DGMM, sin la coordinacion
extraordinaria que llevan a cabo
Teresa Gonzalez Gonzalez y Ale-
jandra Suarez Tejero, de la Unidad
de Apoyo de la Direccion General
de Organizacién e Inspeccién, y
sin la entrega de los capitanes y
capitanas maritimos y los respon-
sables de centros de Salvamento
Maritimo, que se dedican, muchas
veces a contrarreloj, a garantizar la
seguridad maritima.

Gracias a todos por una campa-
fila mas y buena mar para los miles
de navegantes que disfrutan cada
verano de la belleza de nuestras
costas.
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http://www.salvamentomaritimo.es/statics/multimedia/documents/2024/06/04/Guia_Salvamento_2024_web.pdf
http://www.salvamentomaritimo.es/statics/multimedia/documents/2024/06/04/Guia_Salvamento_2024_web.pdf
https://transportes.swebpre.sgtiad.net/recursos_mfom/paginabasica/recursos/af_pegatina_21x21_snautica2024_sinmarcas.pdf

El control de trafico aéreo en 2024
registrara la cifra mas alta de la historia en Espana

ENAIRE
cumple diez anos

El gestor nacional de navegacioén aérea, ENAIRE, cumple un decenio con

esta denominaciéon. Antes de 2014 ya existia como entidad publica, pero es
desde esa fecha cuando el control del trafico aéreo en ruta, aproximacion y
aerédromo o la informacion aeronautica se prestan desde una organizaciéon
especifica. La compania se ha convertido en un referente internacional y es

el cuarto proveedor de estos servicios en Europa, con mas de 2,2 millones de
vuelos gestionados al afio. Sus sucesivos planes estratégicos, como el Plan

de Vuelo 2020 y el de 2025, tienen como objetivos la seguridad, la eficiencia y
la sostenibilidad, y nuevas actividades se abren paso como la aeromovilidad
(aerotaxis, drones con mercancias), en la que ENAIRE tendra una funcién clave.

Texto: Miguel Angel Garcia Barbero, ENAIRE
Fotos: ENAIRE
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Interior de la torre de control del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, gestionada por ENAIRE.

ENAIRE, gestor
naCiOnal de navega-

cion aérea, cumple diez afios (se
creo el 5 de julio de 2014) y lo hace
con cifras récord de gestién de
vuelos. En 2023, los profesionales
de ENAIRE gestionaron cerca de
2,2 millones de vuelos (entre vuelos
internacionales, nacionales y sobre-
vuelos), el 10,6 % mds que en 2022
y el 2% mas que en 2019, anterior
afo récord. En los cinco primeros
meses del afo, los vuelos gestio-
nados superan los 886 000, el 9,2 %
mas que en el mismo periodo de
2023. Con esta tendencia al alza, el
control del trafico aéreo en Espa-
fia registrard en 2024 la cifra mas
elevada de la historia.

Hitos en la historia

de ENAIRE

Aungue la denominacion de ENAI-
RE cuenta con diez afos, su histo-
ria se remonta mucho mas atras.
En 1991 fue la creacion del ente

ramos

ENAIRE cuenta con

una plantilla de mas de

4000 empleados, de los que la
mitad aproximadamente son
controladores aéreos.

publico Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea (Aena).

En 2010 se liberalizo el servi-
cio de control de aerédromo y se
designa a Aena, actual ENAIRE,
como proveedor exclusivo de los
servicios de control de ruta y apro-
ximacion.

En 2011 se produce la separa-
cién efectiva entre Aena Aeropuer-
tos S.A. y Aena Entidad Publica
Empresarial (E.P.E.), y se establece
un acuerdo de prestacion de servi-
cios entre ambas.

En 2014 se crea ENAIRE en el
contexto de privatizacion parcial
de Aena S.A. con la entrada de un

INDICE

49 % de capital privado en 2015.
Aena E.P.E. mantuvo el 51 % de su
accionariado y cambié de nombre a
ENAIRE E.P.E.

En 2017, con Angel Luis Arias
como director general, se pone
en marcha el Plan Estratégico de
ENAIRE, denominado Plan de Vuelo
2020. En 2021 se inicia el Plan de
Vuelo 2025.

En el marco de los sucesivos
planes estratégicos de la organi-
zacion, el Plan de Vuelo 2020 y el
Plan de Vuelo 2025, la seguridad, la
calidad del servicio, la eficienciay
la sostenibilidad son prioridades de
ENAIRE en la gestion de los vuelos.
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José Antonio Santano, secretario de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible.

ENAIRE es el lider europeo
en la eficacia de su sistema
de gestion de la seguridad.

Enrique Maurer, director general de ENAIRE.

septiembre 2024

En 2023 se acuerda el Tercer
Convenio Colectivo Profesional
entre ENAIRE y los controladores
aéreos, que entro en vigor el 25 de
agosto. En la actualidad el director
general es Enrique Maurer.

Por norma legal, el presidente de
ENAIRE es el secretario de Estado
del Ministerio al que esta adscrita.
Julio Gbmez Pomar, Pedro Saura,
Isabel Pardo de Vera, David Lucas
han sido presidentes de ENAIRE su-
cesivamente. En la actualidad lo es
José Antonio Santano, secretario
de Estado de Transportes y Movili-
dad Sostenible.

ENAIRE cuenta con una planti-
lla de mds de 4000 profesionales
muy especializados: controladores
aéreos (aproximadamente la mitad
del total), ingenieros, técnicos, per-
sonal de administracion y gestién.

Alcance de la compania
ENAIRE gestiona vuelos civiles en
mas de 2,1 millones de kilémetros
cuadrados. Como empresa del
Ministerio de Transportes y Movi-
lidad Sostenible, presta servicio

de control en ruta de todos los
vuelos y sobrevuelos a través de
cinco centros de control en Madrid,
Barcelona, Sevilla, Gran Canaria y
Palma, asi como de las aproxima-
ciones a todos los aeropuertos del
pais.

Ademas, 46 aeropuertos reciben
los servicios de comunicacion,
navegacion y vigilancia de ENAIRE,
asi como el mantenimiento de sus
sistemas de gestion de transito aé-
reo, y 21 aeropuertos cuentan con
sus servicios de control de trafico
aéreo de aerédromo, entre ellos los
de mayor trafico del pais.

Lider internacional en
gestion de la seguridad
ENAIRE es el lider europeo en la efi-
cacia de su sistema de gestion de
la seguridad desde 2019, alcanzan-

tramos



ENAIRE tendra una funcion clave
en sectores de alto potencial
como la aeromovilidad.

do y manteniendo desde 2020, por
cuarto afio consecutivo, el maximo
resultado posible (100 %).

Ademas, ha obtenido la mayor
calificacion en el indicador clave de
rendimiento en seguridad aérea a
escala europea por cuatro anua-
lidades consecutivas. Ademas,
cuenta con el Sello EFQM 500 por
su gestion segura, eficiente, inno-
vadora y sostenible de los servicios
de navegacién aérea.

Compromiso con una
estrategia sostenible
Otra de las lineas estratégicas de
ENAIRE es la sostenibilidad, ya

que, afio a afio, su compromiso es
mayor para contribuir a la descabo-
nizacién de la aviacion. La organi-
zacion acaba de renovar su Plan

de Sostenibilidad Ambiental, Green
Sky, con medidas alin mas ambi-
ciosas para 2025 en materias como
las rutas directas, la coordinacion
civil-militar, los procedimientos de
descenso continuo y el 100 % de
suministro eléctrico renovable.

Asi, aun habiendo sido 2023 un
afio récord para ENAIRE, las medi-
das adoptadas permitieron que se
dejaran de volar mas de 2 millones
de millas nduticas, equivalente a
3,8 millones de kilémetros (casi

Sala del centro de control de ENAIRE en Canarias.

94 vueltas a la Tierra), evitando la
emision a la atmdsfera de cerca de
70 000 toneladas de CO2, y propi-
ciando un ahorro de 22 000 tonela-
das de combustible a las compa-
fiias respecto a 2019.

La senda de actuaciones para
los afios 2024 y 2025 permitira pro-
fundizar decididamente en las me-
didas aplicadas con éxito en 2023
para conseguir mayores ahorros
de combustible y menos emisiones
de CO02, a la vez que se avanza en
la responsabilidad y excelencia
ambiental de ENAIRE.

Nuevas actividades

e internacionalizacion

El futuro de ENAIRE pasa por
nuevas actividades que surgen

en el entorno aeronautico, como

la movilidad aérea urbana o la
aeromovilidad (aerotaxis o drones
con mercancias), donde tendra una
funcién clave como facilitadora de

tramos
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ENAIRE tiene una estrategia de
sostenibilidad, Green Sky, para
minimizar el impacto ambiental
del transporte aéreo.

Las medias
adoptadas por
ENAIRE evitaron
la emision a
| - | , : la atmosfera
it S0) DO ' de cerca de
70 000toneladas
de CO, y un
ahorro de
combustible de
22000toneladas
en 2023.

informacion operativa que garanti-
ce la seguridad de los vuelos.

ENAIRE es el cuarto gestor
europeo de trafico aéreo y partici-
pa en la Alianza A6, coalicién para
la modernizacién del sistema de
gestién del trafico aéreo de los
proveedores de navegacion aérea
responsables de mas del 80 % del
trafico aéreo europeo. También es
miembro de otras alianzas interna-
cionales para el impulso del cielo
unico europeo, como SESAR Joint
Undertaking, SESAR Deployment
Manager, iTEC, CANSO y OACI.
Todas estas alianzas han tejido el
liderazgo de ENAIRE en su sector a
escala internacional.

ENAIRE esta dando los pasos
hacia un futuro mas abierto, mas
internacional y mas tecnoldgico,
siendo su misién la misma que hace
diez afos: cuidar de tu vuelo. m
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Recurso educativo para estudiar
la geografia de Espaia con mapas interactivos

ATLAS DIDACTICO

Espana a través de los mapas interactivos

Instituto Geogréfico Nacional

Pagina de inicio del Atlas Didactico.

del IGN
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El Organismo Auténomo Centro
Nacional de Informacion Geografica
(CNIG) —adscrito al Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible
(MITMS), a través de la Direccién
General del Instituto Geografico
Nacional (IGN)— tiene encomendada,
entre otras funciones, la difusion
del conocimiento cartograficoy

las tecnologias geograficas en la
sociedad, asi como la elaboracion
de recursos educativos sobre

Introduccién “
El “Atlas Didactico” del IGN es un
Recurso Educativo Abierto (REA)
orientado a la ensefianzay el
aprendizaje de la Geografia en la
Educacion Secundaria Obligatoria

informacién geografica que faciliten
la labor de docentes y estudiantes,
bajo criterios pedagdgicos y
atendiendo a la normativa vigente
en materia educativa. En este
contexto, surge el proyecto “Atlas
Didactico” del IGN, que constituye un
nuevo contenido educativo en linea
publicado en la web “Educa IGN”.

® Texto: Noelia Esther Aguiar Rivero, Celia Sevilla
Sanchez y Laura Alemany Gémez; CNIG

. repositorio

de recursos educativos

El CNIG pone a disposicion de la ciudadania, en la web oficial del IGN, una
seccion dedicada a recursos educativos denominada “Educa IGN”, donde

(ESO) y en Bachillerato, y tiene por
objeto servir de complemento a los
manuales utilizados en Ciencias
Sociales. Es gratuito (no requiere
de registro previo) y se ofrece bajo
una licencia abierta, lo que permite
su uso, adaptacion y redistribucion,
respetando la autoria de la obra.

Se trata de un atlas geografico
(digital y multimedia), en el que se
estudia la geografia de Espafia a
través de una coleccién de mapas,
en su mayor parte interactivos.
Ademads de cartografia, el atlas
incluye informacioén teérica, mate-
rial multimedia (videos, imagenes,
ilustraciones, etc.), reflexiones,
actividades, juegos y un glosario
especifico.

La fuente principal de informa-
cién y de cartografia es el Instituto
Geografico Nacional, institucién
nacional referente en el ambito
geografico (con competencias en
cartografia, sismologia, vulcano-
logia y observacion del territorio,
entre otras). Asi pues, gran parte
de los datos geogréficos y alfanu-
méricos proceden del Atlas Na-
cional de Espaiia (ANE) y, en caso
necesario, se han generalizado
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publica en linea material didactico orientado a la ensefianza de la Geografia,
Cartografia y Ciencias de la Tierra (en las que esta institucion tiene compe-
tencias), asi como videos, mapas y juegos. Todos estos recursos son de uso
libre y gratuito, con licencia compatible con CC BY 4.0, siendo Unicamente
necesario el reconocimiento de la autoria mediante la expresién “CC-BY 4.0

ign.es” o0 “CC-BY 4.0 Instituto Geogréfico Nacional”.

Aparte de los materiales en linea, los recursos educativos del IGN (dirigidos
a la comunidad educativa y publico general) comprenden productos en
papel u otros soportes fisicos (mapas, puzles y libros), que pueden adqui-
rirse tanto en la Tienda Virtual del CNIG como en puntos de venta fisicos
(por ejemplo, las Casas del Mapa). También se ofrecen visitas guiadas a
las sedes y talleres, y se imparten cursos de formacion y divulgacion (por
ejemplo, cursos en linea tutorizados y acreditados con certificado).

y adaptado mapas a la didactica
correspondiente.

El nuevo material educativo ha
sido disefado y realizado por el IGN
y el CNIG, en colaboracién con el
profesorado perteneciente al Grupo
de Didactica de la Geografia de la
Asociacién Espafiola de Geografia
(AGE). También ha participado
el Instituto Interuniversitario de
Geografia (IIG) de la Universidad de
Alicante.

El Atlas Didactico del IGN esta
disponible en linea, en la web de
recursos educativos del IGN “Educa
IGN”.

INDICE

Objetivos

Uno de los principales objetivos
del proyecto es difundir el conoci-
miento geografico y cartogréfico y,
por tanto, servir de complemento
para la ensefianza de la Geografia,
aunque también es extensible a las
Ciencias de la Tierra.

Se busca, ademas, que los con-
tenidos puedan ser reutilizables y
adaptables, respetando la autoria
de la obra. Para ello, se ofrecen en
una plataforma web y se elaboran
con herramientas de edicién gra-
tuitas y de codigo abierto (en este
caso, eXelearning, que consiste en
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https://www.ign.es/web/ign/portal
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Glosario completo

Glosario completo del Atlas Didactico del IGN

=

Buscar.

Acuerdo

Accién antrépica

Todes vl J

Intervencion del ser humano sobre el espacio

Términos 1-5 de 419  Restablecer

Fotograffa.

geogréfico. Suele referirse a sobre el

Medio medio fisico e incluye tanto las inter

Accién antrépica

3 1acion,
destruccion, etc.) como las dirigidas a su
Pproteccion, conservacion o restauracion.

Tratado firmado el 14 de junio de 1985,
inicialmente por Alemania, Bélgica, Francia,
Luxemburgo y Pafses Bajos en la ciudad
luxemburguesa de Schengen, con el objetivo de
eliminar de forma progresiva los controles de sus
fronteras interiores y establecer un régimen de
libre 1de p En 1990 se firmé el

Minas de Riotinto,

Huelva

Web. Zona

S St
agrarias

las 2 2 No

Schengen territorial de Convgr}m de Schengen, que

) EU

Espafia Yy de

Geograffa

Acuicultura
rural

piscifactorfas.

Glosario general.

un editor de contenidos digitales

educativos bajo licencia GPL2+,

muy utilizado por la comunidad
educativa).

Algunos de los objetivos didacti-
cos que se pueden alcanzar son los
siguientes:
® Conocer la realidad geografica

espafola, sin olvidar su contexto

en el mundo.

® Adquirir las competencias
necesarias para comprender el
mundo actual, sus desafios y
problemas, y, a la vez, entender
el pasado e intentar proyectar la
realidad en el futuro.

® Analizar e interpretar los fenéme-
nos geograficos de forma interre-
lacionada para buscar soluciones
a posibles problemas que plantea
el territorio de Espafa.

@ Utilizar con solvencia las Tecno-
logias de la Informacién y Comu-
nicacién (TIC) y, en particular, las
Tecnologias de la Informacién
Geografica (TIG).

® Utilizar instrumentos propios
de esta disciplina, como la
cartografia, imagenes o tablas
estadisticas.

® Aprender a trabajar con carto-
grafia interactiva, permitiendo
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g ion de este
Acuerdo y entr6 en vigor en 1995. Con él se
establecié un espacio comun (espacio Schengen)
para la libre circulacion de personas dentro de los

Crfa y cultivo de especies animales y vegetales
acuéticas, fundamentalmente con fines
comerciales. Alguna de las instalaciones propias
para la produccion son los viveros y las

Estados bajo este Acuerdo (la mayor parte de los
Estados miembros de la UE y algunos pafses
asociados no pertenecientes a la misma).

Mapa. Valor de la

produccion - ptividades

aculcola segin < Sf
agrarias

destino y grupo

de especie

navegar, combinar capas de
informacién geografica, consul-
tar la informacién alfanumérica
y tematica asociada, y crear
mapas personalizados.

® Desarrollar destrezas en la
utilizacién de las fuentes de
informacidn para adquirir nuevos
conocimientos.

® Fomentar el pensamiento critico,
la concienciacién social y el
respeto hacia el territorio.

Portal web
El recurso se ofrece a través de un
portal web, realizado en HTMLS5,
adaptable a diferentes disposi-
tivos y tamafios de pantalla. La
navegacion es facil e intuitiva, ya
que, ademds de poder desplazarse
libremente utilizando el scroll del
raton o la barra de desplazamien-
to lateral, dispone de un panel
superior horizontal o un menu
desplegable (dependiendo del
dispositivo) que permite acceder a
las diferentes secciones:
® Inicio: es la portada del Atlas
Didactico.
® Atlas Didactico: contiene una
breve descripcién del recurso, a
modo de introduccion.

INDICE

® Contenidos: permite acceder
a los diferentes temas para
estudiar la geografia de Espafia,
pudiendo seleccionar mediante
dos botones (ESO y Bachillerato)
el nivel educativo.

@ Utilidades: incluye recursos
adicionales como un catalogo
de mapas (presentes en las
diferentes lecciones), un glosario
geografico con mas de 400 tér-
minos (incluidos los propuestos
para las pruebas de acceso a la
Universidad), un enlace a juegos
de geografia y un manual de ayu-
da (con informacién acerca del
proyecto, de la navegaciény la
reutilizacion de los materiales).

® Colaboradores

® Contacto

Contenidos

Los contenidos se ajustan al siste-
ma educativo espafiol y han sido
realizados bajo criterios pedagdgi-
cos con el asesoramiento de cola-
boradores (han participado mas de
60 profesores de ESO, Bachillerato
y Universidades de practicamen-
te toda Espafia agrupados en 16
grupos de trabajo, que fueron
coordinados por un grupo gestor
integrado por docentes y profesio-
nales del IGN).

En total, el Atlas Didactico del
IGN se compone de 15 temas, des-
glosados en 2 niveles educativos
(ESO y Bachillerato) y agrupados en
5 bloques tematicos:

1. Conocimiento cartografico:

® Cartografia
2. Medio natural:

® Relieve

® Clima

® Vegetacion

® Agua
3. Poblacién y poblamiento:

® Poblacion

® Migracion

® Ciudades

® Red Urbana
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https://educativo.ign.es/atlas-didactico/catalogo-mapas/index.html
https://educativo.ign.es/atlas-didactico/catalogo-mapas/index.html
https://educativo.ign.es/atlas-didactico/glosario_completo/glosario_completo.html
https://www.ign.es/web/ign/portal/recursos-educativos/juegos
https://www.ign.es/web/ign/portal/recursos-educativos/juegos
https://educativo.ign.es/atlas-didactico/recursos/Manual_Ayuda_AtlasDidactico_IGN.pdf
https://educativo.ign.es/atlas-didactico/recursos/Manual_Ayuda_AtlasDidactico_IGN.pdf

Conocimiento cartogréfico

CARTOGRAFIA ; E O
Medio Natural ==

RELIEVE CLIMA VEGETACION AGUA

Poblacién y poblamiento

POBLACION MIGRACION CIUDADES RED URBANA

ACTIVIDADES AGRARIAS ACTIVIDADES INDUSTRIALES SERVICIOS-INFRAESTRUCTURAS

DY

Estructura territorial

Pagina de bloques

PAISAJE ORGANIZACION TERRITORIAL RELACIONES INTERNACIONALES Za:
tematicos y temas.
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CARTOGRAFIA (ESO)

Arins

DIDACTICO

LA REPRESENTACION DEL
TERRITORIO EN PLANOS Y
MAPAS

Localizacion geografica.
Concepto, definicion y
relevancia actual

Elementos esenciales de la
localizacion

Cartografia

Buscar.

Recursos digitales para la
localizacion

[Actividad] Juega a
cumplimentar el crucigrama

Glosario
Referencias

Créditos y aviso legal

%7
Z,
7y
‘9////,’/ £

En este tema vamos a estudiar la representacion del territorio en planos y mapas, profundizando en los siguientes apartados:

Descargar contenido

* Localizacién geografica. Concepto, definicién y relevancia actual

» Elementos esenciales de la localizacién

* Cartografia

* Recursos digitales para la localizacion

El tema se acompaiia de mapas interactivos que nos permiten explorar cada uno de los aspectos que estudiaremos. Los mapas se pueden

consultar en esta pagina o abrirlos a pantalla completa en una nueva pagina o pestafa del navegador.

Estructura interna. Ejemplo del tema Cartografia (ESO).

4. Actividades econdmicas e in-
fraestructuras:

® Actividades agrarias

® Actividades industriales

® Servicios - infraestructuras
5. Estructura territorial:

® Paisaje

® Organizacion territorial

® Relaciones internacionales
Cada uno de los temas dispone de
apartados y subapartados con los
que se puede interactuar y avanzar
por la leccién. En un color gris cla-
ro destaca el grueso del contenido
(con una introduccién, un desarro-
llo y un glosario especifico) y en
una tonalidad gris oscura se incor-
poran tres apartados adicionales
con las “Referencias”, los “Créditos
y aviso legal” y una seccion para
“Descargar contenido”, con el
objeto de permitir la adaptaciény
reutilizacion.

Los temas desarrollan distintos
aspectos de la geografia, desde
conceptos generales de cartografia
hasta conocimientos propios de la
geografia fisica y humana del pais.
En ellos la materia se complementa
con el apoyo de:
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El Atlas Didactico del IGN

es un Recurso Educativo
Abierto (REA) orientado a la
ensefanza y el aprendizaje

de la Geografia en Educacioén
Secundaria Obligatoria (ESO) y

en Bachillerato.

Mapas

Se trata de cartografia (general y
tematica) que ilustra y sustenta la
explicacidn tedrica. Los mapas son,
en su mayoria, interactivos. Con ello,
se pretende promover y fomentar el
uso y manejo de las Tecnologias de
la Informacién Geografica, ya que
los visualizadores cartograficos que
muestran los mapas disponen de
funcionalidades como la busqueda
de entidades y direcciones postales
(utilizando el GeoCodificador del
IGN), un panel para activar y desac-
tivar capas de informacién geografi-
ca, la leyenda, una herramienta para

INDICE

comparar mapas y ortoimagenes,
realizar mediciones, etc.

La fuente cartografica principal
es el Atlas Nacional de Espania,
aunque también se incluye car-
tografia y globos virtuales proce-
dentes de otras fuentes oficiales
como, por ejemplo, del Atlas
Digital de las Areas Urbanas del
Ministerio de Transportes y Movili-
dad Sostenible.

Los mapas que se pueden
encontrar en el Atlas Didactico
pueden representar tanto datos
tematicos cuantitativos (describen
valores numéricos) como datos

tramos
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Explore este mapa en Allas Interactivo

Atlas Nacional de Espaiia (ANE). /ndice de

(CCBY 40 ignes, participantes y fuentes de datos)

Mapa de indice de envejecimiento. Tema Poblacion (ESO y Bachillerato).

tematicos cualitativos (describen
caracteristicas no numéricas).

En su versidn interactiva, los
mapas cuantitativos proceden
fundamentalmente de la aplicacién
Atlas Nacional ANE
Interactivo, y para indicadores no
disponibles en el ANE, estos se ob-

actuales

. Abetal
Acebuchal
Alcornocal

Bosque mixto de frondosas
Encinar

Eucaliptal

Fayal / Brezal

Hayedo

Laurisilva

Matorral

Matorral en arenales costeros
Matorral terméfilo

Monte desarbolado

No forestal

Otras coniferas

Nombre de las formaciones vegetales

tienen del Atlas Digital de las Areas
Urbanas. Ambas aplicaciones

estdn desarrolladas sobre la herra-
mienta Géoclip para representar
informacidn estadistica. Con dicha
herramienta las personas usuarias
tienen la posibilidad no solo de
consultar e interactuar con la infor-

=t Batyymst:

20000

macién geografica, sino también
de elaborar mapas interactivos con
sus propios datos.

Por otro lado, los mapas que
muestran informacidn cualitativa,
disponibles en formato imagen,
provienen de los compendios del
ANE. La transformacion de mu-
chos de ellos a un formato digital
interactivo para el Atlas Didactico
se ha llevado a cabo con tecnologia
ESRI. Estos mapas se muestran en
visualizadores geograficos disefa-
dos especificamente para el Atlas
Didactico, en ArcGis Online.

Cabe sefialar que, en algunos ma-
pas del ANE ha sido necesario llevar
a cabo un proceso de generalizacion
para simplificar la informacion y, en
otras ocasiones, se ha requerido
editar nuevas capas de informacion
geografica para crear mapas de
acuerdo con las necesidades

o R

‘W w’ o

+=-A National Centers for Environment.

=i

Atlas Nacional de Espana (ANE). Mapa de formaciones vegetsles actuales y potencisles (CC BY 40 ignes, participantes y fuentes de datos)

Mapa comparativo de formaciones vegetales actuales y potenciales. Tema Vegetacion (ESO).
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https://interactivo-atlasnacional.ign.es/#c=home
https://interactivo-atlasnacional.ign.es/#c=home
https://atlasau.mitma.es/#c=home
https://atlasau.mitma.es/#c=home

educativas (por ejemplo, la capa de
“Unidades del relieve”, entre otras).

Material multimedia
Son un conjunto de elementos
visuales (imagenes, ilustraciones,
videos, animaciones y presentacio-
nes interactivas) que ilustran las
explicaciones, permiten ampliar la
informacién y afianzar los conoci-
mientos.

Estos recursos multimedia, bien
son propiedad de miembros del

[Actividad] Evolucién temporal de una ciudad

Descripcién de la actividad

equipo redactor del proyecto, que
se han cedido especificamente
para el Atlas Didactico, o bien
proceden de la institucion IGN-
CNIG y de bancos de imagenes
gratuitos (por ejemplo, del Banco
multimedia de Procomun, entre
otros). Algunas ilustraciones y
presentaciones interactivas se han
elaborado utilizando herramientas
de creacién de contenidos interac-
tivos gratuitos en linea como, por

ejemplo, Genially.

Comprender la evolucion histérica de una ciudad espanola visualizando y comparando ortofotos actuales e historicas.

Tarea

1. Observamos c6mo han evoluci diferentes cil

una ciudad y respondemos a las siguientes cuestiones:

con el tiempo visualizando ortofotos actuales e histdricas. Elegimos

* ¢Qué cambios ha habido en el centro de la ciudad? ¢y en la periferia? ¢Por qué se han producido estos cambios?

Realizamos capturas de pantalla, sobre las ortofotos mostradas en el visualizador, de zonas que no han cambiado y de otras donde se
haya producido un crecimiento urbano u otro tipo de cambio. Lo argumentamos de forma razonada.

o Los siguientes ejemplos muestran vistas de diferentes ciudades de Espaiia, donde se compara la ortoimagen actual (a la

izquierda) con la imagen histérica del vuelo americano (a la derecha).

Ciudad de Barcelona Ciudad de Valencia

Ciudad de Sevilla

Ciudad de Zaragoza

Ciudad de Bilbao Ciudad de Santiago de Compostela

Sistema Cartografico Nacional. Mapa ivo que muestra la ortoir

y el vuelo en la ciudad de Zaragoza (CC BY 40 scne.es)

Ejemplo de actividad. Tema Ciudades (ESO y Bachillerato).
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Todos estos recursos estan
sujetos al tipo de licencia Creative
Commons.

Reflexiones y actividades

En practicamente todos los temas
se pueden encontrar, al final de
algunos apartados, preguntas que
invitan a la reflexiéon y el andlisis. Se
trata de enunciados y cuestiones
relacionadas con el contenido ex-
plicado, que fomentan la curiosidad
y el pensamiento critico, incentivan
la busqueda de informaciény la
lectura e interpretacion de mapas.
Tienen como objeto realizar un
inciso para comprender y afianzar
lo leido y estudiado.

Del mismo modo, las lecciones
se complementan con ejercicios
practicos y juegos, que vienen
reflejados en el menu contextual
del tema con la palabra “Actividad”.
Existen también diferentes tipos de
actividades escritas y de desarro-
llo, basadas en mapas, lidicas y
audiovisuales.

Las actividades a veces son
guiadas, para facilitar la elaboracion
del ejercicio, y en otras ocasiones
se plantean abiertas, para favore-
cer el aprendizaje auténomo. Los
ejercicios mas complejos pueden in-
corporar documentacién adicional,
como plantillas y ejemplos resuel-
tos. Algunas de ellas se han dise-
flado como situaciones de aprendi-
zaje, donde las tareas y ejercicios
giran en torno a un tema geografico
concreto y estan inspiradas o tienen
aplicacién practica en la realidad.

Glosario

Se trata de un apartado ubicado al
final de la leccién que incluye una
seleccidn de términos geograficos
tratados en el tema a modo de
tabla. En ella se pueden realizar
busquedas y filtros. Cada término
se acompafa de ejemplos ilustra-
tivos y también se indica si este es
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Selecciona
y arrastra

Europea (UE) yde la

dela UE para

Se constituye la Comunidad

Se constituyé la Unién a0
Europea (UE). Sent6 las

rbény

e, P
 dnicoy una Comisién Acero (CECA). El objetivo fue

del

bases de la unién

Tratado de Bruselas
(Tratado de fusién)
1965

y Europeas, i
duio el d de

Energia Atémica.

Tratado de la Unién Europea
(TUE) / Tratado de Maastricht

1992

Elimina los controles fronterizos
interiores (entre los paises signatarios)

ECA, CEEy

ciudadania europea. CEEA 0 EURATOM

La UE adquiere
personalidad juridica

Tratado de Niza

2001

y delacero
jpara reducir tensiones tras la
1l Guerra Mundial

Py
95

1957

Se constituye la Comunidad
Econémica Europea (CEE)y
la Comunidad Europea de
la Energia Atémica (CEEA o
Euratom).

|

1986
Acta (inica Europea

Revisar los Tratados de

N Roma, dela
Adhesién a la CEE Y CEEA

(actual UE) con el objeto
de impulsar la economiay
bienestar social para
Espafia.

Comunidad Econémica
Europea (CEE) y la
Comunidad Europea de la
Energia Atdmica.

Juego sobre tratados y acontecimientos de la UE: cronologia, finalidad y objetivos.
Tema Relaciones internacionales (Bachillerato).

objeto de estudio para las pruebas
de acceso a la Universidad.

Cabe mencionar que, durante el
desarrollo tedrico del tema también
se puede consultar rapidamente
el significado de una palabra sin
necesidad de acudir a la tabla de
glosario. Esto es asi porque cada
vez que aparece por primera vez
un término del glosario en el texto,
este queda resaltado con un subra-
yado punteado y su definicion se
muestra interactivamente a modo
de bocadillo al pasar el cursor
sobre él.

Conclusiones

El Atlas Didactico constituye un
recurso didactico que pretende ser
un punto de referencia educativo
para la poblacion en general y para
la comunidad educativa en particu-
lar, y que surgié ante la creciente

tramos

demanda de disponer de nuevos
contenidos educativos adaptados
al curriculo para alumnos de edu-
cacion secundaria y bachillerato,

y como actualizacién de un recur-
so antiguo del IGN denominado
“Espafia a través de los mapas” que
habia quedado desactualizado en
tecnologia y contenidos.

Engloba un amplio abanico de
temas para conocer la geografia de
Espaiia en formato digital y a través
de cartografia interactiva, lo que
permite trabajar la alfabetizacién
digital y, de esta forma, introducirse
al conocimiento de las TIG.

Ademas de mapas, el Atlas in-
cluye contenidos teéricos y multi-
media con el propdsito de que sirva
de apoyo para el autoaprendizaje
y constituya un complemento de
utilidad a la labor educativa en el
ambito de las Ciencias Sociales.

INDICE

6n, nueva
numeracién y
consolidacién de los
tratados CEEy UE.

Establecimiento de una
moneda tinica

El Atlas Didactico se constru-
ye con recursos del IGN-CNIG, y
especialmente se nutre de mapas
del Atlas Nacional de Espafia
(ANE), ademds de otras fuentes
oficiales y complementarias.
Incluye la gamificacién como
técnica de aprendizaje a través
de juegos y algunas actividades
se plantean como situaciones de
aprendizaje con las que trabajar
las competencias del curriculo
educativo.

Entre los retos futuros se en-
cuentra mantener actualizados sus
contenidos a medida que lo hace el
ANE y otras fuentes oficiales.

El Atlas Didactico del IGN ha
tenido una gran aceptacién y desde
su publicacion las visitas han ido
subiendo progresivamente, contan-
do, actualmente, con una media de
75000 visitas al mes. @
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Todos los libros resefados estan catalogados y disponibles para consulta
en la biblioteca general del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible:
https://www.fomento.gob.es/Webopacinternet/abnetcl.exe/

Las ingenierias del mar

Reflexiones sobre sostenibilidad,
medioambiente y cambio climético

Vicente Negro Valdecantos
Prélogo de Miguel Aguil
Tushacines do Juan Ramdn Sogura Ballestoros

Las ingenierias del mar:
reflexiones sobre sostenibilidad,
medioambiente y cambio climatico

Los ensayos que conforman esta publicaciéon proponen una reflexién sobre una gran variedad de
temas relacionados con el mary la ingenieria maritima. Lejos de una descripcion de los aspectos
mas técnicos de esta disciplina y de sus obras, es una invitacion a explorar desde multiples dimen-
siones (histdrica, geografica, sociocultural, politica, econémica y, sobre todo, ecoldgica) la relacion
del ser humano con el mar y la compleja interaccion entre entornos construidos y naturales. A largo
del libro, Vicente Negro da respuesta a preguntas como: ;cual ha sido la evolucién de la navegacién
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desde sus origenes hasta la actualidad?, ;como se explica la hegemonia de los paises nérdicos
sobre los mediterraneos, o el dominio actual de los puertos asiaticos sobre los occidentales en el
comercio y transporte maritimos mundiales?, ;qué modelos se han seguido en la construccion y
funcionamiento de puertos, y cudl es su relacién con las ciudades?, ;es posible conjugar de manera
sostenible el valor econémico de la costa, cada vez mas urbanizada y sobreexplotada, con la

Edita: Los Libros de la Catarata integracion y preservacion de sus paisajes y ecosistemas?, ;qué efectos estd teniendo el cambio
climatico en los océanos?, ;cual es el riesgo de que se produzca un tsunami en nuestro litoral?, o
¢como ha afectado a la costa la erupcion del volcan Cumbre Vieja en la isla de La Palma? Todas
estas inquietudes personales, tratadas de con la mayor sensibilidad, son el reflejo de las ideas, emo-
ciones, historias y memorias que el mar, los océanos y las olas evocan al autor.

Herramienta de calculo de consumo energético y
de emisiones contaminantes y de gases de efecto
invernadero (GEI) en planes, programas y proyectos
de carretera

Este libro constituye una guia para el cdlculo del consumo energético, las emisiones de gases efecto
invernadero y otros gases contaminantes que se generan a lo largo del ciclo de vida de una carretera
(construccioén, explotacion, mantenimiento y desmantelamiento), considerandose para su estudio tanto
las infraestructuras como los propios vehiculos. La publicacién se centra en cuantificar tanto la huella
de carbono, asociada a los gases efecto invernadero, como la huella energética, asociada al consumo
energético. Para su andlisis, se apoya en el empleo de tablas y férmulas que permiten determinar para-
metros con valores de contaminacién y consumo, en funcién del tipo de vehiculo o carburante emplea-
do. De esta forma, el manual se convierte es una herramienta muy valiosa que contribuye a la descarbo-
nizacion del transporte y a establecer una trayectoria de neutralidad climatica para la consecucién de
los objetivos nacionales fijados en la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada, asi como
los fijados en el Pacto Verde Europeo.
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