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En una gala presidida
por S.M. el Rey Felipe VI,
en el Ateneo de Madrid,
Fundacion ENAIRE hizo
entrega de sus premios
2024 en una ceremonia
a la que asistieron mas
de 200 invitados del
mundo de la cultura

y de la aeronautica.
Participaron el ministro
de Transportes y
Movilidad Sostenible,
Oscar Puente; el
secretario de Estado

de Transportes y
Movilidad Sostenible, y
presidente de ENAIRE

y del patronato de la
Fundacion, José Antonio
Santano; y la directora
gerente de Fundacion
ENAIRE, Margarita
Asuar. En estas lineas
se recuerda, ademas, su
trabajo de conservacioén,
difusién y promocién de
la Coleccion ENAIRE de
Arte Contemporaneo.

® Texto: Alejandro Muiiz Delgado,
periodista de ENAIRE
® Fotos: Coleccion ENAIRE
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Este ano 2025

se cumplen tres décadas desde
que iniciara su actividad Fundacion
ENAIRE, inicialmente como Funda-
cion Aena. Fue el 14 de marzo de
1995 cuando se registré en el BOE
esta institucién cultural dependien-
te del Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible que, ademas
de gestionar, conservar y difundir la
Coleccion ENAIRE de Arte Con-
temporaneo, y promover la cultura
aeronautica, apoyando la conser-
vacion del patrimonio histérico
aeronautico y la investigacion, cum-
ple una importante funcién social,
al democratizar el arte y la cultura
aerondutica y contribuyendo a la
visibilidad de las mujeres artistas

y aeronduticas. Precisamente para
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comunicar esta doble funciény
misién ha organizado, con ocasion
del 30° aniversario, la exposicién
“Flying lovers, por amor al arte y la
aeronautica”.

Anualmente realiza un completo
programa de actividades centrado
en el arte y la cultura aeronautica.
Destaca como una de las institu-
ciones que actualmente presta un
mayor apoyo a la fotografia con la
concesién anual de premios -que
se han convertido en un referente
para los fotégrafos profesionales-y
la realizacién de exposiciones.

La

es una de las
colecciones de arte mas desta-
cadas de Espafia en el ambito de
la creacién contemporanea. La
Coleccion esta compuesta por casi
1300 obras de arte, de la mas di-
versa tipologia, repartidas por todo
el territorio nacional y ubicadas
principalmente en los aeropuertos
para recibir y despedir a los viaje-
ros. Teniendo en cuenta que por los
aeropuertos espafioles pasaron en
2024 mas de 309 millones de pasa-
jeros, lo que supone un incremento
del 9,2 % respecto a 2023, la contri-
bucién de la Fundacién a la Marca
Espafa es de gran relevancia.

La pluralidad de artistas (casi
300 autores) y técnicas presentes
en este conjunto artistico, la con-
vierten en una interesante muestra
de la diversidad de movimientos
artisticos desarrollados en Espafa
alo largo de la segunda mitad del
siglo XXy del siglo XXI.

La Coleccidn abarca un amplio
abanico de expresiones artisticas
que incluyen pintura, escultura, fo-
tografia, obra gréfica y arte digital.
Esto permite trazar un recorrido por
la evolucién del arte contempora-
neo a través de diferentes soportes
y lenguajes. Se centra en la produc-
cion artistica de creadores espa-
fioles e iberoamericanos desde la

ramos

© Chema Madoz. Sin titulo, 2/7. 2009. Coleccién ENAIRE.

© Juan Genovés. Secuencias 65. 1999. Colecciéon ENAIRE.

INDICE

abril 2025



e

© Soledad Sevilla. Sin titulo, XIII/XXV. 2005. Coleccion ENAIRE.

segunda mitad del siglo XX hasta
la actualidad, ofreciendo una visiéon
panoramica del arte en este con-
texto geografico y cultural.

Posee una representacion de
artistas de renombre como como
Eduardo Chillida, Antoni Tapies,
Cristina Iglesias, Manolo Valdés,
Pablo Palazuelo, Luis Gordillo, Juan
Genovés, Carmen Laffon, asi como
de jévenes talentos emergentes.
Algunas de las obras mas des-
tacadas de la Coleccion ENAIRE
de Arte Contemporaneo incluyen:
Los recuerdos se ordenan de Juan
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Genovés, un acrilico sobre lienzo;
La cala encantada de Joaquim Mir
y Tormenta en la playa de Hermen
Anglada-Camarasa.

Ademas, por otro lado, es la uni-
ca fundacién en Espafia que alna
dos tematicas aparentemente tan
dispares como el arte y la cultura
aerondutica, consiguiendo un pun-
to de encuentro entre ellas con la
realizacion de un programa de ac-
tividades que promueve el estudio,
la investigacién, el conocimiento y
la difusion de la cultura aeronduti-
ca, aunando historia y vanguardia
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para dar a conocer el mundo de la
aviacion en nuestro pais.

Por amor al artey la
aeronautica

En febrero se celebré la gala del
30° aniversario de la creacién de la
Fundacion. Durante el evento,

S. M. el Rey hizo entrega de los Pre-
mios Aeronauticos 2024 y Honori-
ficos 30 Aniversario de Fundacién
ENAIRE, y el Premio Trayectoria de
Fotografia 2024.

“Fundacion ENAIRE lleva
30 anos cumpliendo su finalidad de
promover la cultura aerondutica y
divulgar la historia del transporte
aéreo y de sus infraestructuras.
Para ello, convoca premios a la
investigacién o la innovacion,
organiza exposiciones de arte y teje
alianzas orientadas, por ejemplo, a
favorecer la igualdad en el ambito
aeroespacial y a visibilizar el papel
de la mujer en el sector aéreo”, afir-
mo el ministro durante la clausura
del acto. En este sentido, Oscar
Puente calificé de “impresionantes”
los fondos artisticos de Fundacion
ENAIRE y destaco la importancia
de compartirlos con el mundo “ex-
poniéndolos fisicamente al mundo
o digitalizando sus recursos”, a
través de la iniciativa Capsulas
del Arte, ventanas abiertas en los
aeropuertos de Aena desde las que
asomarse a su coleccion.

“Democratizar la cultura es tam-
bién centrifugarla para que alcance
al mayor nimero posible de des-
tinatarios. Lo mas importante de
este aniversario no es la evocacién
de estos 30 afios de Fundacion
ENAIRE. Lo verdaderamente tras-
cendente es la certeza de que esta
tarea tendra continuidad”, aseveré
el ministro.

En este sentido, el secretario de
Estado de Transportes y Movilidad
Sostenible y presidente de ENAIRE
y Fundacién ENAIRE, Jose Antonio
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Emilio Herrera y su escafandra estratonautica, en 1935.

Santano, explicé que los premios
expresan la categoria de los inte-
reses, valores y principios de la
Fundacién. “Sabemos que nuestros
premiados y premiadas, personas e
instituciones, son nuestros mejores
embajadores, y la mejor garantia de
que Fundacion ENAIRE siga siendo
en el futuro, como en los ultimos
30 afos, un activo mas de la ‘Marca
Espafia’, ha asegurado.

Antes de comenzar el acto, don
Felipe visito la exposicion Flying
Lovers: Por amor al arte y la aero-
ndutica, compuesta por maquetas
aeronauticas de la Coleccion ENAIRE
y fotografias de arte aerondutico
realizadas por Marta Soul con
escenografia de peliculas y aviones
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de la Fundacién Infante de Orleans
en el historico Aeropuerto de
Cuatro Vientos. Le acompafaron el
ministro de Transportes y Movilidad
Sostenible, Oscar Puente; el secre-
tario de Estado de Transportes 'y
Movilidad Sostenible, y presidente
de ENAIRE y del patronato de la
Fundacién, José Antonio Santano;
y la directora gerente de Fundacién
ENAIRE, Margarita Asuar.

Los premiados de 2024
Este afio 2025, Fundacién ENAIRE
cumple tres décadas y lo celebra
con premios honorificos. De mane-
ra extraordinaria, se ha concedido
el Premio Honorifico de Aeronauti-
ca 30 Aniversario a Emilio Herrera
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(Granada, 1879-Ginebra, 1967), que
fue recogido por los biznietos del
genio granadino. Emilio Herrera
Linares, ingeniero aerondutico,
atesora una gran lista de méritos
por la multitud e importancia de
sus contribuciones en el campo
aeroespacial. La mas notable de
todas ellas fue el disefio, en 1935,
del primer traje aerostatico, cono-
cido como “escafandra estratonau-
tica”, considerado por la NASA el
predecesor de los actuales trajes
espaciales. También trabajé en el
desarrollo de técnicas y equipos
para la alta velocidad y la explo-
racién espacial, incluyendo pro-
puestas de vehiculos espaciales,
estudios sobre satélites artificiales
y estaciones orbitales.

Entre otras importantes aporta-
ciones en otros campos de la cien-
ciay la tecnologia, como la aerodi-
naimicay la hidrodinamica, Emilio
Herrera fue pionero en el desarrollo
de tecnologias para la navegacién
aérea, incluyendo sistemas de ate-
rrizaje instrumental y dispositivos
para la medicién de la velocidad del
aire. Ademas, fue el creador del Ins-
tituto de Aerodindmica de Cuatro
Vientos, en 1921, y de la primera Es-
cuela de Ingenieros Aeronauticos
de Espafa, en 1928, conocida en
sus inicios como Escuela Superior
de Aerotecnia (ESA), embrién de
la actual escuela Escuela Técnica
Superior de Ingenieria Aerondutica
y del Espacio (ETSIAE) de la Univer-
sidad Politécnica de Madrid.

En 2020 Fundacién ENAIRE co-
labor6 en la realizacién del primer
gran documental sobre la vida'y
obra de Emilio Herrera, producido
por Atrevida Producciones S.L., que
contd con el asesoramiento del
historiador Emilio Atienza. El docu-
mental fue emitido en el Programa
“Imprescindibles” de La 2 de RTVE.
Anteriormente, la Fundacion ya
habia editado varios libros dedica-
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De izda a dcha. Margarita Asuar, directora gerente de Fundacién ENAIRE;
José Antonio Santano, secretario de Estado y presidente del Patronato; Oscar Puente,
ministro de Transporte y Movilidad Sostenible y S. M. Felipe VI.
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Entrega del Premio de Periodismo a Laura Velasco.

Los premiados de 2024 recibieron la escultura 'Floracién Centrifuga' en bronce.
Edicion limitada de José Cobo. Il.
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dos a Herrera: Ciencia en las ondas.

Crédnicas cientificas de Emilio He-
rreray Ciencia aerondutica y Emilio
Herrera Linares, protagonistas de la
aeronautica.

También se entregé el Premio
Honorifico de Fotografia 30 Ani-
versario a Chema Madoz por su
singularidad fotografica. El Centro
de Arte Naves de Gamazo, que Fun-
dacion ENAIRE tiene en Santander,
ha exhibido hasta marzo una gran
exposicion antolégica de fotogra-
fias y objetos escultéricos realiza-
dos por Chema Madoz durante sus
40 afos de carrera artistica.

Por lo que refiere a los Pre-
mios Aeronduticos de Fundacion
ENAIRE, el Premio Espacio Manuel
Abejon Adamez ha sido para el
equipo formado por Enrique Aldao
Pensado, Manuel Sanjurjo-Rivo,
Higinio Gonzalez Jorge y Luis
Miguel Gonzalez de Santos por
su trabajo publicado en la revista
IEEE Transactions on Aerospace,
titulado “Estimacion de la Posicion
y Orientacion de Objetos Espacia-
les mediante Inteligencia Artificial
a partir de Mediciones LiDAR en
Operaciones de Eliminacion Activa
de Desechos”, que inicia una inves-
tigacion sobre la eliminacién de
desechos espaciales.

El Premio de Innovacion Luis Az-
carraga fue para Raquel Delgado-
Aguilera, por su trabajo “Funciones
de Desempefio de Seguridad para
la prediccion de Infracciones de
Separacién Minima en el espa-
cio aéreo en ruta”, tesis doctoral
del Departamento de Sistemas
Aeroespaciales, Transporte Aéreo
y Aeropuertos de la ETSIAE, que
busca desarrollar un sistema de
prevencion y seguridad en las rutas
aéreas analizando las infraccio-
nes de separaciéon minima entre
aeronaves.

También se concedié el Premio
Fin de Grado y Fin de Master José

tramos



Ramon Lopez Villares, que tiene
dos categorias: aeropuertos y
navegacion aérea. En la modalidad
navegacion aérea fue para Marina
Pérez Navarro, por su Trabajo Fin
de Grado en la ETSIAE sobre la
carga de trabajo de los controlado-
res aéreos titulado “Automatizacién
de comunicaciones ATC para la
identificacion de carga de trabajo
basada en eventos”. Y, en la modali-
dad aeropuertos, la galardonada ha
sido Marina Martinez Tragacete, de
la Universidad Carlos Il de Madrid,
por su Trabajo Fin de Grado titulado
“Evaluacioén de la operacién en
tierra de aeronaves de nueva gene-
racién impulsadas por hidrégeno”,
que analiza la aplicacién de hidré-
geno en aeropuertos de pequefio,
mediano y gran tamaiio.

El Premio 1+Dron 2024 de Funda-
cion ENAIRE fue para Marcos Gon-
zdalez Sanz, H2 DRON ENERGY SL,
titulado “Propulsiéon mediante
células de hidrégeno para drones”,
puesto en marcha por una startup.

Y, por ultimo, el Premio de
Periodismo Aeronautico 2024 de
Fundacion ENAIRE fue para Laura
Velasco del Rio, publicado en EI
Ideal de Granada, en fecha 8 de
octubre de 2023, con el titulo “Un
trasplante de 6rganos en medio
de una Granada bunkerizada por la
Cumbre”; donde la periodista narra
del gran trabajo de coordinacién
entre personal sanitario, controla-
dores aéreos, militares y personal
del aeropuerto para facilitar un
trasplante de forma paralela a
la operativa de seguridad de la
cumbre de la Comunidad Politica
Europea.

Asimismo, recibieron Men-
ciones Especiales de Fundacion
ENAIRE, que fueron entregadas
en la Bienal de Arte Contempora-
neo 2024 en MAV (Mujeres en las
Artes Visuales), las creadoras ltzal
Garcia, Andrea Leria y Aida Colme-

© Paloma Navares. Misuague. Cancién de Geisha, 3/5. 2008. Coleccion ENAIRE.
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Se crea Fundacién ENAIRE como entidad para gestionar el patrimonio
artistico de Aena y promover la cultura aerondutica.

La Fundacién comienza a desarrollar una importante coleccién de arte
contemporaneo espafiol e iberoamericano, que se ha ido enriqueciendo
con el tiempo y que incluye obras de artistas de renombre. En este afio
se otorga por primera vez el Premio Emilio Herrera, el galardén mas
prestigioso de la Fundacién, destinado a reconocer a personalidades
destacadas en el ambito de la aerondutica.

Fundacién ENAIRE se consolida como un agente cultural activo,
organizando exposiciones temporales, ciclos de conferencias y otras
actividades relacionadas con el arte y la cultura aerondutica. Comienza
a acercar al publico el mundo de la industria aeronautica espafiola,
mediante exposiciones itinerantes de maquetas de aviones fabricados
en Espafa.

La Fundacioén diversifica sus actividades, ampliando su programa de
premios y becas, y apuesta por la innovacion y el desarrollo tecnolégico
en el sector aeronautico. La Fundacion desarrolla la edicion de libros,
catélogos y revistas digitales, a la vez que se desarrollan premios anua-
les de fotografia, periodismo y premios aeronduticos.

En 2021 inaugura su sede en Santander, en las Naves de Gamazo. En
2023 recibe recibe el Premio a la Cultura otorgado por el Ejército del
Aire, reconociendo su labor en la promocioén de la cultura aerondutica
en Espafia. En 2025 celebra su 30 aniversario con una serie de eventos
y actividades conmemorativas, reafirmando su compromiso con la
promocidn de la cultura y el patrimonio aeronautico.

Fundacién ENAIRE comienza a implementar recursos museograficos
digitales que permiten acceder a sus exposiciones desde cualquier
lugar del mundo.

Naves de Gamazo.

nero para visibilizar a las mujeres
artistas.

El Premio Trayectoria de Fo-
tografia 2024 fue para la artista
visual Paloma Navares, pionera en
la indagacidn con perspectiva de
género del universo femenino. Y
el Primer Premio de Fotografia a
Javier Riera, que en sus obras une
geometria y naturaleza. El segun-
do premio resulté ‘ex aequo’ para
Beatriz Rubial y Patrick Grijalvo;
el tercer premio para Greta Alfa-
ro. También se ha entregado la
Mencion Especial PHotoESPANA a
Amaya Hernandez.

Ademas, se distinguié con
Menciones Especiales a la Funda-
cién Infante de Orleans, principal
institucién de conservacion de
patrimonio histérico aeronautico en
vuelo; la Fundacioé Parc Aeronautic
de Catalunya, que regenta el Museu
Aeronautic de Catalunya en el
Aeroport de Sabadell y realiza una
importantisima labor de restaura-
cién y exposicién; a la Fundacién
Aérea de la Comunidad Valenciana,
que ha resultado muy afectada
en su valioso patrimonio histérico
aerondautico; y a Enrique Moral
Sandoval, primer director gerente
de Fundacion ENAIRE, que puso
en funcionamiento la importante
labor de la Fundacién en apoyo de
la aerondutica, la rehabilitacion y
conservacion del patrimonio histé-
rico aeronautico y la difusion de la
culturay la ciencia aeronautica.

Patrimonio histérico
Fundacion ENAIRE concede sub-
venciones anuales para la conser-
vacion del patrimonio histérico
aerondutico espafiol. Estas ayudas,
publicadas en el Boletin Oficial
del Estado (BOE) y en la web de la
Fundacion, buscan contribuir a la
difusién de la cultura aeronautica
y estan disefiadas para apoyar

a entidades sin animo de lucro
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que posean colecciones de avio-
nes histéricos, ya sean en vuelo,
operativos en tierra, en proceso de
reparacion o estaticos en exposi-
cion. En la convocatoria de 2024,
se destinaron 168 000 euros para
apoyar su preservacioén. Estas
ayudas estan dirigidas a entidades
sin dnimo de lucro con residencia
fiscal en Espafia que dispongan de
una coleccién de aviones histéricos
de al menos cuatro piezas.

Precisamente, en el ambito de
la fotografia cabe destacar que
Fundacién ENAIRE mantiene una

ramos
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B

estrecha colaboracién con
PHotoESPANA, el prestigioso
festival internacional de fotogra-
fia que se celebra anualmente en
Espafia, desde hace unos afnos.
Esta colaboracién ha enriquecido
la programacién de PHotoESPANA
y ha permitido a Fundacién ENAI-
RE mostrar su compromiso con la
fotografia contemporanea.
El

es un galardén dentro
de PHotoESPANA, con el objetivo
de reconocer a los mejores foté-
grafos contemporaneos, que se
celebra desde 2025. Se otorgan
tres premios principales, y las
obras ganadoras pasan a formar

INDICE

parte de la Coleccion ENAIRE de
Arte Contemporaneo.

Ademas, Fundacion ENAIRE
organiza exposiciones en el marco
de PHotoESPANA, generalmente
en espacios como las Naves de
Gamazo, en Santander, o en otros
centros culturales de Madrid como
el Real Jardin Botanico. Estas exhi-
biciones muestran tanto obras de
la coleccion de la Fundaciéon como
proyectos de fotégrafos premia-
dos. Fundacién ENAIRE apoya de
este modo la difusién de la fotogra-
fia contemporaneay se impulsa la
visibilidad de fotégrafos emergen-
tes y consagrados en el panorama
internacional.

La colaboracién entre PHo-
toESPANA y Fundacién ENAIRE ha
permitido llevar a cabo exposicio-
nes fotograficas de gran calidad.
Estas exposiciones han mostrado
obras de fotografos reconocidos y
han explorado diferentes temasy
tendencias de la fotografia contem-
poranea.

Un ejemplo destacado de esta
colaboracioén fue la exposicion
“De arboris perennis” del fotégrafo
José Manuel Ballester,

2023. Esta exposicion, que se pre-
senté en PHotoESPANA 2023 en
el Real Jardin Botanico de Madrid,
exploraba la relacién entre el ser
humano y el medio ambiente a
través de la fotografia de arboles y
paisajes.

En este 2025 de cumpleafios
redondo, Fundacién ENAIRE esta
implementando recursos museo-
gréficos digitales para impulsar la
democratizacién del arte y hacerlo
accesible desde cualquier lugar
del mundo. Estos nuevos recursos
museograficos estan accesibles en
fundacionenaire.es y permiten visi-
tar, a través de la pantalla, lugares
como el centro de arte de las Naves
de Gamazo.
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Naves de Gamazo

Las Naves de Gamazo, en Santan-
der, son la primera sede permanen-
te de la Coleccion ENAIRE de Arte
Contemporaneo, un ejemplo de
colaboracién entre Administracio-
nes que ha sido posible gracias a
la alianza y al trabajo conjunto del
Ministerio de Transportes y Movi-
lidad Sostenible, del Gobierno de
Cantabria -a través de la Consejeria
de Cultura, Turismo y Deporte-y de
la Autoridad Portuaria de Santan-
der para la financiacién compartida
de los gastos de funcionamiento
del centro, lo que permite asegurar
la sostenibilidad actual y futura de
este proyecto cultural.

Son una de las joyas de la
arquitectura industrial de Santan-
der. Nombradas asi por German
Gamazo, ministro de Fomento con
Sagasta, cuentan con una superfi-
cie de casi 1000 m? entre las dos y
fueron construidas en el siglo XX.
La mas antigua, mas valiosa y con

mayor superficie, data del afio
1908; mientras que la otra, con una
superficie menor, es de 1950.

Tras una restauracion inte-
gral, se convirtieron en un centro
expositivo destinado a la difusién
del arte contemporaneo. Inaugu-
radas en julio de 2021, Fundacién
ENAIRE ha jugado un papel crucial
en la recuperacioén de las Naves de
Gamazo, asumiendo la gestiony
programacion de este espacio cul-
tural. Gracias a su apoyo, las Naves
de Gamazo han renacido como un
lugar de encuentro para el arte, la
culturay la ciudadania, acogiendo
exposiciones temporales, eventos y
actividades diversas.

A nivel arquitectdnico las Naves
de Gamazo han recibido el XXIlI
Premio de Honor Plaza Porticada,
otorgado por la Asociacion Cultural
Plaza Porticada por la restauracion
del recinto; el Premio Orgea Alloza
otorgado por el Colegio de Arqui-
tectos de Cantabria (COACan) y el

S. M. Felipe VI en la exposicion 'Flying Lovers' de Fundacién ENAIRE.
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Premio del publico otorgado por el
Colegio de Arquitectos de Canta-
bria (COACan).

Recientemente, en el marco de
actividades del Dia Internacional
de la Mujer, Fundacién ENAIRE
recibi6 el premio Mejor Institucién
de manos del colectivo de mujeres
artistas ‘Blanco, Negro y Magen-
ta’. Es una asociacion de mujeres
artistas que trabaja desde las artes
visuales sobre el concepto de
igualdad. “Que una asociacién tan
comprometida con la visibilizacion
de la mujer en el mundo del arte
como ‘Blanco, Negro y Magenta'’
haya decidido concedernos su
premio 2025 a la Mejor institucion
es mucho mas que un honor. Siem-
pre digo que los premios no sélo
halagan, sino que también compro-
meten. Y asi quiero interpretar este
galardén”, aseguré José Antonio
Santano, secretario de Estado y
presidente de la Fundacion, al reci-
bir este premio. @
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Fundacién
GOBIERNO  MINISTERIO E N A | R e —
DEESPANA  DETRANSPORTES -
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE
30 Aniversario

Fundacion ENAIRE cumple 30 anos trabajando por amor al arte y la aeronautica, construyendo futuro
desde el presente, impulsando la imagen de Espana basada en la cultura, el arte y la ciencia.




Mas de 360 millones de euros para reconstruir
las infraestructuras dainadas por la DANA

| Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

invierte mas de 360 millones de euros en recuperar
la movilidad en la Comunidad Valenciana, incluyendo
actuaciones sobre las infraestructuras ferroviarias y
viarias estatales y locales dafiadas por las fuertes lluvias
de finales del octubre del 2024. En concreto, en Picanya
se reconstruiran las pasarelas Ninos y de la AlImassere-
tay los puentes de la calle Valencia y de la travesia de
la Diputacio, y en Paiporta se reconstruira la pasarela
de la calle Convent. Ademas, se repararan en Paiporta
los puentes de la calle Primero de Mayo, de la carrete-
ra CV-406 y de Pont Nou, y en Picanya el puente de la
Avenida Mediterrdneo. También se trabaja para rehabi-
litar puentes y pasos tanto inferiores como superiores
en Manises, Riba-roja de Turia, Almussafes, Catarroja,
Beniparrell y Quart de Poblet. Destacan los proyectos
del puente histérico sobre el rio Turia y en el paso sobre
la A-7 (Cami del Borreguillo) en Riba-roja y en el puente
sobre el barranco de Salt de I'Aigua en Manises. Por otra
parte, se sigue trabajando en la puesta a punto y recu-
peracion de la red de carreteras y en la reparacion de las
vias ferroviarias afectadas por las fuertes lluvias.

En los anteproyectos técnicos se cuenta con las enti-
dades locales para ajustar las soluciones a las necesi-
dades de los municipios. En cualquier caso, las nuevas
estructuras se ubicaran aproximadamente en la misma
localizacién previa proporcionando mayor seguridad y
buscando recuperar la conectividad del areay priorizan-
do la movilidad ciclista y peatonal.©

Inversiones espanolas en Noruega y Marruecos

I ministro de Transportes y Movilidad Sostenible,
Oscar Puente, ha avalado la gran capacidad técnica
y experiencia internacional de las empresas espafiolas
para abordar cualquier proyecto de infraestructuras
de transporte. En un viaje a Oslo ha podido comprobar
in situ las obras de la estacion de metro de Fornebu,
ejecutadas por la empresa espafiola Dragados. Supo-
nen la ejecucion de una nueva linea de metro de unos 8
kildmetros de trayecto con una inversién de 200 millo-
nes de euros y que se efectdan junto a la noruega HAB.
El fabricante espafiol CAF se ha adjudicado el contrato
de suministro de 20 trenes con los que se realizara el
servicio. En Noruega, Puente también ha participado en
un encuentro con empresas y asociaciones espafiolas
s = como Adif, Mafex, Seopan, OHLA, Azvi, Acciona, FCC,
Wineco Dragados o Indra con gran experiencia internacional en
CONCEVOIR L'AVENIR el desarrollo de infraestructuras en el sector ferroviario.
COPNECTER LES PERSONNES
En Marruecos, la empresa publica Ineco trabaja en tres
proyectos en la modernizacion del aeropuerto Interna-
cional de Casablanca Mohamed V, en el estudio de viabi-
lidad para mejorar la conexioén ferroviaria entre Tangery
Tetudn, liderando los estudios de viabilidad para mejorar
la conexion ferroviaria urbanay en la realizacion del
anteproyecto de la linea de tren Sidi El Aidi-Khouribga-
Oued Zem-Beni Mellal.©&
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i Mas de 260 millones para transformar

la estacion de Valladolid-Campo Grande

| Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

ha licitado por méas de 260 millones de euros (IVA
incluido), a través de Adif AV, las obras para ejecutar
la remodelacién de la estacidn de Valladolid-Campo
Grande. Se hara a través de dos contratos, uno para
construir el edificio de viajeros que duplicara el
tamafio de la estacion actual y otro de consultoria y
asistencia para el control de las obras.

El nuevo edificio de viajeros de Valladolid-Campo
Grande se construird como edificio-puente sobre la
playa de vias que también serdn remodeladas. Se
accederd a través de una gran escalinata complemen-
tada con escaleras mecanicas y ascensores, desde
una nueva plaza que se generara desde el centro histo-
rico. Ademas del vestibulo abierto, la planta principal
albergara las salas de embarque de Alta Velocidad y
Media Distancia, y la zona comercial y de operadores.
Contara con otras plantas para otros usos vincula-
dos a la explotacion y locales técnicos. También se
construirdn una pasarela de acceso a las vias, un
nuevo aparcamiento subterraneo y dos edificios para
uso ferroviario. Todo el conjunto integrara las tecnolo-
gias mas avanzadas para asegurar la accesibilidad, la
conectividad, el confort y los servicios al pasajero.

actualidac

La nueva estacion de Valladolid-Campo Grande se
convertira en un nuevo nodo de la alta velocidad de
Espafia, particularmente, entre el norte y el centro de
la peninsula. Serd punto de paso de los trenes haciay
desde Asturias, Ledn, Palencia o Burgos, y en el futuro,
a Cantabria y Pais Vasco, y de las rutas transversales
por la mitad norte. Las obras se ejecutaran mantenien-
do el servicio ferroviario.

Impulso al tunel de Gaintxurizketa para conectar
el Pais Vasco con Francia en alta velocidad

I ministro de Transportes y Movilidad Sostenible,

Oscar Puente, ha podido comprobar in situ el avance
en las obras de modernizacién y ampliacién del tdnel de
Gaintxurizketa, que permitira conectar el Pais Vasco con
Francia por alta velocidad, impulsar el trafico de mer-
cancias por tren y el desarrollo del Corredor Atlantico.
Actualmente, los trabajos se centran en impermeabili-
zar y revestir el interior del tinel. Durante las préximas
semanas se empezara con la ejecucion de los falsos
tuneles en los emboquilles de entrada y de salida y se
desplegara el nuevo sistema de electrificacién.

El tinel de Gaintxurizketa, de 558 metros, forma parte
del tramo ferroviario convencional Astigarra-Irin, en el
que Adif estéa invirtiendo 53 millones de euros (IVA inclui-
do) para implantar el ancho estandar mediante la incor-
poracidn del tercer carril. Con él se dara continuidad a la
Linea de Alta Velocidad Vitoria/Gasteiz-Bilbao-Donostia/
San Sebastian hasta la frontera francesa. &
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Inversiones para el

“ t&%\tx A ferrocarril en Jaén

N
N

I ministro de Transportes y Movilidad Sostenible,

Oscar Puente, ha presentado el proyecto de la futura
estacion intermodal de Jaén que garantiza la conectivi-
dad entre sus barrios y mejora el acceso al transporte
publico. Con una inversion de 45 millones de euros,
integrara la estacion de autobus con la de ferrocarril y
generara 53 000 metros cuadrados de zonas verdes y
peatonales en el drea comprendida entre la estacién y la
avenida de los Aparejadores.

En la margen sur se ubicaran los accesos a las platafor-
mas de conexién y pasos rodados facilitando la cone-
xion con el centro histérico. Todas estas actuaciones
se resuelven de manera integral, sostenible e inclusiva
dando lugar a un nuevo parque lineal en el que queda
totalmente integrado el trazado ferroviario.

Por otra parte, el ministro ha anunciado una inversién de
400 millones de euros para conectar Jaén con la red de
alta velocidad y reducir hasta las 3 horas el tiempo del
viaje con Madrid mejorando la conectividad ferroviaria
de la provincia. A tal fin, se licitara durante este afio
2025 el estudio informativo para conectar el corredor
Cordoba-Jaén con la linea de alta velocidad Madrid-Se-
villa a través de un baipas. Paralelamente, el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible sigue trabajando
para mejorar la linea convencional. Para ello, ya ha lici-
tado un contrato por valor de 130 millones de euros para
renovar la linea de ferrocarril en las provincias de Jaén

y Cérdoba con actuaciones en los sistemas de sefializa-
cién y seguridad. ©

Compromiso con el
patrimonio cultural
maritimo

| secretario de Estado de Transportes y Movilidad

Sostenible, José Antonio Santano, ha manifestado
durante una visita al museo-astillero de Albaola el
compromiso del Ministerio con el patrimonio cultural
en el &mbito maritimo. Desde Transportes se impulsan
diferentes iniciativas que fomentan el conocimiento y
la formacién en la construccién de naves histéricas.
En esta linea, el Ministerio ha renovado la aportacién
de 50 000 euros que ya habia concedido a Albaola en
2023 para llevar a cabo su actividad. El museo-asti-
llero guipuzcoano ha construido una réplica del San
Juan, un ballenero hundido en el Atlantico Norte en el
siglo XVI, que serd botado este 2025. €
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Luz verde a la Linea
Alta Velocidad
Burgos-Vitoria

| Consejo de Ministros ha aprobado

la licitacion para construir el primer
tramo de la nueva Linea de Alta Velocidad
(LAV) Burgos-Vitoria. Con un presupuesto
de 363 millones de euros, este tramo de
8,4 kildbmetros entre Pancorbo y Ameyugo
supone un desafio técnico y de ingenieria
ya que el 77% del trazado discurre en una
sucesion de tres tuneles y tres viaductos.
La nueva linea da continuidad a la Linea de
Alta Velocidad Madrid-Valladolid-Burgos,
- y enlazaré con la red de alta velocidad que

..o UNIra las tres capitales vascas, actual-

mente en construccién hasta la frontera
francesa. Supone un avance en el Corredor
Atlantico al reforzar la cohesién y la verte-
bracion territorial y mejorar la comunica-
cién y tiempos de viaje con el centro y el
resto del pais. El Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible sigue avanzando
en los proyectos de los otros seis tramos
de la linea, de 96 kild6metros en total, para
tener todos licitados en 2026. ©

DodF =
Linea Alta Velocidad Burgos - Vitoria

Pancorbo-Ameyugo

VITORIA-

actualida

Autorizacién
de licitacién de
obras

PANCORBO - AMEYUGD

Pancorbo

@ Red Convencional

LOGRONO

Licacién

O  estacion

Impulso a la alta velocidad en la region de Murcia

Linea Alta Velocidad

) | Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible ha
Murcia - Cartagena

adjudicado por 128,4 millones de euros las obras del
tramo de alta velocidad entre Torre Pacheco-Cartagena.
Se trata de un nuevo impulso a la construccién de la

Torre Pacheco-Cartagena B s .. Lo
linea de 45 kildbmetros que unira las dos principales

/ ciudades de la region: Murcia y Cartagena.
MURCIA DEL Ejecutada por Adif, la obra es un desafio técnico al
CARMEN incluir la construccion en 8,9 kildmetros, entre otros ele-

mentos, de siete pasos superiores y una via de apartado
de 750 m. Ademas, se busca integrar el trazado en una
zona de cultivo de regadio a la vez que se refuerza el
drenaje transversal ante eventuales episodios de fuertes
lluvias. La nueva via discurrird paralela al trazado con-
vencional Chinchilla-Cartagena. Con la futura conexion,
Cartagena se integrara en el Corredor Mediterraneo,

’ El Regueron-Riquelme
CO }

Riquelme-Torre Pache

Tarre Pacheco-Cartagena

1 Qi oo=0s Cartasens favoreciendo la cohesién territorial y promoviendo tanto
Cartagena () el transporte de pasajeros como de mercancias. €
Obra adjudicada

@ Red Alta Velocidad —emmme Alta velocidad en construcciéon (O Estacién

@mmm Red Convencional

e £n estudio informativo

En fase de Proyecto

Obra adjudicada
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Primera piedra de la
estacion de observacion
de geodesia espacial de
Temisas (Gran Canaria)

| secretario de Estado y el subsecretario han

participado en el acto de colocacién de la primera
piedra de la futura estacién geodinamica y espacial de
Temisas en el municipio de Agiiimes en la isla de Gran
Canaria. Con un presupuesto de 6 millones de euros,
la nueva estacion dispondra de un radiotelescopio
para observaciones astrondmicas y geodésicas con
receptores GNSS. Ademds, contara con dos cupulas
para instalar telescopios para la deteccion de objetos
cercanos a la Tierra (NEOS) y para el seguimiento de
satélites artificiales. La nueva estacién de Temisas
facilitara los sistemas de navegacion, posicionamien-
to o la modelizacién de desastres. También serd clave
en disefiar estrategias para preservar el planeta y sus
recursos naturales. Formara parte de la Red Atlantica
de Estaciones Geodinamicas y Espaciales (RAEGE) un
proyecto impulsado por el Instituto Geografico Nacio-
nal para la monitorizacién de nuestro planeta.©

Reduccion del ruido en
cerca de 900 kildmetros
de autopistas de peajes

| Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Cambios en la normativa ha aprobado definitivamente la IV fase de los mapas
° estratégicos del ruido para elaborar planes que mitiguen
para los UItrallgerOS la contaminacién acustica. Estos mapas estratégicos se
elaboran periédicamente en cumplimiento de normativa
| Consejo de Ministros ha aprobado un Real De- europea y espafiola sobre ruido que lo exige en aquellas
creto por el que se actualiza la legislacion para vias con un trafico superior de 3 millones de vehiculos al
regular el uso de las aeronaves ultraligeras moto- afio. En esta IV fase se han desarrollado estudios para
rizadas (ULM) a la vez que se aprueba un nuevo el cartografiado estratégico del ruido en 12 319 kiléme-
reglamento para la construccién de aeronaves por tros de la Red de Carreteras del Estado (RCE) de los que
los aficionados. Supone un impulso para el sector, 897 corresponden a carreteras de peaje. A través de un
incrementando la competitividad al permitir, entre visor se puede consultar la situacién en cualquier punto
otros aspectos, equipos mas modernos equipados de la red de peaje de alta capacidad y ampliar la informa-
con los Ultimos sistemas y equipos de navegaciony cion en el apartado de la web dedicado a la Gestién del
una mayor simplificacién de los procesos. En linea Ruido Ambiental en la RCE. &

con los paises de nuestro entorno se establece un
régimen especial simplificado para aeronaves mo-
noplazas con una masa inferior a 120 kilogramos.
Por dltimo, se incorporan los certificados de revision
de aeronavegabilidad por el que se acredita el man-
tenimiento de las aeronaves. &
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Pan NacionAL DE VieiLANcIA Sismica,
VoLcANica Y D oTros FENGMENOS GEoFisicos

Se aprueba el

Plan Nacional

de Vigilancia Sismica,
Volcanolégica y de otros
fenomenos geofisicos

| Consejo de Ministros ha aprobado el Plan

Nacional de Vigilancia Sismica, Volcanoldgica
y de Otros Fendémenos Geofisicos, a propuesta de
la Subsecretaria de Transportes y Movilidad Sos-
tenible, para mejorar la respuesta ante fenédmenos
como terremotos, erupciones o tsunamis. Elabora-
do por un grupo de trabajo ad hoc presidido por el
Instituto Geografico Nacional (IGN) contempla hasta
58 medidas de refuerzo de las redes de vigilancia y
deteccidén de fendmenos naturales para avanzar en
el conocimiento y en la investigacion.

El Plan de vigencia cuatrienal nace impulsado por la
erupcion del volcan de la isla de La Palma de 2021
y busca mejorar la elaboracion de prondsticos a
corto, medio y largo plazo, asi como los sistemas
de coordinacion y respuesta. Para su creacion, el
IGN ha contado con la participacion de 54 entida-
des académicas, cientifico-técnicas y de diferentes
administraciones para elaborar el documento. ©

En ejecucion la
nueva variante de Zafra

a nueva variante de la carretera N-432 a su paso por

Zafra, ya en fase de ejecucion, ayudara a despejar
el tréfico en el nicleo urbano que actualmente soporta
1200 vehiculos pesados al dia. La variante de 8 kiléme-
tros de longitud y con tres enlaces discurrird por los
términos municipales de Zafra, los Santos de Maimonay
Puebla de Sancho Pérez. En una visita de obras, el secre-
tario de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible,
José Antonio Santano, ha podido comprobar in situ el
estado de ejecucién de la nueva via que supera el 60 %y
que cuenta con un presupuesto de 30 millones de euros.
La nueva variante captara el trafico de medio y largo re-
corrido acortando los tiempos de trayecto y reduciendo
el flujo circulatorio en el casco urbano que actualmente
soporta 13 000 vehiculos diarios. ©
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Primera operacion simultanea
en Europa de un aerotaxi con drones y U-Space

Las playas de Poniente y Levante de Benidorm han
sido el escenario de una demostracion aérea, en la
que ha participado ENAIRE y la Direccion General de
Aviacion Civil. Por primera vez han operado simultdnea-
mente un aerotaxi EH216-S -un vehiculo aéreo no tripula-
do- de transporte de pasajeros, junto con 12 drones que
han simulado diversas operaciones, como transporte y
entrega de mercancias o labores de vigilancia y de salva-
mento. La operacién ha sido monitorizada y supervisada
por U-Space, el sistema europeo de gestion del espacio
aéreo no tripulado. Esta demostracién aérea pionera for-
ma parte del proyecto europeo U-ELCOME, una iniciativa
de colaboracién publico-privada que impulsa la inte-
gracién de los primeros servicios de gestion del trafico
aéreo de drones en Europa. ©

270 nuevas plataformas
para facilitar el acceso al
tren a viajeros en silla de
ruedas

dif ha contratado la compra de 270 nuevas

plataformas elevadoras destinadas a facilitar a
los viajeros en silla de ruedas la subida y bajada a los
trenes a través de Adif Acerca, el servicio de asisten-
cia gratuita a viajeros con discapacidad y movilidad
reducida. Adif las distribuira entre las 146 estaciones
con circulaciones de alta velocidad y larga y media
distancia en que se presta el servicio. Durante el 2024
se prestaron un total de 793 284 asistencias con Adif
Acerca, que todas las empresas ferroviarias ofrecen
gratuitamente a viajeros con discapacidad (motriz,
visual, auditiva y cognitiva) y movilidad reducida (per-
sonas mayores, mujeres embarazadas, personas que
porten carritos de bebé, etc.).©
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CEDEX protege los
sistemas acuaticos de los
Parques Nacionales

| CEDEX ha iniciado la implementacion de una red de

seguimiento para evaluar los efectos de la conta-
minacién atmosférica en la flora y fauna acuatica de
los Parques Nacionales. Para ello, tomara muestras
mensuales en la que se analizara la presencia, entre
otros elementos, de metales pesados, carbono orga-
nico (COT/COD), iones, fésforo y nitrégeno. También
semestralmente se analizaran contaminantes organicos
persistentes (POPs), y anualmente se estudiaran las co-
munidades de invertebrados acuaticos y de fitobentos.
Esta iniciativa forma parte del Proyecto ICP-Waters, el

Programa Cooperativo Internacional sobre la evaluacién
y monitoreo de los efectos de la contaminacién atmosfé-
rica enriosylagos. ©
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Remodelacion del tunel de
Roda de Bera en el Corredor
Mediterraneo

dif ha finalizado las obras para implantar el ancho

estandar y rehabilitar integramente el tinel de Roda
de Bera del Corredor Mediterraneo. Con 422 metros de
longitud y doble via es la infraestructura mds singular
del tramo Tarragona-Sant Viceng de Calders, ya que co-
necta con Barcelona tanto por la costa (Vilanova) como
por el interior (Vilafranca).

Se ha realizado una transformacioén integral actuando
tanto en la plataforma como en otros elementos es-
tructurales. Se ha aprovechado para impermeabilizar la
boéveda e instalar un nuevo sistema de drenaje de agua
proporcionando mayores niveles de estabilidad, durabi-
lidad y robustez. Ademas, se ha afiadido un tercer carril
en ambas vias, que posibilita la circulacién de trenes en
ancho estandar y convencional. Diariamente el tunel de
Roda de Bera es utilizado por una media de 120 circula-
ciones diarias de viajeros y de mercancias.©
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los parques de Donana,
Timanfaya, Garajonay y
Sierra Nevada

| Centro Nacional de Informacién Geografica
(CNIG) ha publicado cuatro nuevos visualizado-
res web correspondientes a los Parques Nacionales
de Dofiana, Garajonay, Sierra Nevada y Timanfa-
ya que integran vistas 2D y 3D.

Los nuevos visualizadores incorporan escenas 3D
hiperrealistas generadas a partir de vuelos de dron.
Asimismo permiten, entre otras funcionalidades, la
blusqueda de rutas por nombre o nimero, por puntos
de interés, y la generacién de perfiles topograficos.
Ademas, los nuevos visualizadores logran represen-
taciones de alto detalle que generan una experiencia
inmersiva en el usuario.

Actualmente, desde la pagina web de Parques
Nacionales Interactivos (https://parquesnacionales.
cnig.es/es) se pueden consultar los visualizadores
de 8 parques nacionales: Dofiana, Garajonay, Ordesa
y Monte Perdido, Picos de Europa, Sierra de Guada-
rrama, Sierra Nevada, Teide y Timanfaya. A través
de ellos se da a conocer la riqueza natural, paisajisti-
cay el patrimonio cultural de los parques, facilitando
la planificacion de su visita. ©
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en 597 estaciones de
Cercanias

Renfe va a instalar equipos de videovigilancia inteli-
gente en 597 estaciones de Cercanias de toda Es-
pafia. Con este nuevo sistema se recopilan y procesan
de forma andnima y automatizada miles de datos que
son analizados por algoritmos de inteligencia artificial.

Para ello se colocaran méas de 9000 cdmaras IP, 600
grabadores de CCTV y otros tantos servidores de
analitica de video que permitiran seguir en tiempo
real la afluencia y aforos maximos en cada una de las
estaciones. También los sistemas de videovigilancia
inteligente permitirdn detectar caidas de personas en
andenes o vias, asi como incendios o actos vandali-
cos. El proyecto Renfe Smart Security Station cuenta
con 32 millones de euros de presupuesto de los fon-
dos NextGenerationUE. ©

Mas ayudas para la movilidad sostenible
para ayuntamientos y comunidades auténomas

| Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible ha

movilizado 878 millones de euros para seguir impul-
sando el uso de alternativas de movilidad mas sosteni-
bles, activas y seguras en los municipios. La partida mas
grande 355 millones de euros esta destinada a financiar
el nuevo sistema de descuentos del transporte publico
colectivo de titularidad local y autonémica. Con esta
partida se subvencionara la gratuidad del transporte
para menores de 15 afios, la rebaja del 50 % para jévenes
y los descuentos del 40 % para el resto de los abonos
durante el segundo semestre de 2025.

Otros 183 millones de euros servirdn para subvencionar
la gratuidad del transporte publico terrestre en Canarias
y Baleares durante todo el afio. Por tltimo, 10 millones
mas estan destinados a rebajar al menos un 50 % el
precio del abono recurrente en los servicios publicos de
préstamos de bicicletas compartidas. Estos fondos se
suman a los 330 millones de euros con los que se han
financiado los descuentos de al menos el 50 por ciento
del precio de los abonos y titulos multiviaje de transpor-
te urbano y metropolitano durante el primer trimestre de
2025. Las comunidades auténomas y entidades locales
pueden solicitar estas ayudas hasta el préximo 30 de

abril.©&

REBAJAS A LA BICI COMPARTIDA EN 2025
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Descuentos de al
menos el 50% en el
servicio publico de
préstamo de bicicleta.

Para todos los abonos o
tarifas con viajes
ilimitados

%% Hasta el 31/12/2025

® @ ® © iMdsy mejor!
Transporte ptiblico
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Nueva libreria del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible
en el interior del recinto de
Nuevos Ministerios en frente

del obelisco.

Te atendemos presencialmente

en horario de 9:00 a 14:00 h.

Centro de Publicaciones (libreria)
Paseo de la Castellana, 67

28046 MADRID

Telf: 915 975 396
cpublic@transportes.gob.es
https:/publicaciones.transportes.gob.es/
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2024 y 2025, el antes y el después histérico
para un Corredor Mediterraneo imparable
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El momento
del Corredor
Medlterraneo
es ahora
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El Corredor Mediterraneo atraviesa un
momento Unico en su historia. Nunca
se habian ejecutado tantas actuaciones
ni la inversion habia sido tan alta. Obras
de diversa indole, desde nuevos tramos
de via hasta terminales de pasajeros y
mercancias, son clave para hacer del
Corredor un auténtico eje vertebrador
que favorezca la movilidad de los
ciudadanos y de las empresas tanto a
nivel nacional como internacional.

El aho 2024 na,solo ha supuesto un
hito en obras, sino también en su
organizacion tras haberse aprobado

un nuevo reglamento europeo que

rige las caracteristicas, funciones

y objetivos de la Red Transeuropea

de Transporte (TEN-T) de la que el
Corredor Mediterraneo es parte. Nos
encontramos a las puertas de ver

los resultados de un gran cambio, la
llegada del ancho europeo (estandar) a
la gran mayoria de ciudades y puertos
del Corredor permitira su integracion
en la red Unica europea de transporte.

® Texto: Vicente Torralba Palomo, coordinador técnico
de la Oficina del Gobierno para el Corredor
Mediterraneo

® Fotos: Adif
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El Corredor
Mediterraneo ——

ferroviario espafiol atraviesa el pe-
riodo mas fructifero de su historia.
Nunca ha habido tantas obras en
marcha, ni tantos proyectos clave
desarrollandose al mismo tiempo
que van a permitir que en los préxi-
mos afios mas de quince millones
de espafioles y sus empresas
entren de lleno en la red europea,
sin fronteras ni barreras. Del mismo
modo que en el 2000 se sabia que
las pesetas iban a desaparecer de
las manos en 2002 y que llegaria el
euro y el mercado Unico europeo,
hoy en dia se sabe que en pocos
afos la red del Corredor Mediterra-
neo espafol va a ser, a todos los
efectos, un tramo mas de la red Uni-
ca europea de transporte, conocida
como TEN-T y prueba de esto es la
altisima ejecucion que ha acumu-
lado el proyecto ferroviario espafiol
en 2024. Mas de 1300 millones de
euros se han ejecutado en todo
tipo de obras a lo largo de todo el
eje mediterraneo para poder dar
servicio en los préoximos afios tanto
a pasajeros como mercancias. La
variedad de proyectos es maxima.
Dentro de los referidos a la via,
cabe destacar los de construccién
de nuevas plataformas ferroviarias,
como el de Murcia-Almeria, donde
se estan construyendo algunos
tramos desde cero en zonas donde
nunca habia habido ferrocarril, a
pesar de los mas de 175 afios que
ha transcurrido desde que se pusie-
ra en marcha el primer ferrocarril
en Espafia. Dos regiones tan afines
como Almeria y Murcia por fin ten-
dran una conexion directa, rapida

y sostenible. Otra obra de nueva
plataforma es la que esta finali-
zando entre Valencia y Xativa, que g :
permitird una conexion rapida entre
Valencia y Alicante, pero también Linea de Alta Velocidaa™
entre Barcelona y Murcia, por ser M°n.f°ft§ld_§i|_-_§id-M:urciaj 7 i
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parte del tronco central del Corre-
dor. Ademas, otros proyectos que
estan en ejecucién van a permitir la
instalacién de un doble ancho (mix-
to) que favorecera la versatilidad de
las vias actuales, lo que supone un
verdadero hito de la ingenieria es-
pafiola a nivel mundial. Por contra,
otros tramos van a migrar directa-
mente al ancho estandar, dando asi
un paso de gigante a la conectivi-
dad con la red europea.

Con todo ello, el Corredor Me-
diterraneo es mucho mas que las
vias que lo conforman. Se necesi-
tan estaciones, grandes y peque-
fias, que permitan una capilaridad
de los servicios en todo el territorio
y que sean accesibles, bien comu-
nicadas, integradas en el entorno y
atractivas para potenciar el uso del
transporte publico por la ciudada-
nia. Por otro lado, las mercancias
también necesitan sus estaciones
que, en este caso, tienen que ser
estaciones intermodales que per-
mitan compatibilizar el trafico ferro-
viario con el viario, combinando lo
mejor de cada modo con el fin de
aumentar la eficiencia del sistema
de transportes de Espafia. Y dentro
de esta combinacion, hay que tener
en cuenta también la multimodali-
dad, que incluye a los puertos, dado
que Espafa es uno de los paises
mas potentes en sistema portuario
del mundo. Por ello, es clave tener
los puertos comunicados con la
red ferroviaria, lo que posibilita un
sistema sostenible multimodal
global. Todos estos elementos
estan en marcha en el Corredor
Mediterrdneo, que ha pasado de
estar paralizado en 2018 a llevar
a cabo un auténtico despliegue y
desarrollo para ofrecer su mayor
rendimiento a los ciudadanos y
empresas espafiolas.

Es importante recordar que, en
2024, se consiguieron algunos
hitos tnicos en la historia del trans-
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El Corredor Mediterraneo es
multimodal. La alianza perfecta
entre camion, barco y ferrocarril
para los servicios de mercancias.

porte en Espafa. En concreto, en
julio de 2024, se puso en marcha la
primera autopista ferroviaria en el
territorio nacional, que conecta di-
rectamente, a través del puerto de
Valencia, los traficos procedentes
de las naves llegadas desde Italia
con el tren. Las cargas pasan al

tren en la propia terminal portuaria
y llegan a la terminal de Vicalvaro
en ancho ibérico. Todo un hito en
la sostenibilidad y la eficiencia del
sistema de transporte espafiol.

La inversion de mas de 1300 mi-
llones en el Corredor Mediterra-
neo ha dejado inversiones muy

Playa de vias del nodo de Valencia-Fuente de San Luis,
con el puerto de Valencia al fondo.




importantes a lo largo de toda la
geografia espafiola. Las que mayor
ejecucioén han conseguido en 2024
son el tramo Murcia-Almeria, con
mas de 500 millones de euros, y la
integracién del ferrocarril en todas
las ciudades del tramo: Murcia, Al-
meria, Lorca, Totana o Alcantarilla.
Esto demuestra que el Corredor es
mucho mas que una superestruc-
tura ferroviaria, es una manera de
facilitar la conexién entre los ciuda-
danos y de mejorar las ciudades y
pueblos por los que pasa. La versa-
tilidad del Corredor permite que por
sus vias no solo transiten trenes

de largo recorrido, sino también

de Cercanias y mercancias, dando
servicio a la ciudadania.

Las infraestructuras no son un
fin en si mismo, son herramien-
tas parala mejoradelavidayla
competitividad de las ciudades y
territorios; por ello, es importante
remarcar que el Corredor no es
Gnicamente una infraestructura,
es un sistema, una red que eng-
loba infraestructuras, servicios e
inversiones que permiten trans-
portar pasajeros y mercanciasy,
por supuesto, esta integrado en el
territorio que atraviesa. La capa-
cidad de utilizacion del Corredor
tiene tanta importancia como la

propia infraestructura, y es por
ello, por lo que hay que destacar el
lema del Ministerio: el transporte
y la movilidad sostenible. Para los
ciudadanos es clave la cercania a
las estaciones, su integracion en
el entorno, y el hecho de asumirlas
como algo propio y de valor para
la comunidad. Pero, para que esto
suceda, es clave que los servicios
ofrecidos resuelvan las necesida-
des de la ciudadania de manera
eficiente.

La versatilidad del Corredor
es clave para permitir incorporar
servicios de larga, media y corta
distancia en los diferentes ntcleos,
generando conexiones para viajes
diarios o puntuales, segun las nece-
sidades. Igual sucede con las mer-
cancias, donde la competitividad
y sostenibilidad de las empresas
vienen marcadas por los medios
que se utilizan para su logistica. No
obstante, para darle la oportunidad
a las empresas de generar servi-
cios competitivos ferroviarios es
necesario tener terminales moder-
nas, digitalizadas y bien dotadas
de los medios adecuados para que
puedan ofrecer en tiempo y forma
los servicios que necesitan. De
hecho, la logistica de las personas
y las mercancias es en muchos
casos mas parecida de lo que se
cree. Al igual que la ciudadania
elige el modo de transporte para
desplazarse a su trabajo, centro
de estudios o de ocio, valorando
coste, versatilidad (frecuencias),
exactitud y cercania, de la misma
forma, lo hacen las empresas. Es
clave tener una infraestructura que
permita servicios de calidad, con
altas frecuencias, puntualidad y
costes asequibles, asi como una
conectividad, ya sea a pie o en
otros modos, para conectar con los
puntos de origen y destino. Esta es-
tructura modal que cada ciudadano
tiene que elegir cada mafiana para
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Obras de la estacion de
Murcia del Carmen.
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su trayecto, es la misma que realiza
una empresa para su mercancia.
Sitodo el sistema no estd engrasa-
do para alcanzar las necesidades
empresariales, la infraestructura no
habra servido a sus fines sociales y
publicos.

Ademas del tramo Murcia-
Almeria, hay grandes proyectos
en marcha como el de La Sagrera,
en Catalufia, en el corazén de la
ciudad de Barcelona, donde se esta
construyendo una de las mayores
estaciones multimodales de Euro-
pa, ya que en propia estacién com-
partiran estructura los servicios de
Larga Distancia y Alta Velocidad
con las lineas de Cercanias (Roda-
lies) y Media Distancia. Las actua-
ciones conjuntamente en La Sagre-
ray la estacion colindante de Sant
Andreu de Cercanias han acometi-
do obras por mas de 100 millones
de euros durante 2024. Respecto a
las mercancias, la nueva intermo-
dal de La Llagosta ha recibido una
inversién de mas de 10 millones de
euros para su puesta en marcha.
Otro de los tramos en obras mas
importantes de 2024 y principios
de 2025 es el que conecta Castell-
bisbal y Martorell con Tarragona, en
este caso, la inversion solo en 2024
superé los 80 millones, alcanzando
ya un total de mas de 400 millones
de euros desde el comienzo de las
actuaciones. Este tramo va a ser
uno de los primeros en ponerse
en servicio, estando prevista para
2025 la finalizacién del Castell-
bisbal-Martorell, que permitira el
acceso a la terminal de SEAT en
Martorell. El siguiente tramo hacia
el sur, entre Tarragona y Castellén,
ha avanzado la fase previa al cam-
bio de ancho con una ejecucién de
mas de 15 millones de euros.

En la Comunidad Valenciana, se
esta ejecutando el nuevo acceso
sur al puerto de Castelldn, una
obra que avanza a gran ritmo, y
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Obras de construccion del viaducto de Alhama de Murcia.

que cuenta con una importante
cantidad de fondos europeos

del Mecanismo de Recuperacién

y Resiliencia, donde ya se han
ejecutado obras por valor de mas
de 60 millones de euros. Ademas,
hay que afiadir las obras de la
nueva estacién intermodal que esta
ejecutando conjuntamente Adif con

la Autoridad Portuaria de Castelldn.
Otro tramo importante que se esta
llevando a cabo es el que conecta
Castellén con Valencia en ancho
mixto, y su continuacién hasta

la terminal de Almussafes-Ford,
dedicada especialmente a mercan-
cias. En conjunto han sido mas de
50 millones de euros ejecutados

Trabajos de electrificacion en la linea de Alta Velocidad Murcia-Almeria.

WaAw.

en 2024, un impulso definitivo a

la espera de las actuaciones de
sistemas y pruebas previas. En
dicho tramo destacan dos nuevos
nodos que se estan desarrollando.
Por una parte, para mercancias, la
nueva estacion intermodal de Fuen-
te de San Luis, con 15 millones in-
vertidos en 2024, mas del 60 % del
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total. Y, por otra, el canal de acceso
a la ciudad de Valencia, para la
integracion de la red ferroviaria en
la trama urbana, que solo en 2024
se invirtieron 70 millones en obras
para hacer realidad un proyecto
muy deseado.

Al sur de ciudad de Valencia
destaca la ejecucion de la nueva
conexion con Alicante en alta velo-
cidad, donde las actuaciones hasta
La Encina (Villena) han movilizado
en 2024 mas de 130 millones de
euros, inversiones claves para
poder finalizar la conexién en el
préximo bienio, reduciendo ostensi-
blemente los tiempos de recorrido.

ramos

Las conexiones de Alicante con las
ciudades de la Region de Murcia
siguen avanzando con mas de 50
millones de euros ejecutados en
2024, lo que permite enlazar con
las actuaciones del tramo Murcia-
Almeria.

En ,ademas de la nue-
va conexion con Almeria, destacan
las obras de la Variante de Loja,
que han comenzado en su mayoria
en 2024, y que conectaran en via
doble a Granada con Antequera.
Algeciras, el comienzo del Corre-
dor Mediterraneo, y su conexion
con Bobadilla (Antequera) conti-
nda con actuaciones de mejora
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y con una inversién ejecutada de
mas de 10 millones de euros en
2024.

Una de las novedades principa-
les de 2024 ha sido la

, que tiene importante
repercusién en la red ferroviaria
espafola. El nuevo reglamento no
solo marca las principales direc-
trices de la politica de transportes
de Europa para los préximos afos,
sino también las caracteristicas
que la red debe tener, tanto en sus
tramos de via como en sus nodos.

Dentro del Corredor Mediterra-
neo se han incorporado algunos
nodos importantes como el puerto
de Castelldn, que pasa a la red basi-
ca, o los de Tarifa y Alcudia (Ma-
llorca) que se incorporan a la red
global. Las terminales logisticas
(Rail Road Terminals) se convierten
en red basica, y Sevillay Valencia-
Fuente de San Luis han aumentado
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Obras de la nueva terminal intermodal de mercancias de Fuente de San Luis (Valencia).

su importancia al pasar a la red
basica. Respecto a los tramos de
via, se incorporan importantes
tramos, principalmente para el
trafico de mercancias. En la zona
norte, el tramo Tarragona-Lleida-
Zaragoza, clave para las conexio-
nes de los puertos de Barcelonay
Tarragona, pasa a considerarse red
basica. En la zona sureste hay una
pequenfia revolucién para permitir
la continuidad de la red, al introdu-
cir el tramo Chinchilla-Alcantarilla
(Murcia), pero también los tramos
alicantinos de La Encina-Alicante
y Alicante-aeropuerto-Elche, que
permiten una conexién continuada
de mercancias y la accesibilidad al
cuarto aeropuerto peninsular, el de
Alicante-Elche junto a LAltet.
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Uno de los principales cambios
que aporta el reglamento es el tra-
tamiento de las ciudades. De he-
cho, el primer cambio nominal se
centra en incluir todas las ciuda-
des conectadas a los corredores
con mas de 100 000 habitantes. Y
por esta misma razoén, han pasado
a ser nodos urbanos del Corredor
Mediterrdaneo ciudades como
Algeciras, Alicante, Almeria, Car-
tagena, Castellén, Cérdoba, Elche,
Girona, Granada, Lleida, Malaga,
Marbella, Murcia, Palma de Mallor-
ca, Tarragona o Zaragoza, ya sea
por su conexion ferroviaria, viaria o
maritima con la red de transportes
europea.

Mas alla de la inclusion de las
ciudades en un listado, se pretende

INDICE

que su inclusién sea real en la red.
Si anteriormente la red se centraba
en las ciudades principales y sus
areas metropolitanas, que en el
caso de Espafa engloba a unos

14 millones de ciudadanos, esta
ampliacién incluye a otros 7 mi-
llones que de forma directa estan
en contacto con los servicios del
Corredor. Pero para poder aprove-
char estas circunstancias, el nuevo
reglamente europeo marca la
necesidad de generar en cada nodo
una malla de conexiones, comen-
zando por una estacion intermodal
de pasajeros que permita conectar
el ferrocarril de larga, media y corta
distancia con servicios de metro,
tranvia, autobuses o el propio vehi-
culo privado. Es decir, se necesita

tramos



una visién sinérgica entre las gran-
des redes de transporte europeas

y las propias de cada regién, area
metropolitana, comarcal y munici-
pal. Esta conexién permitira conse-
guir que uno de los lemas clave de
la Union Europea, “hacer mas Euro-
pa”’, se haga realidad, haciendo que,
por ejemplo, un tren que conecta
Totana (Murcia) con el aeropuerto
de Alicante, tenga como destino
final Berlin, o que una mercancia
que se genera en Jaén se exporte a
los puertos de Valencia y Barcelona
a través de la combinacién camién-
tren-barco.

Ademas, se hace especial hinca-
pié en la necesidad de conectar los
aeropuertos y puertos a los corre-
dores, y la necesidad de posibilitar

tramos

Obras del soterramiento de Nonduermas (Murcia).

que los traficos de mercancias
puedan circular a una velocidad
comercial de 100 km/h y que no
tengan esperas de mas de 25 minu-
tos en los pasos fronterizos.

Mas alla de los cambios pun-
tuales, se presta especial atencion
a eliminar todos los problemas
transfronterizos que aun arrastran
las conexiones, sobre todo ferro-
viarias. Principalmente, a dia de
hoy, siguen siendo los cuellos de
botella en lared, y no en todos los
casos resultan prioritarios para los
paises limitrofes. De hecho, este
es un problema que en el Corredor
Mediterraneo se manifiesta de ma-
nera muy evidente. Mientras que en
Espafa la red se ha ido desarrollan-
do en muchos casos de norte a sur,
buscando la conexién directa con
Francia, en nuestro pais el orden ha
sido el contrario. Pese a resolver
hace afios el paso transfronterizo
Figueres-Perpignan, el siguiente
tramo hacia el norte, Perpignan-
Montpellier, ha sido abandonado
durante afios y retrasado reitera-
damente, estando ahora prevista
la duplicacién del tramo para 2040
por parte de las autoridades fran-
cesas.
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Otro de los puntos reforzados en
el nuevo reglamento es la nece-
sidad de implementar un marco
armonizado para favorecer la finan-
ciacion de proyectos que aporten
medidas innovadoras, buscando
un mayor progreso tecnolégico y
la sostenibilidad de los procesos.
Ademas, la estandarizacién de los
procesos y requisitos es primordial
para tener una Unica red en todos
los Estados miembros.

La sostenibilidad sigue siendo
un punto clave en los objetivos
del transporte, dado que las cifras
de emisiones de gases de efecto
invernadero debidas al transpor-
te siguen siendo muy altas, y se
necesita una mayor eficiencia del
sistema de transporte que permita
que las nuevas inversiones hagan
avanzar hacia la reduccién de las
emisiones de manera importante e
inexorable.

Otro tema de actualidad, que
estd afectando en los Ultimos afios
a Europay alared de transportes,
es la necesidad de transportar ma-
terial militar, ya sea desde un punto
de vista bélico como de emergen-
cia por accidentes naturales o epi-
sodios meteorolégicos extremos.
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Obras de la Estacion de Barcelona-La Sagrera (Cabecera Norte).

Por ello, la red de comunicaciones
debe garantizar un doble uso, no
solo civil sino también militar, que
permita un movimiento ordenado
y rapido de personas y pertrechos
alo largo y ancho de las fronteras
europeas.

Unido a esta necesidad de
buscar un aumento de la seguridad
a través de la mejora de las comu-
nicaciones, el reglamento refleja la
urgencia de conseguir una red mas
resiliente, capaz de soportar las
graves inundaciones sufridas en
la provincia de Valencia el pasa-
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do mes de octubre de 2024. Esta
resiliencia no solo va dirigida a los
efectos fisicos, sino también a los
econdémicos y geopoliticos, que
puedan cambiar las necesidades
subitamente.

La DANA de Valencia ha mar-
cado, sin pretenderlo, un ejemplo
claro de resiliencia que no se debe
olvidar. Las redes, tanto viarias
como ferroviarias, fueron en mu-
chos tramos destruidas completa-
mente por una naturaleza extrema,
quedando numerosos accesos
portuarios, viarios y ferroviarios
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bloqueados. La red ferroviaria en
muchas zonas fue afectada de
forma muy severa, tardandose

mas de 40 dias en poder recupe-
rarla, para lo cual, fue necesaria
una actuacion inmediata durante
las 24 horas al dia los 7 dias de la
semana. En cambio, la nueva red
que se esta finalizando, como la
nueva conexién de mercancias con
Almussafes o de alta velocidad con
Alicante, si presenta una resiliencia
mucho mayor frente a las inunda-
ciones que la red convencional o de
Cercanias. @
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Carreteras 2+1: solucién hibrida para
aumentar la seguridad vial en lared
convencional espanola

Un modelo
incipiente

La busqueda de soluciones para mejorarla
seguridad vial es el motor que esta impulsand
la aparicion en Espaia de las carreteras 2+1, una
tipologia hibrida entre la via convencional y la ey
autopista/autovia, con un disefio basadoenla
adicion de carriles de adelantamiento alternos en
carreteras existentes que elimina la posibilidad de
colisiones frontales. El punto de partida en nuest
pais del nuevo modelo de carretera convenciona
avalado por el éxito en varios paises,esuna
Orden ministerial aprobada en 2021. Las primeras
experiencias con vias 2+1 se estandandoenla

® Texto: Javier R. Ventosa
® Fotos: Gobierno Foral de Na
y Demarcacion de
Carreteras del Estado en
Galicia.
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La movilidad

en las vias interurbanas de la
Red de Carreteras el Estado (RCE)
se lleva a cabo por autovias/auto-
pistas o carreteras convencionales,
dos modelos diferenciados sobre
todo por el tipo de plataforma (dos
calzadas separadas con dos carri-
les por sentido en cada una en las
primeras y una calzada Unica con
un carril por sentido en las segun-
das), que tienen prestaciones y

niveles de seguridad diferentes. Es
en las vias convencionales donde
se concentra la siniestralidad: casi
tres de cada cuatro fallecidos (el
74 %) en la red vial espafiola se
producen a causa de accidentes en
vias de calzada unica y un carril por
sentido, segun datos de la Direc-
cion General de Tréafico correspon-
dientes al afio 2023, confirmando
una tendencia que se mantiene
estable en los dltimos afios. Por
grupos de siniestros mortales,

Seccion 2+1 del tramo Il de la N-121-A en servicio.
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el mas frecuente son las salidas
de via, seguido de los siniestros
frontales, que se producen al inva-
dir un vehiculo el carril contrario
durante un adelantamiento, y de los
accidentes frontolaterales, general-
mente en intersecciones. Reducir la
siniestralidad en la red convencio-
nal es, por tanto, una prioridad.

Desde hace algunos afios se
intenta abrir paso en Espafa una
nueva tipologia de carretera hibrida
entre la via convencional (1+1) y la
autovia/autopista (2+2), aunque
encuadrada en el primer grupo,
creada generalmente mediante el
acondicionamiento de una carrete-
ra preexistente, y cuyo objetivo es
incrementar la seguridad vial. Se
trata de las carreteras 2+1, vias de
doble sentido de circulacion con
una Unica plataforma donde se
disponen tres carriles, en lugar de
los dos de las vias convencionales.
El carril central se habilita como
carril de adelantamiento en una u
otra direccién de manera alterna
con intervalos regulares e indepen-
dientes, separdndolo del sentido
contrario de la circulaciéon de mane-
ra efectiva mediante una mediana
continua.

En las carreteras 2+1 es la propia
infraestructura la que gestiona
de forma segura la maniobra de
adelantamiento a través de un carril
adicional y, eventualmente, de un
sistema de contencion de vehicu-
los en la separacion entre ambos
sentidos al eliminar por completo la
posibilidad de invasion del sentido
opuesto en un tramoy, por tanto,
el riesgo de una colisién frontal.
Por el contrario, en las vias con-
vencionales es exclusivamente el
criterio del conductor el que decide
el momento de invadir el sentido
contrario para adelantar, una ma-
niobra no exenta de riesgo que esta
condicionada por distintos facto-
res. Esta diferencia supone una
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mejora objetiva de las condiciones
de seguridad y del nivel de servicio
de la carretera (mayor velocidad
media, menos tiempos de espera
para adelantar, mas fluidez). Como

ventajas frente a la autovia, los cos-

tes de construccion y conservacion
de una carretera 2+1 son menores
que en las autovias y su impacto
ambiental es también menor al
ocupar menos terreno.

La solucién 2+1 fue desarrollada
desde finales del pasado siglo en
Suecia, pais donde su puesta en
servicio ha reducido las victimas
mortales ocurridas en accidentes
en la red convencional en un 50 %,
confirmando ademads que las vias
2+1 de 90 km/h tienen una tasa de
mortalidad inferior que las autopis-
tas a 110 km/h. Desde entonces,
el modelo se ha expandido a otros
paises de Europa (Finlandia, Ale-
mania, Francia, Dinamarca...) y del
resto del mundo (Estados Unidos,
Canad3, Australia...), donde se han
reportado mejoras sustanciales en
la seguridad vial tras la transforma-

cioén de carreteras convencionales
en vias 2+1. Incluso paises que
estan en fase de expansion y me-
jora de su red viaria, como Polonia,
apuestan decididamente por esta
solucién.

Punto de partida

En Espafia, la Orden
FOM/273/2016, de 19 de febrero,
del Ministerio de Fomento, que
aprobd la Norma 3.1-IC Trazado,
de la Instruccion de Carreteras,

\_.
\

Ramal con seccidén 2+1 del tramo Vilaboa-A Ermida de la A-57, en Pontevedra.

introdujo por primera vez como
elemento de disefio los carriles
adicionales de adelantamiento en
tramos continuos de gran longitud
de vias convencionales, abriendo
la posibilidad de incluirlos en los
estudios y proyectos de carreteras.
Cinco afios después, la Direccién
General de Carreteras (DGC), como
desarrollo de esa norma, aprobé

la Orden Circular 1/2021, sobre
Recomendaciones para el disefio
de carreteras 2+1 y carriles adicio-

Principales caracteristicas de las diferentes tipologias de las carreteras 2+1

Clase de carretera
2+1

Tipologia
actuacion

Nuevo trazado
/ mejora via
preferente

Via preferente 2+1

Accesos a Usuarios
propiedades
colindantes
No Solo

automoviles*

Diferente nivel

Enlaces Tipo medida

Barrera

Convencional 2+1
de nuevo trazado
con barrera (tipo 1B)

Convencional 2+1
de nuevo trazado sin
barrera (tipo 1S)

Nuevo trazado

Nuevo trazado

Convencional 2+1 de Mejora red
acondicionamiento existente
de red existente con

barrera (tipo 2B)
Convencional 2+1 de Mejora red
acondicionamiento existente

de red existente sin
barrera (tipo 2S)

* excepto en casos justificados

tramos

Excepcionalmente

Excepcionalmente

Si

Si

Solo
automoviles*

Solo
automoviles*

Sin

limitaciones

Sin
limitaciones

INDICE

Principalmente
a diferente
nivel / A nivel

Principalmente
a diferente
nivel / A nivel

A nivel

A nivel

Mayoritariamente
con barrera

Mayoritariamente con
separador de flujos

Mayoritariamente
con barrera

Mayoritariamente con
separador de flujos
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de la

Mejores condiciones de seguridad respecto a la carretera convencional.
Mejor nivel de servicio, dado que permite obtener velocidades medias de

recorrido mas elevadas.

Reduccion en el coste de construccidn respecto a autovia/autopista.
Menores afecciones ambientales respecto a autopista/autovia.

Mayor flexibilidad en la concepcidn del trazado al no necesitar conseguir
la distancia de adelantamiento necesaria para una carretera convencional.
Permite el adelantamiento de vehiculos lentos donde su presencia sea

especialmente relevante.

De cara a la explotacién, en el sentido de la circulacién que dispone de
carril adicional se puede anular un carril sin cortar el trafico.
Reduccion del estrés para el conductor al saber que tiene zonas para ade-

lantar a lo largo de su itinerario.

nales de adelantamiento, cuyo fin
es proporcionar a proyectistas y
administraciones una herramienta
para la toma de decisiones a la
hora de afrontar un proyecto 2+1.
Esta Orden es el punto de partida
para el disefio del nuevo modelo de
carretera en Espania.

La Orden establece que el
modelo 2+1 puede aplicarse tanto
para mejorar un tramo de carretera
convencional como para configurar
una primera calzada de una via de
alta capacidad, aunque considera
la primera opcién como “espe-
cialmente adecuada”, dadas las
caracteristicas de la red y su menor
coste e impacto ambiental. La
norma identifica los criterios para
implantar este modelo en carrete-
ras existentes, destacando que es
aplicable a los tramos con niveles
de accidentalidad significativos
(superiores a la media del conjunto
de tramos similares de la RCE) o
préximos a alcanzar su nivel de
servicio minimo (porcentajes de ve-
hiculos pesados superiores al 10 %,
posibilidades de adelantamiento
por sentido inferiores al 25 % de su
longitud o inclinaciones inferiores
al 4 % que no justificarian la implan-
tacién de carriles adicionales en
pendiente), asi como a los nuevos
tramos de variante de poblaciény
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los tramos préximos a nudos, entre
otros.

Partiendo de esta realidad,
existen tres categorias principales
de disefo de carreteras convencio-
nales para el caso de uso aisla-
do o coordinado de los carriles
adicionales de adelantamiento
(proyectos de nuevo trazado, acon-
dicionamiento de un tramo exis-
tente mediante la implantacién de
carriles adicionales alternos entre
sentidos e implantacion de carriles
de adelantamiento aislados), que
se traducen en distintos anchos
de plataforma y velocidades de
proyecto (90-100 km/h). Asimis-
mo, la norma proporciona a los
proyectistas orientaciones para
homogeneizar el disefio de una via
2+1 en aspectos como separacion
central, sistemas de contencion
de vehiculos, zonas de transicion,
secciones transversales ordinarias
y singulares y sefalizacion, entre
otros.

La red autonémica es pionera

en Espafia en la implantacién de
vias 2+1, con tramos ya en servi-
cio en Navarra y Catalufa. En la
Comunidad Foral estd en marcha
el proyecto de transformacién de
mayor longitud de una via con-
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vencional al modelo 2+1 de lared
espafola. Se trata de la N-121-A,
carretera autondmica de interés
general que conecta Pamplona
con Behobia (Gipuzkoa) y Francia
cruzando la mitad norte de Nava-
rra. Como parte de un itinerario
internacional esta incluida en el
catalogo de la Red Transeuropea
de Transportes (RTE-T). Pese a ser
de titularidad autondmica, el Mi-
nisterio de Transportes y Movilidad
Sostenible financia parcialmente su
acondicionamiento como via 2+1
para dar continuidad a la RCE en
Navarra. Las subvenciones estata-
les concedidas al Gobierno Foral
por este concepto suman 95 M€ en
el periodo comprendido entre 2018
y 2026.

La transformacion de la N-121-A
busca dar respuesta a los proble-
mas de servicio y de seguridad
en esta via, por donde circula una
media de 11 000 vehiculos/dia, de
los cuales un alto porcentaje son
camiones procedentes del centro,
sury sureste peninsular que optan
por esta carretera frente la autopis-
ta de peaje para llegar a la frontera
de Irdn. El trazado en Navarra, de
62,8 kilometros a través de valles
de alto valor ambiental y un perfil
llano, ondulado y montafioso segun
los tramos, tiene escasas zonas de
adelantamiento, tuneles bidirec-
cionales de gran longitud y nume-
rosas intersecciones con nucleos
urbanos e industriales, un marco
que genera en los conductores
tension por adelantar. El conflicto
existente entre traficos de corto,
medio y largo recorrido se traduce
en excesos de velocidad y en una
elevada siniestralidad. Los propios
responsables de infraestructuras
autondémicos admiten que “es una
carretera peligrosa”.

Los estudios de la Direccion Ge-
neral de Obras Publicas del Depar-
tamento de Cohesidn Territorial del

ramos



Interseccidn de Etulain, en la N-12

Gobierno de Navarra concluyeron
en 2017 que la conversion de la N-
121-A en una via 2+1 era la solucién
idénea para mejorar la seguridad.
Tras dividir la carretera en cinco tra-
mos, el mencionado Departamento
licit6 los proyectos constructivos
de los tramos |, Il y IV y los adjudicé
entre 2021 y 2022 por 45,2 M£. Los
tramos |y Il, Ezcaba-Olave (5 km) y
Olave-Lantz (12 km), se reabrieron
como via 2+1 en abril y septiem-
bre de 2022, respectivamente, y el
tramo 1V, Oronoz/Mugaire-Sunbilla
(12,3 km), en noviembre de 2023.
Los tramos lll y V, Lantz-Oronoz/
Mugaire (11,5 km) —que incluye

el desdoblamiento de los tuneles
de Belate y Almandoz- y Sunbilla-
Limite Provincial (15,9 km), res-
pectivamente, se fraccionaron en
ocho proyectos, que se encuentran
en distintas fases de tramitacion.

El Unico en fase de ejecucion es

el desdoblamiento del tinel de
Belate (2,8 km), obra que el Minis-
terio de Transportes y Movilidad
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Sostenible subvenciona con 40 M€
entre 2024 y 2026, conjuntamente
con el nuevo tunel de Alimandoz,
para adecuarlos a los requisitos
de seguridad exigidos por la red

TEN-T. La inversion global prevista
en la conversién de la N-121-A a via
2+1 asciende a 405,5 M€ y el plazo
de finalizacién de obras se sittia en
2028.

Vista del tramo | de la N-121-A entre Olabe y Soraruren, en servicio.



Comienzo de la interseccion de Etulain, tramo Il de la N-121-A.

Con la puesta en servicio de los
tres primeros tramos, la N-121-A
tiene ya casi el 47 % del trazado en
Navarra (29,3 km) acondicionado
como via 2+1 Su trazado presenta
una gran versatilidad de seccio-
nes (2+1, 142, 141 y 2+2), aunque
la mayor parte del mismo tiene
una plataforma con al menos tres
carriles. La principal actuacion ha
sido la ampliacién de la plataforma
en aquellos tramos que incluyen un
tercer carril para dar cabida a una
seccidn transversal de tres carriles,
dos de 3,50 metros de anchura'y
el central de 3,25 m, asi como una
mediana central de 2 metros de
anchura dotada de barrera me-
talica. El acondicionamiento ha
requerido la modificacién de los
nudos existentes y la reordenacién
de los accesos a la carretera. El
capitulo de estructuras ha incluido
la construccion de un paso superior
de enlace, la modificacién de los
pretiles y el ensanche del drenaje
para adecuarlo a la seccién 2+1.
Asimismo, se ha incrementado
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la sefializacion y se han afiadido
elementos de calmado de trafico
en las intersecciones. La velocidad
de proyecto general en los nuevos
tramos es de 90 km/h.
Transcurridos casi tres afios
desde la puesta en servicio del
primer tramo 2+1 de la N-121-A, la
experiencia es muy positiva, ya que
ha cumplido con su objetivo prin-
cipal: reducir la siniestralidad sin
perjudicar el nivel de servicio de la
carretera. No solo se han suprimido
los adelantamientos con invasién
del carril contrario en los tramos
en servicio, sino que también se ha
reducido considerablemente la an-
siedad por adelantar en los tramos
sin adecuar. Ademas, se ha incre-
mentado la calidad del servicio al
mejorar la comodidad, la sensacién
de seguridad y la tranquilidad en la
conduccion, lo que se ha traducido
en una menor velocidad de circu-
lacidén y, por tanto, en una menor
siniestralidad. Como consecuen-
cia de ello, entre abril de 2022y
diciembre de 2023, en los tramos
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en servicio no hubo fallecidos ni
heridos graves y los heridos leves
practicamente desaparecieron,
una tendencia invariable en 2024,
segun datos oficiales. Una ventaja
afiadida es la rapidez en la puesta
en servicio de los tres tramos, ya
que, si se hubieran desdoblado
como autovia, aln seguirian en
obras. Para el Gobierno Foral, la
mejora de las previsiones inicia-
les es un espaldarazo para seguir
apostando por la solucién 2+1.

Proyectos 2+1 en la RCE
En la Red de Carreteras del Estado
no existen por el momento vias
2+1 en servicio, pero la DGC tiene
en marcha una serie de proyectos
similares al de Navarra para im-
plantar este modelo en carreteras
preexistentes de al menos siete
comunidades auténomas, con el fin
de mejorar la calidad del servicio
y los niveles de seguridad. Todos
ellos se encuentran en distintas fa-
ses de tramitacion, desde las mas
iniciales (orden de estudio infor-
mativo) hasta las mas avanzadas.
En estas Ultimas se procede a la
redaccién del proyecto de trazado
y de construccién, fase previa ala
licitacion de las obras.

De estos proyectos, el de
mayor entidad por su longitud se
desarrolla en Aragon y Cataluna,
comunidades donde el ministerio
impulsa desde septiembre de 2022
la denominada Agenda N-230 para
mejorar el corredor A-14/N-230
entre Almenar (Lleida) y el valle
de Aréan (Huesca). Esta estrategia
vial contempla la construccion de
un tramo de la autovia A-14 entre
Almenary el limite provincial entre
Lleiday Huesca y el acondicio-
namiento con tramos 2+1 de la
carretera N-230 desde ese limite
provincial hasta la frontera france-
sa, atravesando en su parte inicial
la provincia de Huescay en la final
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la de Lleida. El objetivo es mejorar
la seguridad vial y la funcionalidad
de este corredor de montafna que
da acceso desde la ciudad de Llei-
da hasta el valle de Aran y Francia,
via tanel Juan Carlos |, y que tiene
un importante trafico en invierno
hacia las estaciones de Baqueira
Beret y Boi Taiill.

El tramo objeto de la interven-
cion, de unos 155 kildmetros, se
ha dividido en varios proyectos de
acondicionamiento 2+1. Los mas
avanzados son los dos tramos que
discurren por la provincia de Hues-
ca, Alfarras-Benabarre (41,6 km, con
los kildémetros iniciales en Lleida)

y Benabarre-Sopeira (39 km), en
fase de redaccién del proyecto de
trazado y construccién desde mayo
de 2024 y febrero de 2023, res-
pectivamente. Seran los primeros
en licitar las obras. En el resto de
tramos, mayoritariamente en la pro-
vincia de Lleida, la tramitacién esta
menos avanzada: Sopeira-Boca sur
del tunel de Vielha (43 km) aguarda
la aprobacién de la Declaracién de
Impacto Ambiental, aunque existe
una orden de estudio aprobada para
acondicionar como via 2+1 un tramo
entre Pont de Suert y Vilaller (6 km);
y en el tramo final, Boca norte del
tanel de Vielha-Frontera francesa
(31,1 km), lo previsto es la mejora de
intersecciones y travesias, ade-
mas de una variante en Vielha. No
obstante, dentro de este tramo, se
redacta desde julio de 2023 el pro-
yecto de ampliacién de plataforma
y el estudio para implantar carriles
2+1 en el subtramo Boca norte tinel
de Vielha-Vielha (6 km).

Ademas del acondicionamiento
de tramos de la N-230 en Lleida, la
DGC tiene en marcha en Catalufa
otros tres proyectos, con una lon-
gitud conjunta de 11,4 kildémetros,
para mejorar la seguridad vial en
dos carreteras de la provincia de
Girona. Dos de ellos contemplan la
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Acondicionamiento N-230 como carreteras 2+1. PP.KK. 28+700 - 70+300

ya

Tamarite
de Litera

P.K. 28+700 p- - =

A-14R2

\m

adecuacién a la seccién 2+1 de dos
tramos de la N-Il, uno en Bascara
(p. k. 736,4-p. k. 739,3) y otro entre
Capmany y La Jonquera (p. k.
767,0-p. k. 772,5); el tercero prevé
una actuacioén similar en un tramo
de 3 kilémetros (p. k. 176,0-p. k.
179,0) de la N-260 o Eje Pirenaico
en el entorno de Puigcerda. La
redaccion de estos tres proyectos,
contratados en febrero de 2023, ha
sido prorrogada hasta el préximo
mes de julio.
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En Castillay Leon hay una ac-
tuacion 2+1 en curso. Se enmarca
en el proyecto de acondiciona-
miento de la carretera N-601 entre
Boecillo y Olmedo (30 km), al sur
de Valladolid, para la mejora de
la seguridad vial, que incluird la
construccion de un tramo de au-
tovia, la conversiéon de otro tramo
avia 2+1, dos nuevas variantes
y la reordenacién de accesos
e intersecciones. El tramo 2+1
previsto se desarrolla a lo largo de

Acondicionamiento de la carretera N-232 como carretera 2+1
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Carreteras 2+1
en la red autonémica

En la red autondmica, ademads del caso de Navarra, existen otras experien-
cias de vias 2+1. Catalufia, Unica comunidad con una normativa propiay un
plan especifico para implantar este modelo, es el ejemplo paradigmatico. En
2016, la Generalitat inici6é una prueba piloto de vias 2+1 en tramos de cuatro
carreteras autonémicas (C-55/C-58, C-35, C-16 y C-352), con una longitud
conjunta de 45 kildémetros, e hizo el seguimiento de la accidentalidad durante
seis aflos. En ese periodo, los accidentes graves se redujeron en un 50 % y no
hubo ningun accidente mortal por choque frontal o frontolareral.

En vista del éxito del modelo, la Generalitat presentd en marzo de 2023 el
programa Carreteres 2+1, que contempla la transformacién de 418 kiléme-
tros de 21 carreteras convencionales en vias 2+1 en el periodo 2023-2030.
La estrategia prioriza las actuaciones en tramos con una intensidad media
diaria superior a 5000 vehiculos y en itinerarios con mayor concentracién de
accidentes. El objetivo del programa, que abarca el 7% de la red autonémica,
es evitar entre el 80 y el 100 % de los accidentes mortales en estos tramos

y reducir la accidentalidad mortal en la red en un 20 %. Con una inversién de
664 M£, el programa esta en plena ejecucion.

En otras comunidades hay experiencias mads limitadas. El Plan de Carreteras
de Castillay Ledn 2023-2034, por ejemplo, prevé la conversion en via 2+1 de
la CL-510 (Salamanca-Alba de Tormes, 18 km), en Salamanca, y la CL-629
(Entrambasaguas-El Berrén, 10 km), en Burgos. Aunque existen estudios y
proyectos aprobados, las obras no se han iniciado. En Andalucia, la Junta de-
cidié implantar una via 2+1 en la carretera Iznalloz-Darro (38 km) en lugar de
desdoblarla. Los proyectos constructivos de sus dos tramos ya estdn finaliza-
dos, a la espera de la licitacion de obras. En Extremadura, por el contrario, la
solucién 2+1 para la carretera EX112 (Zafra a Jerez de los Caballeros, 31 km)
fue revocada en noviembre de 2023 en favor de su conversién en autovia.
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17,5 kildmetros entre las variantes
de Olmedo y Mojados. La redac-
cién del proyecto de trazado y de
construccién de este tramo se
licitd el 26 de diciembre de 2024
por un importe de 3,3 M£. Por otro
lado, en esta comunidad también
se estudia el acondicionamiento
como via 2+1 de la carretera N-610
entre Palencia y Benavente.
Galicia, por su parte, tiene un
tramo de via 2+1 en servicio y
otro en proyecto. El primero es un
tramo de unos 2 kildémetros que
ejerce como ramal de conexion
entre la autovia de circunvalacién
de Pontevedra A-57 y la carretera

tramos



Tramo con seecion 2+1 de
la A-57, en servicio desde
diciembre.

N-550 en el enlace de Vilaboa
(Figueirido), en la provincia de
Pontevedra. El ramal entr6 en ser-
vicio el 27 de diciembre de 2024. Y
en abril de ese mismo afio, la DGC
aprob6 el expediente de informa-
cién publica y definitivamente el
proyecto de trazado para la mejora
de la seguridad vial en la carretera
N-120 en Ourense, que prevé la
implantacién de 4,22 kildmetros
de carriles de adelantamiento en
tres tramos comprendidos entre
los p. k. 548,8 y 564,0 de esa via,
ubicados entre Pereiro de Aguiary
Nogueira de Ramuin. Actualmente
se ultima la redaccién del proyecto
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Detalles de la seccion 2+1.

constructivo. La inversion prevista
en estas actuaciones asciende a
5,8 M£.

Por ultimo, el ministerio adjudicé
en junio de 2024, por un importe
de 1,7 M£, la redaccién del pro-
yecto de acondicionamiento de la
N-232 como carretera 2+1 en el
tramo comprendido entre el final
de la variante de Arnedo y Arrubal
(12,7 km), en La Rioja. Las obras
de este proyecto tienen un importe
estimado de 40 M£.

Ademas de los proyectos
anteriores, la DGC estudia la
implantacion de vias 2+1 en otras
dos comunidades auténomas. En
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Castilla-La Mancha se ultima la
redaccion del estudio informativo
para la mejora de la seguridad de la
carretera N-211 entre Monreal del
Campo (Teruel) y Alcolea del Pinar
(Guadalajara), de 107 kilometros,
en su mayor parte en la provincia
de Guadalajara. El estudio plantea
como mejor alternativa su con-
versién en via 2+1. Y en Andalucia
hay en marcha un proyecto para
mejorar la seguridad de la N-340
entre Tarifa y Algeciras (Cadiz)
mediante la implantacion de la
seccidén 2+1 en tres tramos de esa
via, que suman 4,9 kildmetros de
longitud.
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cComo

descarbonizar el
sector pesquero?

Retos y

alternativas

La pesca es reconocida como una de
las profesiones mas peligrosas. Los
buques y embarcaciones de pesca
suponen.disefios y operaciones
diferentes alos de los barcos
convencionales, lo que incrementa
los riesgos asociados. A diferencia de
los mercantes, gran parte del trabajo
en estos ocurre en alta mar, donde las
condiciones climaticas adversas, las
operaciones en cubierta y el manejo
de equipos aumentan la probabilidad
de accidentes. Ademas, la seguridad
de los pesqueros no solo depende
del diseno y la capacitacion de la
tripulacion sino también de factores
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socioeconémicos, lo que complica su
gestion.

Con la transicion hacia la
descarbonizacion para cumplir

con objetivos climaticos como

el Acuerdo de Paris, el desafio
consiste en reducir las emisiones

de gases de efecto invernadero

(GEI) sin comprometer la seguridad,
ademas de los costes econdémicos
asociados. Este articulo examina las
emisiones de los buques pesqueros,
el marco regulatorio, los retos

y preocupaciones de seguridad
relacionados con la descarbonizacion,
asi como posibles soluciones.

tramos




Lgxto: Miguel J. Nufiez Sanchez,
Direccién General
de la Marina Mercante
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Emisiones de Gases de
Efecto Invernadero en
el sector pesquero

Los pesqueros contribuyen de
manera significativa a las emisio-
nes de GEI. En 2020, un buque de
pesca promedio emiti6 alrededor
de 473,2 toneladas de CO: al afio,
aunque estas cifras varian segun
el tipo de pescay la region. Si bien
las emisiones absolutas de COz en
el sector han disminuido un 8 % en
la ultima década, debido principal-
mente a la reduccién en el tamario
de la flota, algunas regiones, como
la UE, han mostrado so6lo reduccio-
nes marginales.

En 2022, la flota pesquera de la
UE emitid 4,1 millones de toneladas
de CO2, lo que representa el 31,5%
de las emisiones del sector. Glo-
balmente, los buques pesqueros
contribuyen el 1,4 % de todas las
emisiones del transporte, aunque
las cifras pueden estar subestima-
das por falta de datos de los barcos
artesanales. Estos constituyen el
grueso de la flota y, en muchos
casos, no tienen equipos de iden-
tificacion como el AIS (Sistema
de identificacion automatica) o no
declaran su gasto en combustible
(1 tonelada de combustible utilizado
supone aproximadamente 3 tonela-

das de CO2). Sin embargo, el pacto
verde trata de soslayo a este sector
y en materia de transportes solo es
aplicable la propuesta de la direc-
tiva de fiscalidad de combustibles,
aun no adoptada, de futuro incierto
y que posiblemente exima a los
pesqueros.

La transicion energética en la
pesca, como destaca el Parlamen-
to Europeo, subraya la necesidad
de reducir la dependencia de com-
bustibles fésiles y adoptar fuentes
de energia de bajo carbono. A la
vez el Observatorio de la Econo-
mia Azul de la UE dispone de gran
cantidad de datos que permiten
evaluar la eficiencia energética de
los buques mediante emisiones de
CO:2 por kilogramo de pescado cap-
turado y segun la técnica de pesca
empleada.

Retos Regulatorios

para Reducir GEl en los
Buques Pesqueros
Mientras que las regulaciones
internacionales han avanzado en la
reduccién de GEl en el transporte
maritimo mercante, el sector pes-
quero sigue rezagado. La Organiza-
cion Maritima Internacional (OMI)
ha desarrollado medidas para los
buques mercantes, pero los buques

Emisiones medias de CO, por kg de pescado capturado
en la UE dependiendo de la técnica utilizada

pesqueros no han sido integrados
en estos esfuerzos. Ademas, existe
un debate sobre si las emisiones
de los buques pesqueros deberian
formar parte de las Contribuciones
Determinadas a Nivel Nacional
(NDC) o si necesitan regulacion
independiente. El problema se
complica ain mas debido a que
muchos pesqueros operan en zo-
nas econdmicas exclusivas (ZEE)
de otros paises, lo que dificulta
establecer una regulacién interna-
cional unificada.

No obstante, el sector pesque-
ro estd intentando mejorar su
eficiencia reduciendo el consumo
de combustible y, por lo tanto, los
gastos. Para ello, en la mayoria
de los paises desarrollados, los
armadores estan buscando solu-
ciones clasicas de ingenieria naval
para optimizar la forma del casco
y la propulsién lo que podria llevar
a una reduccion de hasta el 35%
del consumo de combustible. Tal
vez se pudiera optimizar algo mas
con procedimientos operativos,
pero es dificil ir mas alla. Sin
embargo, estos esfuerzos para re-
ducir el uso de combustible se ven
obstaculizados por los subsidios
a los combustibles, que deter-
minados paises otorgan, como

*Clasificacion estadistica
estandar de artes de
pesca ISSCFG 1980

o DTS:arrastre o cerco demersal
» FPO:nasas y trampas
HOK: anzuelo y sedal
MGO:other active gears
® MGP:artes activas polivalentes
® PG: artes pasivas L <12 m
PGO: otras artes pasivas
® PGP: artes pasivas polivalentes
® PMP: artes activas y pasivas
® PS:cerqueros
TBB: arrastre de costado
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0,0 0,5 1,00 1,50 2,00 250 3,00 350 400 450 5,00

*fuente EU blue economy observatory
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Valores aproximados de consumo y precios medios

Estimacion de litros de combustible

por kg de pescado capturado
(I7kg)

Estimacion del
precio medio en
euros por kg

Estimacion de consumo de
energia en relacion con el valor
de las capturas

(€/kg) (%)
Min. Max. Min. Max.
Arrastre 2,5 4,2 4,3 32 57
Cerco 04 0,6 1,2 15 24
Palangre de fondo 1,3 2,3 79 7 12
Palangre de superficie 1,3 2,3 79 7 12
Artes menores 0,7 1,3 6,5 6 10

China, Estados Unidos, Canaday
la propia UE.

La aplicabilidad

de las reglas existentes
La OMI ha desarrollado indices de
eficiencia energética, principal-
mente para barcos grandes de mas
de 5000 toneladas. Sin embargo,
estos indices no se ajustan alas
operaciones particulares de los
pesqueros que utilizan energia, no
sélo para transporte, sino también
para capturar y procesar pescado.
Ademas, la mayoria de los barcos
de pesca son mucho mds peque-
fios que el umbral establecido, lo
que complica su inclusién en esos
indices.

tramos

El tamario de los barcos de
pesca también es un problema.
En 2021, el dltimo afio con datos
disponibles, el Registro de la flota
de la UE indic6 que la mayoria de la
flota pesquera registrada en la UE
tenia menos de 12 metros de eslo-
ra, representando el 86 %. Por otra
parte, el 11 % de la flota tenia entre
12y 24 metros de esloray, el 3%
restante correspondia a embarca-
ciones de mas de 24 metros. Por lo
tanto, los indices deberian centrar-
se en el primer grupo, necesitando
una solucién que se aplique a todos
para poder comparar.

Por tanto, la regulacion de
embarcaciones mds pequefias
resulta compleja y las soluciones

INDICE

disefiadas para barcos grandes
no son aplicables a la mayoria
de la flota pesquera. Una opcién
podria ser medir las emisiones por
unidad de energia consumida: por
ejemplo, considerar el CO2 emi-
tido por mega julio generado; no
obstante establecer una linea base
para esto sigue siendo un desafio
debido a la diversidad de buques y
técnicas de pesca.

Por otra parte, el paquete Fit
for 55 de la UE ha incorporado el
transporte maritimo en su Sistema
de Comercio de Emisiones (ETS).
Pero esta regulacion no relaciona
directamente las emisiones con la
cantidad de pescado capturado,
que seria un enfoque mas relevan-
te para el sector pesquero. Una
alternativa podria ser aplicar un
impuesto al carbono basado en las
emisiones por kilogramo de pesca-
do capturado, mediante correlacio-
nes obtenidas a partir de estudios
de consumo, lo que incentivaria
las mejoras en eficiencia. Ahora
bien, su implementacién enfrenta
desafios por la heterogeneidad de
la flota, en la que se ha de tener
en cuenta otros aspectos como el
tamafo del buque. Esto es, a mas
eslora menos consumo “tedrico”.

Esta alternativa estd alineada
con las propuestas que abogan por
que se grave el transporte en base
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Modelo de accidentes
por incendio y explosion

Pérdida
de aceite

Motor
principal

Explosion .
carter Sobrecalentamiento

a la huella de carbono del producto
a transportar en su ciclo de vida, no
aislando por modos.

Combustibles
candidatos

y seguridad a bordo

La descarbonizacion en los pes-
queros enfrenta desafios debido

a la disponibilidad y viabilidad de
combustibles alternativos. La mayo-
ria de los buques pesqueros utiliza
diésel, mientras que el fueldleo

es menos comun. Sin embargo, la
transicién hacia combustibles mas
limpios como el gas natural licua-
do sintético (e-LNG), amoniaco o
metanol se encuentra con algunos
obstaculos como son el precio o, en
algunos de estos, su baja densidad
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Incendio/Explosion

Espacio
en que se produce

\

[ nie b
OR |«
A

Magquinaria

Habitacion
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energética, o también los espacios
de almacenamiento y manejo limita-
dos. Todo ello choca con la limita-
cion del esfuerzo pesquero por el
tamano del buque (arqueo GT).

Los biocombustibles de segunda
generacién representan una opcion
mas viable, aunque su escalabili-
dad y disponibilidad son problemas
pendientes a resolver. El e-diésel,
compatible con los motores actua-
les, es prometedor pero requiere
de una infraestructura significativa
para su implantacion y conlleva
un problema de costes asociado a
la sintesis de una cadena larga de
combustible, ademas de la necesi-
dad del uso de carbono biogénico.

En embarcaciones pequeiias,
con menores demandas ener-
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géticas, los sistemas eléctricos
y de baterias podrian funcionar.
Sin embargo, las operaciones de
pesca de largo alcance, como las
realizadas por arrastreros, exigen
mayores reservas de energia que
las baterias actuales no pueden
proporcionar. Las fuentes comple-
mentarias como la energia solary
edlica tienen un potencial limitado
debido al reducido espacio disponi-
ble para ello en los buques.

La introduccién de combustibles
alternativos plantea problemas
de seguridad, especialmente con
sustancias como el amoniaco, el
hidrégeno y el metanol, que presen-
tan riesgos de incendios, explosio-
nes y emisiones téxicas. Garantizar
la seguridad durante la transicion

tramos



Medios
contraincendio

| -

= Condicién de carga

Estructura

Pertrechos

energética requiere abordar estos
riesgos mediante la evaluacion
cuidadosa de la compatibilidad de
los nuevos combustibles con los
sistemas existentes y la capacita-
cion de la tripulacion para mane-
jarlos de manera segura, en un
sector en el que los accidentes con
resultado de muerte son superiores
al de los buques mercantes; hay
que tener en cuenta que las proba-
bilidades de incendio y explosién
en pesqueros son de entre 0,4y 0,6
x 10-4, principalmente debidas a
fugas de combustible (el porcen-
taje mas alto), explosiones en el
carter e incendio en los motores y
sobrecalentamiento de los equipos
(sin incluir los incendios en cocina
y habilitaciones).

tramos

Conclusiones

La descarbonizacion de los buques
y embarcaciones de pesca es un
desafio complejo, pero alcanzable
con regulaciones adecuadas e
innovaciones tecnoldgicas, siendo
el principal problema la hetero-
geneidad de flota y de operacién.
Asi, la industria pesquera enfrenta
retos Unicos en comparacién con el
transporte maritimo mercante.

Los mejores indices a utilizar
son aquellos que relacionan las
emisiones con los kilogramos de
pescado capturado. Sin embargo,
existen desafios para establecer-
los e implementarlos debido a
que las emisiones de las embar-
caciones pesqueras son inciertas
y dependen de la abundancia o
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Extensién del dafio

Consecuencias

Tesis doctoral del autor
en la que se examinaron
865 accidentes de
pesqueros espaiioles
desde el 2000 al 2014.

escasez de pesca y del tamafio de
la embarcacién.

Combustibles como el e-diésel
y las soluciones innovadoras para
embarcaciones mas pequefas
podrian facilitar la transicién. Sin
embargo, priorizar la seguridad
sera crucial para prevenir riesgos
asociados con el manejo de nuevos
combustibles en un sector con mu-
chos accidentes que afectan a las
magquinas y que pueden ser objeto
de grandes cambios si se quiere
usar otro combustible distinto al
diésel.

La combinacion de soluciones
técnicas, regulaciones especificas
y capacitacion de la tripulacién ga-
rantizard una transicion energética
efectiva y segura en el sector.
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Conexiones
sostenibles
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Espana se ha convertido en un pais lider en

el impulso de infraestructuras y conexiones
sostenibles. Precisamente, las infraestructuras
para el turismo, la conectividad y la sostenibilidad

fueron algunas de las estrategias claves en la ultima

edicion de FITUR celebrada en Madrid el pasado

mes de enero.

El turismo es

uno de los motores econémicos de
nuestro pais, representando el 12 %
del PIBy el 13,4 del empleo total,
segun los datos de la Encuesta de
Poblacién Activa del cuarto trimes-
tre del 2024. Con un importante
ndmero de inversiones estratégicas
como dos hubs aeroportuarios y
4000 kilometros de alta velocidad
ferroviaria, Espafia es lider en crear
una red de transportes e infraes-
tructuras respetuosas y sostenibles
con el medio ambiente. Esta red que
pone su foco en la accesibilidad y
capilaridad de sus nodos ha facili-
tado la movilidad de los 94 millones
de turistas internacionales que han
visitado nuestro pais en el 2024.

El secretario de Estado de
Transportes y Movilidad Sosteni-
ble, José Antonio Santano, ha des-
tacado dos aspectos fundamenta-
les que tienen las infraestructuras
de transportes para el turismo.
“Por un lado, porque tanto ellas
como las operadoras juegan un
papel muy relevante para nuestra
proyeccioén internacional, ya que
son la primera y la dltima impre-
sién que los turistas se llevan
del pais y forman, por tanto, una
marca indeleble en la imagen que
perciben de Espafia ciudadanos de
todo el mundo”.

Apostar por el turismo soste-
nible no es solo una alternativa
sino un modelo prioritario y una
linea estratégica a seguir al mismo
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(Fitur)

® Texto: M. Carmen Moreno,
Centro de Publicaciones

El secretario de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible acompafado de otros
cargos del Ministerio durante la Feria FITUR.

tiempo que se promueve la acce-
sibilidad.

¢Qué es el turismo
sostenible?

La Organizacion Mundial del Turis-
mo (OMT) define el turismo soste-
nible como el que tiene plenamente
en cuenta las repercusiones actua-
les y futuras, econdémicas, sociales
y medioambientales para satisfacer
las necesidades de los visitantes,
de la industria, del entorno y de las
comunidades anfitrionas. En esta
definicién se unen tres pilares: la
proteccion ambiental, la equidad
social y la rentabilidad econémica.
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Se trata de un enfoque que busca
el equilibrio entre el crecimiento
econdmico con la conservacion
del medio ambiente y el bienestar
social. Adema3s, para lograrlo es ne-
cesario tener presente dos ejes es-
tratégicos: las infraestructuras y las
conexiones, que se convierten en la
columna vertebral donde se mate-
rializa la sostenibilidad. El objetivo
es implementar politicas de trans-
formacion turistica que avancen en
ambitos como la sostenibilidad, la
movilidad, la innovaciony la mejora
en la gestién de flujos y espacios.
La sensibilidad medioambiental
aparece en la década de los 90,
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Cdédigo ético mundial
del Turismo

Adoptado por la resolucion A/RES/406(XIIl) de la decimotercera Asamblea
General de la OMT (Santiago de Chile, 27 de diciembre-1 de octubre de 1999).

Estd configurado por diez articulos en los que se enuncian los principios que
deben guiar el desarrollo del turismo, marco de referencia para todos los
agentes implicados en el despliegue del turismo sostenible. Trata temas de
interés global como el comercio justo, la seguridad, el progreso social y los
problemas humanitarios. Aunque no tiene caracter vinculante, los interesa-
dos pueden voluntariamente elevar consultas sobre su aplicacién al Comité
Mundial de Etica sobre el Turismo. Sus diez articulos son los siguientes:

1. Contribucidn del turismo al entendimiento y al respeto mutuos entre hom-
bresy sociedades.
El turismo, instrumento de desarrollo personal y colectivo.
El turismo, factor de desarrollo sostenible.
El turismo, factor de aprovechamiento y enriquecimiento del patrimonio
cultural de la humanidad.
El turismo, actividad beneficiosa para los paises y las comunidades de
destino.
Obligaciones de los agentes del desarrollo turistico.
Derecho al turismo.
Libertad de desplazamiento turistico.
Derechos de los trabajadores y de los empresarlos del sector turistico.
0 Aplicacién de los principios del Cédigo Etico Mundial para el Turismo.

momento en el que sector turistico
se plantea establecer serios com-
promisos en favor de la sostenibi-
lidad. Uno de los primeros pasos a
nivel internacional tuvo lugar con

la Conferencia Mundial de Turismo
Sostenible celebrada en Lanzarote
en 1995 promovida, entre otros
organismos, por la Unesco, la OMT
y el Programa de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente
(PNUMA), y en donde se proclamo
la Carta de Turismo Sostenible. En
1999, la OMT aprueba el Cédigo
Etico Mundial, diez principios que
pretenden ser un marco de referen-
cia para el desarrollo responsable
y sostenible del turismo mundial.
En el 2015 tiene lugar en Vitoria una
nueva Cumbre Mundial de Turismo
Sostenible con la finalidad de rea-
firmar y actualizar el compromiso
adoptado 20 afios antes en Lanza-
rote. En ella, surge la Carta Mundial
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del Turismo Sostenible + 20 que
integra los principios de la Carta
del 1995, con los proclamados en
el Cédigo Etico Mundial para el
Turismo y los Objetivos de Desarro-
llo Sostenible para la Agenda 2030.
En marzo de 2021, el Parlamento
Europeo aprueba una resolucién
en la que define una estrategia en
materia de turismo sostenible que
apuesta, entre otros elementos, por
desarrollar planes de resiliencia en
aquellas areas masificadas turisti-
camente, combatir el cambio clima-
tico y fomentar el transporte publi-
coy las oportunidades locales.
Lograr la sostenibilidad es uno
de los mayores retos en el sector
turistico. La dimension medioam-
biental integra aspectos como
la integridad, la preservacién de
la biodiversidad, la eficiencia de
los recursos naturales y la pureza
medioambiental.

Cuidar el entorno fisico y el
paisaje es necesario para la propia
conservacion del patrimonio,
natural o histérico, el bienestar
de las comunidades y el atractivo
turistico. Se trata de preservar los
lugares de destino, ya sean zo-
nas rurales, naturales o urbanas,
conectando a los visitantes con el
entorno y preservando la biodiver-

sidad y los diferentes ecosistemas.

Una de las formas mas eficaces
para conseguir estos objetivos es
declarar determinadas areas como
parques naturales o zonas prote-
gidas. La federacion EUROPARC
creada en los 70 une esfuerzos 'y
coopera para lograr la proteccion
de las distintas zonas naturales y
para proteger su biodiversidad.
Es conveniente que el creci-
miento del sector turistico quede
supeditado a la eficiencia de los
recursos naturales y al suministro

El AVE una de las formas mas rapidas y sostenibles para viajar.

o

de energia o agua potable. Para
ello, puede ser necesario aplicar
los mecanismos de la economia
circulary dar prioridad al uso de
energias renovables.

Finalmente, la sostenibilidad
medioambiental afronta el reto de
combatir los efectos del cambio
climatico a través de la reduccion
de los residuos y de las emisiones
de carbono.

Alta velocidad

y hubs de transporte
sostenible

Entre los pilares para promover
un turismo sostenible destaca
la creacion de nodos de interco-
nexién que faciliten la movilidad
de personas y mercancias de
forma eficiente y con un impacto
ambiental reducido. Sobresalen
los dos hubs de los aeropuertos
internacionales Adolfo Suarez
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Aeropuerto internacional Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

Madrid-Barajas y Josep Tarra- Ademas, estan conectados con
dellas Barcelona-El Prat. Ambos redes de transporte publico que
han implementado medidas para facilitan el acceso a la ciudad sin
reducir la huella de carbono, han necesidad de recurrir al automavil
optimizado el consumo energético  privado.

y han promovido en sus instalacio- Con mas de 4000 kildmetros, Es-

nes el uso de vehiculos eléctricos.  pafia cuenta con una de las redes

Vista del interior de la torre de control del aeropuerto de Tenerife.
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de trenes de alta velocidad mas
extensas del mundo. El AVE no solo
es una opcidn rapiday cdmoda
para viajar entre ciudades, cono-
cida y apreciada también por los
turistas que visitan nuestro pais,
sino también una de las mas sos-




tenibles. Gracias al suministro de
energia renovable y al uso cada vez
mayor de trenes eléctricos, en 2024
la huella de carbono de Renfe Viaje-
ros fue de solo 3,19 gramos de CO2
por viajero y kilémetro. Asi, cuando
una persona elige el ferrocarril para
sus desplazamientos, estd conta-
minando 25 veces menos que si lo
hace por carretera y 30 veces me-
nos que si viaja en avion. Por otra
parte, la accesibilidad universal en
todos los trenes de larga distancia
abre la posibilidad de viajar a todas
las personas, con independencia de
su condicion fisica o cognitiva. Se
siguen impulsando nuevas lineas
con la ampliacién del Corredor
Atlantico y el Corredor Mediterra-
neo. En este Ultimo, la conexién de
las tres capitales de la comunidad

Con mas de 4000 kildmetros,
Espana cuenta con una de
las redes de trenes de alta
velocidad mas extensa del

mundo.

valenciana en alta velocidad sera
una realidad en el afio 2027.

Para poder llegar a aquellas
poblaciones mas alejadas de las
capitales de provincia se apuesta
por la multimodalidad como una
herramienta para aumentar la
conectividad entre puntos. A pesar
de las reticencias por abandonar
el vehiculo propio, se avanza en la
combinacioén de diferentes medios
de transporte publico para llegar al
destino como el ferrocarril, auto-
buses e incluso aviones o ferris.
Ademas de garantizar accesibilidad
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y conectividad, se trata de que el
transporte publico sea transversal
en todo el territorio y asequible
para toda la ciudadania. En esta
linea, el Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible trabaja para
implantar el billete Unico de trans-
porte publico para el afio 2026.

Estrategia Green Sky
Las infraestructuras han dejado
de ser meros soportes fisicos, se
han transformado en instrumentos
fundamentales que valoran cémo
interactuar turistas con las comu-
nidades y los sistemas locales.
Para contribuir a una movilidad
sostenible en el sector de transpor-
te aéreo, ENAIRE ha impulsado la
estrategia Green Sky que engloba
tres iniciativas: Fly Clean, Fly Quiet
y Eco-ENAIRE.

Con récord histérico de trafico
en 2024 en el que se han superado
los 2,3 millones de vuelos, se han
ahorrado 3 millones de kilémetros
con rutas aéreas mas directas y efi-
cientes. Se ha evitado asi la emision
a la atmésfera de 57 000 toneladas
de CO:2y las compaiiias aéreas han
logrado ahorrar mas de 18 000 to-
neladas de combustible respecto a
2019. ENAIRE esta comprometida,
ademas, con el uso de operaciones
con drones para el impulso de la
movilidad aérea urbana que permiti-
rd en el futuro vuelos de mercancias
y pasajeros a través de esta nueva
tecnologia. Ademas de la estrategia
ambiental Green Sky por un cielo
limpio, los visitantes en FITUR han
pilotado un dron con seguridad y se
han familiarizado con otras aplica-
ciones de gestion como EYWA.
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Vista aérea del Puerto de las Palmas.

Puertos conectados

Acercar los puertos a los via-
jeros es un elemento clave para
mejorar la sostenibilidad de los
cruceros. Un objetivo que exige
la colaboracién entre los diferen-
tes agentes del sector: navieras,
operadores ferroviarios, empresas
de movilidad y las administracio-
nes portuarias. Asi ha quedado
reflejado en la mesa redonda “La
importancia de la conectividad a
los puertos para una mejor expe-
riencia de crucero” organizada en
FITUR por Puertos del Estado y
MSC Cruceros.

La experiencia del crucerista se
inicia en el momento que planifi-
ca su traslado hasta el puerto de

60 abril 2025

embarque, por lo que es vital que
disponga de conexiones fluidas

y sostenibles. El presidente de
Puertos del Estado, Alvaro Rodri-
guez Dapena, ha destacado “las
infraestructuras de primer nivel y
la calidad de los servicios de los
puertos de interés general que
son la primera impresion para los
turistas que llegan a nuestro pais
por via maritima”, asi como “la
facilidad de conexiones con la que
los turistas pueden acceder a los
puertos”. En total, los puertos espa-
fioles han registrado 40,8 millones
de movimientos de pasajeros en
2024, de los que 12,8 millones han
sido cruceristas, manteniendo a
Espafia como el segundo destino

INDICE

de cruceros en Europa, tan solo por
detras de ltalia.

Aplicaciones

y tours virtuales

La digitalizacién desempefa un pa-
pel fundamental en diferentes dmbi-
tos como la eficiencia en la realiza-
cion de rutas, la adquisicion de los
titulos de transporte y el intercam-
bio de informacién de las empre-
sas con la propia Administracién.
Visualizadores web, aplicaciones
moéviles, experiencias inmersivas y
tours virtuales reducen la necesidad
de desplazamientos fisicos, ayudan
a la proteccion del medioambiente y
democratizan el acceso a la cultura
y a la naturaleza. Algunas de estas
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aplicaciones han sido desarrolladas
por el Instituto Geografico Nacional
(IGN) y el Organismo Auténomo
Centro Nacional de Informacién
Geogréfica (CNIG).

Naturaleza, Cultura y Ocio es un
visualizador web multiplataforma
de cartografia tematica creado por
el IGN y el CNIG con el objetivo de
facilitar la planificacién de activi-
dades de ocio y tiempo libre por
todo el territorio nacional. También
ha sido desarrollado por estas dos
entidades la iniciativa Mapa a la
Carta, una aplicacion cartografica
a demanda en la que cada persona
puede personalizar su mapa con-
figurando, entre otros elementos,
el emplazamiento, la imagen, color
y titulo y afiadiendo sus propios
dibujos o geometrias. En la dltima
edicién de FITUR se han entregado
680 planos y fotografias personali-
zadas empleando esta aplicacion.

Desde la web de Parques
Nacionales Interactivos ya estan
disponibles visualizadores web
con escenas hiperrealistas en 3D
de 8 parques nacionales: Dofiana,
Garajonay, Ordesa y Monte Per-
dido, Picos de Europa, Sierra de
Guadarrama, Sierra Nevada, Teide
y Timanfaya. Con estos visualiza-
dores se puede conocer la riqueza
natural, paisajistica y el patrimonio
cultural de los parques, mejorando
la experiencia de la visita.

Gracias a la realidad virtual, los
visitantes de FITUR han tenido la
oportunidad de disfrutar de una
experiencia inmersiva con la que
han podido sobrevolar y explorar
los rincones mas emblematicos
del Parque Nacional de Ordesa 'y
Monte Perdido. Completan la oferta
otras aplicaciones moviles como
Mapas de Espafia, Camino de
Santiago o Parques Nacionales que
permiten recorrer rutas, localizar
alojamientos o seguir descubriendo
la naturaleza.

ramos

Gracias a la realidad virtual los visitantes de FITUR disfrutaron de una experiencia
inmersiva.

Durante FITUR se han entregado 680 planos y fotografias personalizadas
con la aplicacién Mapa a la Carta.



https://nco.ign.es/VisorNCO/
https://mapaalacarta.cnig.es/
https://mapaalacarta.cnig.es/
https://parquesnacionales.cnig.es/es
https://parquesnacionales.cnig.es/es
https://www.ign.es/web/dir-aplicaciones-moviles

Una mirada geografica a nuestro mundo

La sociedad

espanola actual

a traveés del

Atlas Nacional
de Espana

La sociedad espafola ha conocido en el siglo XXI
un conjunto de cambios profundos y decisivos
que se han cartografiado en la seccion IV del Atlas
Nacional de Espana: Poblacion, poblamiento y
sociedad.

El tema Demografia evidencia la evolucién

de la poblacién, que ha experimentado un
crecimiento muy pronunciado debido, sobre todo,
a la llegada de poblacién extranjera. La segunda
transformacion atiende a la localizaciéon de la
poblacién sobre el territorio con un acentuado
proceso de urbanizacién y una acusada tendencia
a la concentracion en los ntcleos urbanos como
queda reflejado en el tema Asentamientos
humanos. Por ultimo, la sociedad espafiola esta
experimentando rapidos y profundos cambios en
igualdad de género, mercado laboral, y actitudes
politicas, mientras se adapta a nuevas formas de
convivencia en los hogares. Todo ello se trata en el
tema Sociedad que cierra esta seccion.
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® Texto: Carmen Carmona Garcia,
Atlas Nacional de Espafia
(IGN)
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El Instituto Geograf iCo nasionsi i

elabora el Atlas Nacional de Espafia (ANE) desde 1955, ofreciendo una
visién integrada de la realidad geografica e histérica del pais a través de
mapas, graficos, ilustraciones y textos. En 2008, se inicié una nueva eta-
pa, el Atlas Nacional de Espafa del siglo XXI (denominado ANEXXI), una
coleccidn de publicaciones agrupadas en diferentes series (general, mo-
nografias, compendios, ldminas y murales, etc.). La primera publicacién
de esta etapa fue el compendio Espafia en mapas. Una sintesis geografica,
que se publicé en 2018.

La direccion del ANE siempre ha apoyado que una obra
de esta envergadura cuente con la participacion
de organizaciones cientificas y acadé-
micas que definan los con-
tenidos tematicos.
Para ello, desde
el IGNyel
CNIG, secred la
Red ANEXXI que
asegura una di-
reccion cientifica
continua. En 2022,
la Red se reconfigu-
ré para optimizar su
funcionamiento y, en
la actualidad, la Aso-
ciacion Espafiola de
Geografia (AGE) lidera
la Red, compuesta por
39 universidades (dos de
ellas privadas), el Consejo
Superior de Investigacio-
nes Cientificas (CSIC), la
Real Academia de la Historia,
la Biblioteca Nacional de Es-
pafa, el Colegio de Gedgrafos
y la Agencia Estatal de Meteo-
rologia (AEMET). De este modo,
el IGN se encarga de la direccién
general y técnica del ANE, el CNIG
de su publicacion y difusidn, y la
Red de la direccion cientificay la
difusién de resultados.

Esta nueva edicién del ANE, cuyo
horizonte es 2027, ha iniciado una
nueva forma de publicacion de sus
contenidos, pues en vez de publicar
toda la obra actualizada se van publi-
cando los subtemas una vez finalizados
en el Geoportal del ANE. Se publican en for- .
mato digital los temas, y en libro impreso E —— Portada de la seccién IV:

. . - Poblacién, Poblamiento y
y digital las secciones tematicas, de modo Sociedad.
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https://atlasnacional.ign.es/wane/P%C3%A1gina_principal

que los datos no queden obsoletos.
La primera seccion tematica que
se ha publicado es la IV: Poblacidn,
poblamiento y sociedad.

El proyecto de actualizacién no
es una mera puesta al dia de lain-
formacién, sino que es mucho mas
que eso. Se han reconsiderado los

ESPANA EN MAPAS. Una sintesis geografica

SECCIONII  MEDIO NATURAL

Tema3  Estructura terrestre y formas de relieve
Temas  Climayagua
Temas  Biogeografiay suelos

SECCIONIIl  HISTORIA

Tema 6 Referencias histéricas

SECCION IV POBLACION, POBLAMIENTO Y SOCIEDAD

Tema?  Demografia
Tema 8 Asentamientos humanos
Tema9 Sociedad

SECCIONV  ACTIVIDADES PRODUCTIVAS Y ECONGMICAS

aspectos tratados en la primera edi-

cién y se han incluido temas mas e
actuales que enriquecen el conte- ey Bl SRRER

nido, a la vez que, en ocasiones, se
han variado las formas de abor-
dar los temas. Hay, ademas, tres
novedades importantes que nos
haran entender mejor la sociedad e e

espafola: la referencia al contexto

SECCIONVIII  ESTRUCTURA TERRITORIAL

europeo para situar a nuestro pais =
en su entorno inmediato; la pers- e e
pectiva de género, siempre que los

SECCIONIX  ESPANAEN EL MUNDO

datos lo han permitido, conforme SGE SERe Gt
a las directrices del Plan Estraté-
gico para la Igualdad Efectiva de
Mujeres y Hombres 2022-2025; y la
vision diacronica de los fenémenos cartografiados, aspecto fundamental
para la planificacion.

La “Sociedad”, entendida como el conjunto de personas, pueblos o
naciones que conviven bajo unas normas comunes, que comparten estilo
de vida, y que se asientan sobre un mismo territorio es lo que se desarrolla
en la seccién IV: la poblacion, ya que desde un planteamiento cldsico
se analiza la evolucién de la poblacién y sus variaciones, ademas de su
estructura y caracteristicas demograficas; el poblamiento, puesto que se
analizan los cambios registrados en el sistema de asentamientos urbano
y rural, y se contribuye a conocer el porqué de su estructura y sus impac-
tos territoriales; y, por ultimo, se analizan los cambios registrados en la
sociedad espafola en cuanto a la actividad econémica, cuidados y brecha
de género, renta, desigualdad, formas de convivencia, y el importante
cambio que han experimentado las actitudes politicas y el comportamien-
to electoral.

Tema24  PresenciadeEspafiaen el mundo

Estructura temética
del compendio Espaia
en Mapas. Una sintesis

geogréfica.

La sociedad espaiola en el siglo XXI:

un mosaico de transformaciones

El primer cuarto del siglo XXI ha sido testigo de cambios profundos y deci-
sivos en la sociedad espafola, donde tres de estos cambios destacan por
su impacto y relevancia: el aumento de la poblacion, la reconfiguracién del
territorio y una transformacién social profunda.

El aumento de la poblacion es, sin duda, la transformacién mas eviden-
te con un crecimiento impulsado por la inmigracién. En apenas 25 afios,
Espafia ha pasado de 40,5 millones de habitantes en el afio 2000 a
48,7 millones en 2024. Este incremento del 20 % es alin mas significativo
si consideramos que se debe, casi en su totalidad, a la llegada de pobla-
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EVOLUCION DE LA POBLACION

1857 - 2022
N.2 de personas
(en millones)
50
o~
45 /
" ‘/ ciodn extranjera. Mientras tanto, el
/// crecimiento vegetativo, resultado
% A de la diferencia entre nacimientos
. ‘/ y defunciones, se mantiene en
// ndmeros negativos desde hace
25 > una década. El tema “Demografia”
. profundiza en este fenémeno y sus
| =] multiples aristas.
15 " L d f .z
a segunda transformacion
o relevante es la reconfiguracion
N, T, G, e, Ty, Ty e T Ty ey T Ry T %y Wy, %, %%,  delterritorio. Desde mediados
) ) ) del siglo XX, Espafia ha vivido un
Fuente: Censos de poblacion 1857-1970 y Cifras de poblacién 1971-2022. Inshituto Nacional de Estadistica

Aflas Nacional de Espafia (ANE) CC BY 4.0 ign.cs

intenso proceso de urbanizacién,
caracterizado por la concentracion
Evolucion de la poblacién espafiola de poblacién y actividades en los
entre 1857 y 2022. nucleos urbanos y la consiguiente despoblacidn de las areas rurales. Sin
embargo, en las ultimas décadas, esta dinamica parece estar invirtiéndo-
se. Las redes y areas urbanas se han expandido, y la poblacién muestra
una tendencia a dispersarse, resultando un territorio mas integrado en el
que, en cierto modo, se han diluido las fronteras entre lo urbano y lo rural,
definido con el término “rururbano”, aunque sin llegar a compensar por
completo los efectos del periodo de concentracién. El tema “Asentamien-
tos humanos” explora en detalle esta cuestion.

El ultimo cambio significativo se aborda en el tema “Sociedad”. La

wwign. pof

Areas Urbanas Funcionales (AUF)

i< sociedad espafiola ha experimentado una transformacion social profunda
que se engloba bajo el concepto de

Areas Urbanas Funcionales (AUF) “ocupacion y condiciones de vida
de la poblacién”. Aspectos como la

AREAS URBANAS FUNCIONALES. P e . .
el RGN Ao MINISTRATY actividad econémica, las relaciones

de género, las desigualdades so-
ciales, las formas de convivencia 'y
las actitudes politicas también han
evolucionado de manera reveladora
en este cuarto de siglo XXI.

Espafia es un pais diversoy
‘@ - plural que esta a punto de alcanzar

los 50 millones de habitantes, a
pesar de que en 1990 se afirmaba
que por nuestra evolucién demo-
grafica nunca superariamos los
40 millones ya que, a principios del
A e siglo XX, la poblacién espafiola era
¥ - inferior a 20 millones de hlabitan-
: ‘#/@ y / tes. Este cambio demogréfico tan

AREAS URBANAS FUNCIONALES
2018

I o0 viono foncioncl
I vco sububono (17 corono)
[ vvo do diuion (22 coron)
[ veo de nfluencia ubana difvsa
[ Bordes det sisoma nerurbano

Fusnte: Gémes Giménez, L1 Frochres socoespociles n o Peninaulalbéics, 1986.2016"

< T significativo se debe a una serie
Gk e BainTentos e loan T v e e Ui el (AU S Cevacia oo o isg o e w0 de transformaciones politicas,

mercado laboral en base a la alta densidad de flujos y en términos Para su se ha partido como . L. . L.

Niicleo urbano funcional minimo de un asentamiento continuo y compacto mayor de 10.000 habitantes. Se trata del conjunto de espacios propiamente urbanos, d | g y m q
cuya densidad fica y provoca la funcional de un fluido territorio circundante, mas o menos ldeologicas socioeconomicas que
dilatado, donde residiran también usuarios de su mercado laboral & inmobiliario unificado

= = " e 03 i e i el a3 AL 7 s ol rat e Sepoucnla el Sy reapcts ocurrieron a finales del siglo XIX
rea suburbana (1° corona)

al niicleo es notable, pues més de un 30% de su poblacion empleada se desplaza alli para trabajar.

La segunda de las areas o coronas de influencia del nicleo urbano de un AUF. En ella el grado de dependencia funcional con respecto | y p rI n CI p IOS d el XX, y aun q ue este

Area de difusion (2° corona)

al nicleo es mas limitado, entre un 15% y un 30% de su poblacién empleada se desple para trabajar
- Asimilable al rural conectado. Demarcacion no adscrita a fas AUF pero a a que aun llega, débiimente, su influencia funcional. En desarrollo llegd algo mas tarde que
2 do '“d“"":s":" SRBARSNNN .. | grado de dependencia de los niicleos urbanos es muy limitado, aunque entre el 10% y el 15% de su poblacion empleada se g g q
desplaza a ellos para trabajar.

Bordes del sistema interurbano | Asimilable al rural aislado. Conjunto de los territorics mas alejados del sistema interurbano y menos interrelacionados con él. Menos de en Otros pa I SeS In d u Strl a I Izados

| un 10% de sus residentes con empleo se desplazan a los nucleos urbanos para trabajar

Fuente: José Manuel Gomez Giménez Fracturas socioespaciales en la Peninsula Ibérica; 1986-2016. Tesis doctoral. Universidad Politécnica de Madrid. 2022
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HOGARES UNIPERSONALES DE PERSONAS MAYORES

Fuente: Censo de poblacion y viviendas 2021. INE

Atlas Nacional de Espaiio (ANE) CC BY 4.0 ign.es.
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de Europa Occidental, el crecimiento econémico y demografico que ha
experimentado nuestro pais desde la segunda mitad del siglo XX ha sido
muy rapido.

Entre finales de los afios noventa y 2007, Espafia vivié una segunda
transicién demografica marcada por un aumento acelerado de la pobla-
cidn, gracias a la disminucién de la mortalidad y a la llegada masiva de
inmigrantes. Este periodo coincidié con un auge econémico y con un cre-
cimiento medio anual del producto interior bruto del 3,5 %. Este fendme-
no, conocido como el milagro economico espafiol, trajo consigo cambios
importantes en los estilos de vida y en el modelo productivo del pais,
que se volvié muy dependiente del sector inmobiliario y la construccion.
Este crecimiento se detuvo durante la gran recesion, entre 2008 y 2013,
con una pérdida neta de poblacién y, a partir de 2014, comenzd una lenta
recuperacién que permitié restablecer un balance demografico positivo,
gracias al regreso de la poblacién extranjera y a una disminucién de la
emigracion de espafioles.

Hoy, Espafia presenta una estructura demografica envejecida, con una
alta urbanizacién y un entorno rural de baja densidad, donde el crecimien-
to poblacional depende en gran medida de la inmigracién internacional.
Se ha generado una polarizacion, ya que las areas con disminucién de
poblacién no estan siendo compensadas por la migracidn interna, que se
ha concentrado en las zonas periurbanas de las grandes ciudades. Una
poblacién escasa y marcadamente dispersa con elevados niveles de mas-
culinidad y envejecimiento que contrastan con los municipios con mayor
poblacién y feminidad, correspondientes a los espacios mas urbanizados.

Desde los afios ochenta, Espafia ha visto una notable disminucion de
la tasa de natalidad y un aumento gradual en la esperanza de vida, lo que
ha llevado a una mayor supervivencia de las personas y, por ende, de los
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matrimonios, asi como a una reduccion en el nimero de hermanos y pri-
mos. Asi, hemos pasado de una estructura familiar basada en relaciones
horizontales a una donde predominan las relaciones verticales, en las que
se acumulan con mayor frecuencia hasta cuatro generaciones viviendo
simultdneamente.

La segunda transiciéon demografica también ha traido cambios cua-
litativos con la creciente aceptacion de comportamientos que antes no
eran comunes en el sur de Europa, como la convivencia sin matrimonio,
la paternidad entre parejas no casadas y un aumento en las tasas de
divorcio. Estas nuevas dindmicas sociales se desarrollan en un contexto
socioeconémico marcado por un alto paro estructural juvenil, baja tasa
de actividad femenina y dificultades para acceder a la vivienda en las
grandes ciudades. Estos factores han contribuido a que los jévenes se
emancipen mas tarde, formen hogares a un ritmo mas lento y retrasen
la llegada de su primer hijo. En comparacién con épocas anteriores, las
familias se constituyen mas tarde, tienen menos hijos y se disuelven con
mayor frecuencia.

Por otro lado, la natalidad no contribuye al crecimiento de la poblacion,
ya que Espafia tiene una tasa de natalidad de las mas bajas del mundo,
con 1,16 hijos por mujer, lo que no asegura el reemplazo generacional. El
retraso de la maternidad se debe a causas econdémicas, a la poca estabi-
lidad laboral, la falta de vivienda asequible, las sobrecargas familiares y el
retraso en la emancipacion.

A la vez, Espafia se ha convertido en una sociedad moderna donde se
han normalizado socialmente nuevos modelos de familias que sittan a
nuestro pais en la vanguardia de las sociedades mas avanzadas: ha habi-
do un aumento de los matrimonios de igual sexo, sobre todo de mujeres
con un proceso de visibilidad lésbica, y se han normalizado los nacimientos
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Evolucion de la tasa
de natalidad
(2000-2021).

de madre no casada, pasando de
un 19,69 % en 2001 al 49,25 % en
2021.

Ademas, en el contexto mundial
Espaia es un espacio de acogida.
Los movimientos migratorios, tanto
interiores como exteriores, han
desempefiado un papel crucial en
la configuracién demografica, eco-
némica y social de Espafia a lo lar-
go de su historia y, con mayor peso
todavia, en el ultimo siglo y medio.
En la actualidad son el principal
factor explicativo del crecimiento
poblacional.

EVOLUCION DE LA TASA DE NATALIDAD

2000 - 2021
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Nuevos modelos de familia:

. s matrimonios del mismo sexo
Entre 2011y 2021 se han efectuado mas de seis millones de entradas (2011-2021) y nacimientos de

en Espafa, mientras que se han producido 4,3 millones de desplazamien- madre no casada (2001-2021).
tos de salida del pais. Los inmigrantes son sobre todo mujeres y tres de
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cada cuatro son adultos entre 16
y 64 afos que han contribuido al
crecimiento del empleo, asumien-
do con frecuencia trabajos poco
cualificados y en sectores intensi-
vos en mano de obra. El impacto
de la crisis redujo notablemente
su presencia, especialmente por
su participacion en el sector de la
construccién donde trabajaba un
alto porcentaje de inmigrantes,
aunque en la actualidad se percibe
una recuperacion notable.

La poblaciéon inmigrante en
Espafia esta distribuida de manera
desigual. La mayoria se concentra
en grandes ciudades como Madrid
y Barcelona, la costa mediterranea,
llles Balears y el eje del Ebro. En
contraste, las zonas interiores y
del norte del pais tienen menos
poblacion extranjera, aunque en al-
gunos lugares su proporcion puede
ser bastante alta debido a la baja
poblacion local.

En cuanto al origen de esta
poblacioén, la mayoria proviene de
América (45 %), seguida de Europa
(30 %), Africa (18 %) y Asia (7 %).
Los patrones de asentamiento
muestran que muchos inmigrantes
se establecen en Madrid y Barcelo-
na, aunque es en otras zonas como
en la cornisa cantabrica y Canarias
donde su presencia porcentual
es mas importante. Los europeos
estan sobrerrepresentados en las

areas costeras, especialmente en la Costa del Sol y en Alicante, donde
en algunas ciudades como Fuengirola y Torrevieja, mas del 50 % de los

inmigrantes son europeos.

En resumen, la inmigracién ha tenido un impacto profundo en la
poblacién espaniola, tanto en términos de diversidad cultural, al aportar
nuevas tradiciones, gastronomia y costumbres, como en la economiay la
estructura demogréfica. También ha planteado retos, como la integracién
social, asi como la necesidad de politicas adecuadas para gestionar estos

cambios.

Por lo que respecta al poblamiento del territorio, al modo de asentarse
la poblacién, en toda Europa ha habido desde mediados del siglo pasado
un intenso proceso de urbanizacion, de modo que en 2020 las areas urba-
nas concentraban el 74 % de la poblacion y el suelo artificial ha crecido en
los ultimos 20 afios hasta sellar cerca de 20 000 km?2.
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En Espania, el habitat rural tradi-
cional ha sufrido intensas trasfor-
maciones y en los Ultimos dece-
nios se han producido profundos
cambios en su configuracion. De
hecho, existe un amplio consenso
que considera que el habitat rural
tradicional ya no se conserva mas
que en areas remotas. Se ha susti-
tuido por formas de asentamientos
condicionadas por la globalizacién
e industrializacién de la actividad
agropecuaria, la multiplicacion de
infraestructuras de comunicaciony
el inicio de nuevas actividades vin-
culadas a la generacién de energia.
Ha existido, también, un impor-
tante proceso de artificializacién
del territorio, fruto del desarrollo
urbanistico.

En cuanto al sistema urbano, se
observa que en los Ultimos 40 afios
se ha perdido la l6gica de la ciudad
tradicional, dando lugar a una
configuracién del territorio que fo-
caliza su atencién en las ciudades
y evoluciona hasta un sistema de
areas metropolitanas y areas urba-
nas funcionales, un nicleo urbano
caracterizado por la acumulacién
de actividades, flujos y personas,

y el area de influencia que gene-

ra, funcionalmente dependiente,
abarca un fluido espacio territorial
circundante, mas o menos dilatado.

En el interior de la ciudad, el
mosaico social esta condicionado
fundamentalmente por el precio de
la vivienda, y hay una importante di-
ferenciacidn social entre los extre-
mos ocupados por las clases altas
y los barrios que acogen a los mas
desfavorecidos, tanto en el interior
de la urbe como en la periferia cada
vez mas alejada. Las personas
viven donde pueden y no donde
quieren. Ademas, los procesos de
urbanizacion y turistificacién han
elevado el precio de los alquileres y
del suelo.
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Hogares segun el
régimen de tenencia
de la vivienda
(2011-2021). Espaiia
es un pais de
propietarios, aunque
se ha incrementado
ligeramente el
nimero de viviendas
en alquiler.
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El acceso a una vivienda adecuada se ha convertido en un proble-
ma estructural sin resolver. En el afio 2023, 5,5 millones de hogares (el
29,5 %) estaban afectados por exclusion residencial; el sinhogarismo se
ha incrementado en un 25 % en los dltimos diez afios y solo el 15,9 % de
los jévenes puede emanciparse, al tiempo que un 8,2 % de la poblacién
tiene un sobrecoste en el que se destina mas de un 40 % de los ingresos a
sufragar el pago de la vivienda y suministros.

Espafia ha sido uno de los paises europeos donde mas vivienda se ha
construido. A pesar de ello, la poblacién no puede acceder a una vivienda
asequible ya que se ha perdido mucho poder adquisitivo. Los sueldos han
subido en torno a un 6 % mientras que el precio de la vivienda lo ha hecho
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Derecha: Precio medio de la
vivienda en alquiler (2015-2021).
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de media un 15 %, por lo que una parte importante de la poblacién tiene
que vivir de alquiler. Sin embargo, la tendencia al alza de los precios de los
alquileres estd provocando que las familias tampoco puedan hacer frente
al pago de estos.

Con la Ley 12/2023, de 24 de mayo, por el derecho a la vivienda —la pri-
mera ley estatal reguladora del derecho a la vivienda desde la aprobacidn
de la Constitucién—, el Estado busca promover las condiciones necesarias
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que garanticen la igualdad en el acceso a la vivienda articulando politicas
de planificacién y programacién, promoviendo la figura de la vivienda
asequible incentivada, asi como el establecimiento de zonas tensionadas
dentro de los espacios urbanos, con el fin de evitar aumentos descontrola-
dos en los precios del alquiler.

La Sociedad espafiola actual se encuentra en un proceso de cambios
acelerados. Son cambios en el mercado de trabajo y en la relacion de la
sociedad con la actividad econdmica; en la pugna por la paridad de géne-
ro, la prestacion de los cuidados y la aparicién de nuevas formas de convi-
vencia; en la persistencia de las desigualdades y la vulnerabilidad que de
estas se deriva para parte importante de la poblacién; y en las actitudes
politicas y el comportamiento electoral de la ciudadania.

La desigualdad entre los que mas tienen y los que menos es cada vez
mayor, en lugar de acercarse, como se pensaba a mediados del siglo XX.
De hecho, en 2022, el 10 % mas rico de la poblacidn espafola concentraba
el 34,5 % de la renta total, mientras que el 50 % mas desfavorecido perci-
bia solamente el 21,1 %. Las diferencias son todavia mayores en términos
de riqueza, ya que el 10 % mas acomodado atesora el 57,8 %, mientras que
la mitad mas pobre retiene solo el 6,7 %. Estas diferencias se traducen en
notables desigualdades sociales y el riesgo de pobreza para una parte im-
portante de la poblacién. El 26,3 % de la poblacién espafiola se encontraba
en riesgo de pobreza o exclusién social segun el indice AROPE(At Risk of
Poverty and/or Exclusion), aunque esta situacion llegé a ser del 29,2 % al
final de la crisis financiera y desde entonces se ha ido reduciendo.

El acceso de las personas a la renta y a la riqueza se deriva principal- Poblacién en relacién

mente de su relacion con la actividad econémica. Estamos en maximos con la actividad
econdémica (2022).

POBLACION EN RELACION CON LA ACTIVIDAD ECONOMICA
2022
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histéricos de ocupacion, ya que la poblacion activa representaba en 2022
el 58,6 % de los cerca de 40 millones de residentes en Espafia mayores
de 16 afios y, aunque la poblacién parada es un rasgo estructural del
mercado de trabajo espafiol, por primera vez nos acercamos a la UE. Por
su parte, la poblacién inactiva incluye a las personas mayores de esta
edad que no tienen empleo ni lo estan buscando. Esta denominacién,
tradicionalmente utilizada en la terminologia estadistica, se encuentra hoy
cuestionada por quienes subrayan la importancia de los cuidados en la
sociedad: la atenciéon a los menores y a los ancianos, las tareas domésti-
cas o el sostén a personas enfermas. Se trata de tareas ejercidas mayori-
tariamente por mujeres, que no denotan inactividad, sino al contrario.

Un rasgo endémico del mercado laboral son los bajos salarios influi-
dos probablemente por el alto nivel de paro, que lleva a las personas
desempleadas a aceptar empleos mal retribuidos. Esta disparidad de la
estructura salarial, superior a la de otros paises europeos, contribuye a
ampliar la pobreza, afectando especialmente a mujeres, jévenes y perso-
nas con bajos niveles educativos. La marginacién femenina es otro de los
rasgos enddgenos del mercado laboral espafiol que se refleja en la mayor
prevalencia de contratos a tiempo parcial en las mujeres y en la brecha de

» ; género en la ocupacién, brecha que se amplia en funcién del nimero de
Em'augg;g;:fnb(rze&?g_ggfg.‘em hijos que tienen, pues aquellas que cuentan con tres o mas hijos encuen-

EVOLUCION DE LA BRECHA DE GENERO EN LA OCUPACION
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Evolucién de la tasa de empleo segun el
ndmero de hijos (2009-2021).
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tran grandes dificultades para permanecer en el mercado laboral, con la
exclusion de cerca de la mitad de ellas. Por contra, cuando es el hombre
quien tiene familia numerosa, tiende a tener una mayor empleabilidad que
los hombres sin hijos. Esto refleja nuevamente la desigual distribucidn

de las responsabilidades del cuidado, evidenciando que son las mujeres
quienes suelen renunciar a sus empleos en caso de maternidad.

Las actividades del cuidado abarcan un amplio conjunto de respon-
sabilidades relacionadas con la vida cotidiana de las personas. Y, ;por
qué sabemos tan poco de los cuidadores? Porque lo hacian y lo hacen,
mayoritariamente, las mujeres en el seno del hogar. Reconocer el valor de
la provisién de cuidados no remunerados es esencial para apreciar ple-
namente su impacto en la sociedad y para comprender la importancia de
su inclusion en la economia espafiola. Mas aun cuando estas actividades
juegan un papel central en la configuracién de las dindmicas de género, ya
que son las mujeres quienes asumen la mayor carga del cuidado no remu-
nerado. La dependencia familiar y la feminizacién de los cuidados podrian
verse paliados por la extensién de los sistemas publicos de servicios
sociales autonémicos, aunque debido a las carencias en las dotaciones
presupuestarias, la diversidad territorial de las necesidades y la hetero-
geneidad de los sistemas publicos de servicios sociales persiste una
notable desigualdad territorial en el acceso a dichos recursos sociales.

Los cuidados tienen rostro de
mujer: poblacién que se ocupa de
la mayor parte de los cuidados a
menores o dependientes (2021).
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Aires de cambio:

la nueva cultura politica de la sociedad espafiola
En los primeros afios de la democracia, José Maria Maravall (1982) descri-
bié la cultura politica de la sociedad espafiola como “cinismo democrati-
co”, una mezcla contradictoria de altisimas cotas de apoyo al sistema de-
mocratico combinadas con una extensa desconfianza en las instituciones
y bajas cotas de participacidon en comparacién con la UE. Desde entonces,
ha aumentado el interés por la politica en términos generales, en parte
debido a las vicisitudes coyunturales de los Ultimos quince afios, pero no
ha aumentado la confianza en las instituciones del sistema. Al contrario,
la confianza respecto a algunas de ellas ha disminuido, fruto también del
impacto de la crisis econdmica. Es inquietante, incluso, observar como
una parte importante de los mas jovenes no tienen un alto nivel de adhe-

Régimen politico preferido sién al régimen democratico.

segun grupos de edad (2023).
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El interés por la politica parece estar claramente influido por el ciclo
vital. Es reducido entre la poblacién joven, aumenta con la edad y decrece
de manera destacada entre la poblacion anciana, pero no parece que el
interés haya aumentado entre los nacidos en democracia respecto de las
generaciones anteriores.

A pesar de ello, la sociedad actual muestra una creciente capacidad de

Evolucién de las organizacioén en todos los aspectos sociales (en los ultimos 20 afios se
manifestaciones segtn la

actividad (2005-2022). ) ;
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han doblado el nimero de asociaciones civicas), y también de manifesta-
cion, pues se ha triplicado el nimero de manifestaciones ciudadanas en el
mismo periodo.

La sociedad espafiola ha pasado, por tanto, de ser desinteresada y apa-
tica a estar mas interesada, participativa y organizada politicamente. Este
creciente interés politico coexiste con una vision mas critica del sistema
democratico, al que se empezaria a ver como no tan irreemplazable, y una
desconfianza persistente hacia los actores politicos, como los partidos, el
Congreso y los medios de comunicacion, asi como una debilitada confian-
za en la Constitucion de 1978. Estos cambios en las actitudes politicas
también se reflejan en el comportamiento electoral de la poblacién.

Finalmente, tema Sociedad aborda el comportamiento electoral de los
espafoles, tanto en lo que es su propension para acudir a las urnas como
en el comportamiento en las elecciones europeas, generales, autonémi-
cas y municipales, que marcan una clara tendencia hacia un cambio de
ciclo.

Existe una relacién estrecha entre el voto y la renta: a mayor renta, ma-
yor porcentaje de participacién en las elecciones. En esta relacién influyen
tanto factores coyunturales, como las perspectivas de victoria de ciertos
partidos, como factores estructurales, como la desigual distribucion de
recursos. En las zonas de mayor renta, los electores tienen mas recursos
de todo tipo, no solo econémicos y, por lo tanto, participan mas activa-
mente en las elecciones, puesto que son conscientes de los beneficios
que éstas comportan. Ademas, la participacion es mas estable en estos
barrios, mientras que, en las zonas de menor renta, la participacién varia
mas segun el tipo de eleccion y la importancia percibida de ésta, ya que

PARTICIPACION ELECTORAL SEGUN RENTA. BARCELONA
Elecciones al Congreso de los Diputados de 23 de Julio de 2023
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Parficipantes: www.ign.es/resources/ane/participantes.pdf

se considera que no perciben los beneficios de la participacién electoral o
que los costes de participar superan esos posibles beneficios.

Todo esto, y mucha mas informacién, se puede encontrar en el sitio web
del Atlas Nacional de Espafia (atlasnacional.ign.es), que ofrece una visién
razonada de la realidad geogréfica e histérica de nuestro pais.

76  abril 2025 INDICE ramos


http://atlasnacional.ign.es

Instituto Geografico Nacional

Tu mundo, nhuestra referencia

¢ A NTAB RILCDO

WWW.chig.es

» & 6 @ @

@IGNSpain  @IGNSpain  IGNSpain IGNSpain  IGNSpain

Tus mapas en papel en nuestra tienda CNIG

Instituto Geografico Nacional
Centro Nacional de Informacién Geogréfica

General Ibafiez de Ibero 3. Madrid, 28003

91597 95 14, fax: 91597 97 73 GOBIERNO MINISTERIO
. DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
consulta@cnlg.es Y AGENDA URBANA

www.ign.es

m




Premio FITUR4ALL, un reconocimiento a la Fundacion
de los Ferrocarriles Espanoles que consolida la apuesta
del Programa Vias Verdes en una de sus caras mas
sociales y sena de identidad.

Premio
FITUR4ZALL 2025 |
para Vias Verdes [

Lr
3 " ({
.~ 2%+ il %
2 y g
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El Programa de Vias Verdes de la Fundacién de los Ferrocarriles Espanoles
(FFE) recibid, en el marco de la Feria Internacional de Turismo, el premio
FITUR4AII, que reconoce, en colaboracion con Impulsa Igualdad, los esfuerzos
de destinos, empresas e instituciones en el desarrollo y la promocion de la
accesibilidad en el sector turistico.

Hasta la fecha se han recuperado 3500 kildmetros de antiguas lineas de
ferrocarril para poner en valor su patrimonio histérico y facilitar un turismo
accesible para todas las personas.

Se trata de un galardén muy apreciado y, aunque lo haya recibido el area de
Vias Verdes de la Fundacioén, es un premio de muchas entidades y personas.
Asi lo quiso transmitir la gerente de Vias Verdes, Arantxa Hernandez, durante
la recogida del
galardén, compartiendo
con el Ministerio de
Agricultura, Pesca

y Alimentacién, con
Adif, que provee de
trazados y estaciones,
con las comunidades
auténomas, las
diputaciones y
ayuntamientos, las
empresas locales y,

por supuesto, con

el equipo de Vias
Verdes, en particular,

y con el conjunto de la
Fundacién, en general.
Entre todos, apostando
por la accesibilidad
como una de las mejores
herramientas para la
igualdad en el acceso a
espacios, productos y
servicios, se construye
un mundo mejor para
todas las personas.

® Texto: Sharon Martinez de
Eguilaz Corredor,
responsable de promocion
en Vias Verdes y Arantxa
Hernandez Colorado,
gerente de Vias Verdes.
Fundacion de los
Ferrocarriles Espaiioles
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La Fundacion

de los Ferrocarriles Espafio-
les, fundacidn del sector publico
del Ministerio de Transportes 'y
Movilidad Sostenible, que impulsa
y dinamiza el Programa de Vias
Verdes desde hace mds de tres
décadas, ha sido galardonada con
el Premio FITUR4AIl en la categoria
de Organizacion Inclusiva.

Este premio, celebrado en el
marco de la Feria Internacional de
Turismo FITUR en colaboracion con
Impulsa Igualdad, significa mucho
porque reconoce el esfuerzo e im-
pulso que se esta dando en una de
las caras de Vias Verdes, la de Vias
Verdes para todas las personas.

El Programa Vias Verdes lleva
recuperados en la actualidad

3500 kilémetros de antiguas lineas
de ferrocarril y mas de 130 edifi-
cios ferroviarios y estaciones con
nuevos usos turisticos que ponen
en valor el patrimonio histérico y
facilitan, entre otros, un turismo
accesible para todas las personas.
No se puede decir que el 100% de
todos estos recursos sean del todo
accesibles y para todos, pero si se
puede afirmar que las vias verdes
por su origen ferroviario, con traza-
dos de suaves pendientes, amplio
radio de curva, tlneles y viaductos
que salvan la abrupta orografia, y
sus estaciones a “pie de via”, hacen
de estas rutas los itinerarios mas
accesibles a la naturaleza.

El Programa Vias Verdes de la
Fundacién ha sido premiado por
su destacada labor en la promo-

Entrega de premio Fitur4All. De izquierda a derecha: Luz Marina Gil y Francisco
Sardon, presidente de Impulsa Igualdad, Arantxa Hernandez, Fundacién de los

s A il
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Ferrocarriles Espaiioles y Sussana Sciacovelli, APANI AG.
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cién para la recuperacién y adap-
tacién del patrimonio industrial
ferroviario como recurso turistico
accesible e inclusivo. Este proyec-
to ha demostrado ser un referente
en el ambito de la accesibilidad
universal, abordando con éxito el
desafio de integrar criterios de
accesibilidad en espacios rurales
y naturales, tradicionalmente difi-
ciles de adaptar. Este premio sirve,
no solo como reconocimiento,
sino también como una invitacion
a la reflexién para seguir mejo-
rando en estos aspectos y sentir
la responsabilidad del galardén
COMO un COMpromiso.

Y, como no puede ser de otra
manera, se trata de un premio
compartido con todo el ecosiste-
ma que hace posible el Programa

ramos
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L IMPULSA
IGUALDAD

ORGANIZACION O
INSTITUCION INCLUSIVA

Sello distintivo que acredita el reconocimiento del Programa de Vias Verdes como
ganadores en la categoria Institucion/Organizacion Inclusiva.

Vias Verdes desde siempre. Un
reconocimiento a la Fundacién del
Ministerio de Transportes y Movi-
lidad Sostenible, pero también a
otros protagonistas y actores fun-
damentales como el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion,
maximo inversor en la rehabilita-
cion de estas infraestructuras; Adif,
que provee de trazados y estacio-
nes; las comunidades auténomas,
diputaciones y ayuntamientos; asi
COMO CONSOrcios y mancomuni-
dades que realizan labores de in-
versioén, promocién, dinamizacion
y mantenimiento. Y, ademas, con
las empresas que proveen servi-
cios y productos en las vias y que
atienden a los clientes sean cuales
sean sus necesidades, ese “alma
viva” de las infraestructuras. Al fi-
nal, un sistema de colaboraciones
publico—privadas que hace grande
este Programa a nivel estatal.

El premio, que ha sido elaborado
artesanalmente por Cirvite — asocia-
cion sin animo de lucro que mejora
la calidad de vida de las personas
con discapacidad intelectual y sus
familias-, es un punto y seguido, un
motor y un aliciente para continuar
trabajando por la accesibilidad, una
de las herramientas mas efectivas
para alcanzar la igualdad de dere-
chos de todas las personas.
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¢Cémo se consigue
hacer de un programa
como el de Vias

Verdes un programa
accesible para todas
las personas?

Son varios los ingredientes nece-
sarios para conseguir una buena
receta. A continuacién, menciona-
mos algunos.

Mantener alianzas con el tercer
sector y los expertos en materia de
turismo accesible de manera con-
tinua. En el caso de la Fundacidn,
se mantiene vigente un convenio
con Impulsa Igualdad y con la
Fundaciéon ONCE, marco que sirve
para presentar proyectos de forma
conjunta.

Tal es el caso del proyecto “Ex-
perimenta Vias Verdes” elegido en
el Programa Experiencias Turismo
Espafa del Ministerio de Industriay
Turismo que coordina la Fundacion
y donde Impulsa Igualdad es socio
de la agrupacién que se ha confor-
mado para su desarrollo. Es una
iniciativa incluida dentro del Plan
de Modernizacién y Competitividad
del sector turistico que se financia
con los fondos NextGeneration de
la EU a través del mismo minis-
terio. El objetivo del proyecto es
mejorar la experiencia “Vias Verdes
de Espafa”. Esta propuesta se
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articula a través de una agrupacion
experimentada (10 socios entre los
cuales figura Impulsa Igualdad),

apoyada en criterios de sostenibili-
dad, accesibilidad y competitividad.

El Proyecto incorpora criterios
de accesibilidad a través de accio-
nes para la mejora de los destinos
turisticos de vias verdes para ade-
cuarlos correctamente para todas
las personas; la creacion de dos
proyectos piloto y la transferencia
de buenas practicas, entre otras
acciones. En definitiva, la accesi-
bilidad como uno de los principios
de la sostenibilidad. También cabe
destacar el proyecto europeo
Greenways4ALL desarrollado hace
unos afos por la Fundacién en
2016-2018 junto con Predif (ahora
Impulsa Igualdad) y otros socios,
como la Fundacion Via Verde de
La Sierra que buscaba la mejora
de la accesibilidad en torno a las
vias verdes, la calidad de la oferta
turistica orientada a las personas
con discapacidad y la difusién de
estos recursos como infraestructu-
ras para todos.

Un aspecto muy importante es el
trabajo que se desarrolla desde el
drea de promocién de vias verdes
para que en todos los materiales de
divulgacion (videos, guias, folletos,
podcast, web, articulos, etc. dispo-
nibles en www.viasverdes.com) de
estas rutas se incluya la referencia
e imagen de los diferentes tipos de
usuarios (mayores, personas con
discapacidad, nifios, etc.) cuidan-
dose mucho que se promueva la
imagen de la diversidad, |la accesi-
bilidad y la igualdad.

Asimismo, se han editado guias
técnicas de accesibilidad en Vias
Verdes. Otro aspecto fundamental
es la promocion de la accesibilidad
del turismo en foros, jornadas,
entrevistas, ferias, reuniones, etc.
que organiza o a las que asiste
la Fundacion. De este modo, en
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las jornadas organizados por la
Fundacion siempre hay un bloque
de accesibilidad o uno o varios re-
presentantes del turismo inclusivo
en mesas redondas, etc.

Ademas, existe un area de inge-
nieria de vias verdes, esencial, que
disefia los proyectos de vias verdes
en clave de accesibilidad siguiendo
la normativa técnicay las recomen-
daciones de las guias técnicas de
accesibilidad elaboradas de forma
conjunta entre la Fundacion e
Impulsa Igualdad, y que entiende el
disefio de la accesibilidad desde el
principio y no como medida correc-
tora en los disefios, planificacién e
inversiones.

¢Qué son las vias
verdes y que las

hace especialmente
accesibles?

Las vias verdes son corredores de
transporte desarrollados como iti-
nerarios segregados e independien-
tes del trafico motorizado siguien-
do antiguas vias de comunicacién
o en desuso, adaptados como
itinerarios no motorizados que se
desarrollan sobre las antiguas vias
de ferrocarril en desuso. Toda ellas
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Testing del Camino Natural Via Verde de
la Sierra de profesionales, periodistas,
agentes locales, empresas e influencers
del mundo del turismo accesible.
Proyecto Greenways4ALL.

tienen unas caracteristicas comu-
nes que ayudan muchisimo a que
sean itinerarios accesibles.

Asi, sus débiles o nulas pen-
dientes permiten su utilizacién a
todo tipo de personas, incluidas las
que tienen movilidad reducida y/o
discapacidad; son seguras, por su
separacion fisica e independiente
de las vias de trafico motorizado y
gracias a las protecciones situadas
en las intersecciones con ellas; y,
ademas, son continuas. La con-
tinuidad de los trazados esta garan-
tizada con soluciones alternativas
adecuadas en caso de obstaculos.

Estas caracteristicas asignan
a las vias verdes altos niveles de
accesibilidad, sefia de identidad de
estas rutas.

Las vias verdes cuentan, ade-
mas, con elementos de las anti-
guas infraestructuras (ttneles,
puentes, viaductos...) que deben
ser respetados al maximo en aras
de conseguir itinerarios faciles y
accesibles. Un caso especial son
los tineles de los antiguos ferroca-
rriles que se recuperaran e iluminan
facilitando el acceso en las zonas
de orografia abrupta. Caso igual
es el de puentes y viaductos. Asi,
so6lo respetando e incorporando a
las rutas estos elementos de los
antiguos ferrocarriles se consigue
disponer de itinerarios para todas
las personas. En ocasiones des-
vios, trazados alternativos y otras
soluciones de continuidad, que
a veces se adoptan, rompen con
la cadena de la accesibilidad del
propio itinerario. Y en eso, desde la
Fundacion se hace todo el hincapié
posible porque en la infraestructura
original esta la clave.

Por otro lado, estan los edificios
(con una segunda vida como alo-
jamientos, restaurantes, pequefios
museos, alquiler de bicicletas...)
que con su recuperacion contri-
buyen al desarrollo de itinerarios
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accesibles y a la seguridad en los
mismos. Es también importante
que estas obras de rehabilitacién
y acondicionamiento se hagan
con criterios de accesibilidad, atn
sabiendo que se trata de edificios
construidos en los siglos XIX y XX
donde este aspecto no era tenido
en cuenta.

Todo esto hace que sean
recursos para el turismo accesi-
ble y, aunque aun hay mucho que
mejorar, son sin duda uno de los
mejores itinerarios para el acceso
a la naturaleza para todas las per-
sonas. Esto atrae a muchos mas
visitantes y motiva a las adminis-
traciones y empresas a mejorar la
accesibilidad de las instalaciones,
a participar e impartir formacion al
personal, algo que refuerza y ayu-
da a que la cadena de la accesibi-
lidad se consolide y pueda tener
m4s eslabones que hagan posible
la experiencia turistica accesible.

En Espafia el Camino Natural Via
Verde de la Sierra entre Cadiz y Se-
villa o las vias verdes de Girona son
ejemplos modelo de buenas practi-
cas en turismo accesible. Destacan
por la transformacién de antiguas
estaciones en restaurantes, en alo-
jamientos y en otros equipamientos
turisticos accesibles “a pie de via”,
y con posibilidad de instalacion
y dotacion de aseos adaptados.
También es interesante resaltar la
apertura de eco-museos, centros
de interpretacién y aulas de natu-
raleza accesibles; el desarrollo del
producto de turismo ornitolégico y
la instalacion de infraestructuras
adecuadas para los avistamientos
de avifauna; el alquiler de bicicletas
eléctricas, adaptadas, triciclos,
cuatricicletas, asi como remolques,
sillas y carros portabebés, tandems
(bicicletas muy accesibles para las
personas con discapacidad visual),
acoples a las sillas de ruedas, (lo
que comunmente se denomina
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Usuarios por la Via Verde de Ojos Negros
a su paso por la Comunidad Valenciana.

batec); y la construccion y desarrollo
de servicios turisticos complemen-
tarios, como casas rurales, activida-
des deportivas adaptadas, etc.

Ser un programa

con trayectoriay
consolidado,

mas de 30 anos

avalan el trabajo

Hace 30 afios se produjo el naci-
miento del Programa espafiol de
Vias Verdes. El entonces Ministerio
de Obras Publicas, Transportes

y Medio Ambiente (MOPTMA)
encarg6 a la Fundacién de los
Ferrocarriles Espafioles, junto con
Renfe y FEVE, la realizacién de un
Inventario de Lineas ferroviarias en
desuso. En junio de 1993 la Fun-
dacion presentd, en un seminario
internacional que organizé en Gijén,
un avance de los resultados de la
investigacion con objeto de cono-
cer las iniciativas de reutilizacién
del patrimonio ferroviario en desu-
S0 que se realizaban en otros pai-
ses europeos y en Estados Unidos.
Las experiencias de Gran Bretafia y
Estados Unidos en torno a las gre-
enways sirvieron de referencia para
la implantacién de las vias verdes
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en Espafia, adaptando la filosofia,
los objetivos, las caracteristicas de
disefio y construccion, e incluso la
sefializacion.

El inventario de lineas ferrovia-

rias en desuso arrojo la cifra de
7600 kildémetros de lineas que ya
no tenian servicio ferroviario o que
nunca llegaron a tenerlo por quedar
inconclusas las obras de construc-
cion de los ferrocarriles.

Poco después, en 1995, el
MOPTMA, Renfe, FEVE y la FFE
suscribieron un Convenio de Co-
laboracién para el desarrollo del
Programa espafol de Vias Verdes,
cuya coordinacién y dinamizacion
encomendaron a la Fundacion. Se
establecia que Renfe y FEVE apor-
tarian sus infraestructuras fuera
de servicio para ser recuperadas
como itinerarios no motorizados y
que el ministerio contaria con una
dotacion presupuestaria anual para
su construccion. Este Convenio
estuvo vigente hasta 1999, pero la
semilla ya estaba plantada.

A la vez, iban surgiendo por el
territorio (Girona, Cadiz) proyectos
que tenian la misma filosofia y
que rapidamente se unieron a esta
iniciativa de la administracion. Asi,
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desde 1993 se fueron poniendo en
marcha numerosos proyectos de
vias verdes que contaban con el
apoyo del gobierno central, auton6-
mico y local, o de instituciones o de
la ciudadania.

A principios de 2025, mas de 30
afos después de aquellos origenes,
solo la inversién en la construccién
inicial de estas infraestructuras
(sin incluir inversiones de mejora,
edificios, gestién, promocidn, etc.)
supera los 275,6 millones de euros.
Es importante mencionar que algo
mas del 50 % de estos itinerarios
(unos 1700 km) se han puesto en
marcha gracias a las inversiones
del Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién y otros ministerios
anteriores como el MOPTMA, el
Ministeriode Medio Ambiente, el
Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino, o el Ministe-
rio de Agricultura, Alimentaciony
Medio Ambiente, y ahora el MAPA.
Estos itinerarios se han construi-
do bajo el Programa de Caminos
Naturales a partir del 2004, afio

en el que nacié este Programayy la
denominacién de Caminos Natura-
les. Asi, las actuaciones llevadas

a cabo por el MAPA y anteriores
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Experiencias turisticas compartidas. Vias verdes para todos.

ministerios se acogen a la doble
denominacién de Camino Natural

- Via Verde cuando se ejecutan
sobre antiguos trazados ferrovia-
rios. Cabe mencionar que de los
mas de 10 400 kildometros de Cami-
nos Naturales que hay en Espafia,
1700 son Caminos Naturales-Vias
Verdes.

El 50 % restante procede de
la administracion local (fundamen-
talmente diputaciones forales y
provinciales) y de las comunidades
auténomas.

Cabe apuntar que en esta cifra
no estan incluidas las inversiones
en obras de mejora, mantenimien-
tos, promocion o gestién, asi como
tampoco las inversiones realizadas
en la recuperacion de antiguas
estaciones de ferrocarril.
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Otros actores importantes en el
Programa de Vias Verdes son Adif,
empresa publica adscrita al Mi-
nisterio de Transportes y Movili-
dad Sostenible, propietaria de la
mayoria de estas lineas en desuso
y estaciones que, bajo férmulas
de cesidn en régimen de alquiler,
proporciona trazados y edificios a
las entidades promotoras de los
itinerarios. Son la administracion
local y autondmica las que después
se ocuparan de su mantenimiento
y gestion.

Por ello, hay que reconocer el
inmenso trabajo que realizan en
el dia a dia los entes gestores de
estas vias verdes (consorcios,
mancomunidades de municipios,
ayuntamientos, diputacionesy
también comunidades auténomas)
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para su conservacion, manteni-
miento, gestién y promocioén. Por
su parte, la Fundacién promue-

ve, dinamiza, divulga y también
proyecta vias verdes contando
con un curriculum que incluye mas
de 100 proyectos constructivos y
estudios de viabilidad.

Préximos pasos

en la mejoradela
accesibilidad para la
experiencia turistica
en Vias Verdes: el
proyecto Experimenta
Vias Verdes

El proyecto Experimenta Vias
Verdes de Espafia constituye una
excelente férmula y oportunidad
para conseguir una transforma-
cién y mejora de la competitividad

tramos
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del valioso patrimonio ferroviario
al servicio de una nueva demanda
turistica mas verde, mas digital y
mas inclusiva.

El objetivo de este Proyecto es la
mejora de la Experiencia-pais “Vias
Verdes de Espafia”. Esta propuesta
se articula a través de una agrupa-
cion experimentada, apoyada en
criterios de competitividad, soste-
nibilidad y accesibilidad. Creacién
de redes de actores, integracion del
patrimonio ferroviario, mejora de la
calidad de la experiencia y monito-
rizacion de los impactos. Se trata
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de optimizar la comercializacion y
el acceso a los productos turisticos
con innovadoras acciones de mar-
keting digital dirigidas al mercado
nacional e internacional.

El Programa ETE, acrénimo de
Experiencias Turismo Espafia, es
una iniciativa incluida dentro del
Plan de Modernizacién y Competi-
tividad del sector turistico que se
financia con los fondos NextGene-
ration de la EU, a través del Minis-
terio de Industria y Turismo. Esta
iniciativa busca apoyar a las redes
de actores publicos y privados que,
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distribuidos por todo el territorio
nacional, trabajan sobre experien-
cias comunes.

El proyecto se articula en torno
a diez lineas de accién, compuesta
cada una de ellas por varias activi-
dades. Cuenta con un presupuesto
de 780 000 euros y un periodo de
ejecucién que finaliza en septiem-
bre de 2025.

De esas diez lineas de accién
dos de ellas estan dedicadas a
accesibilidad: la accion 3 sobre
equipamientos turisticos en las
estaciones de las vias verdes,
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tura transversal en el resto de las
acciones y que hile y conduzca el
resto de las acciones.
No se puede acabar sin felicitar
al resto de premiados durante la
Il edicién del Premio FITUR4AII
porque con ellos y sus trabajos el
mundo serd mucho mas inclusivo.
Asi pues, la ciudad de Valladolid
ha sido la ganadora como Destino
Nacional Inclusivo, por su integra-
cion de la accesibilidad en todas
las areas turisticas de la ciudad,
convirtiéndose en un modelo a se-
guir para otros destinos. Peru es la
i ganadora en la categoria de Destino
Centro de Interpretacién ‘Via Verde de la Sierra’ antiguo edificio de viajeros ubicado Internacional Inclusivo, gracias a su

junto a la Estacion de Olvera, Cadiz. Espacio expositivo basado en el trazado real de la enfoque integral y sostenible en la
ruta. accesibilidad turistica. Y finalmente,
como servicios de proximidad itinerarios y oferta de experiencias en la categoria de Empresa Inclusi-
y Km.Oy, la accién 4, sobre accesibles para todas las perso- va, ha sido reconocida la empresa
diagnéstico de las principales nas. No obstante, la accesibilidad  iUrban por el revolucionario uso de
necesidades de accesibilidad en y el turismo accesible en torno a la inteligencia artificial multilingiie
vias verdes y puesta en valor de estos itinerarios sera la asigna- personalizada.
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e em Ia res Todos los libros resefiados estan catalogados y disponibles para consulta
en la biblioteca general del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

¥ Politicas urbanas y localizacion
L — de los Objetivos de Desarrollo Sostenible

SONIA DE GREGORIO HURTADO
Coondnodores

La Agenda 2030 de Naciones Unidas establece un marco de referencia para la elabora-
cién de politicas publicas basado en la idea de la localizacion. Este enfoque implica que
la accion para alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) debe llegar hasta
el dmbito local y regional. Esta obra colectiva analiza la respuesta de las ciudades para
adaptarse al marco de los ODS y cdmo contribuyen a su alcance.

La naturaleza compleja del desarrollo sostenible como problema colectivo no sélo inter-
conecta las escalas global y local, sino que requiere politicas que trascienden los limites
y sitios administrativos tradicionales. Este fendmeno tiene una especial incidencia en
las ciudades donde se concentran muchos de los retos y oportunidades para avanzar a

Autor: Maria Rosario Alonso la sostenibilidad. A través de una aproximacién multidisciplinar, la red de investigacion
Ibaf Dil . ’, . . . . . .
At URBAN RED recopila en 14 capitulos contribuciones que analizan el desarrollo institucio-

Medinay Sonia de

Gregorio Hurtado

(Coordinadoras)
Edita: Tirant Lo Blanch

nal capitalizando la experiencia acumulada por los gobiernos locales.

La primera parte del libro esta dedicada al desarrollo institucional para la localizacién de
los ODS explorando diversas innovaciones en el &mbito urbano relacionadas con el di-
sefio, la implementacioén y la evaluacién de politicas publicas. El segundo bloque aborda
los retos especificos a los que se enfrentan las ciudades como la migracidn, el cambio
climatico, la transparencia, la salud, etc. Ademas, hay analisis de casos concretos en ciu-
dades como Barcelona, Madrid y Santiago de Chile ofreciendo una perspectiva practica
sobre como estas urbes estan integrando los ODS en sus estrategias de desarrollo.

Agua

El agua es un elemento fundamental de la vida, es mucho mds que un simple re-
curso; es el hilo conductor que une ecosistemas, culturas y pueblos a lo largo de la
historia. Desde las antiguas civilizaciones que florecieron a orillas de grandes rios,
hasta las sociedades contemporaneas que se enfrentan a nuevos desafios, el agua
es testigo y protagonista de la evolucién humana.

Para aprender un poco mas sobre el elemento hidrico, un elenco de profesionales ha
reflexionado en esta obra sobre diferentes aspectos del agua como la adaptacion al
cambio climatico, el nuevo ciclo del agua, los acuiferos, la justicia y el derecho sobre

el agua, las ciudades o la energia. Concretar soluciones que impulsen la transfor- uror;Carlos Garcle Aot
.z . . . " . . . ngel Simon Grimaldos,
macién sostenible es necesario ante riesgos como el estrés hidrico, trabajando al Pedro Torres (et al.)

Edita: Fundacién Esteyco

mismo tiempo para mitigar y reducir la huella hidrica y de carbono. También se hace
eco de algunas propuestas de arte firmadas por Miquel Barceld, Mary Mattingly, Luz
Broto o Fina Miralles.

Fe de erratas

En la pagina 21 de la seccién nuevostramos de la revista
Tramos n° 756 hay dos erratas:

® Enlanota "440 millones de pasajeros en la red Aena" la foto-
grafia superior que acompania la noticia no se corresponde con
el acto sobre el décimo aniversario de la salida a Bolsa de Aena
mencionado en la nota. Se adjunta la foto que debia haberse
publicado.

° Enlanota "Drones para vigilar el aeropuerto de La Gomera"
debe decir:“El aeropuerto de la Gomera ha sido el primero en
emplear drones para calibrar las ayudas visuales...".
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