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El Observatorio de Costes del Transporte Discrecional de Viajeros en Autocar es el
resultado de los trabajos que, bajo el auspicio del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, ha realizado un grupo de trabajo en el cual han estado presentes las

siguientes entidades:
CN-u Comité Nacional del Transporte por Carretera.

U E\ Confederaciéon Espafola de Transporte en

N
S CONFEBUS
Wl sy Autobs.

: Asociacion Nacional de Empresarios de

Transportes en Autocares.

r‘ Mb Asociacion de Empresas de Autocares
— DIREBUS

Esta a disposicion de los interesados, en la pagina Web del Ministerio de Transportes y

Movilidad Sostenible (www.transportes.gob.es), el programa informatico de simulacion

de costes ACOTRAVI, desarrollado por la Direccion General de Transporte por
Carretera y Ferrocarril, con el cual se puede calcular la estructura de costes de un

autocar a partir de los datos reales de cada empresa.

Ademas, se puede encontrar la aplicacion web ACOTRAN, también para el calculo de

costes. Esta nueva herramienta, actualmente en fase inicial, permite calcular los costes
con la misma metodologia y parametros, si bien, ademas de una nueva interfaz, ofrece
algunas ventajas como es el estar permanente actualizada, no requerir descarga e

instalacion por el usuario y facilitar las posibles actualizaciones que se realicen.

En la citada pagina Web siempre se encuentra disponible el ultimo Observatorio de

Costes del Transporte de Viajeros en Autocar.


http://www.transportes.gob.es/
https://apps.fomento.gob.es/abaco/angular_proyecto/es/client/login
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1.INTRODUCCION.

El Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar es el resultado del
trabajo del Departamento de Viajeros del Comité Nacional del Transporte por Carretera
(en el cual estan representadas las asociaciones profesionales de transportistas segun
los articulos 57, 58 y 59 de la LOTT) y de la Direccion General de Transporte por

Carretera y Ferrocarril.

En el RD 70/2019, de 15 de febrero, por el que se maodifica el Reglamento de la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres, se indica lo siguiente:

“El Ministerio de Fomento elaborara y mantendra actualizados, previa audiencia del
Comité Nacional del Transporte por Carretera y de las asociaciones mas representativas
de los usuarios del transporte, sendos observatorios en los que se contemple la
evolucién de los costes de los transportes de viajeros y de mercancias, a los que dara
difusién a través de los medios que se consideren mas eficaces para facilitar su
conocimiento por empresas y particulares.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 18 de la LOTT, el objeto de dichos
observatorios sera exclusivamente informativo y no supondra, en ningun caso, limitacion
a la libre fijacion de precios por las partes contratantes de transportes discrecionales de

viajeros y mercancias o de actividades auxiliares y complementarias del transporte.”

El objetivo de este Observatorio de Costes es orientar sobre la cuantia y la evolucion de
los costes de explotacién de cuatro tipos de autocares dedicados al transporte
discrecional de viajeros. Del mismo modo, pretende constituirse en punto de referencia
para el conjunto de agentes y empresas que operan en el mercado del transporte de

viajeros en autocar, de manera especial para aquéllas de tamafio mas reducido.

El Observatorio contiene un analisis de los costes medios que la explotacion de un
vehiculo genera a una empresa de transporte de viajeros tipo, entendiendo como tal
aquella que aplica criterios de gestion que le permiten mantener unos niveles de
rentabilidad y equilibrio patrimonial que garantizarian su permanencia en el mercado en
el medio y largo plazo. Para cada uno de los cuatro tipos de autocares analizados se
plantean tres escenarios diferentes de costes: media nacional, media de las provincias
con mayores costes de personal (representan aproximadamente el 20% de los
autobuses autorizados nacionales) y media de las provincias con menores costes de
personal (representan aproximadamente el 20% de los autobuses autorizados

nacionales). Evidentemente, el Observatorio no determina el precio del transporte.

Para garantizar la validez del Observatorio se consensuaron las hipétesis de partida,



Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

base del calculo de los costes, entre los equipos técnicos del Comité Nacional del
Transporte por Carretera y de la Direccion General de Transporte por Carretera y
Ferrocarril, sobre la base de un minucioso estudio de las mismas. En todo caso, cuanto
mas se aproximen las circunstancias de una empresa concreta a las hipoétesis de partida
recogidas en el Observatorio, mayor sera la cercania de sus resultados con los costes

de la empresa en cuestion.

El Observatorio intenta transmitir la informacién de forma sencilla y lo mas completa
posible. Desde esa optica se pretende que la presentacion de los datos resulte
comprensible, aun para quién no tenga preparacién financiera o contable previa; y que
el destinatario tenga informacion acerca de los puntos de partida utilizados para la
elaboracion de la estructura de costes tipo, para lo cual se incluyen las hipétesis de

partida.

Por ultimo, y a fin de completar la transparencia del Observatorio, se incluye un apartado
en el que se sefalan los indices objetivos que son tenidos en cuenta para la
actualizacién automatica de las estructuras de costes inicialmente establecidas, las
cuales tendran lugar semestralmente, con la excepcién de los costes fiscales, de

personal y dietas que se actualizan en el primer observatorio del aio.

En enero de 2020 este Observatorio se revisdé profundamente. Las caracteristicas
técnicas y de explotacién, asi como las hipotesis de partida de las diferentes tipologias
se actualizaron convenientemente después de analizarse exhaustivamente. También se

revisaron los indices de actualizacion de los costes.

En 2025, la periodicidad de publicacion pasa a ser trimestral en lugar de semestral.
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2. COSTES DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS EN AUTOCAR.

En este apartado se presentan los costes actualizados, de los tipos de autocares

estudiados en el Observatorio de Costes.

Para cada tipo de autocar se presentan las hipétesis de partida, las caracteristicas
técnicas y de explotacion, y las estructuras de costes anuales con sus costes unitarios
en tres escenarios diferentes: media nacional, media de las provincias con mayores
costes de personal (representan aproximadamente el 20% de los autobuses autorizados
nacionales) y media de las provincias con menores costes de personal (representan

aproximadamente el 20% de los autobuses autorizados nacionales).
En otro apartado se recoge la evolucién en el tiempo de los costes totales y unitarios.

Los costes de los diferentes tipos de autocares estudiados en el “Observatorio de Costes
del Transporte de Viajeros en Autocar” se pueden consultar mediante la aplicacién
informatica ACOTRAVI, desarrollada por la Direccion General de Transporte por
Carretera y Ferrocarril, con la cual también se puede calcular la estructura de costes de

un autocar a partir de los datos reales de cada empresa.

Igualmente, se dispone de la nueva herramienta ACOTRAN, que permite calcular los
costes con la misma metodologia y parametros, si bien, ademas de una nueva interfaz,
ofrece algunas ventajas con respecto a ACOTRAVI, como es el estar permanente
actualizada, no requerir descarga e instalacién por el usuario y facilitar las posibles

mejoras que se realicen en la aplicacion.

El documento “Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar” y el
programa de simulacién de costes ACOTRAVI estan disponibles en la pagina Web del

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (www.transportes.gob.es).



http://www.transportes.gob.es/
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Metodologia de calculo.

A continuacion, se realiza una pequefia descripcion de los calculos de los costes
anuales. Estos costes anuales se calculan con los costes unitarios sin IVA ya que se

considera que el IVA resultara neutro.

v Amortizacion.- Es la suma de los costes anuales de amortizacion de los diferentes
elementos (autocar y equipos auxiliares).
La férmula de calculo del coste anual de la amortizacion de un elemento es:

_C-R-N
v

A

donde: A= coste anual de amortizacion del elemento (euros)
C= valor de adquisicién sin IVA del elemento (euros)
R= valor residual sin IVA del elemento (euros)
N= valor sin IVA de los neumaticos del elemento (euros)
v= vida util del elemento (afios)
v" Financiacion.- Es la suma de los costes anuales de financiaciéon de los diferentes
elementos que se hayan comprado (autocar y equipos auxiliares).

La férmula de calculo del coste anual de financiacién de un elemento es la siguiente

suponiendo cuotas anuales:

P-i-j
ji—1
\%

(n- )—-P

F=
donde: F= coste anual de financiacion del elemento (euros)
P= préstamo para la compra del elemento (euros)
i= interés en tanto por uno (interés en % dividido por 100)
n= periodo de financiacion (anos)
v= vida util del elemento (afios)
j= (1+i)°

v" Personal de a bordo.- Es el coste total anual para la empresa del personal de a

bordo del autocar, no incluye las dietas ya que se incluyen en otro apartado.
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v' Seguros del autocar.- Es el coste total anual de los seguros del autocar.

v' Costes Fiscales.- Es el coste total anual de los costes fiscales repercutibles a este
autocar. El Impuesto Especial sobre Hidrocarburos esta incluido en el coste del
combustible.

v" Combustible.- Es el coste anual de combustible del autocar.
La férmula de calculo del coste anual de combustible es:

_pv-ev-k
100

C

donde: C= coste anual de combustible del autocar (euros)

pv= precio de adquisicién sin IVA del combustible del autocar menos la

devolucion del impuesto del gasdleo de uso profesional (euros / litro)
cv= consumo medio de combustible del autocar (litros / 100 kildmetros)
k= kildometros recorridos anualmente por el autocar (kilbmetros)

v" Disolucion de urea.- Es el coste total anual sin IVA del consumo de disolucion de

urea del autocar.

v Neumaticos.- Es la suma de los costes anuales de los diferentes tipos de
neumaticos del autocar.

La formula de calculo del coste anual de un tipo de neumaticos es:

donde: N= coste anual de un tipo de neumaticos (euros)

p= precio sin IVA de la sustitucion de un neumatico de este tipo (euros)

n= numero de neumaticos de este tipo

~
1l

kilbmetros recorridos anualmente por el autocar (kilémetros)
d= duracion media de este tipo de neumaticos (kildbmetros)
v" Reparaciones y Conservacion.- Es el coste total anual de las reparaciones y

conservacion del autocar y de los equipos.

La formula de calculo del coste anual de las reparaciones y conservacion es:

R=r-k
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donde: R= coste anual de las reparaciones y conservacion (euros)

_i
1

coste kilométrico sin IVA de las reparaciones y conservacion del autocar

y de los equipos (euros / kilbmetro)

=
1

kilbmetros recorridos anualmente por el autocar (kildbmetros)

v" Dietas del personal de a bordo.- Es el coste total anual para la empresa de las

dietas del personal de a bordo del autocar.

v' Costes Indirectos.- Es el coste total anual de los costes indirectos de la empresa

(costes de estructura, comercializacion y otros) repercutibles a este autocar.
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2.1. Autocar de mas de 55 plazas.

DATOS DE PARTIDA

Actualizacion a 1 de abril de 2026

Caracteristicas técnicas:

Autocar de mas de 55 plazas (incluido el conductor)

Categoria del vehiculo Estandar

Potencia: 420 cv 309 kw
Longitud: 13,5 - 15,0 m

Numero de ejes: 3

Numero de neumaticos: 8 4 direccionales

4 motrices

Caracteristicas de explotacion:

Excursiones, transfer y refuerzo a senicos publicos regulares

1.800 noras

Horas trabajadas al afio:

75.000 km anuales

Kilometraje anual:

Consumo medio: 30,0 litros/100 km

Hipoétesis:

Precio de compra del vehiculo nuevo (sin IVA):

266.490,93 ¢

Vida dtil del vehiculo: 12,0 afios
Valor residual sin IVA del vehiculo sobre el precio de compra: 20 %
Capital a financiar sobre el precio de compra: 100 %
Periodo de financiacion: 5,0 afios
Interés de la financiacion: 5,1 1%

Coste anual del conductor (incluida Seguridad Social y otros):

Dietas anuales:

38.731,52 ¢/ afo
7.056,50 €/ afio

Coste anual de seguros:

3.661 ,57 € / afo

Costes fiscales anuales (visados, ITV, IAE, IVTM y revisién tacografo):

1.263,31 €/ afio

Precio del gaséleo en surtidor (con IVA):

*Para el combustible, se ha tenido en cuenta la entrada en vigor del RD ley 7/2026. Se ha

1,7642 €/ itro

Descuento!

calculado el coste de manera ponderada, en funcién del tiempo que ha estado en vigor

cada tipo impositivo asi como la devolucién parcial del gaséleo profesional

- 0,0709 €/iitro

IVA:

Devwolucion por gaséleo profesional:

Coste anual por consumo de disolucién de urea (sin IVA):

858,80 €/ aro

Precio medio de un neumatico (sin IVA):

Duracién media de los neumaticos:

727,03 €/ unidad
70.000 km

Costes anuales de reparaciones y conservacion (sin IVA):

0,180889 €/km

Costes indirectos (estructura, comercializacion, ...):

12,5% de los costes directos
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AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS

Costes a 1 de abril de 2026
MEDIA NACIONAL

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 139.415,28 100,0%
Costes directos 123.924,69 88,9%
Costes por tiempo 64.455,19 46,2%
Amortizacion del vehiculo 17.281 ,38 12,4%
Financiacion del vehiculo 3.51 7,41 2,5%
Personal de conducciéon 38.731 ,52 27,8%
Seguros 3.661 ,57 2,6%
Costes fiscales 1263,31 0,9%
Costes kilométricos 59.469,50 42,7%
Combustible 31.755,83 22,8%
Consumo de disoluciéon de urea 858,80 0,6%
Neumaticos 6.231 ,69 4,5%
Reparaciones y conservacion 1 3.566,68 9,7%
Dietas 7.056,50 5,1 %
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 1 5.490,59 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 77,45
2. Costes por kildémetro: Costes totales/ km (€/km) 1,8589
3. Costes por kildometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 44,41
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,7929

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.

AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS

(Media nacional)

Amortizacion del

. Costes indirectos
Dietas 11 ,1 %

51%

vehiculo
12,4%

Reparaciones y
conservacion
9,7%

Neumaticos
4,5%

Consumo de
disolucion de urea
0,6%

Combustible

22,8% 0.9%

Seguros
2,69
Costes fiscales

Financiacién del
vehiculo

2,5%

Personal de
conduccion
27,8%
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AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS

Costes a 1 de abril de 2026

ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS ALTO

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 149.717,58 100,0%
Costes directos 133.082,29 88,9%
Costes por tiempo 72.201 ,49 48,2%
Amortizacion del vehiculo 17.281 ,38 11 ,5(yo
Financiacion del vehiculo 3.51 7,41 2,30/0
(*) Personal de conduccion 46.477,82 31 ,Oo/o
Seguros 3.661 ,57 2,4%
Costes fiscales 1.263,31 0,8%
Costes kilométricos 60.880,80 40,7%
Combustible 31.755,83 21,2%
Consumo de disolucién de urea 858,80 0,6(70
Neumaticos 6.231 ,69 4,2(yo
Reparaciones y conservacion 1 3566,68 9,1 %
(*) Dietas 8.467,80 5,7%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 1 6.635,29 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 83,1 8
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,9962
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 49,35
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,8117

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales mas altos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 20% de los totales nacionales. El coste del personal de

conduccion, incluidas las dietas, es un 20% superior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
(Zonas con el coste de personal mas alto)

Costes indirect Amortizacion del

ostes indirectos i

Dietas 11% VehIC(L)J|O

5,7% 1 11,5% Financiacion del
vehiculo

2,3%

Reparaciones y
conservacion
9,1%

Neumaticos
429
2% Personal de
conduccion
Consumo de 31,0%
disolucion de urea
0,
0,6% Seguros

Combustible 2 4%

21.2% Costes fiscales

0,8%

10
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AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
Costes a 1 de abril de 2026
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS BAJO

COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 126.537,40 100,0%
Costes directos 11 2.477,69 88,9%
Costes por tiempo 54.772,31 43,3%
Amortizacion del vehiculo 17.281 ,38 13,7%
Financiacion del vehiculo 3.51 7,41 2,8%
(*) Personal de conduccién 29048,64 23,0%
Seguros 3.661 ,57 2,9%
Costes fiscales 1.263,31 1,0%
Costes kilométricos 57.705,38 45,6%
Combustible 31.755,83 25,1%
Consumo de disolucién de urea 858,80 0,7%
Neumaticos 6.231 ,69 4,9%
Reparaciones y conservacion 1 3566,68 1 0,7%
(*) Dietas 5.292,38 4.2%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 1 4.059,71 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 70,30
2. Costes por kilometro: Costes totales/ km (€/km) 1,6872
3. Costes por kildmetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 38,24
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,7694

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales mas bajos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 20% de los totales nacionales. El coste del personal de
conduccion, incluidas las dietas, es un 25% inferior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
(Zonas con el coste de personal mas bajo)
Amortizacion del

Costes indirectos

Dietas 11.1% vehiculo
Reparacionesy 27 13,7% Financiacion de
conservacion vz f;c;uo
10,7% \/ 8%
Neumaticos

4,9%
Personal de
conduccion

Consumo de 23.0%

disolucion de urea
0,7% Seguros

2,9%

Costes fiscales
Combustible 1,0%
25,1%
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2.2. Autocar de 39 a 55 plazas.

DATOS DE PARTIDA

Actualizacién a 1 de abril de 2026

Caracteristicas técnicas:

Autocar de 39 a 55 plazas (incluido el conductor)

Categoria del vehiculo Estandar

Potencia: 380 cv 279 kw
Longitud: 12,0 - 12,8 m

Numero de ejes: 2

Numero de neumaticos: 6 2 direccionales

4 motrices

Caracteristicas de explotacion:

Excursiones, transfer y refuerzo a senicos publicos regulares

1.800 horas

Horas trabajadas al afio:

65.000 km anuales

Kilometraje anual:

Consumo medio: 26,0 litros/100 km

Hipétesis:

Precio de compra del vehiculo nuevo (sin IVA):

235.303,26 ¢

Vida dtil del vehiculo: 12,0 afios
Valor residual sin IVA del vehiculo sobre el precio de compra: 20 <
Capital a financiar sobre el precio de compra: 100 %
Periodo de financiacion: 5,0 afos
Interés de la financiacion: 5,1 1%

Coste anual del conductor (incluida Seguridad Social y otros):

Dietas anuales:

38.731,52 €/ afo
7.056,50 €/ afio

Coste anual de seguros: 31 14,44 €/ afo

Costes fiscales anuales (visados, ITV, IAE, IVTM y revisién tacografo): 1.1 98,05 €/ afio

Precio del gasdleo en surtidor (con IVA): 1,7642 €/ litro Descuento: 0,0709 €/ litro
*Para el combustible, se ha tenido en cuenta la entrada en vigor del RD ley 7/2026. Se ha VA:

calculado el coste de manera ponderada, en funcién del tiempo que ha estado en vigor
cada tipo impositivo asi como la devolucién parcial del gasoleo profesional

Dewolucion por gaséleo profesional:

Coste anual por consumo de disolucion de urea (sin IVA): 645,05 €/ afio
Precio medio de un neumético (sin IVA): 603,56 €/ unidad
Duracién media de los neumaticos: 70.000 km

Costes anuales de reparaciones y conservacion (sin IVA):

0,171909 €/km

Costes indirectos (estructura, comercializacion, ...):

12,5% de los costes directos
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS

Costes a 1 de abril de 2026

MEDIA NACIONAL
COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 121.078,54 100,0%
Costes directos 107.625,37 88,9%
Costes por tiempo 61 .534,88 50,8%
Amortizacion del vehiculo 1 5.385,1 0 1 2,7%
Financiacion del vehiculo 3.1 05,77 2,60/0
Personal de conduccion 38.731 ,52 32,00/0
Seguros 3.1 14,44 2,60/0
Costes fiscales 1.1 98,05 1 ,O(yo
Costes kilométricos 46.090,49 38,1 %
Combustible 23.852,16 19,7%
Consumo de disolucién de urea 645,05 0,5%
Neumaticos 3.362,69 2,8%
Reparaciones y conservacion 11.1 74,09 9,2%
Dietas 7.056,50 5,80/0
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 1 3453,1 7 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 65.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 67,27
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,8627
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 41 ,66
Costes kilométricos / kilbmetro (€/km) 0,7091

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.

AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS
(Media nacional)

Amortizacion del
vehiculo
12,7%

) Costes indirectos
Dietas 11,1%
5,8%

Financiacion del
vehiculo
2,6%

Reparaciones y
conservacion
9,2%

Neumaticos
2,8%
Personal de

Consumo de conduccion
disolucion de urea 32,0%
0.5% . Seguros
Combustible Costes fiscales 2.6%
19,7% 1,0%
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS

Costes a 1 de abril de 2026

ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS ALTO

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 131.380,84 100,0%
Costes directos 11 6782,97 88,9%
Costes por tiempo 69.281 ,18 52,7%
Amortizacion del vehiculo 1 5385,1 0 11 ,70/0
Financiacion del vehiculo 3.1 05,77 2,4'%
(*) Personal de conduccion 46.477,82 35,4%
Seguros 3.1 14,44 2,4%
Costes fiscales 1.1 98,05 0,90/0
Costes kilométricos 47 .501 ,79 36,2%
Combustible 23.852,1 6 1 8,2(70
Consumo de disolucién de urea 645,05 0,5%
Neumaticos 3362,69 2,6%
Reparaciones y conservacion 11.1 74,09 8,5%
(*) Dietas 8.467,80 6,4%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 1 4.597,87 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 65.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 72,99
2. Costes por kildmetro: Costes totales / km (€/km) 2,021 2
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 46,60
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,7308

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales mas altos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 20% de los totales nacionales. El coste del personal de

conduccién, incluidas las dietas, es un 20% superior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE 39A 55 PLAZAS
(Zonas con el coste de personal mas alto)

N Amortizacion del
Costes indirectos vehiculo

Dietas 11.1% 11,7%

6,4% Financiacién del
Reparaciones y vehiculo
conservacion 2,4%

85% N

Neumaticos
2,6%

Personal de
conduccién
35,4%

Consumo de
disolucion de urea

0,5% Seguros
Combustible 2,4%

18,2%

Costes fiscales
0,9%
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS

Costes a 1 de abril de 2026

ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS BAJO

COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 108.200,67 100,0%
Costes directos 96.1 78,37 88,9%
Costes por tiempo 51 .852,00 47,9%
Amortizacion del vehiculo 1 5.385,1 0 1 4,2%
Financiacion del vehiculo 3.1 05,77 2,9%
(*) Personal de conduccion 29.048,64 26,80/0
Seguros 3.1 14,44 2,9%
Costes fiscales 1.1 98,05 1 ,1 %
Costes kilométricos 44.326,37 41 ,0%
Combustible 23.852,16 22,0%
Consumo de disolucién de urea 645,05 0,6%
Neumaticos 3.362,69 3,1 %
Reparaciones y conservacion 111 74,09 1 0,3%
(*) Dietas 5.292,38 4,9%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 1 2.022,3O 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 65.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 60,1 1
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,6646
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 35,49
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,681 9

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales mas bajos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 20% de los totales nacionales. El coste del personal de
conduccién, incluidas las dietas, es un 25% inferior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS
(Zonas con el coste de personal mas bajo)

. Costes indirectos Amortizacion del
Dietas 11% vehiculo

4,9% 14,2%

Reparaciones y Financiacion del

conservacion vehiculo
10,3% \ 2,9%
Neumaticos
3,1%
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Consumo de conduccion
26,8%

disolucion de urea
0,6% Seguros
Combustible Costes fiscaled9%

22,0% 1,1%
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

2.3. Autocar de 26 a 38 plazas.

DATOS DE PARTIDA

Actualizacion a 1 de abril de 2026

Caracteristicas técnicas:

Autocar de 26 a 38 plazas (incluido el conductor)

Categoria del vehiculo Estandar

Potencia: 280 cv 206 kw
Longitud: 9,0 m

Numero de ejes: 2

Numero de neumaticos: 6 2 direccionales

4 motrices

Caracteristicas de explotacion:

Excursiones y transfer

1.800 horas

Horas trabajadas al afio:

50.000 km anuales

Kilometraje anual:

Consumo medio: 21 ,0 litros/100 km

Hipétesis:

Precio de compra del vehiculo nuevo (sin IVA):

159.928,27 ¢

Vida util del vehiculo: 12,0 afios
Valor residual sin IVA del vehiculo sobre el precio de compra: 20 %
Capital a financiar sobre el precio de compra: 100 %
Periodo de financiacion: 5,0 afios
Interés de la financiacion: 5,1 1%

Coste anual del conductor (incluida Seguridad Social y otros):

Dietas anuales:

38.731 ,52 €/ afio
2.822,60 €/ afio

Coste anual de seguros:

2.567,20 €/ afio

Costes fiscales anuales (visados, ITV, IAE, IVTM y revisién tacégrafo):

1.008,43 €/ afio

Precio del gasoéleo en surtidor (con IVA):

*Para el combustible, se ha tenido en cuenta la entrada en vigor del RD ley 7/2026. Se ha

1,7642 €/itro

Descuento

calculado el coste de manera ponderada, en funcion del tiempo que ha estado en vigor

cada tipo impositivo asi como la devolucién parcial del gasdleo profesional

- 0,0709 €/ itro

IVA:

Dewolucioén por gaséleo profesional:

Coste anual por consumo de disolucion de urea (sin IVA):

400,78 €/ afio

Precio medio de un neumatico (sin IVA):

Duracién media de los neumaticos:

532,80 €/ unidad
70.000 km

Costes anuales de reparaciones y conservacion (sin IVA):

0,125596 €/km

Costes indirectos (estructura, comercializacion, ...):

12,5% de los costes directos
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Costes a 1 de abril de 2026

MEDIA NACIONAL
COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 91.596,97 100,0%
Costes directos 81.41 9,53 88,9%
Costes por tiempo 54.813,53 59,8%
Amortizacion del vehiculo 1 0.395,49 11 ,30/0
Financiacion del vehiculo 2.1 10,89 2,370
Personal de conduccion 38.731 ,52 42,30/0
Seguros 2.567,20 2,8%)
Costes fiscales 1 .008,43 1 ,1 %
Costes kilométricos 26.606,00 29,0%
Combustible 14.819,39 16,2%
Consumo de disolucién de urea 400,78 0,40/0
Neumaticos 2.283,43 2,570
Reparaciones y conservacion 6.279,80 6,90/0
Dietas 2822,60 3,1 %
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 10.1 77,44 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 50.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 50,89
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1 ,831 9
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 36,1 1
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,5321

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
(Media nacional)

Amortizacion del

. Dietas Coste%lqci/lrectos vehiculo
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS

Costes a 1 de abril de 2026

ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS ALTO

COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 100.946,64 100,0%
Costes directos 89.730,35 88,9%
Costes por tiempo 62.559,83 62,0%
Amortizacion del vehiculo 1 0.395,49 1 0,3°/o
Financiacion del vehiculo 2.1 10,89 2,1 %
(*) Personal de conduccion 46.477,82 46,00/0
Seguros 2.567,20 2,5%
Costes fiscales 1 .008,43 1 ,O%
Costes kilométricos 271 70,52 26,9%
Combustible 14.819,39 14,7%
Consumo de disolucién de urea 400,78 0,40/0
Neumaticos 2.283,43 2,3‘%
Reparaciones y conservacion 6.279,80 6,20/0
(*) Dietas 3.387,12 3,4%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 11.21 6,29 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 50.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 56,08
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 2,01 89
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 40,99
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,5434

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales mas altos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 20% de los totales nacionales. El coste del personal de
conduccion, incluidas las dietas, es un 20% superior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
(Zonas con el coste de personal mas alto)
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Costes a 1 de abril de 2026
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS BAJO

COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 79.909,88 100,0%
Costes directos 71.031 ,00 88,9%
Costes por tiempo 45.130,65 56,5%
Amortizacion del vehiculo 1 0.395,49 1 3,0%
Financiacion del vehiculo 2.11 0,89 2,6%
(*) Personal de conduccion 29.048,64 36,4%
Seguros 2.567,20 3,2%
Costes fiscales 1 .008,43 1 ,3%
Costes kilométricos 25900,35 32,4%
Combustible 14.819,39 18,5%
Consumo de disolucion de urea 400,78 0,5%
Neumaticos 2.283,43 2,9%
Reparaciones y conservacién 6.279,80 7,9%
(*) Dietas 2.116,95 2,6%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 8.878,88 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 50.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 44,39
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,5982
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 30,01
Costes kilométricos / kilbmetro (€/km) 0,51 80

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales mas bajos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 20% de los totales nacionales. El coste del personal de
conduccion, incluidas las dietas, es un 25% nferior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
(Zonas con el coste de personal mas bajo)
- Amortizacién del
Dietas Costes mc(j)lrectos vehiculo
2,6% 1.1% 13,0%
Reparaciones y 1070 /0 Financiacion del
conservacion vehiculo
7,9% 2,6%
Neuméticos\/_:__
Z9¥Msumo de
disolucion de urea
0,5%
Personal de
conduccion
36,4%
Combustible
18,5% Costes fiscales \_Seguros
1,3% 3.2%

19



Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

2.4. Microbus de 10 a 25 plazas.

DATOS DE PARTIDA

Actualizacion a 1 de abril de 2026

Caracteristicas técnicas:

Microbus de 10 a 25 plazas (incluido el conductor)

Categoria del vehiculo istandar

Potencia: 160 cv 118 kw
Longitud: 8,0 m

Numero de ejes: 2

Numero de neumaticos: 6 2 direccionales

4 motrices

Caracteristicas de explotacién:

Excursiones y transfer

1.800 horas

Horas trabajadas al afio:

40.000 km anuales

Kilometraje anual:

Consumo medio: 15,5 litros/100 km

Hipotesis:

Precio de compra del vehiculo nuevo (sin IVA):

81.673,95 ¢

Vida dtil del vehiculo: 12,0 afos
Valor residual sin IVA del vehiculo sobre el precio de compra: 20 %
Capital a financiar sobre el precio de compra: 100 %
Periodo de financiacion: 5,0 afios
Interés de la financiacion: 5,1 1%

Coste anual del conductor (incluida Seguridad Social y otros):

Dietas anuales:

38.731 ,52 €/ afio
1.411,30 €/ aro

Coste anual de seguros:

2.199,74 €/ a0

Costes fiscales anuales (visados, ITV, IAE, IVTM y revision tacografo):

765,87 €/ afio

Precio del gaséleo en surtidor (con IVA):

*Para el combustible, se ha tenido en cuenta la entrada en vigor del RD ley 7/2026. Se

1,7642 €/ litro Descuento: 0,0709 €/ litro

IVA:

ha calculado el coste de manera ponderada, en funcion del tiempo que ha estado en

vigor cada tipo impositivo asi como la devolucién parcial del gaséleo profesional

Dewolucion por gasoleo profesional:

Coste anual por consumo de disolucién de urea (sin IVA): 236,64 €/ afio
Precio medio de un neumatico (sin IVA): 435,41 € / unidad
Duracién media de los neumaticos: 70.000 km
Costes anuales de reparaciones y conservacion (sin IVA): 0,076974 €/ km

Costes indirectos (estructura, comercializacion, ...):

12,5% de los costes directos
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Costes a 1 de abril de 2026
MEDIA NACIONAL

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 70.844,16 100,0%
Costes directos 62.972,59 88,9%
Costes por tiempo 48.002,37 67,8%
Amortizacion del vehiculo 5.227,23 7,4'%
Financiacion del vehiculo 1 .078,01 1 ,50/0
Personal de conduccion 38.731 ,52 54,770
Seguros 2.199,74 3,10/0
Costes fiscales 765,87 1 ,1 %
Costes kilométricos 14.970,22 21 ,1 %
Combustible 8.750,49 12,4%
Consumo de disolucién de urea 236,64 0,3%
Neumaticos 1 .492,83 2,1 %
Reparaciones y conservacion 3.078,96 4,3%
Dietas 1.411 ,30 2,00/0
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 7.871 ,57 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 40.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 39,36
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1 ,771 1
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 31 ,04
Costes kilométricos / kilbmetro (€/km) 0,3743

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.

MICROBUS ESTANDAR DE 10A 25 PLAZAS
(Media nacional)

Amortizacion del
vehiculo

Dietas Costes indirectos
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Costes a 1 de abril de 2026
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS ALTO

COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 79.876,29 100,0%
Costes directos 71.001 ,1 5 88,9%
Costes por tiempo 55.748,67 69,8%
Amortizacién del vehiculo 5.227,23 6,5%)
Financiacion del vehiculo 1 .078,01 1 ,30/0
(*) Personal de conduccion 46.477,82 58,2%
Seguros 2.1 99,74 2,8%
Costes fiscales 765,87 1 ,O(yo
Costes kilométricos 1 5.252,48 1 9,1 %
Combustible 8.750,49 11,0%
Consumo de disolucién de urea 236,64 0,3%)
Neumaticos 1 .492,83 1 ,9%
Reparaciones y conservacion 3.078,96 3,9%
(*) Dietas 1.693,56 2,1%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 8.875,14 11,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 40.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 44,38
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,9969
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 35,90
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,3813

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales mas altos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 20% de los totales nacionales. El coste del personal de
conduccion, incluidas las dietas, es un 20% superior a la media nacional ponderada.

MICROBUS ESTANDAR DE 10A 25 PLAZAS
(zonas con el coste de personal mas alto)
Amortizacion del

Costes indirectos
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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Costes a 1 de abril de 2026

ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS BAJO

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 59.554,00 100,0%
Costes directos 52.936,89 88,9%
Costes por tiempo 38.31 9,49 64,3%
Amortizacién del vehiculo 5.227,23 8,8%
Financiacion del vehiculo 1 .078,01 1 ,8%
(*) Personal de conduccién 29.048,64 48,8%
Seguros 2.1 99,74 3,7%
Costes fiscales 765,87 1 ,3%
Costes kilométricos 14.61 7,40 24 ,5%
Combustible 8.750,49 14,7%
Consumo de disolucién de urea 236,64 0,4%
Neumaticos 1 .492,83 2,5%
Reparaciones y conservacion 3078,96 5,2%
(*) Dietas 1.058,48 1,8%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 6.61 7,1 1 11 ,1 %
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 40.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales/ hora (€/hora) 33,09
2. Costes por kilometro: Costes totales/ km (€/km) 1,4889
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 24,96
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,3654

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los senicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales mas bajos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 20% de los totales nacionales. El coste del personal de

conduccién, incluidas las dietas, es un 25% inferior a la media nacional ponderada.

MICROBUS ESTANDAR DE 10A 25 PLAZAS
(zonas con el coste de personal mas bajo)
Amortizacion del

Costes indirectos vehiculo
11,1% 8,8%

Dietas

Reparaciones y 1,8%

conservacion
5,2%

Neumaticos
2,5%

Financiacion del
vehiculo
1,8%

Consumo de
disolucién de urea
0,4%

Personal de

) conduccién
Combustible 48.8%

14,7%

Costes fiscales \- Seguros
1,3% 3,7%
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2.5. Evolucion de los costes del transporte de viajeros en autocar.

En este apartado se recoge la evolucién de los costes totales y de los costes unitarios.

EVOLUCION DE LOS COSTES TOTALES ANUALES

Variacion Variacion
Costes totales (€) trimestral semestral Variacion
1 de enero | 1 de julio t1bde d 1 de enero |1 de abril de LU
de 2025 de 2025 | °°U°"2 € | de 2026 2026 De (4)a (5) | De (3)a (5) | de @ a(®)
@ [ @ [ @& [ @ [ @®
AUTOCAR ESTANDAR DE
MAS DE 55 PLAZAS
Media nacional 127.423,14| 126.618,90| 127.388,78| 130.147,27| 139.415,28 7,1% 9,4% 10,1%
Zonas con el coste de
personal mas alto 137.207,24| 136.403,00| 137.172,88| 140.449,57| 149.717,58 6,6% 9,1% 9,8%
Zonas con el coste de
personal mas bajo 115.193,01| 114.388,77| 115.158,66| 117.269,39| 126.537,40 7,9% 9,9% 10,6%
AUTOCAR ESTANDAR DE
39 A 55 PLAZAS
Media nacional 111.369,84| 110.752,13| 111.346,18| 114.082,08| 121.078,54 6,1% 8,7% 9,3%
Zonas con el coste de
personal mas alto 121.153,94| 120.536,24| 121.130,28| 124.384,38| 131.380,84 5,6% 8,5% 9,0%
Zonas con el coste de
personal mas bajo 99.139,71| 98.522,01( 99.116,06| 101.204,20| 108.200,67 6,9% 9,2% 9,8%
AUTOCAR ESTANDAR DE
26 A 38 PLAZAS
Media nacional 84.805,28( 84.437,93| 84.810,99| 87.256,85( 91.596,97 5,0% 8,0% 8,5%
Zonas con el coste de
personal mas alto 93.684,68| 93.317,33| 93.690,39| 96.606,52| 100.946,64 4,5% 7,7% 8,2%
Zonas con el coste de
personal mas bajo 73.706,04| 73.338,69| 73.711,76| 75.569,75| 79.909,88 5,7% 8,4% 9,0%
MICROBUS ESTANDAR DE
10 A 25 PLAZAS
Media nacional 65.908,00/ 65.760,86| 65.971,82| 68.297,82( 70.844,16 3,7% 7,4% 7,7%
Zonas con el coste de
personal mas alto 74.485,82| 74.338,68| 74.549,64| 77.329,95( 79.876,29 3,3% 7,1% 7,4%
Zonas con el coste de
personal mas bajo 55.185,73| 55.038,59| 55.249,55| 57.007,65| 59.554,00 4,5% 7,8% 8,2%
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c - Variacion Variacion
. ostes unitarios N
EVOLUCION DE LOS COSTES UNITARIOS trimestral semestral Variacién
1 de enero | 1 de julio ek 1 de enero de | 1 de abril de interanual
de 2025 de 2025 °°‘;:;‘; o 2026 2026 De (4)a (5)| De (3)a(5) | de (2)a (5)
AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS (1) (2) (3) (4) (5)
Media nacional
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 70,79 70,34 70,77 72,30 77,45 71 % 9,40/0 10,1 %
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,6990 1,6883 1,6985 1,7353 1,8589( 7,1% 9.4% 10,1%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 42,52 42,39 42,50 43,79 44 .41 1,4% 4.5% 4.8%
Costes kilométricos / kiloémetro (€/km) 0,6786 0,6709 0,6784 0,6843 0,7929] 15,9% 16,9% 18,2%
Zonas con el coste de personal mas alto
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 76,23 75,78 76,21 78,03 83,18 6,6% 9,1% 9,8%
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,8294 1,8187 1,8290 1,8727 1,9962( 6,6% 9,1% 9,8%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 47,21 47,08 47,19 48,73 49,35 1 ,3% 4,6°/o 4,8%
Costes kilométricos / kildémetro (€/km) 0,6965 0,6887 0,6963 0,7031 0,81 17 15,4% 16,60/0 1 7,9°/o
Zonas con el coste de personal mas bajo
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 64,00 63,55 63,98 65,15 70,30( 7,9% 9,9% 10,6%
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,5359 1,6252 1,56354 1,5636 1,6872 7,9% 9,9% 10,6%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 36,65 36,53 36,64 37,62 38,24 1,7% 4.4% 4.7%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,6562 0,6485 0,6561 0,6608 0,7694| 16,4% 17,3% 18,6%
AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS
Media nacional
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 61,87 61,53 61,86 63,38 67,27 6,1 % 8,7°/o 9,3‘%
2. Costes por kildometro: Costes totales / km (€/km) 1 ,71 34 1 ,7039 1 ,71 30 1 ,7551 1 ,8627 6,1 % 8,70/0 9,3‘%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 39,92 39,81 39,90 41,18 41,66 1,2% 4,4% 4,7%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,6080 0,6016 0,6081 0,6147 0,7091] 15,4% 16,6% 17,9%
Zonas con el coste de personal mas alto
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 67,31 66,96 67,29 69,10 72,99 5,6% 8,5% 9,0%
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,8639 1,8544 1,8635 1,9136 2,0212| 5,6% 8,5% 9,0%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 44,61 44,50 44,59 46,12 46,60 1 ,O% 4,5‘% 4,7%
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,6287 0,6222 0,6287 0,6364 0,7308] 14,8% 16,2% 17.5%
Zonas con el coste de personal mas bajo
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 55,08 54,73 55,06 56,22 60,11 6,9% 9,2% 9,8%
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,5252 1,5157 1,5249 1,6570 1,6646( 6,9% 9,2% 9,8%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 34,05 33,94 34,04 35,01 3549 1,4% 4,3% 4.5%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,5823 0,5758 0,5823 0,5875 0,6819]| 16,1% 17,1% 18,4%
AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Media nacional
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 47 11 46,91 47,12 48,48 50,89 5,0% 8,0‘% 8,5%
2. Costes por kildometro: Costes totales / km (€/km) 1 ,6961 1 ,6888 1 ,6962 1 ,7451 1 ,831 9 5,0% 8,00/0 8,5‘%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 34,54 34,49 34,55 35,81 36,11 0,8% 4.5% 4,7%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,4527 0,4472 0,4524 0,4561 0,5321] 16,7% 17,6% 19,0%
Zonas con el coste de personal mas alto
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 52,05 51,84 52,05 53,67 56,08 4,5% 7,7% 8,2%
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,8737 1,8663 1,8738 1,9321 2,0189| 4,5% 7,7% 8,2%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 39,17 39,12 39,18 40,69 40,99 0,7% 4,6% 4,8%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,4634 0,4579 0,4632 0,4674 0,5434| 16,3% 17,3% 18,7%
Zonas con el coste de personal mas bajo
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 40,95 40,74 40,95 41,98 44391 5,7% 8,4% 9,0%
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,4741 1,4668 1,4742 1,5114 1,5982( 5,7% 8,4% 9,0%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 28,74 28,69 28,76 29,71 30,01 1,0% 4,3% 4,6%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,4393 0,4338 0,4390 0,4420 0,5180] 17,2% 18,0% 19,4%
MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Media nacional
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 36,62 36,53 36,65 37,94 39,36 3,7% 7.4% 7.7%
2. Costes por kildometro: Costes totales / km (€/km) 1,6477 1,6440 1,6493 1,7074 1,7711 3,7% 7,4°/o 7,7‘%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 29,58 29,59 29,63 30,87 31,04 0,6% 4.8% 4.9%
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,3167 0,3123 0,3161 0,3184 0,3743] 17,5% 18,4% 19,8%
Zonas con el coste de personal mas alto
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 41,38 41,30 41,42 42,96 44 38| 3,3% 7.1% 7.4%
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,8621 1,8585 1,8637 1,9332 1,9969( 3,3% 7,1% 7.4%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 34,19 34,21 34,24 35,73 35,90 0,5% 4,8% 4.9%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,3234 0,3190 0,3228 0,3254 0,3813] 17,2% 18,1% 19,5%
Zonas con el coste de personal mas bajo
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 30,66 30,58 30,69 31 ,67 33,09 4,5% 7,8°/o 8,2°/o
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,3796 1,3760 1,3812 1,4252 1,4889( 4,5% 7,8% 8,2%
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 23,81 23,82 23,85 24,79 2496 0,7% 4.7% 4.8%
Costes kilométricos / kiloémetro (€/km) 0,3084 0,3040 0,3078 0,3096 0,3654| 18,0% 18,7% 20,2%

25




Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

Costes totales anuales (€)
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3.INDICES PARA LA ACTUALIZACION DE LA ESTRUCTURA DE
COSTES TIPO.

3.1. indices.

La actualizacion de los costes se realiza utilizando criterios objetivos y definidos de

forma totalmente clara.

e Amortizacion.

Se actualizara el precio de los vehiculos con la variacion del indice de precios
industriales (IPRI) del INE de la divisién "“fabricacion de vehiculos de motor,

remolques y semirremolques".

e Costes financieros.

Se recalcularan de los intereses teniendo en cuenta la variacion de la cantidad a

financiar segun el punto anterior.

Se toma como interés de la financiacion el “tipo de interés (TAE) de nuevas
operaciones en préstamos y créditos de hasta 1 millébn de euros para sociedades no
financieras”, publicado mensualmente por el Banco de Espana, mas un diferencial
del 1%.

o Costes de personal.

Se actualizara el coste de personal para cada afio, a realizar en el primer
observatorio del afo, con la variacion interanual media, en los cuatro ultimos
trimestres conocidos en el momento de la actualizacién, del coste laboral por
trabajador de la Encuesta Trimestral de Coste Laboral (ETCL) del INE para la

division del “transporte terrestre y por tuberia”.

e Seguros.

Se actualizara el coste de los seguros con la variacién del indice de precios de
consumo (IPC) del INE de la subclase “seguros de vehiculos de motor” de la clase
“seguro relacionado con el transporte” del subgrupo “seguros” del grupo “otros
bienes y servicios”.

e Costes fiscales.

Se actualizaran los costes fiscales para cada afio, a realizar en el primer observatorio
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del afo, con la variacion interanual, en el mes que se realice la actualizacion, del

indice "general" de precios de consumo (IPC).

Combustible.

Se tomara como precio del gasdleo la media mensual y nacional del gaséleo de
automocion publicado por el “Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demografico”. No obstante, se descontara en los vehiculos en que proceda la

devolucién del impuesto del gaséleo de uso profesional.

Se actualizara el descuento del precio del gasdleo para cada afo, a realizar en el
primer observatorio del afio, con la variacion interanual, en el mes que se realice la

actualizacion, del indice "general” de precios de consumo (IPC).

Consumo de disolucion de urea.

Se actualizara el coste del consumo de disolucién de urea con la variacion del indice
de precios de consumo (IPC) de la clase “mantenimiento y reparacién de vehiculos
personales” del subgrupo ‘“utilizacién de vehiculos personales” del grupo

“transporte”.

Neumaticos.

Se actualizara el precio de los neumaticos con la variacién del indice de precios de
consumo (IPC) del INE de la subclase “neumaticos” de la clase “piezas de repuesto
y accesorios para vehiculos personales” del subgrupo “utilizacién de vehiculos

personales” del grupo “transporte”.

Reparaciones y Conservacion.

Se actualizara el coste de reparaciones y conservacion con la variacion del indice
de precios de consumo (IPC) del INE de la clase “mantenimiento y reparacién de
vehiculos personales” del subgrupo “utilizacién de vehiculos personales” del grupo
“transporte”.

Dietas.

El mismo criterio que en los costes de personal.
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3.2. Evolucioén de los indices.

A continuacién, se presenta la evolucion de los indices utilizados en la actualizacion de

los costes del transporte de viajeros en autocar.

IPC general.
Tasa de variacion | Tasa de variacion
en el semestre (%) en el ano (%)
er
2018 1°" semestre 1,2 12
2° semestre 0,0
er
2019 1°" semestre 04 08
2° semestre 0,4
er _
2020 1°" semestre 0,7 05
2° semestre 0,2
er
2021 1°" semestre 2,5 6.5
2° semestre 3,9
er
2022 1°" semestre 6,1 57
2° semestre -0,3
er
2023 1°" semestre 2,2 3.1
2° semestre 0,8
er
2024 1°" semestre 2,6 28
2° semestre 0,2
2025 1er semestre 2,0 29
2° semestre 0,9
2026 1er trimestre 1,1
2° semestre

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
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e |PC de la clase “mantenimiento y reparacion de vehiculos personales” del

subgrupo “utilizacién de vehiculos personales” del grupo “transporte”.

IPC.- indice de la clase “mantenimiento y reparacion de vehiculos

personales”.
Tasa de variacion | Tasa de variacion
en el semestre (%) en el ano (%)
er
201g |1 semestre 0,9 17
2° semestre 0,7
er
2019 1°" semestre 0,9 1.2
2° semestre 0,3
er
2020 1°" semestre 1.1 22
2° semestre 11
er
2021 1°" semestre 1,3 25
2° semestre 1,2
er
2022 1°" semestre 2,5 56
2° semestre 3,0
er
2023 1°" semestre 38 56
2° semestre 1,7
er
2024 1°" semestre 2,3 30
2° semestre 0,7
er
2025 1°" semestre 2,4 37
2° semestre 1,3
2026 |ler trimestre 1,6
2° semestre

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

30



Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

e |PC de la subclase “sequro de vehiculos de motor” de la clase “sequro

relacionado con el transporte” del subgrupo “sequros” del grupo “otros

bienes y servicios”.

IPC.- indice de la subclase “seguros de vehiculos de motor”.

Tasa de variacion | Tasa de variacion
en el semestre (%) en el aio (%)
er
2018 1°" semestre 0,5 2.0
2° semestre 1,5
er
2019 1°" semestre 1,7 17
2° semestre 0,0
er .
2020 1°" semestre 1,1 13
2° semestre -0,2
er
2021 1°" semestre 1,0 25
2° semestre 1,5
er
2022 1°" semestre 0,0 0.0
2° semestre 0,0
er
2023 1°" semestre 6,5 6.5
2° semestre 0,0
er
2024 1°" semestre 10,0 10,0
2° semestre 0,0
er
2025 1°" semestre 8,8 8.8
2° semestre 0,0
2026 1er trimestre 0,0
2° semestre

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
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e |PC de la subclase “neumaticos” de la clase “piezas de repuesto y

accesorios para vehiculos personales” del subgrupo “utilizaciéon de

vehiculos personales” del grupo “transporte”.

IPC.- indice de la subclase “neumaticos”.

Tasa de variacion | Tasa de variacion
en el semestre (%) en el aio (%)
er
2018 1°" semestre 0,4 0.0
2° semestre -04
er _
2019 1°" semestre 0,8 0.7
2° semestre 1,5
er
2020 1°" semestre 0,6 13
2° semestre 0,7
er
2021 |15 semestre 1,2 3.8
2° semestre 2,6
er
2022 1°" semestre 6,6 12,7
2° semestre 57
er
2023 1°" semestre 4.2 6.0
2° semestre 1,8
er
2024 1°" semestre 0,5 12
2° semestre 0,7
er
2025 1°" semestre 0,6 12
2° semestre 0,6
2026 1er trimestre -0,3
2° semestre

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
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¢ |IPRI de la division “fabricacion de vehiculos de motor, remolques y

semirremolques”.

IPRI.- indice de la division "fabricaciéon de vehiculos de motor,
remolques y semirremolques".

Tasa de variacion | Tasa de variacion
en el semestre (%) en el aino (%)
er
2018 1°" semestre 0,9 0.8
2° semestre -0,1
er
2019 1°" semestre 0,8 1.2
2° semestre 0,3
er
2020 1°" semestre 0,5 0,7
2° semestre 0,2
er
2021 1°" semestre 0,6 13
2° semestre 0,7
er
2022 1°" semestre 3,8 55
2° semestre 1,7
er
2023 1" semestre 2,0 3.1
2° semestre 1,1
er
2024 1°" semestre 0,7 15
2° semestre 0,8
er
2025 1°" semestre 0,4 13
2° semestre 0,9
2026 1er trimestre 0,1
2° semestre

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
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o ETCL de la divisiéon del “transporte terrestre y por tuberia”.

Tasa de variacion
interanual (%)
2018 1°" trimestre 1,3
2° trimestre 0,8
3°" trimestre 0,1
4° trimestre 1,0
2019 1°" trimestre 1,2
2° trimestre 2,0
3°" trimestre 2,8
4° trimestre 1,6
2020 1°" trimestre 1,3
2° trimestre 29
3°" trimestre 50
4° trimestre -0,2
2021 1°" trimestre 1,5
2° trimestre 0,9
3°" trimestre 2,3
4° trimestre 3,9
2022 1°" trimestre 4.9
2° trimestre 3,0
3°" trimestre 3,6
4° trimestre 3,8
2023 1°" trimestre 4.8
2° trimestre 54
3" trimestre 53
4° trimestre 54
2024 1°" trimestre 51
2° trimestre 51
3" trimestre 53
4° trimestre 54
2025 1°" trimestre 53
2° trimestre 52
3°" trimestre 53
4° trimestre 56

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

En los trimestres de 2020 y el primero de 2021 la
variacion interanual corresponde a la del coste salarial
ordinario por hora efectiva.
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e "Tipo de interés (TAE) de nuevas operaciones en préstamos y créditos de

hasta 1 millon de euros para sociedades no financieras”.

Tasa de variacion LEE TGO
Tipo de interés (%) en el semestre (%) variacion en el
ano (%)

Juni -

2018 unio 2,46 7,5 83
Diciembre 2,44 -0,6
Juni -

2019 e 243 0.3 2,9
Diciembre 2,34 -2,6
Juni -

2020 unio 2,17 5,1 06
Diciembre 2,32 4,7
Juni -

2021 unio 2,22 3,0 06
Diciembre (*) 2,30 2,5
Junio (*

2022 unio (¥) 2,59 8,8 63.9
Diciembre (*) 4 .41 50,7
Junio (*

2023 W) 5,70 23,8 27,7
Diciembre (*) 5,91 3.1
J H % -

2024 unio (*) 5,68 3,3 161
Diciembre (*) 4,80 -13,2
Junio (*

S unio (¥) 5,68 15,2 0.0
Diciembre (*) 4,80 -13,2
Junio (* -

2025 o) 4,08 12,4 -13,6
Diciembre (*) 4,01 -1,4

e Marzo (*) 411 2,0
Diciembre (*)

(*) El tipo de interés corresponde a otros créditos hasta 250,000 € para sociedades no financieras
Fuente: Banco de Espafia.

e Precio del gasdleo de automocion.

GASOLEO DE AUTOMOCION (con impuestos).

Precio medio Tasa de variacion _Ta.s? de I
(euros/ litro) en el semestre (%) variacion en €
afno (%)

Juni

2018 unio 1,2310 8,1 17
Diciembre 1,1571 -6,0
Suni

2019 unio 1,2074 4,3 6.0
Diciembre 1,2260 1,5
Juni -

2020 unio 1,0237 16,5 131
Diciembre 1,0649 4,0
Juni

2021 unio 1,2355 16,0 26,5
Diciembre 1,3469 9,0
Juni

2022 unio 2,0362 51,2 25.0
Diciembre 1,6831 -17,3

2023 Junio 1,4295 -15,1 104
Diciembre 1,5088 5,5
Juni -

2024 unio 1,4671 2,8 4.8
Diciembre 1,4363 -2,1
Junio 1,3855 -3,5

2025 -1.8
Diciembre 1,4111 1,8

. Marzo 1,7642 25,0
Diciembre

Fuente: Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico.

35



	El Observatorio de costes del transporte discrecional de viajeros en autocar,  nº 45 -abril 2026
	Índice (vinculado)
	1. INTRODUCCIÓN
	2. COSTES DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS EN AUTOCAR
	Metodología de cálculo
	2.1. Autocar de más de 55 plazas
	2.2. Autocar de 39 a 55 plazas
	2.3. Autocar de 26 a 38 plazas
	2.4. Microbús de 10 a 25 plazas
	2.5. Evolución de los costes del transporte de viajeros en autocar

	3. ÍNDICES PARA LA ACTUALIZACIÓN DE LA ESTRUCTURA DE COSTES TIPO
	3.1. Índices
	3.2. Evolución de los índices




