


Nostalgia de los viajes lentos

1 despegue del turismo como industria y fenémeno social ligado al ocio no podria
entenderse hoy sin el caracter masivo de los medios de transporte (avién, tren)y,
sobre todo, su rapidez, casi inmediatez, para unir destinos en muy breves marge-
nes de tiempo.

Es precisamente esa rapidez la que ha reducido la experiencia del viaje a un tiem-
po de espera cada vez mas exiguo, en las monétonas salas de embarque o bien ya
a bordo, sobrellevado con lecturas o peliculas para la ocasién. Y es que en el modo
de viajar actual no hay ya mas etapas previas, pues el destino final lo es todo.

Esa velocidad con la que el viajero moderno puede acceder a muchos lugares an-
tes desconocidos es hoy su gran ventaja, pero también significa en buena medida su
gran renuncia. El tiempo del traslado, que seria el del viaje, ya apenas si cuenta,
pero en su lugar, también desaparecen casi por completo los paisajes del itinerario
y sus sorpresas.

A contracorriente de todo ello, el tren sigue deparando atin hoy una manera al-
ternativa de viajar, mas lenta si se quiere, pero en la (ue el trayecto y los escena-
rios que se despliegan en la ventanilla ante los ojos del pasajero forman también
parte sustancial de su experiencia.

Son viajes para la nostalgia, en trenes que en muchas ocasiones han conservado
adrede el aire casi integro de otros tiempos, que invitan a sumir la mirada en gran-
des horizontes casi siempre perdidos para el pasajero urbano. Y las mas de las ve-
ces, también, su propuesta, mas que un viaje en el espacio lo es en el tiempo: a la
época exacta en que las viejas locomotoras de vapor irrumpieron abriendo nue-
vas rutas agricolas, industriales o mineras con toda su promesa de futuro.

En nuestro pais la oferta de trenes histéricos y turisticos se ha hecho cada dia
mas amplia y diversa. Combina desde algunos de los mejores cruceros ferrovia-
rios que hoy ruedan por el mundo, como el Transcantabrico o el renacido Al An-
dalus, a trayectos mas asequibles y tematicos. Muchos de ellos retinen, ademas,
el mérito de rescatar y poner en valor un patrimonio histérico singular, y es co-
mun a todos el de ofrecer la sencilla posibilidad de un disfrute casi olvidado: el
de que el destino final sea solo el propio viaje, y que éste contenga siempre una
ilusion de felicidad.
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( feve TRANSCANTARRICO CLASICO

LTREN PIONER

Hace 30 anos ya un grupo de ferroviarios o una idea,
arriesgada pero visionaria: crear el primer tren turistico espa-
nol. Nacia ast el Transcantabrico, un crucero sobre railes que
aprovechaba la via estrecha del norte esparniol en uno de los
viajes mds genuinos de su clase y que han disfrutado miles de
viageros. Tradicion y modernidad para un viaje inico cargado
de historia, arte, naturaleza y gastronomia que se descubren
sin prisas al paso del tren.




Convoy del Trans-
cantdbrico Cldsico
circulando por el
puente de Arija so-
bre el embalse del
Lbro (Cantabrea).
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a Robla-Cistierna, Cistierna-Leon. Este fue el
viaje iniciatico del primer tren turistico de Es-
pana de via métrica: el Transcantabrico. Era
1983 y tan solo habia pasado un afio desde que
Feve (Ferrocarriles de Via Estrecha) aposto
por devolver el esplendor del pasado al sinuoso
ferrocarril del norte. Ese mismo afio este cru-
cero ya estaba listo para su primer viaje de
ocio entre Leén y Ferrol, en una andadura que
se ha consolidado durante tres décadas.

Hoy, la oferta turistica de los ferrocarriles
operados por Feve es un referente nacional e
internacional, conjugando tradicién y mo-
dernidad a bordo de un convoy con el sabor
de los de antes y con las ventajas y equipa-

mientos del siglo XXI.

Y es que fue a partir de la restauracion de
coches historicos de distintas épocas con lo que
se cred ese primer tren turistico que acabaria
llamandose Transcantabrico, como no podia
ser menos considerando su recorrido por Ga-
licia, Asturias, Cantabria, Pais Vasco y norte
de Castilla y Ledn, entre valles y montaias en
un tortuoso camino antafio largo y ajetreado
que hoy es un disfrute para los sentidos.

El proyecto tuvo tanto éxito que afios mas tar-

Ll Transcan-
tabrico Clasi-
co discurre
en parte de
su recorrido

Junto al lito-

ral maritimo.

50.000 pasajeros

han viajado a bordo

de, en 1999, se inici6 la construceién de un se-
gundo tren en los talleres de El Berrén (Astu-
rias), para acoger la creciente demanda de pa-
sajeros que (uerian realizar la ruta. En este ge-
melo, el Transcantabrico II, que empezé a
operar en 2000, se puso especial cuidado en
la calidad de atencion al cliente, incorporando
coches con mayores prestaciones y servicios.

Con esta nueva incorporacion se permitio,
ademas, la remodelacién del primer convoy y
ofrecer durante algunos anos un servicio com-
binado de dos trenes que iniciaban su reco-
rrido de forma simultanea en Santiago de
Compostela y en Leén, cruzandose en Llanes
(Asturias).

La idea del tren turistico funcioné y lo sigue
haciendo de tal manera que Feve decidié lan-
zarse de nuevo a la
aventura aflos mas tar-
de con otros dos pro-
yectos: el Tren de la
Robla, en 2010, emu-
lando al mitico “hulle-

del Transcantabrico  ro” que wansportaba
P mineral desde las mi-
C/CZJZCO d&fdé SU nas leonesas a las side-
< rurgias vascas, y el

entr ada e servicio Transcantabrico Gran

Lujo, en 2011. Este ul-



Un crucero sobre railes

Uno de los factores clave del éxito del
Transcantabrico Clasico ha sido la re-
creacion de un ambiente que emula los
viajes de principios del pasado siglo.
Tiempos en los que llegar era solo una
parte del viaje, que se disfrutaba y vivia
en cada tramo del camino. Esa idea se
respira a bordo de sus salones y coches-
cama, creados para que cada trayecto
sea una experiencia, lo que le ha llevado
a ser seleccionado como uno de los cinco
mejores trenes turisticos del mundo.

Restaurado por Feve en los talleres del
Berron (Asturias), el Transcantabrico
Clasico se compone de cuatro coches-sa-
lon, verdaderas joyas que recrean un am-
biente de antafio tanto en su disefio exte-
rior como en su decoracion interna. Son
espacios para compartir charla, juegos de
mesa, lectura o dejarse llevar por el pai-
saje. Pero también espacios de diversion
en la pista de baile de uno de los salones,
tomar algo en el coche bar o distraerse
en la videoteca y la biblioteca.

Para el descanso, el Transcantabrico Cla-
sico cuenta con coches-cama que alber-
gan suites sobre railes, con todas las co-
modidades de un hotel de cinco estrellas,
equipadas con barfio privado e hidromasa-
Jje, aire acondicionado y camas dobles.

timo creado a partir de aquel gemelo, que re-
nacié para dar respuesta a la demanda de un
nuevo tipo de publico.

UN CLASICO QUE SE CONSOLIDA

Hoy, el Clasico, el pionero y el mas conso-
lidado de los cruceros sobre railes operados
por Feve, es el que tiene mayores indices de
ocupacién, que para toda la oferta oscilan en-

tre 92% y 86% dependiendo del tren.

A bordo de este crucero sobre railes han via-
jado, desde su entrada en servicio en 1983 y
hasta el cierre de la temporada pasada, 56.181
personas. Un publico cada vez mas interna-
cional, como muestran los datos de Feve en el
altimo ejercicio: del total de viajeros del Trans-
cantabrico Clasico, un 65% fueron extranje-
ros, procedentes de Estados Unidos, Austra-

Los coches
del Trans-
cantdabrico
Clasico
mantienen
la esencia
de intcios
del pasado
siglo.

lia, Alemania, Reino Unido o Finlandia, fren-
te a un 35% de espaiioles.

“Los trenes turisticos de lujo dan una ima-
gen de prestigio a Feve, tanto dentro como fue-
ra de nuestras fronteras, ofreciendo la posi-
bilidad de conocer el norte de Espafia a mi-
les de personas cada afio”, afirma José Antonio
Rodriguez, director gerente de Trenes Turis-
ticos de Feve.
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Un convoy del Transcantabrico Clasico en la estacion de Gama, en Bdrcena de Cicero (Cantabria).

Modernidad, tradicion y paisaje

La ruta del Transcantabrico Cla-
sico combina aspectos tan dife-
rentes como el modernisimo ace-
ro del Guggenheim de Bilbao, las
pinturas rupestres de Altamira, el
silencio monacal del romanico
palentino o la exuberante natura-
leza de los Picos de Europa.

Un recorrido de ocho dias que se
puede iniciar en Santiago de
Compostela o en Leon, y que
combina los trayectos en el cru-
cero y las vistas guiadas en auto-
biis. Si se sale desde Leon, el
viaje comienza con el descubri-
miento del casco antiguo de la
ciudad, para embarcar después
a bordo del tren y hacer noche
en San Feliz.

El segundo dia amanece en ruta
con un desayuno servido en los
coches-salon mientras el tren se
adentra hacia tierras palentinas.
Tiene su primera parada en

Guardo, desde donde en autocar
se visita uno de los conjuntos de
arte romanico espanoles de ma-
yor entidad: Carrion de los Con-
des, Villalcazar de Sirga y Fro-
mista, sin olvidar la villa romana
de la Olmeda. Después del al-
muerzo en Villalcazar, ya de re-
greso al tren, desde Mataporque-
ra se va bordeando el paisaje del
pantano del Ebro y las Merinda-
des, para cenar y pernoctar en
Villasana de Mena.

La modernidad arquitectonica y
artistica del Museo Guggenheim
es uno de los platos fuertes del
tercer dia de ruta, en el que el
tren enira por el valle de Mena y
por tierras vizcainas hasta llegar
a Bilbao. Como colofon al dia el
convoy llega a Santander.

En la cuarta jornada, ya en el

ecuador del recorrido, se hace un

viaje a la Prehistoria visitando la

neocueva de Altamira y la repro-
duccion de sus pinturas rupestres.
Santillana del Mar serd el iiltimo
punto cantabro visitado antes de
entrar en tierras asturianas por

Ribadesella.

En el quinto dia la naturaleza en-
tra en juego en el recorrido, con
una excursion a los parajes del
Parque Nacional de los Picos de
Europa y con la ascension a los
Lagos de Covadonga. Gijon y
Oviedo son paradas imprescindi-
bles en la ruta, al igual que, un
dia después, Luarca.

Sera el séptimo dia cuando el
convoy entre en tierras gallegas,
con las Rias Altas de telon de
fondo, para culminar el ultimo
dia de viaje en Santiago de Com-
postela, fin de trayecto para unos
y principio para otros que reali-
zan el viaje en sentido inverso ha-
cia Leon.



De arriba abajo, locomotora del Transcantdbrico, cuevas de Alia-
mira (Cantabria) y santuario de Covadonga (Aswirias).

Un prestigio avalado por la certificacién de
Calidad ISO 9001/2008 y el reconocimiento de
la “Q” que concede el Instituto para la Cali-
dad Turistica Espaifiola (ICTE). Estos reco-
nocimientos abarcan todos los aspectos rela-
cionados con el ferrocarril, desde la gestion
de las reservas (que se pueden realizar onli-
ne) a todo lo relacionado con las guias, los res-
taurantes concertados en la ruta, las excur-
siones, la gestion de los clientes, los servicios
a bordo y las compras y proveedores.

Se trata de aspectos importantes ya que, ade-
mas de ofrecer una opcion turistica de calidad
y de negocio para Feve, estos cruceros ayudan
en buena medida al desarrollo de las econo-
mias locales de las zonas por las que discurren
sus itinerarios y al propio mantenimiento de
la via estrecha.

Con los trenes turisticos “se genera empleo
directo a trabajadores de la propia compania,
pero también a todos los proveedores que for-
man parte del global de los servicios que com-
ponen los viajes que ofrecemos, e igualmente
generan entrada de divisas en el pais”, con-
cluye Rodriguez. l

lemporada 2012 ya en

marcha

La nueva temporada de operacion del
Transcantdbrico Clasico comenzo el 31
de marzo y se mantendra operativa hasta
el 1 de diciembre. En total, este aiio ha-
bra 14 salidas desde Santiago y otras 15
desde Leon. Los precios se han fijado este
afio en 2.600 euros por persona en suite
clasica doble y 3.600 euros si se opta por
el uso individual. Hay un suplemento pa-
ra la suite triple de 1.200 euros, para
menores de 12 anos. Los precios incluyen
las siete noches de alojamiento, siete ce-
nas y siete comidas con gastronomia tipi-
ca, al igual que los desayunos. Asimismo,
las excursiones en autocar, con entradas
a todos los lugares a visitar y guia, pren-
sa, revistas, servicio de seguridad, al igual
que la misica y las fiestas del coche-pub
para amenizar las veladas.

Mas informacion y reservas:
trenesturisticosdelujo@feve.com
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( feve TRANSCANTARRICO GRAN LUJO

EXCLUSIVIDAD SORRE RAILES
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Eluliimo de los Transcantabricos, el Gran Lujo, nacio en 2011 para dar respuesta a un
tpo de viajero que buscaba el recorrido cultural y gastronomico de la via estrecha del
norte de Espana conjugado con servicios e instalaciones exclusivos. A tan solo un ano
de su puesta en marcha, este tren turistico de feve ha sido catalogado como el mas luyjo-
so del mundo, junto con el Blue Train sudafricano.
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os 30 afnos de experiencia de su antecesor, el
Transcantabrico Clasico, por los caminos fé-
rreos del norte peninsular avalaron una nueva
iniciativa de Ferrocarriles de Via Estrecha (Fe-
ve): crear uno de los trenes crucero mas ex-
clusivos del mundo. Se utilizé para ello uno de
los dos convoyes que durante afios cubrieron
de forma simultanea el recorrido entre Leon
y Santiago de Compostela, adaptandolo y re-
modelandolo para ofrecer un viaje atin mas
especial.

Nace asi el Transcantabrico Gran Lujo, una
experiencia inica que experimentaron 675 per-
sonas durante el primer aifio de su andadura
en 2011 y que abrié de nuevo sus puertas en
marzo pasado, con el inicio de la temporada
2012. Con una capacidad maxima para alber-
gar a 28 personas, el Transcantabrico Gran
Lujo ofrece un recorrido que discurre entre
San Sebastian y Santiago de Compostela du-
rante ocho dias.

VIAJAR EN OTRA EPOCA

Una expedicién a bordo de un tren pensado
para revivir aquellos grandes viajes que en los

La intciativa
de Feve ha te-
nido una
gran acogida
en el merca-
do interna-
clonal.

afios 20 del pasado siglo estaban al alcance de
unos pocos afortunados.

Hoy las maderas nobles de los coches se com-
binan con las nuevas tecnologias, y los orde-
nadores personales y accesos a Internet con-
viven con mobiliario, espejos y cortinajes que
nos recuerdan los afios dorados del Orient Ex-
press. El ayer y el hoy conjugados para que el
pasajero del Gran Lujo pueda viajar en el
tiempo sin salir del siglo XXI.

El tren esta compuesto por una docena de




vagones: siete destinados a habitaciones, cua-
tro a salones y uno a cocina.

Las zonas comunes son un auténtico museo
rodante donde se ha conseguido plasmar todo
el aire de antafio, utilizando para ello coches
Pullman originales de 1923, auténticas joyas
ferroviarias, recuperados en todos sus deta-
lles y especialmente decorados al estilo de otra
época. Comprenden un salén panoramico des-
de el que ver el paisaje a través de sus gran-
des ventanales, un coche-comedor donde de-
gustar la oferta gastronémica exclusiva, un sa-
I6n de té y el coche-pub donde tomar algo o
escuchar misica en vivo.

Videoteca, biblioteca, prensa nacional e in-
ternacional, juegos de mesa o una charla con
los compaiieros de expediciéon complementan
las propuestas de ocio a bordo. Todo siguien-
do un estilo decorativo que tiene su maximo
esplendor en las suites exclusivas creadas pa-
ra este crucero.

Ll Transcan-
tabrico Gran
Lo revive
los grandes
viajes en
trren de los

arios 20 del

pasado siglo.

Santiago de
Compostela
y; los lagos
de Covadon-
ga, visuas

obligadas.

Son solo siete coches-cama, con un total de
14 suites equipadas con todas las comodida-
des de una habitacion de lujo en un espacio
que alberga una zona de estar, baiio privado
con hidromasaje y sauna de vapor, y el espa-
cio de dormitorio con dos camas o una doble
de 150 x 200 cm.

Como no podia ser menos, la decoracion de
los afios 20 y el equipamiento mas innovador:
dos televisiones, sistema integrado de infor-
macién con peliculas, misica, ordenador con
conexion gratuita a Internet, doble climatiza-
cion,... En definitiva, un hotel de cinco estre-
llas superior sobre ruedas.

Con este nuevo tren la oferta Feve sube atin
mas la calidad del viaje transcantabrico, una
apuesta que ha tenido muy buena aceptacion
en el mercado internacional: un 48% de los
viajeros que lo probaron en 2011 procedian
de México, Estados Unidos, Australia, Ar-
gentina y Venezuela.
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A esta visiéon innovadora se afiade la po-
sibilidad de utilizar el Transcantabrico Gran
Lujo en viajes a medida para grupos, em-
presas o congresos, ya que cuenta con las ins-
talaciones y equipamientos necesarios para

ello.

DE SAN SEBASTIAN A SANTIAGO

El viaje del Transcantabrico Gran Lujo com-
bina arte, cultura y gastronomia. Coincide en
parte de su recorrido con el Clasico, pero ofre-
ce algunas variaciones.

El inicio del trayecto se puede hacer en San
Sebastian o en Santiago de Compostela. Sa-
liendo desde la capital guipuzcoana, el saba-
do a mediodia, se inicia el viaje con una visi-
ta a la sefiorial ciudad que rodea la playa de
la Concha. Después de comer, el traslado en

Estacion de
Bilbao, origen
v final del re-
corrido, desfi- 8§ <
ladero de la
Hermida y de-
talle interior
del tren.

autocar de lujo a Bilbao da comienzo al cru-
cero sobre ruedas. Alli se embarca en el Trans-

cantabrico Gran Lujo y comienza el itinera-
rio camino de Balmaseda.

Bilbao y, c6mo no, el Museo Guggenheim
abren la jornada del segundo dia. Una visita
tras la cual se regresa para avanzar hacia San-
tander. Es el momento de disfrutar de una co-
mida a bordo mientras el ferrocarril de via es-
trecha avanza por los paisajes cantabricos.

Para el tercer dia se reserva una excursién
por la exuberante naturaleza del norte, con
un viaje en autocar a través del desfiladero de
la Hermida para llegar a Potes y visitar el mo-
nasterio de Santo Toribio de Liébana.

Santillana del Mar y la nueva cueva de Al-
tamira se visitan el cuarto dia, en el que el




tren entra en tierras asturianas, donde ya en
la quinta jornada de expedicién es obliga-
da la visita al Parque Nacional de Picos de
Europa, los lagos de Covadonga y Cangas de
Onis.

Oviedo, Luarca y Gijon seran las tres ulti-
mas localidades asturianas del recorrido an-
tes de entrar en tierras gallegas por Ribadeo,
y vivir el impresionante paisaje de las Rias Al-
tas camino a Viveiro. El viaje termina en San-
tiago de Compostela, meta de los peregrinos
jacobeos y culmen de un viaje mitico, para vol-
ver a empezar de nuevo con los viajeros que
decidan realizarlo en sentido contrario.

Universidad
FPontificia de
Comillas y
colegiata de
Santillana
del Mary el
monasterto
de Santo 1To-
rtbeo de Lié-
bana, tres jo-
yas en el re-
corrido.

LA RUTA PARA LA TEMPORADA 2012

La segunda temporada del Transcantabrico
Gran Lujo comenzé en marzo pasado y ter-
minara con la salida del dltimo convoy del afio
el proximo 1 de diciembre. En total, estan pre-
vistas 14 salidas: siete desde San Sebastian y
otras tantas desde Santiago de Compostela.

El precio del viaje a bordo de este tren es de
3.900 euros por persona en suite deluxe com-
partida, o bien de 7.800 euros para uso indi-
vidual. También se puede reservar con tres
camas, con suplemento de 1.800 euros. Este
precio incluye las siete noches de alojamien-
to, siete cenas y otras tantas comidas con la
mejor gastronomia tipica, incluyendo vinos,
cafés y licores, asi como siete desayunos gran
lujo en el bufé libre.

También se incluyen las excursiones pro-
gramadas, con entradas a museos, catedrales,
etc., con guia durante todo el recorrido y au-
tocar de lujo. Prensa diaria y revistas, musi-
ca en vivo y fiestas en el coche-pub y servicio
de seguridad son otros de los servicios gratui-
tos para este exclusivo viaje. ll

Mas informacion y reservas:
www.trenesturisticosdelujo.com
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UN VHJL MONUMENTAL
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Ln mayo pasado el mitico tren Al Andalus reiniciaba, de la mano de Feve, una nueva
vida comercial tras casi ocho arios en el digue seco. Con una impecable puesta al dia
de sus elegantes vagones Belle Fpoque y una de las composiciones mds largas —cerca
de 400 metros— de todos los trenes turisticos que hoy circulan por el mundo, este ferro-
carril ha regresado a lo grande para cubrir un recorrido de seis dias por los paisajes y
monumentos mas bellos de Andalucia.

Begoria OLABARRIETA Fows: FEVE

a aquilatada experiencia de Fe-
ve en la explotacion de trenes tu-
risticos animé a la compania a
rescatar de la via muerta el mi-
tico Al Andalus Express y refor-
zar su oferta de cruceros ferro-
viarios de lujo, ceniida hasta ma-
yo del presente afio a los viajes
del Transcantabrico por el nor-
te de Espaia.

Feve no ha escatimado es-
fuerzos para poner a punto un
producto que, como su herma-
no mayor, ha entrado a formar
parte desde su primer viaje del
selecto club de los cinco mejo-
res trenes de lujo del mundo. En
colaboraciéon con Renfe, Inte-
gria restauré los cuatro coches-
salon del Al Andalus original
que, desde 2004, estaban apar-
cados en un rincon de las co-
cheras de la estacion de Santa
Justa (Sevilla). Por su parte, los
coches-cama fueron restaurados
por la empresa asturiana Fenit

Rail.
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Asi, la nueva composicion del Al Andalus in-
corpora cuatro coches-saléon procedentes de
la Compaiiia Internacional de Coches Cama,
originales de los afios 20 y en los que la mo-
narquia britanica se trasladaba desde Calais
ala Costa Azul durante las vacaciones estiva-
les. Se han restaurado con sumo cuidado pa-
ra devolverles no solo todo su esplendor y ge-
nuina atmésfera de la Belle E'poque, sino pa-
ra adaptarlos al confort y prestaciones de las
nuevas tecnologias (wi-fi, TV de plasma, etc).
Dos de esos coches, los bautizados como Al-
hambra y Gibralfaro, acogen sendos restau-
rantes. En ellos se puede degustar una muy
cuidada oferta gastronémica, con productos

HUELVA
L

Ll singular
tren reapare-
cto en las vias
[Jérreas anda-
luzas el pasa-
do mes de
mayo.

Recorrido del
Al Andalus

locales de los que se abastecen las cocinas del
tren en las paradas desde primera hora de la
mafiana. Las experimentadas manos del chef
asturiano Ramén Celorio, con un largo baga-
je en los fogones del Transcantabrico, cuidan
todos los detalles a fin de hacer del paladar
otra de las experiencias mas gratas del viaje,
desde el desayuno-bufé hasta la cena.

Los coches-salon denominados Giralda y
MedinaAzahara acogen las otras dos zonas co-
munes y se han acondicionado como coche-bar
y salén de té, respectivamente. Son espacios
en los que charlar, leer o asistir a una actua-
ciéon musical se pueden combinar con tomar
una copa o un picoteo informal. Permanecen

abiertos durante las 24 ho-
ras del dia y en ellos el via-
jero puede encontrar, ade-
mas de una bien surtida bi-
blioteca, la prensa del dia,
conexion gratuita a Internet
y television con amplia ofer-
ta de peliculas y documen-
tales.

Para la estancia del pasa-
je Feve ha dispuesto de otros
siete coches-suite con capa-
cidad para 64 personas, cu-
yo alojamiento se distribu-
ye en 20 suites de categoria
superior, equipadas con ca-
ma matrimonial de 150 x
200 ¢m, amplio cuarto de

ALMiRia ¢



bano completo, minibar, caja fuerte y arma-
rio ropero. Cuentan con una cama supletoria
que, al igual que la de matrimonio, se puede
convertir en sofa para hacer de la suite un con-
fortable salon. Por su parte, las otras 12 sui-
tes, de categoria estandar, incluyen dos camas
individuales, convertibles en sofas, ademas de
caja fuerte, minibar, armario ropero y cuar-
to de bano independiente. Las habitaciones de
una y otra categoria estan climatizadas con re-
guladores independientes y disponen también
de conexion eléctrica de 220 voltios. De los sie-
te coches, cinco son Wagons Lits 16x3500 y
otros dos son WL 12x3500.

La traccion del tren Al Andalus se ha con-
fiado finalmente a dos maquinas miticas de los
afnos 60 del pasado siglo, pertenecientes a la
serie 319 de Renfe, en concreto la 319-323 y
la 319-319. Minuciosamente restauradas por
Integria, son herederas de las diésel Co-Co cu-
yas primeras unidades fueron fabricadas por
Macosa y General Motors a principios de los
afos 60.

EL viAJE

El Al Andalus arranca y finaliza su viaje de
seis dias en la misma ciudad de Sevilla, en la
estacion de Santa Justa. Durante el primer
dia se visita la ciudad de Cordoba. Siempre
acompaifiados de un guia, ademas de recorrer
el casco historico y el barrio de la juderia de
la ciudad califal, se accede también al inte-
rior de sus grandes monumentos Patrimonio
de la Humanidad, como son la mezquita o los
Reales Alcazares. La cena tiene lugar en un
restaurante tipico y se pernocta a bordo del
tren, estacionado en la terminal de Adif.

Durante la manana del segundo dia, tras el
desayuno a bordo, el ferrocarril tiene su si-
guiente parada en la estacion de Linares-Bae-
za, donde aguarda el autocar para trasladar
a los viajeros hasta el Museo del Aceite y el
casco historico de Baeza, declarado Patrimo-
nio de la Humanidad por la Unesco. Poste-
riormente se viaja a la vecina Ubeda, con co-
mida en un restaurante de la localidad y pos-
terior visita guiada. La cena tiene lugar a
bordo del tren mientras se prosigue viaje has-
ta Granada.

Tras el desayuno a bordo, los viajeros tienen
la oportunidad de visitar durante el tercer di-
ala Alhambra y los Jardines del Generalife. Y
después del almuerzo, las visitas guiadas a la
catedral y a los barrios del Sacromonte y Al-

El intercor de
los vagones
mantiene la
esencia de los
anos 20 del
pasado siglo.

baicin. La cena discurre en un restaurante ti-
pico con espectaculo de flamenco incluido.

El Al Andalus parte de la estaciéon de Gra-
nada en el cuarto dia con destino a Ronda a
través de los impresionantes paisajes de su se-
rrania. Tras la visita y el almuerzo en esta ciu-
dad malaguena, se prosigue ruta hasta Cadiz.
Aqui se tiene la oportunidad de recorrer sus
rincones mas tipicos y cenar en uno de sus me-
jores restaurantes.

Al quinto dia, tras el desayuno a bordo, el
tren llega a Jerez de la Frontera, donde se
visita alguna de sus tipicas bodegas y se pue-
de asistir a los espectaculos de doma de la
Real Escuela Andaluza de Arte Ecuestre. El
viaje prosigue luego en autocar hasta San-
licar de Barrameda para almorzar en uno
de sus restaurantes y recorrer en barco la
desembocadura del rio Guadalquivir y sus
vistas del Parque Nacional de Dofiana. Y al
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caer la noche se regresa a Jerez, con cena composicion P ey
en uno de sus mas tipicos restaurantes y una 7,00 (oo .
fiesta especial fin de viaje. los 400 metros. [éC/ZaJ d€ Jallda

Debajo, Cordo-
En la mafiana del sexto dia el Al Andalus em- ba y Ronda, dos

prende su regreso a Sevilla, con visita guia- .0 17

B Salidas desde Sevilla en 2012
W6, 13,20y 27 de mayo

W 3, 10, 17 y 24 de junio

W 16, 23 y 30 de septiembre
W7, 14,21y 28 de octubre
W4, 11,18 y 25 de noviembre
H 2 de diciembre

daala cmd?d y sus principales monumentos: 4 ./ o
catedral, Giralda y Torre del Oro, hasta po-

ner fin a un viaje inolvidable otra vez en la es-

tacién en torno a las dos del mediodia.

Incluido en el vigje

B Autocar para desplazamiento
desde la estacion a los lugares de
visitas guiadas o restaurantes.

B Entrada para los monumentos y
visitas programadas.

B Servicio de seguridad y atencion
médica coordinada con centros sani-
tarios en rulta.

B Bufé libre en desayunos.

B Comidas y cenas con vinos, café o
infusiones y licores.

B Actuaciones musicales.

B Prensa diaria y revistas.

larifas 2012
(VA incluido)

B Suite doble estandar

@ Precio en doble: 2.500 €/ persona.
@ Precio en individual: 3.500 €.

B Suite doble superior

@ Precio en doble: 2.950 €/ persona
@ Precio en individual: 4.150 €
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@ Suplemento triple: 1.000 € :
-
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DELHULLERD

Lo que antaro fuera el tren hullero, que unia las cuencas mineras leonesas
y palentinas con la pujante siderurgia vizcaina, es hoy un tren de lujo. El
Lapreso de La Robla, tal vez el trayecto mdas emblematico de la via estrecha
en el norte de Espana, ofrece un viaje cargado de nostalgias y modernidad.
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Begoria OLABARRIETA  Fows: FEVE

n 1894 el norte espaiiol tenia la linea de via es-
trecha mas larga de Europa occidental para
dar servicio al Ferrocarril de La Robla. Un
total de 335 kilometros que salian desde las
cuencas hulleras de Leén y Palencia para lle-
gar a las siderurgias vizcainas. Un trayecto
que atraviesa un paisaje serpenteante hacia el
mar y que hoy se puede rememorar a bordo
de uno de los trenes turisticos que opera Feve
(Ferrocarriles de Via Estrecha). Es el Expre-
so de la Robla, una oferta de lujo sobre rai-
les, que se inici6 en el afio 2010 y que ya han
experimentado mas de 3.500 viajeros de to-
do el mundo.

Junto con los Transcantabricos Clasico y
Gran Lujo, los Trenes Turisticos del Norte y
el Al Andalus, el de La Robla es uno de los cru-
ceros en ferrocarril que proponen una nue-
va forma de viajar sin prisas, combinando cul-
tura, gastronomia e historia.

Pensado como un tren de lujo, el Expreso
de La Robla del siglo XXI supuso en su ini-
cio una inversién de 3 M€ y la creacién de un
buen nimero de puestos de trabajo directos e
indirectos, derivados de la recuperacién pa-

Ll tren se de-
tene en pe-
quenias esta-
ciones de va-
rias
provincias
del nore.

La recuperacion del
tren hullero ha
permitido la
creacion de un buen

ra el turismo de una via que atraviesa un sin-
fin de pequeiias localidades.

El “hullero”, como se le conocia a finales del
siglo XIX y principios del XX, trasportaba
mercancias y pasajeros, en su camino por las
provincias de Leon, Palencia, Cantabria, Bur-
gos y Vizcaya. Todo ello a bordo de la via es-
trecha, una nueva forma de hacer ferrocarril
que vino de la mano de los pujantes empre-
sarios vascos.

Se convirtié en uno de
los viajes mas emblema-
ticos del ferrocarril que,
pasados los afios, empe-
z6 a sufrir la falta de
mantenimiento de la in-
fraestructura y las con-
secuencias de las nuevas
formas de transporte. Se-

]21/2/726/"0 depu&f[OJ‘ ra en 1972 cuando Feve

. se haga cargo de la via, y

d€ [l”(lbd/O, anio muchos afios mas tarde,

. siguiendo la estela del

Cl’l/” eclos como primer tren turistico, el

. . Transcantabrico, decida
indirectos

recuperar el Expreso de
La Robla. Asi, en marzo



Ll Expreso de La Robla inicio una nueva vida en 2010, ahora reconvertido en ferrocarril turistico.

de 2010 el hullero retoma el camino, recon-
vertido en un tren de época, con todas las co-

modidades propias del siglo XXI.

Para conseguir rememorar el espiritu del
hullero, en los talleres de Feve en El Berron

b

Ll tren com-
bina comodi-
dades mo-
dernas y cla-
SICLSINO.

(Asturias) se construyeron tres vagones-salon
con el modelo de los antiguos coches de la se-
rie BB de mediados del siglo XX. Clasicismo
y modernidad que permiten espacios para con-
templar el paisaje donde se inserta el trazado
ferroviario, pero también nuevas tecnologias
compatibles con conferencias o reuniones. A
ellos se unen los cuatro coches-cama, con sie-
te compartimentos cada uno, equipados con
literas. Se trata de habitaciones con todas las
comodidades contemporaneas, desde bafios
con hidromasaje a climatizaciéon, que permi-
ten al viajero descansar confortablemente du-
rante las tres noches que se prolonga la tra-
vesia.

Aires de nostalgia para un recorrido que nos
transporta en el tiempo a aquellos viajes lar-
gos de los trenes de carbén, en los que pasa-
jeros, mercancias y el trasiego de curiosos y
viandas se entremezclaban en las estaciones
del trayecto.

TERCERA TEMPORADA

El 29 de marzo pasado el Expreso de La Ro-
bla iniciaba su tercera temporada, consoli-
dandose como producto turistico especial-
mente entre el publico espaiiol, que ha re-
presentado un 67% de los viajeros que han
disfrutado de este servicio desde su inicio. El
33% restante fueron personas procedentes
de Reino Unido, Irlanda, Dinamarca, Fran-
cia o Australia.
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Se presentan en esta ocasion dos rutas dife-
rentes para cubrir la temporada, que termi-
nara a mediados del mes de diciembre. El Iti-
nerario de La Robla, que efectia el trayecto
Leon-Bilbao, o en sentido contrario, que ope-
ra entre los meses de marzo y junio, y entre
septiembre y diciembre.

El segundo es el Itinerario Jacobeo, ofer-
tado para los meses de julio y agosto, una pe-
regrinacion a Santiago de Compostela salien-
do desde Gijon, ciudad de origen y
final del trayecto.

Este ano el Expreso de La Robla
tiene previsto realizar un total de
28 salidas desde Bilbao en su itine-
rario hacia La Robla, entre mar-
zo y diciembre (interrumpiéndose
en los meses de julio y agosto). Pa-
ra el Itinerario Jacobeo, en los dos
meses de verano se han programa-
do nueve salidas desde la ciudad de
Gijon.

El precio para ambos itinerarios
es de 800 euros por persona en com-
partimento doble, con literas, y de
1.000 euros para uso individual. Los
precios incluyen el alojamiento, los
desayunos a bordo, los traslados

Faisajes con
encanto y es-
lactones de
sabor ariejo
salpican el
recorrido del
Lapreso de
La Robla.

complementarios en autocar para llegar a los
lugares a donde el tren no accede, las entra-
das y visitas en todo el itinerario con guia
acompafiante y, por supuesto las comidas y ce-
nas en lugares elegidos para degustar la me-
jor gastronomia de las zonas (ue atraviesa el
ferrocarril. B

Mas informacion:
www.trenesturisticosdelujo.com




La Robla, el tnerario
original

El viaje entre Leon y Bilbao es el que mas
fielmente rememora las andanzas del an-
tiguo tren hullero. Discurre por las pro-
vincias de Leon, Palencia, Burgos y Viz-
caya, con paradas en ciudades y locali-
dades como Balmaseda, Espinosa de los
Monteros, Medina de Pomar, Sotoscueva,
Mataporquera, Vado Cervera, Guardo,
Carrion de los Condes, Villalcazar de Sir-
ga, Fromista, Matallana de Torio o Leon.
A lo largo del recorrido se visitan el com-
plejo karstico de Ojo Guareiia, uno de los
mayores del mundo, y las cuevas de Val-
porquero, famosas por sus impresionantes
estalactitas y estalagmitas.

También se visitan importantes muestras
del patrimonio histérico artistico de la zo-
na: la catedral y la basilica de San Isido-
ro de Leon, los monumentos mas emble-
madticos del romanico palentino, o el al-
cazar de los Condestables de Medina de
Pomar.

Peregrinacion sobre railes

El Itinerario Jacobeo, entre Gijon y San-
tiago de Compostela o viceversa, opera
exclusivamente en los meses de verano,
concretamente entre el 5 de julio y el 30
de agosto.

Esta pensado como una “peregrinacion
sobre railes”, siendo la capital gallega el
objetivo principal del recorrido, aunque
no el unico.

Tras atravesar los paisajes del Occidente
asturiano, el Expreso de La Robla, en su
recorrido por la cornisa cantabrica, nos
lleva a localidades como Ribadeo, Viveiro,
Ortigueira, Cedeira, Ferrol, Santiago
Compostela, A Corunia, Foz y Mondoniedo.
Entre las visitas programadas destacan la
catedral de Santiago de Compostela y el
casco antiguo de esta ciudad, la desem-
bocadura del Eo, el cabo Ortegal, el san-
tuario de San Andrés de Teixido («a quien
va de muerto quien no fue de vivo»), la
coruiiesa Torre de Hércules o la catedral
de Mondoiiedo, enire otros atractivos pa-
rajes y paisajes de la geografia galaico-
asturiana.

De arriba
abajo, hoces

de Valpor-
quero, cue-
vas de Val-
porquero
(Leon) y
complejo
karstico de
Ojo Guarena

(Burgos).
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Ll mar Cantabrico es testigo desde 2005 de
las wdas y venidas de los Trenes Turisticos del
Norte, inictativa de Feve para realizar reco-
rridos turisticos de un dia, entre mayo y octu-
bre, de trenes clasicos restaurados y acondi-
clonados. Tres son los ferrocarriles que for-
man parte de esta oferta: el Historico, que
recorre Cantabria y Vizeaya; el Estrella del
Norte, con itinerarios por Asturias, v el Costa
Verde, que circula por la montana leonesa.
Todos ellos tienen en comiin la duracion del
trayecto, un dia, v el precio, 59 euros, que
incluye el vigje en ferrocarril, los desplaza-
mientos en autocar, las comidas v las visttas
guiadas.
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Fl Historico

ompuesto por tres vehiculos construidos en-
tre 1929 y 1960 para el traslado de autorida-
des, este venerable ferrocarril transporta un
maximo de 104 pasajeros por parajes insoli-
tos de Vizcaya, Cantabria y Castilla y Leon.
Su oferta incluye cuatro itinerarios diferentes
por lugares de interés artistico, medioam-
biental, histérico y gastronémico. Los vago-
nes, enmoquetados y ornamentados a base de
maderas nobles, ofrecen al viajero todo tipo
de comodidades.

El primer itinerario es el de la Historia, con
origen y final en Bilbao El tren viaja hasta Es-
pinosa de los Monteros (Burgos), donde un au-
tocar traslada al pasaje hasta Ojo Guareiia,
el mayor complejo karstico de Espafia y uno
de los mayores conjuntos de cuevas del mun-
do, con mas de 100 kilémetros de galerias. Alli
se visita la ermita de San Tirso y San Berna-
bé, enclavada en la roca, y la cueva de Ojo
Guareiia, que atesora bellas estalactitas y es-
talagmitas, ademas de pinturas rupestres y 16
especies de invertebrados tinicos en el mundo.

De regreso al tren que descansa en Espino-
sa se pasa por el paraje natural de Puentedey,
banado por el rio Nela. Tras recuperar fuerzas
a base de quesos pasiegos o carnes de la zona,
el convoy se dirige a Galdames, en la comarca
vizcaina de las Encartaciones, donde se visita
la torre de Loizaga, un museo de 75 coches an-
tiguos y clasicos en forma de fortaleza que da
caracter histérico a la visita. La altima visita
es al parque de Arenatzarte, en Giienes, que
alberga mas de 30 especies arboreas y obras es-
cultéricas, antes de regresar a Bilbao.

Interior de El segundo itinerario, el del Soplao, arran-
uno de los ca en la estacion de Santander y conduce has-
vagones de ta Unquera, desde donde un autocar traslada
Kl Historico. a los pasajeros a la cueva del Soplao. Con mas
Debajo, La-  de 20 kilémetros de galerias pertenecientes a
redo v la cue-  las minas de blenda y galena de la Florida, es-
va de Poza- ta cueva por la que pasaron los trenes mine-
lagua, dos ros alberga verdaderos tesoros geologicos, con
visitas delre-  salas sorprendentes y singulares formacio-
corrido. nes de helictitas de calcita y aragonito.

A continuacién se visitan dos localidades de-
claradas Conjunto His-
torico-Artistico: Carmo-

E[HU[d/”lCO fea[lZd na (con las tipicas caso-
o nas montanesas
feCOffldO .§° pO//‘ /Hgafg § cantabras con artesona-
.. do de madera) y Barcena

de valor historico y Mayor (enclavada en la
. . Reserva Nacional del Sa-
medioambiental de ja). De camino a la dlti-

. ma parada, Cabezoén de

lres COﬂZlmldda]C’J la Sal, el viajero podra
CZL[[O,IZOHZCIJ disfrutar de los monta-

fiosos y verdes parajes
del valle de Cabuérniga.




Una vez visitada esta localidad, el tren pone
rumbo a Santander, donde finaliza el viaje.

El tercer itinerario del Histérico, el de las
Marismas, parte de Bilbao y se dirige hasta
Gama (Cantabria), desde donde un autocar
traslada al pasaje hasta Argofios. Alli los via-
jeros podran caminar junto a las marismas,
sobre las que prospera el verdor de las plan-
tas herbaceas entre espartillos, malvaviscos y
salicornias. La siguiente parada es Santoiia,
donde se visita su casco histérico y se embar-
ca en el puerto para acercarse hasta la vecina
Laredo, para recorrer la Puebla Vieja, que
atesora uno de los conjuntos monumentales
mas importantes del medievo.

Tras paladear los pescados del Cantabrico
en el parador de Limpias, la siguiente parada
del recorrido es Carranza (Vizcaya), con visi-
ta al zoo El Carpin, que alberga mas de medio
centenar de especies propias de los valles del

Arriba, va-
gonde El
Historico.
Debajo, pai-
saje cantabro
v parador
de Limpias.

norte (linces, osos, gatos monteses...). Poste-
riormente el tren emprende el viaje de regre-
so a Bilbao.

El cuarto itinerario, denominado Mar y
Montaiia, comienza en Santander y conduce
hasta Carranza, desde donde un autocar lle-
va a cabo el traslado del pasaje hasta las cue-
vas de Pozalagua. Estas cuevas, que poseen la
mayor concentraciéon del mundo de las deli-
cadas estalactitas excéntricas, que crecen en
cualquier direccion, tiene 400 metros de lon-
gitud y cuatro fosas gemelas de 40 metros de
profundidad.

Al término de esta visita, los viajeros se di-
rigiran hacia Limpias, tierra en la que bro-
taban aguas térmicas y donde se visitara el
santuario del Santo Cristo. A partir de aqui,
el recorrido es igual que en el Itinerario de las
Marismas, pero a la inversa, hasta concluir de
nuevo en Santander.
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FLsirella del

Caniabrico

ubir a bordo de este tren es viajar a los afios 60
del pasado siglo, ya que pese al tiempo trans-
currido y pese a estar totalmente restaurado,
conserva la esencia y los detalles de un tren de
época. Con mesas, lamparas y acabados en ma-
dera sobre asientos de cuero, los 120 pasajeros
que acoge podran disfrutar de los dos recorri-
dos por tierras asturianas que propone Feve.

El itinerario de Covadonga arranca en la es-
tacion de Oviedo y conduce hasta Arriondas,
a 65 kiléometros. Desde alli se llega hasta el
Parque Nacional de Covadonga, primer es-
pacio protegido en Espaia, con mas de 64.000
hectareas en las que abundan los bosques de
hayas, pinos y acebos, y donde conviven to-
das las especies de la fauna cantabrica: re-
becos, urogallos, osos pardos o lobos ibéricos.

Internados en este parque nacional, los via-
jeros se dirigiran hasta el santuario de la Vir-
gen de Covadonga, en el que la capilla roma-
nica construida por Luis Menéndez Pidal en
los afios 40 se inserta entre las rocas. Un pai-
saje idilico y cargado de historia en el que tam-
bién se visitara la cercana basilica del san-
tuario, neorromanica, que se levanta majes-
tuosa entre las moles montafiosas.

La siguiente parada es Cangas de Onis, siem-
pre unida a la historia del levantamiento de
Don Pelayo frente a la ocupacién musulmana.
Localizada junto al rio Sella y dominada por
los Picos de Europa, los viajeros caminaran
por sus calles cada vez mas estrechas hasta lle-
gar al casco histérico, salpicado por casonas-
palacio que datan del siglo XVI. El paseo por

Fl Estrella
del Cantabri-
co conserva
la esencia de
un tren de
hace medio
siglo.

= la historia en esta lo-
calidad finalizara
con una comida para
degustar la carne ro-
ja o las fabes con al-
mejas acompanadas
de la sidra tradicio-
nal asturiana.

De regreso a
Arriondas, se ha de
tomar de nuevo el
tren, que se despla-
zara hasta Nava, lo-
calidad que desde 1969 celebra el Festival de
la Sidra y donde se encuentra el Museo de la
Sidra. Alli se puede conocer la historia, pro-
duccién y consumo de esta popular bebida a
través de imagenes y muestras de piezas ex-
clusivas. Tras esta visita al museo, los viaje-
ros regresaran a Oviedo, a 30 kilometros de
Nava.

El segundo itinerario del Costa Verde, el de
la Biosfera, parte de Gijon en direccién a San
Vicente, barrio de El Entrego, donde se visi-
ta el Museo de la Mineria y de la Industria,
asentado en el antiguo pozo minero de San Vi-
cente. Los viajeros se adentraran por el inte-
rior de la mina, que recrea las condiciones de
trabajo de los mineros asturianos, realizada
a escala natural y con utensilios reales, y en
cuyo camino iran apareciendo los secretos de
la labor minera.

Después de algo mas de dos horas de ruta en
esta galeria, un autobus se adentrara por pa-
rajes salpicados por hayas y grandes prade-
ras donde canta el urogallo y pasta el venado.
Se trata del Parque Natural de Redes, decla-
rado como tal en 1966. En su interior se en-




cuentra la colegiata de Santa Maria de Tanes,
edificio de estilo renacentista con reminiscen-
cias goticas construido en el siglo XVI y situado
en un bellisimo enclave natural, al borde del
pantano de Tanes. En este enclave natural
también se visitan el Museo de la Apicultura
y la cueva Deboyu, cavidad karstica decla-
rada Monumento Natural en 2003, por donde
se desliza el rio Nalon y que es cobijo de mur-
ciélagos, nutrias y mirlos acuaticos. Pone fin
al recorrido por estos parajes una degustacion
en una (ueseria artesanal donde se elabora el
tipico queso Casin.

Los verdes
valles astu-
rianos son el
destino de los
wuinerarios
del tren Fs-
wrella del

Cantabrico.

Después de desplazarse hasta un restaurante
cercano para comer los platos tipicos asturia-
nos en este verde y fresco entorno, se visitara
el Centro de Interpretacién del Parque Na-
cional de Redes, para conocer los elementos
naturales y culturales del territorio a través
de la exposicion permanente que contiene fo-
tografias, videos y juegos para los mas pe-
queios. Un dltimo paseo por la calzada y
puente romanos, llevaran a los turistas de vuel-
ta al autobus, que se dirigira hasta Laviana
para coger el tren de regreso, que hara pa-
rada en Berrén antes de regresar a Gijon.
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Costa Verde

aen los anos 70 traqueteaba este ferrocarril
de via estrecha por los parajes norteos, y to-
davia hoy sirve de transporte a 290 personas
que pueden disfrutar de un recorrido en los
comodos asientos de sus cinco coches verdes,
mientras contemplan los campos leoneses des-
de los grandes ventanales del convoy. El tren
Costa Verde, que reinicié la temporada el pa-
sado 7 de julio, cubre el trayecto por las vias
del Tren de La Robla desde Le6n hasta el co-

raz6n de la montaiia leonesa.

El viaje arranca en la estacion de Feve en
Leén, aunque este aiio, al estar levantado el
trazado urbano con motivo de las obras de los
futuros trenes-tram de Feve, los pasajeros son
trasladados en autobus a la estaciéon de San
Feliz, a 11 kilémetros, desde donde, a las 9:25
horas, arranca el recorrido en tren con di-
reccion a Cistierna. La primera parada es Ma-
tallana de Torio, desde donde un autobus guia-
ra a los pasajeros hasta Vegacervera, donde
se encuentran las hoces del rio Torio que com-
ponen un espacio natural protegido. El rio,
que corre por un espectacular cafién karsti-
co, se abre paso entre angostas paredes y ma-
torrales de aliagas y enebros, y en medio de
un bosque de robles, hayas, sauces y alamos
entre los que perviven ejemplares de lobo.

Posteriormente se llega a las cuevas de Val-
porquero, escondidas bajo la roca a 1.309 me-
tros bajo el pueblo que les da nombre, que
conforman uno de los recursos mas atractivos
del turismo espeleolégico espanol. Mas de un
kilémetro de himedo y oscuro recorrido jun-

Facteror e in-
lerior del tren
Costa Verde.

to al rio Valporquero lleva al viajero por ser-
penteantes caminos con abundantes estalag-
mitas y estalactitas. La mayor atraccion es la
Gran Rotonda, esbelto espacio catedralicio de
6.000 m* de superficie y 20 metros de altura.

De vuelta a Matallana, tras una degustacion
de embutidos leoneses en una de las fabricas
de Vegacervera, el tren acerca al visitante has-
ta Bofiar. En esta parada se aprovecha para
degustar los platos propios de la zona, como
las carnes del ganado de corral, el cordero o

la cecina, finalizando
con los nicanores de

La €Q§p€C[aCL[[a]" Boiiar, los famosos
- dulces de hojaldre
moniana [60/2&5‘& () 6[ creados en 1880 por
. . Nicanor Rodriguez.
singular destino que
c La siguiente parada
descubre alviagero el G donde so

tren Costa Verde

encuentra el Museo
de la Mineria y la Si-
derurgia, una reha-



bilitacién de la antigua ferreteria de San Blas
que formo la primera industria siderurgica en
Espaiia en 1846. El museo recoge la historia
de la mineria de este valle leonés y permite re-
correr los restos de los altos hornos donde se
descomponia el carbén de cok para fabricar
hierro y acero.

De vuelta al tren, en el trayecto se pasa cer-
ca del rio Esla, afluente del Duero que trae sus
aguas desde la cordillera Cantabrica reco-
rriendo casi 300 kilémetros, hasta alcanzar
Cistierna. En esta localidad, con una impor-
tante huella ferroviaria, esta programada la
visita al Museo del Ferroviario, compuesto por
tres salas con objetos, proyecciones, fotogra-
fias y un taller de reparacion de locomotoras
que ilustran la historia de las lineas de tren.Es-
te museo es la dltima visita del itinerario por
la montana leonesa. A continuacién, el tren
regresa sobre railes a su punto de origen en
San Feliz y por carretera hasta Leén, adonde
se llega a las 20:30 horas. l

Ll trazado fe-
rroviario dis-
curre porla
parte oriental
de la monta-
fia leonesa.

El Historico

B ITINERARIO DE LA HISTORIA

Salidas los domingos de:
mayo: 20 y 27

Jjunio: 3, 10, 17, 17 y 24
julio: 1,8y 15
septiembre: 16, 23 y 30
octubre: 7y 14

B ITINERARIO DEL SOPLAO
Salidas los sabados de:

julio: 21 y 28

agosto: 11, 18 y 25

septiembre: 1 y 8

B ITINERARIO DE LAS MARISMAS

Salidas los sabados de:
mayo: 19 y 26

Jjunio: 2, 9, 16, 23 y 30
julio: 7y 14

septiembre 15, 22 y 29:
octubre: 6 y 13

B ITINERARIO MAR Y MONTANA

Salidas los domingos de:
julio: 22 y 29

agosto: 12, 19 y 26
septiembre: 2 y 9

FEsirella del Caneabrico

B ITINERARIO DE LA BIOSFERA

Salidas los sabados de:

Jjunio: 16, 23 y 30

julio: 7, 14, 21 y 28

agosto: 11, 18 y 25

septiembre: 1, 8 y 15

B ITINERARIO DE COVADONGA

Salidas los domingos de:
Jjunio: 17 y 24

julio: 1, 8, 15,22 y 29
agosto: 12, 19 y 26
septiembre: 2, 9y 16

Costa Verde

B ITINERARIO DE LA MONTANA
LEONESA

Salidas los sabados de:

Julio: 7, 14, 21 y 28

agosto: 11, 18 y 25

septiembre: 1
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Ll tren de Nurea fue el primer ferrocarri de cremallera de la Peninsula y hoy; con
81 anos de existencia cumplidos, es también el mas escalador de todos, pues sus
vagones alcanzan los 1.964 metros de altitud tras superar un desnivel de 1.059
metros en apenas 12,5 kilometros de trayecio. El recorrido, que se realiza en unos
45 minutos, permite descubrir algunos de los paisajes mas espectaculares del
Pirineo catalan y alcanzar el santuario de Nuria.
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Jesiis AVILA GRANADOS (Texwo y foros)

I norte de la comarca del Ripolles (Gi-
rona), a la sombra del mitico Puigmal
(2.913 metros), el santuario de Niria es
motivo de peregrinacién, tanto por los
devotos de la imagen que, hasta este
apartado paraje del Pirineo catalan, cer-
ca de las nubes, llegan para adorar a la
Virgen negra de Nuria, como por los
amantes de los deportes de invierno, el
montaiismo, el arte o la historia.

Como tantos otros lugares de nuestro
pais, Niria no se entiende sin sus an-
cestrales tradiciones. Cuenta la leyen-
da que fue un tal Gil, santo proceden-
te de Provenza, quien, durante la do-
minacién visigoda, comenzé a predicar
el cristianismo por estas aisladas mon-
tafias. Mas tarde (finales del siglo XI),
otro santo, Amadeo, asumié la mision
de hallar los objetos sagrados dejados
ocultos por Gil: una campana, una olla
y la cruz, los tres simbolos de Niria. No
tuvo suerte y esos tres objetos serian en-
contrados algunos afios mas tarde, en
1079, y para celebrarlo se decidi6 le-
vantar la primera capilla en honor a la
Virgen de Nuria: una imagen negra, de
56 cm de altura, hallada milagrosamente
dos generaciones antes. El santuario,
que se alza sobre una roca blanca en la
confluencia de dos rios, a casi 2.000 me-
tros de altitud y en medio de un paradisiaco
escenario natural, no tardé en convertirse en
centro de peregrinacion para las gentes de
la region, que utilizaban para llegar hasta alli
el angosto sendero de alta montaia (el cual
atlin se conserva, y sigue paralelo a la via del

La via vista
desde la cabi-
na del tren.
Debajo, esta-
cion de Ribes-
Lnllac.

tren, desafiando ventisqueros, precipicios de
vértigo y terribles gargantas). La senda par-
te desde la aldea de Queralbs para continuar
por el Cami Vell, fragmento de la antigua cal-
zada romana que enlazaba Gerunda (Giro-
na) con Carcaso (Carcasona) a través de los
Pirineos Orientales y de la que atn hoy se
pueden apreciar algunas losas originales y mi-
liarios cerca de los railes.

El santuario de Niria esta abierto todo el
afio. La actual talla de la Virgen es romanica,
del siglo XII, y se dice que esta relacionada
con los templarios.

Numerosos y espectaculares son los puentes
medievales que evocan este legendario cami-
no, buena parte del aiio cortado por los alu-
des de nieve. Por ello, y también por el auge
que a principios del siglo XX iban alcanzan-
do los deportes blancos, fue tomando cuerpo
la necesidad de proyectar una linea férrea que
enlazara la poblacién de Ribes de Freser con
el santuario de Nuria. Recordemos (ue en es-
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tos desolados valles el deporte del esqui fue
muy madrugador, pues en 1909 ya subian los
primeros deportistas cargados con trineos, bo-
tas, esquis y palos, a través del estrecho y pe-
ligroso sendero que, cubierto de placas de hie-
lo, suponia un peligroso desafio.

PROYECTO FERROVIARIO

El material requerido para el normal man-
tenimiento del santuario, y también para la
construcciéon de las nuevas instalaciones de-
portivas, solo podia llegar a través del antiguo
sendero (de origen romano), conocido como
Cami Vell de Queralbs, que se corresponde
con el actual “GR-11" (senda pirenaica). Los
acemileros debian afrontar un durisimo tra-
yecto, largo y lleno de dificultades. Los de-
votos de la Virgen de Niria que deseaban vi-
sitar el santuario tenian el mismo problema:
para acceder a la plataforma superior debian
caminar durante cuatro agotadoras horas en
sentido ascendente. Para resolver estos in-
convenientes se agilizaron los preparativos del

Deralle de
las caracte-
risticas técni-
cas de la cre-
mallera, esta-
cron érmino
de Nuria y
encuentro de
los trenes a
mitad de tra-
yecto.

proyecto ferroviario, cuya construccion, que
ha cumplido sus primeros 80 aios de historia,
fue una proeza de la ingenieria ferroviaria es-

paiiola del siglo XX.

Fue en 1924 cuando la empresa Ferrocarrils
de Muntanya de Grans Pendents (FMGP), que
ya explotaba comercialmente la linea de mon-
tafia Monistrol-Montserrat, inici el proyecto
de la futura infraestructura. En noviembre de
1927, bajo el reinado de Alfonso XIII, el Go-
bierno aprobé por Real Decreto la concesion
del ferrocarril de Ribes de Freser a Nuria a la
mencionada empresa.

La construccion de la linea comenz6 en ma-
yo de 1928 simultaneamente desde sus dos ex-
tremos, Ribes-Enlla¢ y Naria. Durante tres
afios, mas de 2.000 operarios trabajaron en
esta faraénica obra, realizada en condiciones
climatolégicas adversas, que exigié excavar
tuneles, construir viaductos y nivelar tramos
de pendientes de vértigo. El presupuesto de
ejecucion supero los 11 millones de pesetas. El
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19 de marzo de 1931 se inauguré oficialmen-
te la nueva infraestructura ferroviaria, y un
mes después hizo su primer trayecto comer-
cial el tren de cremallera, pionero en Espa-
fia de esta singular forma de traccion.

El trazado, sobre el que se instal6 una via
de ancho métrico, mide 12,5 kilémetros, de los
cuales 5,5 kilémetros son de adherencia y los
7 restantes estan equipados con una crema-
llera central (sistema Abt) para poder supe-
rar el 15 % de pendiente. El desnivel que de-
be salvar entre Ribes de Freser y Nuria es de
1.059 metros. Con la llegada del tren de cre-
mallera, Niuria no tard6 en convertirse en uno
de los principales cen-
tros turisticos del Piri-
neo catalan, facilitando
la practica de los de-
portes blancos en in-
vierno, dejando para el
resto del afio otros como
montanismo, senderis-
mo, tiro con arco, hipi-

Ll tren circu-
la junto a las
Jrias aguas

del embalse.

FEl tren de cremallera
ha convertido a
Nurwa en uno de los
principales centros

/ oo o ..
e ol verteve uristicos del Pirineo
construido en 1955. En Ca[a[d”

1981, la Generalitat se
hizo con el control de

FMGP:; y en 2008 finaliz6 la construccion del
tinel Roc del Dui.

El trayecto, que actualmente dura unos 45
minutos, permite admirar los impresionantes
escenarios naturales que jalonan la via, como
la cascada de la Cola de Caballo, que ruge con
furia al caer al fondo del barranco. Y también
construcciones histéricas como el castillo de San
Pedro, en Ribes de Freser, enclave medieval
relacionado con los cataros, o la aldea de Que-
ralbs, con su interesante iglesia roméanica, y los
puentes de piedra que facilitan el trayecto del
sendero “GR-11", atn utilizado por numero-
sos peregrinos. Una de las particularidades del
trazado son los indicadores que recuerdan al
viajero la altitud del lugar asociada con otros
enclaves ferroviarios de la geografia hispana,
como por ejemplo, al alcanzar la cota de 1.379
metros (puerto de Pajares).

Pero antes de la partida del tren, en la mis-
ma estacién de Ribes-Enllag, es aconsejable
visitar el moderno Museo del Ferrocarril, que
pasa revista a los 80 afios de historia del fe-
rrocarril de Niria. También en Niria, junto
a la estacion, hay otro museo mas pequeiio que
explica las gestas de la construccion de este
singular trazado ferroviario con fotografias



Imagen de la Virgen de Niria en su camarin.

de época, materiales recuperados para su ex-
posicién y audiovisuales didacticos.

Los amantes de la historia y el arte deben vi-
sitar el interior del santuario, donde se cus-
todia la bella imagen de la Virgen de Nuria,
patrona de estos valles. Después, ya en el ex-
terior, junto a la fuente y el oratorio de San
Gil, tras beber de sus aguas, se puede tomar
el sendero que pasa frente al embalse y seguir
el camino hasta el mirador inferior, porque la
panoramica que se ofrece es impresionante en
todas las direcciones. También le permitira
valorar en toda su dimensién el titanico es-
fuerzo desplegado en la construcciéon del ca-
mino para la serpiente metdlica que, silban-
do entre los ventisqueros, se atreve a tocar las

nubes. B

Caracterisiicas técnicas del
iren cremallera

B Inauguracion de la linea: 19 de marzo de
1931. A cargo de la compainia FMGP
(Ferrocarrils de Muntanya de Grands
Pendents). Ha funcionado desde el principio
con energia elécirica.

B Longitud del trazado: 12,5 kilomeiros (los
primeros 5,5 km, en adherencia, y el resto,
con cremallera central de sistema Abt).

B Desnivel: 1.059 metros (diferencia de alti-
tud entre el santuario de Nuria, 1.967
meiros, y Ribes-Enllac, 908 meiros).
Rampas maximas: 15%.

B Duracion del trayecto: 45 minutos. El
tren circula a 22 km/h en la subida y a 13
km/h en la bajada.
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B Estaciones: 4 (Ribes-Enllac¢, Ribes-Vila, I
Queralbs y Nuria). Apeadero: 1 (Rialb, :
entre Ribes de Freser y Queralbs, funciona
como parada facultativa). Las estaciones de
Ribes Renfe y Ribes-Enlla¢ estan interconec- 1
tadas, por lo que para montarse en el cre- 1
mallera de Nuria no es preciso descender del i
. S 1

tren que, desde Barcelona, va a Puigcerda y
conecta con la Tour de Carol (Francia). 1
B Anchura de via: 1.000 mm. :
B Sistema de cremallera: ABT. 1
1
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B Tipos de carril: 45 kglm, 20 kg/m (zona
de Nuria).
B Traviesas: de madera, VonRoll, épsilon.

B Elecirificacion: 1.500 Vee, 2 subcentrales
y 12 seccionadores.

B Parque movil: 4 automotores Beh 4/8, 2
automotores GTW 2/6, 1 quitanieves, 1
locomotora diésel, 1 locomotora eléctrica, 4
coches y 1 coche salon. Tres generaciones
de itrenes aiin conviven en la linea: la prime-
ra se remonta a los anos 1930/31, la segun-

da a 1985 y la tercera a 2003.

Teléfonos de interés

M Atencion al Cliente: 972 732 020.
B Central de reservas: 972 732 030.

Horarios

B Cinco trayectos al dia. Salidas de Ribes-
Enlla¢ en direccion a Niria a las 09:40,
11:20, 13:00, 14:55 y 16:45 horas.
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£l tren remonta en un
lrazado ascendente la
ladera oriental de la
montarnia de Montserrat.

L el corazon de Cataluna,
y elevada entre las
comarcas del Bages,
(Anoia vy Baix Llobregat,
se alza la montaria de
Montserrat, el centro
religioso mas importante de
Catalunia. Desde hace
nueve anos (junio de
2003), gracias a la
acertada recuperacion del
tren de cremallera, es mds
comodo alcanzar el
monasterio benedictino, en
cuya iglesa se rinde culto a
la patrona de los catalanes,
una Virgen negra —la
Moreneta-, permitiendo, al
mismo tiempo, la conexion
con el funicular que lleva a
la iglesia de Sant Joan, en
la plataforma superior de
la montana, o bien el que
desciende hasta la Santa
Cova, en las entranas de la
/monlana.

Jesiis AVILA GRANADOS
(Texto y fotos)

a montafia de Montse-
rrat es el corazon espi-
ritual de los catalanes.
Se dice que antigua-
mente, en primavera,
la gente solia subir a su
cima para lavar sus pe-
cados y sanar de sus
enfermedades.

Afirma la tradicion
que la primera imagen
de la Virgen la encon-
traron unos pastores en
el siglo IX en el interior
de una cueva y que,
aunque el obispo pidioé
que trasladaran la talla
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Cartel alusivo a las raices del tren de Montserrat (finales del XIX).

hasta Manresa, fue im-
posible porque pesaba
demasiado. El obispo in-
terpreté el mensaje como
el deseo de la Virgen de
permanecer en aquel lu-
gar y mandé construir
una ermita, origen del ac-
tual monasterio. La talla
romanica que actual-
mente puede verse data
del siglo XII, y esta reali-
zada en madera de ala-
mo. Se trata de una figu-
ra de la Virgen, con el ni-
fio Jests en su regazo y
sosteniendo una esfera en
la mano derecha que sim-
boliza el Universo. La
Virgen de Montserrat fue
coronada, por privilegio
pontificio del papa Leon
XIII, el 11 de septiembre
de 1881, y entronizada en un retablo de plata
ofrecido por el pueblo catalan en 1947, ubi-
cado en el camarin (camara santa) posterior
al altar mayor.

Entre las innumerables tradiciones que se
mantienen en esta montafia-santuario esta la
de llevar a los recién nacidos ante la “More-
neta”, en confirmacion acaso de ancestrales
cultos de fecundidad. Escondido en la sierra
esta el monasterio de Montserrat, del siglo XI,
con dos niticleos bien diferenciados. Por un la-
do, la basilica y las dependencias monacales,
donde actualmente residen un centenar de
monjes benedictinos; por otro, los edificios de
servicios, que incluyen apartamentos desti-
nados al alojamiento de los peregrinos, res-
taurantes, tiendas, etc. Durante las guerras
napolednicas, el monasterio fue quemado y sa-
queado en diversas ocasiones, siendo recons-
truido afios mas tarde.

(GESTA DE LA INGENIER{A

La montafia de Montserrat se encuentra a
solo 45 kilémetros de distancia de la ciudad de
Barcelona, en el centro geografico de Cata-
lufia. Se trata de un poderoso macizo rocoso
que, desde enero de 1987, es parque natural.
La grandiosidad de esta mole no reside solo en
sus dimensiones o en las formas romas de sus
cimas, sino también en su agreste espectacu-
laridad fisica. El macizo, de forma ovalada,
con una cierta inclinaciéon de SE a NW, tiene
10 kilometros de longitud, entre el desfilade-



ro del Cairat, por donde se abre paso el cur-
so del Llobregat, al este, y el coll de Can Ma-
cana, a poniente; y 5 kilometros de anchura.
El valle de Marganell y 1a meseta de Collbaté-
Els Brues limitan la montaina por el norte y
sur, respectivamente. Son, en total, 3.630 hec-
tareas de superficie.

Por lo tanto, dominar la cima con un medio
mecanico que facilitara la subida a la monta-
fia y el acceso al santuario supuso todo un re-
to. Miles de devotos y peregrinos tradicional-
mente subian a la montana a pie o a lomos de
caballerias, los menos, o por el dificil cami-
no de Santa Cecilia, que en 1698 se transfor-
mo en carretera. Y no fue hasta la segunda mi-
tad del siglo XIX cuando se pensé en una via
alternativa mas comoda y rapida. Gracias a
los Ferrocarriles del Norte, de via ancha, el
tren llegaba a la estacién de Monistrol-Mont-
serrat. En este punto, la propia compaiiia, en-
tre 1858 y 1859, construyé una carretera de
14 kilé6metros de longitud aprovechando el an-
tiguo sendero de herradura, cuyo trazado du-
ro facilit6 el desplazamiento de diligencias,
con un area de descanso en la fuente de los
Monjes para monturas y viajeros, en un tra-
yecto de 3 horas y media.
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Pero el constante aumento de peregrinos y

Inicio de la . . . .
subida a la visitantes al santuario animé a Joaquim Ca-
montaia de rrera, un ingeniero catalan enamorado de los
Monserra, trenes de montafia suizos, a convencer al em-
COn sus ca- presario Josep M. Gonzalez de la necesidad
racteristicas de construir un tren de cremallera que enla-
formaciones zara la estacion de Monistrol de Montserrat
rocosas de con el monasterio superior. El 31 de diciem-
Jondo. bre de 1881 se constituyé la Compaiiia de Fe-
rrocarriles de Montaiia a Grandes Pendientes
y el 27 de julio de 1882 se aprobé la concesion.
El 5 de mayo de 1892, los obreros que perfo-
raban el tinel de los Apéstoles se encontraron
en la mitad del trazado férreo. La inaugura-
cion de este ambicio-
so proyecto tuvo lu-
E[ gar el 6 de octubre
[/"6/2 Cfemd[[(?ra d€ de aquel mismo ano.
A partir de entonces,
M ontserri d[, Cuya el tren de cremallera
. Ve /
primera linea oper T ot
N
entre ]892)/ ]95Z en el mas popular y e
oL tradicional de Espa- §
inicio una Jengda fia, auSPiC‘iaf(lldozég z
. convocatoria de =
vida en 2003 =

romerias anuales. El
tren, a diferencia de 45
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Fachada de
la iglesia de
la abadia
de Montse-

rrat.

Caseta del guardaagujas de Monistrol, convertida
en Museo del lerrocarril

las diligencias, aportaba notables ventajas,
tanto en la cifra de peregrinos trasladados co-
mo en la mayor frecuencia de los viajes y la
reduccion del tiempo en los desplazamientos.
Desde la estacion de Monistrol hasta el mo-
nasterio, el trayecto duraba una hora y cinco
minutos.

Pero lo mas significativo era que el crema-
llera, desde Monistrol, estaba enlazado di-
rectamente con Barcelona, a través del tren
regular, ofreciendo a los viajeros la posibili-
dad de visitar Montserrat en una sola jorna-
da, por lo que el novedoso tren no tardé en
convertirse en un dinamizador econémico pa-
ra la zona. Concretamente, Monistrol vio cre-
cer un barrio entero, el de Viserta, fruto del
tren de cremallera. Los afios 20 del pasado si-
glo fueron los de mayor apogeo de este tren.
En 1931, la compaiiia FMGP sufri6é una pri-
mera crisis financiera que afecté a la linea,
profundizada durante la Guerra Civil. En
1947, con motivo de la entronizacién de la Vir-
gen, se superaron los 274.000 viajeros. Sin em-
bargo, el 25 de julio de 1953 marcé el declive
de la linea, aunque el cierre definitivo no se
produjo hasta el 12 de mayo de 1957.

EL NUEVO TREN DE CREMALLERA

A pesar de ello, la ilusién de volver a ver
funcionar este singular tren nunca se perdié.
La nostalgia, el incremento de visitantes al



santuario y la necesidad de descongestionar

la montana de vehiculos, al dafiar la calidad pendiente
del aire de un parque natural, dieron lugar, del funicu-
en los afios 80, a que la Direccién General de lar de Sant
Transportes de la Generalitat de Cataluiia lle- Joan.

vara a cabo diversos estudios encaminados
a soventar el problema del transporte en la
zona. En 1991, Ferrocarriles de la Generali-
tat de Catalunya (FGC) redact6é un proyecto
que se convirti6 en la base del cremallera ac-
tual, presentandose en 1999 para ser defini-
tivamente aprobado al afio siguiente. En el
verano de 2001 se iniciaron las obras del nue-
vo trazado, con cinco unidades ya adjudica-
das para la puesta en servicio. Poco después,
el 11 de junio de 2003, entré en funciona-
miento el nuevo cremallera, haciendo reali-
dad los sueios de mucha gente que no habia
perdido la fe en que el tren volveria a silbar
entre las laderas de la montana sagrada. Co-
mo dato de interés, en 2008 el tren de crema-
llera transporté a Montserrat un total de
489.665 viajeros. H

Caracteristicas

trayecto: 3:30 h.

de 2003. Duracion del trayecto: 15 minutos.
B Longitud del trazado: algo mas de 5 kilometros.

Trazado en

B Primera linea férrea a Montserrat: 6 de octubre de

1892. Cierre: 12 de mayo de 1957. Duracion del

B Segunda linea férrea: Inauguracion el 11 de junio

B Estaciones: Monisirol-Vila y Montserrat. Luego, si
lo desea, puede enlazar con los funiculares que su-
ben a Sant Joan, en la plataforma superior, o bien
los que descienden a la Santa Cova.

B La capacidad de iransporte es de 1.500 personas
a la hora.

Queé visitar
B La abadia, situada en la plataforma superior de la
montana, a 720 metros de altitud, en cuya iglesia se

rinde culto a la patrona de Cataluna, la Virgen de
Montserrat, conocida como la Moreneta.

B El Museo de Moniserrat, que atesora magnificas
colecciones de arte sumerio, egipcio, griego y ro-
mano, ademas de una extraordinaria pinacoteca de
grandes pintores espaiioles y extranjeros de los siglos
modernos y contempordaneos, como los de de la es-
cuela de Olot.

B La Santa Cova, a la que se puede llegar bien en fu-
nicular, bien descendiendo a pie por el sendero abier-

to en la roca. También merecen una visita las ermi-
tas de Sant Joan, Sant Miquel, Sant Jeroni y Santa
Cecilia.

M El Museo Ferroviario, situado en la estacion de Mo-
nistrol-Vila, es imprescindible. Los amantes de la fo-
tografia y la naturaleza podran disfrutar en las cua-
tro estaciones y a cualquier hora del dia, porque la
luz cambia constantemente el decorado natural de
esta montania sagrada.

Teléfonos de interés

B Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya: 932
051 515.

B Consorcio de Turismo del Baix Llobregat. 936 852

400; www.turismebaixllobregat.com

B Oficina de Turismo de Manresa. 938 784 090.

www.manresaturisme.cat

W Area de Turismo del Consell Comarcal del Bages.
936 930 396. www.bagesturisme.net

B Direccion del Parque Natural de la Montana de

Montserrat. 938 777 777.

B Patronato de la Montaiia de Montserrat. 932 956
810.

B Ayuntamiento de Marganell. 938 357 063. E-mail:
marganell@diba.cat

B Abadia de Montserrai. (Departamento de Prensa).
938 777 775. E-mail: serveidepremsa@abadia-

montserrat.net
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ZFGC TREN DE LOS LAGOS
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48 Eluren cruzando el embalse de Sant Antoni, cerca de Tremp. (Foto Oscar Urgelés).
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Aunque fue en febrero de 1924 cuando comenzaron los primeros vigjes entre
Lleida v Balaguer; solo en 1951 se pudo concluir la linea hasta La Pobla de
Segur; casi 90 kilometros de un trayecto cubierto con locomotoras diésel y cua-
tro vagones por convoy que atraviesa escalofriantes desfiladeros vy viaductos de
vértigo levantados sobre el fondo de lagos y embalses de azuladas aguas.
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Revisando la locomotora de vapor Carroféza.

Jesiis AVILA GRANADOS

o le falt6 razon al novelista y viajero nortea-
mericano Upton Sinclair (1878-1968), cuan-
do dijo en una ocasién que si las tierras per-
tenecen a sus duefios, el paisaje es de quien
sabe apreciarlo. Y los paisajes que descubre
el tren de los lagos de principio a fin, entre
Lleida y la Pobla de Segur, no pueden ser mas
espectaculares. Pero antes es preciso hacer un
poco de historia.

La linea Lleida-Balaguer se inauguré el 3 de
febrero de 1924; sus maquinas de vapor adn
parecen resoplar en los tramos de este corto
trayecto y el aire aiin recuerda la nube de hu-
mo que llenaba los tuneles, con la tradicional
Garrofeta. Después se pensé en construir una
linea férrea mucho mas ambiciosa que comu-
nicara la ciudad de Lleida con la localidad fran-
cesa de Saint-Girons (I’Ariege) a través del
puerto de Salau, para dar salida a la produc-
cion maderera de las numerosas serrerias exis-
tentes a un lado y otro de los Pirineos. El pro-
yecto, no obstante, quedé suspendido debido
a la Segunda Guerra Mundial.

Pero la iniciativa estaba sobre la mesa, y si
no pudo hacerse el tramo completo, si se logré
establecer una linea férrea que desde la mis-
ma ciudad de Lleida alcanzara hasta La Pobla
de Segur, en la comarca del Pallars Jussa. Fue
en 1951 cuando ambas poblaciones quedaron
definitivamente enlazadas por una singular li-
nea de ancho ibérico de 89,35 kilémetros de
longitud. Desde 2005, esta infraestructura es
propiedad de FGC (el operador ferroviario de
la Generalitat catalana). Pero no se trata sim-

Arardecer so-
bre la forta-
leza y cole-
glata de Mur:
(foro.: Batlle-
vell). Deba-
_jo, Congost
de Mont-FRe-
bei, en el
Montsec dA-
res. (Foto: Ar-
thur I Sel-
bach).

plemente de un tren turistico, ya que en su tra-
mo inicial (Lleida-Balaguer) opera como ser-
vicio de Cercanias, mientras que hasta La Po-
bla de Segur cobra su caracter mas turistico,
con salida en dias sefialados a las 10:30 horas
de la estacion de Lleida-Pirineus (ver Calen-
dario), siendo en el mismo andén, un cuarto
de hora antes de partir, donde los viajeros re-
ciben la bienvenida del grupo de teatro “La
Cremallera”. Luego, media hora mas tarde, al
llegar a la estacion de Balaguer, la sorpresa se



la llevan cuando, por gentileza del Ayunta-
miento de la capital de La Noguera, son obse-
quiados con una variedad de exquisitas cocas
y una copa de cava.

EL RECORRIDO

Al inicio del trayecto, a la salida de la pro-
pia capital, sobre una colina, se puede admi-
rar la monumental Seu, la magnifica catedral
de Lleida, y en el otro extremo, dominando el
curso inferior del Segre, el castillo templario
de Gardeny.

La siguiente parada no queda lejos: Alco-
letge, un pueblo recoleto que debe buena par-
te de su prosperidad a una cuidada produc-
cion hortofruticola y ganadera. Después no se

FElirena
punto de al-
canzar la zo-
na del casti-
llo de Mur:
(toto: Oscar
Urgelés).

Fmbalse de Terradets,
con los Pirineos como te-
lon de fondo. (Foro Nel-

son Souto).

tarda en llegar a Vilano-
va de la Barca, donde el
modesto caudal del Corb
entrega sus aguas al Se-
gre. Aqui, los amantes de
la caza fotografica pue-
den disfrutar en los es-
pacios naturales del To-
zal Roig. Seguidamente el
tren recala en Térmens,
en el corazon de la Plana
d’Urgell, cuya alcazaba
hispano-musulmana es ci-
tada en numerosas créoni-
cas medievales. En Vall-
fogona de Balaguer des-
tacan dos monumentos:
la iglesia de San Miguel,
templaria, y la alcazaba
andalusi, que no esta
abierta al puablico.

Tras una media hora de
viaje espera Balaguer, la
villa de las tres culturas.
Su plaza del Mercadal fue
lugar de convivencia de
cristianos, hispano-mu-
sulmanes y judios. El rio
Segre atraviesa el nicleo
urbano, en el que desta-
can el convento de Sant
Domeénec y la alcazaba,
que albergé uno de los
jardines mas suntuosos
de la Espafia medieval. Gerb, siguiente pa-
rada, depara dos notables monumentos: el cas-
tillo y los lavaderos medievales..

LA MONTANA, EN ESTADO PURO

A partir de aqui, el tren se adentra en algu-
nos de los mas grandes espacios naturales le-
ridanos. Sant Lloren¢ de Montgai es famoso
por su embalse, cuyas aguas facilitan la prac-
tica de numerosos deportes; el lugar esta de-
clarado reserva natural de fauna salvaje. No
lejos, en la confluencia del Noguera Pallare-
say el Segre, se encuentra Camarassa, uno de
los pueblos medievales mas interesantes de Ca-
taluna que ademas ofrece a los visitantes su
mas que interesante Parque Arqueolédgico Di-
dactico (PAD). Vilanova de la Sal debe su nom-
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bre a unas fuentes de aguas salinas de monta-
fia, explotadas ya en el siglo XI, actividad que
se mantuvo hasta 1989; en su iglesia parroquial,
hasta 1967, se conservaron los restos de los con-
des d’Urgell. La siguiente parada, Santa Lin-
ya, es un apeadero (a 6 kilémetros del pueblo),
en el municipio de les Avellanes; cerca se en-
cuentra la Balma de la Cova Gran, refugio de
bandoleros en otros tiempos.

Ager, la siguiente estacién, merece ser visita-
da sin prisas, a pesar de que el pueblo esté a 9
kilometros. La colegiata romanica es de obli-
gada visita, asi como el callejeo por el casco me-
dieval. No lejos, sobre el lago, se alza la ermi-
ta romanica de la Pertusa, colgada en el abis-
mo. Es recomendable recorrer el sendero
rupestre excavado en las paredes calcareas del

LRaversde La
Pobla de Se-
aur: (Foto:
Tiurmix).

Mont-Rebei, uno de los
parajes naturales mas im-
presionantes de la zona.
Para los amantes de la as-
tronomia, el Centro de
Observacion de la Unesco
(tel: 973 053 022), a 3,7 ki-
l6metros de Ager, permite
contemplar el universo ba-
jo una cupula de 12 me-
tros de diametro.

La siguiente parada es
Cellers-Llimiana, cuya es-
tacion se encuentra a ori-
llas del embalse del Te-
rradets, con edificio acon-
dicionado como albergue
de excursionistas. Desde
aqui se puede hacer una
excursion a la cova dels
Murisecs. En Llimiana
hay que hacer un alto en
la iglesia romanica de la
Virgen de la Cinta. A mi-
tad de camino entre el
embalse del Terradets y
el castillo de Mur —forta-
leza de piedra en forma
de barco, del siglo XI, con
colegiata romanica—, se
encuentra Guardia de
Tremp y su evocador en-
tramado de calles medie-
vales. Palau de Noguera,
siguiente parada, es un
pueblo nuevo, creado tras
la Constitucion de Cadiz
(1812).

Tremp, la capital del Pallars Jussa, cuen-
ta con el municipio mas extenso de Catalu-
fia (303,97 km?*) y retine muchos atractivos.
Entre ellos cabe mencionar el Museo Co-
marcal de Ciencias Naturales y el antiguo
hospital de los Pobres (fundado en 1521). Y
fuera del casco urbano, el valle de los Bui-
tres, en la serra de Sant Gervas, un paraje
paradisiaco. Salas de Pallars, peniltima es-
tacién del recorrido, conserva un coqueto
casco medieval que mantiene todavia vivo el
viejo comercio de ultramarinos, a los que ha
dedicado un centro de interpretacion que es
de obligada visita. Los alrededores de esta
localidad son también del mayor interés: el
embalse de Sant Antoni, la cascada de Ri-
vert y la Font de Dalt, reserva del tritén pi-
renaico.



LA PoBrA DE SEGUR

Encajada entre dos profundos valles fluvia-
les, La Pobla de Segur conserva la tradicion de
los raiers, los balseros de troncos cuya memo-
ria esta hoy presente en el museo donde se pue-
de apreciar la dureza y los riesgos de este ofi-
cio hoy extinguido. Pero si se tiene la oportu-
nidad, merece la pena acercarse el primer
domingo de julio, cuando tiene lugar en este
pueblo el Dia de los Raiers, declarada Fiesta
de Interés Nacional. Si se dispone de tiempo,
ademas de admirar el trazado medieval de La
Pobla, merece la pena visitar la Vall Fosca, un
estrecho valle abierto por el rio Flamisell, don-
de se inicia el vuelo del teleférico de los Lagos
y se encuentra la central hidroeléctrica de Cap-
della. Y para una estancia de unos dias, nada
mejor que practicar el senderismo en la serra
del Boumort (macizo montafioso donde, du-
rante la temporada de celo, se escucha la bra-
ma del ciervo), o en el desfiladero de Collegats,
uno de los mas impresionantes de Europa, don-
de existen asimismo numerosas posibilidades
para toda suerte de de-
portes de aventura o la
caza fotografica. Y otros
parajes cercanos, como
el estanque de Mont-
cortés, a 1.065 metros
de altitud, o las salinas
de Gerri, a 1.500 metros
de altura, al borde del
Noguera Pallaresa, no

Fracursionis-

las a raves
del escalo-
Jriante carion
de Mont-Re-
bei. (Toe:
Arthur F. Sel-
bach).

FEl tramo nicial de la
linea es operado por
el Cercanias, mientras

que hasta La Pobla

dejaran de ser siempre COb/”a SU Cddel@f
una grata sorpresa pa- ;o
ra los viajeros mas in-  CO/10 lren turistico

quietos. H

Caracterisiicas técnicas de
la linea

B Longitud: 89,35 kilometros (de via sin
electrificar).
B Ancho de via: 1.668 mm (ibérico).

B Estaciones: 17 (Lleida-Pirineus,
Alcoletge, Vilanova de la Barca,
Térmens, Vallfogona de Balaguer,
Balaguer, Gerb, Sant Lloreng de
Montgai, Vilanova de la Sal, Santa Linya,
Ager, Cellers-Llimiana, Guardia de
Tremp, Palau de Noguera, Tremp, Salas
de Pallars y La Pobla de Segur).

B Tiineles: 41 (El mas largo es el de
Palau, con 3.499 metros, bajo la sierra
del Moni-roig).

B Puentes: 31 (El mas largo, de 160
meiros, salva el rio Segre en Balaguer).
B Pasos a nivel: 21.

B Tipos de locomotoras: Diésel 10817 y
10820, arrastrando cada convoy cuatro
vagones de época.

B Forma de bloqueo: telefonico.

Horarios

M Salida de Lleida-Pirineus a las 10:30
horas y llegada a La Pobla de Segur a
las 12:30.

B Salida de La Pobla de Segur a las

17:30 horas y llegada a Lleida-Pirineus a
las 19:30.

Calendario

W Dias 2, 9, 16, 23 y 30 (en junio);

B Dias 7, 14, 21 y 28 (en julio);

B Dias 4, 11, 18 y 25 (en agosio);

B Dias 1, 8, 15, 22 y 29 (en septiembre).

Teléfonos de interés

M Estacion de Lleida-Pirineus: 973 220
202

B Estacion de Balaguer: 973 445 503

B Oficina Municipal de Turismo de La
Pobla de Segur: 973 680 257

B Oficina de Informacion Municipal de
Salas de Pallars: 973 676 266
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Ln paralelo a los rugientes canones del rio discurre el corto pero mds que
interesante trayecto del Ferrocarri Turistico del Alto Llobregat. La linea, :
que historicamente unio la antigua fibrica de cemento Asland, en Castellar :1'-*“ ye
de n "Hug, con Guardiola de Berguedd (Barcelona), guarda sorpresas f:{.
memorables, como los Jardines Artigas, proyeciados por Gaudi en La =
Pobla de Lillet, o la imponente silueta de la cementera Asland y su curioso
museo, donde se explican los origenes de una revolucion industrial que a
+finales del siglo XIX cambio por completo el devenir de la construccion.
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Fl tren atraviesa

parajes de gran

belleza dentro del

parque natural del
Cadi-Mot:

Jesiis AVILA GRANADOS
(Texeo y fotos)

on las 12 del mediodia, a finales de
la primavera, y el Ferrocarril Tu-
ristico del Alto Llobregat, conoci-
do popularmente como el “tren del
cemento” aguarda en las vias. Un
numeroso y heterogéneo grupo de
viajeros ya estan situados en el an-
dén, dispuestos a subir al vagén.
Un tercio de este colectivo humano
peina ya canas, o nada. Se oye ha-
blar en catalan, castellano, fran-
cés, aleman e inglés. No es necesa-
rio recordar que los trenes turisti-
cos estdn en auge en buena parte
de Europa, y que en Espana esta-
mos también recuperando viejos fe-
rrocarriles no solo para disfrute de
nostalgicos, sino porque forman
parte de un patrimonio que tam-
bién es historia y cuya conserva-
cion se puede rentabilizar y com-
patibilizar como oferta de ocio. Y
este es el caso de este peculiar tren,
que la pasada campana tuvo mas
de 22.000 pasajeros.

En pocos minutos, los dos vago-
nes ya estan repletos y mas de me-
dio centenar de personas esperan
en sus asientos el sonido del silba-
to como seiial de salida de la loco-
motora, con las camaras fotografi-
cas o de video a punto. En ese mis-
mo momento, entre el griterio de
los mas pequeiios, se puede oir a un
grupo de viajeros franceses hablar
de un trenecito similar en la regién
de la Auvernia.

Después de atravesar un peque-
fio tinel, el paisaje comienza a des-
plegarse en todo su esplendor ante
los ojos de los viajeros, con espesos
bosques de pinos, abetos y robles,
masias aisladas en pequeiias pla-
taformas de roca y el rio Llobregat
siempre a los pies. Y no tardan en
aparecer las primeras casas de La
Pobla de Lillet, siendo La Pobla
Centre la primera parada en este
trayecto ferroviario, donde des-
cienden los viajeros que alli resi-
den, mientras que otros, senderis-
tas en su mayoria, ocupan los es-
casos asientos vacios.
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Después de cruzar un puente sobre el Llo-
bregat, y observar con asombro la profundi-
dad de la garganta abierta por el agua a lo lar-
go de los tiempos, la montafia parece devorar
a la via férrea, que se pierde entre la espesa
vegetacion. Enfrente, altas cascadas y el agua
rugiendo en las profundidades de los acanti-
lados fluviales al romper con las rocas. Esta-
mos en un territorio repleto de leyendas, don-
de el romanico inicié su andadura histérica
bien pronto (siglo IX), los castillos de las altas
cumbres custodiaban los pasos naturales y los
pueblos se acurrucan entre las paredes de las
montaias.

JARDINES DE GAUDE

Ya estan cercanos los Jardines Artigas. Fue
a finales del siglo XIX cuando el gran arqui-
tecto del modernismo, Antoni Gaudi, invita-
do y alojado en la mansién de la familia Arti-
gas, y en agradecimiento a la hospitalidad alli
recibida, no dudé en proyectar para estos me-
cenas unos jardines justo detras de su fabri-
ca, dentro del municipio de la Pobla de Lillet.
Estos fotogénicos y singulares jardines nos
muestran como, en la mas perfecta de las ar-

Jl.r YRS .{-.-
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Llegada del
tren a la esta-
cion término
en la antigua
cementera

Astand.

Ll tren cementero,

"‘A‘F_L

monias, la arquitectura combina a la perfec-
cién con los elementos de una naturaleza que
se encuentra en estado salvaje (fuentes, ban-
cos, barandillas y puentes), con el sempiter-
no rio Llobregat bafiando las entrafias de es-
te paraiso exclusivo. Llaman poderosamente
la atencion la glorieta (pérgola), el puente de
los arcos, la cascada, la gruta, las figuras de
los animales y el murmullo constante del agua
como musica de fondo. Es una naturaleza su-
tilmente decorada, donde la accién del hom-
bre es practicamente inapreciable y donde to-
do ha sido concebido de forma expresa para
valorar el detalle. En de-
finitiva, un verdadero
cuento de hadas que su-
merge al viajero en otra
dimensién.

que d(]/O d€ Cl]’(“a/a/" Los Jardines Artigas
. ., estan muy proximos a la

en 1903, reaparecio  estacion del mismo nom-
. bre. Por ello, es reco-

como ferrocarril mendable bajarse alli pa-

wristico en 2005

ra descubrirlos, y des-
pués reemprender el
viaje en el siguiente tren.



LA MONTANA DEL CEMENTO

Tras retomar el viaje con el siguiente con-
voy, nuevos espacios naturales se abren ante
los ojos del viajero, hasta que surge, de re-
pente y como de la nada, una exposicion de
maquinas de ferrocarril antiguas, alineadas
sobre una plataforma rocosa. Fueron las lo-
comotoras histéricas que protagonizaron una
pequena revolucién industrial, la que hace un
siglo se vivio en estas montafas, gracias a la
riqueza de sus minerales.

Y ya cerca del final del trayecto, tras un re-
codo de la montana, se despliega toda una se-
rie escalonada de estructuras, cubiertas de ex-
cepcionales bovedas de ladrillo plano. Se tra-
ta de la antigua fabrica cementera Asland,
fundada por el industrial catalan Eusebi Giiell
i Bacigalupi, pionera en la produccion del ce-
mento Porland en nuestro pais. El lugar es co-
nocido como el Clot del Moro, enclave al sur
del municipio de Castellar de n’Hug, que tie-
ne como telon de fondo una montafia que
muestra en varios lugares su naturaleza blan-
quecina para la transformacion industrial del
mineral en cemento, tras la acciéon del calor
de los hornos.

La figura de Eusebi Giiell, uno de los gran-
des mecenas del arte modernista catalan, es-
ta bien presente en este lugar. Fue él quien,
tras la constituciéon junto a otros socios de la
Compainia General de Asfaltos y Porland As-
land, requirié en el aiio 1902 la presencia de
Gaudi en estos parajes del Pirineo para hacer
realidad la impresionante mole del edificio.
Gaudi se aloj6 en la casa de los Artigas, desde
donde visitaba casi a diario la fabrica para se-
guir de cerca su proceso constructivo. Tam-
bién disend, en la cercana sierra del Catlla-
ras, la vivienda de los ingenieros de las minas
de carbon del Catllaras, que abastecieron los

LB

El

Cartel de la
estacion de
La Pobla
Centre, el
tren junio a
los Jardines
Arugas y
operacion de
cambio de
maquuna.

s

iy

hornos de la cementera. Todo estaba interre-
lacionado.

Solo restaba un problema. El Clot del Mo-
ro, lugar en donde se alz6 la espectacular fa-
brica, se hallaba a 32 kilémetros de distan-
cia de la estacion de tren mas cercana. Por
lo tanto, habia que proyectar una conexién de
tren entre ambos lugares, y por ello se cons-
truy6 una pequeiia linea de ferrocarril in-
dustrial. El recorrido arrancaba en la mis-
ma fabrica del Clot del Moro y llegaba hasta
Guardiola de Bergueda, donde enlazaba ya
con otras lineas. Los vagones transportaban
no solo el cemento, sino toda clase de mer-
cancias. Durante aquellos primeros afios, es-
te tren solo estaba al servicio de la fabrica, pe-
ro a partir del 1 de agosto de 1914 comenzé
a realizar servicios de pasajeros, lo que faci-
lité de forma notable las comunicaciones y el
comercio entre los valles mas altos de esta co-
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Sala del Museo del Cemento Asland , iinico en Espana.

lglesia romanica de la Pobla de Liller.

marca del norte y las ciudades del centro de
Catalufia (Manresa, Terrassa, Igualada, Mar-
torell, etc.).

A mediados del siglo XX, y debido al creci-
miento del transporte por carretera, la loco-
motora del nostalgico “tren del cemento” de-
jo de latir, y la linea inici6 su decadencia, clau-
surandose el 14 de octubre de 1963. A partir
de 1986 se llevaron a cabo diferentes acciones
encaminadas a la recuperacion de la antigua
linea de viajeros entre La Pobla de Lillet y Cas-
tellar de n’Hug, pero no fue hasta el 1 de ju-
lio de 2005 cuando, finalmente, entré en fun-
cionamiento de nuevo, bautizado ahora como
Ferrocarril Turistic de I’Alt Llobregat. Este
tren turistico es el inico medio existente para
alcanzar el Clot del Moro, la plataforma en
donde se encuentra la antigua fabrica de ce-
mento Asland, a menos que se suba la monta-
fia a través de senderos a contracorriente del
rio Llobregat.

MUSEOS DEL CEMENTO Y DEL TRANSPORTE

En el Clot del Moro, en la antigua fabrica,
declarada Bien Cultural de Interés Nacional
con la categoria de monumento histérico, se
ha instalado el Museo del Cemento Asland, con
dos zonas diferenciadas de visita. En la pri-
mera, que comprende una serie de salas di-
dacticas situadas en el interior del edificio
principal de la fabrica, se pueden conocer de
cerca el cemento y sus multiples aplicaciones
en la construccion a lo largo de la historia. La
segunda, ya en el exterior, consiste en un re-
corrido que discurre por las ruinas indus-
triales de la fabrica y las areas de produccion
del cemento, en el que el visitante debe ir pro-
tegido con un casco. En los momentos de ma-
yor apogeo industrial de esta fabrica, que fun-
ciono entre 1904 y 1975, se contabilizaron has-
ta 1.500 obreros.

Allado del edificio modernista de la antigua
fabrica de cemento, al otro lado del curso del
rio Llobregat y muy cerca de la estacion del
tren, se encuentra el Museo del Transporte de
Cataluna. Inaugurado en el afio 1991, en sus
salas interiores se exhibe una de las mejores
colecciones de vehiculos antiguos de Europa
(ferrocarriles, tranvias, automdéviles y auto-
buses). Este centro dispone también de una
escuela-taller de restauracion, que se com-
plementa con un trayecto en el tren turisti-
co, el inico medio, igualmente, para llegar a
este museo.

Gracias al tren turistico del Alto Llobregat
se ha incrementado la oferta de visitas que
pueden hacerse en estos bucdélicos parajes de

Atardecer en los valles del Alr Bergueda, con el poderoso Pedroforca al fondo.



la comarca del Bergueda, en su sector mas pro-
ximo al Pirineo. En Castellar de n’Hug tiene
especial interés para el visitante la singular
Casa del Pastor, un nuevo espacio museisti-
co que exhibe objetos y herramientas relacio-
nados con el oficio del pastoreo. Como re-
cuerdo de esta tradicién, el dltimo domingo de
agosto se celebra aqui el concurso internacio-
nal de gossos d’atura (perros pastores). Cas-
tellar de n’Hug es un pueblo de piedra acu-
rrucado entre montafias, rodeado de bosques
y de profundos desfiladeros.En su municipio,
y cerca del Clot del Moro, se encuentra Les
Fonts, el nacimiento del rio Llobregat, cuyas
aguas brotan de las entranas de la montana en
forma de espectaculares cascadas.

Y en La Pobla de Lillet, paso histérico de
cataros que en los siglos medievales bajaban
huyendo de las hogueras de la Inquisicién
francesa a través del legendario Camino de los
Buenos Hombres, que pasa por Baga y la mon-
tafia sagrada del Pedraforca, se condensa un
interesante patrimonio monumental. El pue-
blo, situado a 843 metros de altitud, se alza
sobre los rios Arija y Regatell, afluentes del
Llobregat. El pont vell (puente antiguo) re-
cuerda al viajero el trasiego humano de esta
villa a lo largo de la historia. A pocos kilome-
tros, en direccion Ripoll, se encuentra Sant

iquel de Lillet, una de las iglesias romanicas ' nos lienzos de su muralla, estaba la corte de
Miquel de Lillet de las igl Locomotora gunos | d 1l taba l te d
de planta circular mas interesantes de Espa- gjlzga amor cortés mas importante de la Cataluna

medieval, centro de encuentro de trovadores,
juglares y poetas. B

fna, relacionada con los templarios. Y en Ma-
taplana, de cuya fortaleza apenas quedan al-
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Caracteristicas de la linea Direcciones de interés

B Construccion: 1914 (En julio de 2005 la linea se
recuperé al trdafico ferroviario, pero ya como tren

B Ferrocarril Turistico del Alto Llobregat. Tel:
932 051 515; Web: www.fge.cat

B Dpio. de Prensa de FF.CC. de la Generalitat
de Catalunia: Tel: 933 663 181 (c/ Cardenal
Sentmenat, 4; 08017 Barcelona).

B Museo del Cemento Asland de Castellar de
N’Hug. Paratge del Clot del Moro, sin; 08696
Castellar de n’Hug (Barcelona). Tels: 938
257 037 y 938 257 077. Web: www.mnac-

turistico).

B Finalidad: Transporte de cemento y de mercancias
desde la fabrica de Castellar de n’Hug hasta Berga, y
desde esta poblacion en tren normal a Barcelona.

B Anchura de via: 60 cm.

B Longitud del trazado: 3,5 kilometros (Entre La Pobla
de Lillet y Castellar de n’Hug, al nordeste de la comarca

barcelonesa del Bergueda).

B Estaciones: 4 (La Pobla de Lillet, La Pobla Cenire,
Jardines Artigas y Clot del Moro).

B Duracion del trayecto: 20 minutos.

B Temporada (2012): Del 1 de abril a mediados de

noviembre.

B Horarios: De 10:30 a 19:30 horas.

tec.com y www.castellar.diba.es

B Jardines Artigas. Oficina de Turismo de la
Pobla de Lillet. Parc Xesco Boix, s/n’; 08696
La Pobla de Lillet (Barcelona). Tel: 938 236
146. E-mail: tur.lillet@diba.es Web:

www.lillet.diba.es
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FLRROCARRIL DE SOLLER

.. ___ [

LA EXCEPCION

' INSULAD

Ll tren de Soller presta desde hace mds de un siglo servicio inin-
terrumpido de pasajeros entre esta ciudad mallorquina v la
capital de la isla balear: Este tren de via estrecha gestionado por
la inictativa privada v volcado hacia el twrismo, combinacion
de ferrocarril y tranvia, que es reconocible por sus convoyes de
madera, revne unos rasgos singulares que lo convierten en toda
una excepcion entre los ferrocarriles turisticos espanoles.
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Mateo Reus

Javier R. VENTOSA

Fotos: Ferrocarri de Soller S.A.

I Ferrocarril de Séller es un caso
excepcional entre los trenes espa-
fioles. En servicio desde abril de
1912, por lo que acaba de cumplir
su centenario, es el Gnico ejemplo
de negocio ferroviario privado
surgido a principios de siglo atin
activo en Espana, habiéndose
mantenido sin ayudas oficiales. Es
también tinico por explotar una
linea que combina dos medios de
traceion eléctrica: el tren, entre
Palma y Séller, y el tranvia, entre
Séller y el puerto de Séller, a se-
mejanza del primer ferrocarril es-
panol entre La Habana y Giiines
(Cuba). Y lo hace circulando so-
bre una via estrecha con una an-
chura de 914 mm (la yarda ma-
llorquina), muy poco comun en
Espana. Su excepcionalidad se ex-
tiende también al material eléc-
trico mévil, que es el original de
hace mas de ocho décadas, man-
tenido artesanalmente, por lo que
subir a bordo es viajar exacta-
mente igual a como se hacia a
principios del siglo pasado.

Este singular ferrocarril ha te-
nido la virtud de reinventarse
constantemente a si mismo, adap-
tandose siempre a las necesidades
del mercado, lo que permite aho-
ra escribir su centenaria historia.
Surgido de una necesidad peren-
toria para comunicar el aislado
municipio de Séller con la capital
de la isla, presté un servicio pi-
blico de transporte de viajeros y
mercancias en sus primeras déca-
das, primero con locomotoras a
vapor y desde 1929 con tracciéon
eléctrica. Hacia la mitad de su vi-
da, a raiz del boom turistico de
Mallorca, fue abandonando sus
funciones originales para conver-
tirse en una atraccién exclusiva
para el turista, con imaginativas
propuestas. Junto al viaje de épo-
ca a través de bellos parajes de la
sierra de Tramontana, secreto so-
bre el que se asienta su éxito, ha
anadido en este siglo una dimen-
sion cultural, con la exhibicién en
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ternativa a la ruta maritima para
viajar de Séller a Palma era una di-
ligencia que debia salvar un gran
desnivel, subiendo y bajando el coll
de Séller por un camino estrecho y
empinado de 64 vueltas y contra-
vueltas, fatigoso para los anima-
les de tiro, en un viaje de mas de
cuatro horas. La proyeccion eco-
némica y social de Séller, y de su
pujante burguesia, estaba, por tan-
to, muy limitada por la geografia.

Antes de finalizar el siglo, y de la
mano de emprendedores solleren-
ses, surgieron las primeras inicia-
tivas para resolver el problema de
las comunicaciones entre Palma y
Séller mediante una linea férrea
que acabara con el aislamiento. Al
proyecto de 1892 de Jerénimo Es-
tades, diputado y cofundador de la
compaiiia de navegacion solleren-
se, para construir una linea turis-
tica de 36 kilometros que pasara
por Valldemosa y Deia, le sucedié
un afio después el del industrial
Juan Morell, quien propuso una li-
nea directa a Palma bajo la sierra
de Alfabia a través de un tinel, mas
corta y econémica (ue la anterior.
Ambos proyectos se descartaron,
pero Estades retomd la filosofia del
segundo y encargoé al ingeniero Pe-

sus estaciones y su fundacién de obras de ar-

tistas contemporaneos de talla mundial. Todo
ello hace que el Ferrocarril de Séller del siglo
XXI, reinventado a lo largo de un siglo, sea
hoy una atraccion turistica y cultural de pri-
mer orden que figura en el catalogo patrimo-
nial de la isla.

ORIGENES DEL PROYECTO

A finales del siglo XIX, la localidad costera
de Séller, con su vigorosa industria y sus fa-
mosos huertos de naranjos, enriquecida por
las fortunas de los indianos, vivia virtualmente
aislada del resto de la isla de Mallorca por la
sierra de Alfabia, estribacion de la sierra de
Tramontana que obstaculizaba el transporte
terrestre de viajeros y mercancias con el puer-
to de Palma y el resto de la isla, ya vertebra-
da por una red ferroviaria creciente. La al-

Arriba, loco-
moltoras de va-
pory eléctrica,
pasado y pre-
sente de la li-
nea. Debajo,
eliren llega a
la estacion de
Soller a princi-
pios del pasa-
do siglo.

dro Garau redactar un proyecto de
linea. Este proyecto, expuesto en el
Ayuntamiento de Séller en 1904,
captoé el interés de inversores loca-
les y propicié la creacion, en 1905, de la Com-
pania del Ferrocarril Palma-Séller S.A., na-
cida con el objeto de construir y explotar la li-
nea férrea Séller-Palma, con un coste estimado
en 3.149.517 pesetas. Su primer presidente
fue Guillermo Colom.

Entre 1907 y 1912, coincidiendo en el tiem-
po con la presidencia de Estades al frente de
la compaiiia, se dieron todos los pasos para
poner el tren en servicio. Una vez obtenida la
concesion de la linea por parte del Estado por
un periodo de 100 afios, declarada de utilidad
por la Ley de Ferrocarriles Secundarios de
1908 y asegurada la financiacion con capita-
les sollerenses, las obras se iniciaron en junio
de 1907 simultaneamente desde Palma y S6-
ller. Durante 51 meses, las brigadas de ope-
rarios se afanaron en construir un trazado de
27.264 metros, en gran parte llano, pero que



en su parte montanosa debia salvar un desni-
vel de 199 metros, con una pendiente maxima
del 2,5% y algunas curvas con radios inferio-
res a 185 metros para cruzar la sierra de Al-
fabia, en el que hubo que construir 13 tine-
les que sumaban 4.000 metros (entre ellos el
tanel mayor, de 2,9 kilémetros, uno de los mas
largos de Espafia) y varios viaductos (entre
ellos el de Cinc Ponts, con cinco arcos de 8 me-
tros de luz cada uno). Mientras se ejecutaban
las obras, concluidas en septiembre de 1911,

Ll ferrocarril
atraviesa la
sterra de Alfa-
bia que sepa-
ra Palma de
Soller. Deba-
Jo, el turismo
es el motor
principal del
tren de Soller.

T —

BILLETES|
d——

la compaiia adquirié el material mévil que re-
correria la linea: cuatro locomotoras de vapor
de MTM (bautizadas como Palma, Séller,
Bunyola y Son Sardina en alusién a las esta-
ciones de la linea), 10 coches de Carde y Es-
coriaza y 24 vagones de carga. El 16 de abril
de 1912, en una jornada en la que Séller “olia
a fiesta y entusiasmo”, segiin cuentan las cré-
nicas, las autoridades de la isla realizaron el
recorrido inaugural de la linea Palma-Séller,
dejando a ambas ciudades a una hora de via-
je, lo que provocé la
supresion del servicio
de diligencia a través

del coll de Séller.

|'§“‘I‘

ELECTRIFICACION

Los trenes, con una
gran acogida de la so-
ciedad mallorquina,
funcionaron desde en-
tonces con regularidad
entre Palma y Séller,
pero la linea, desde el
punto de vista admi-
nistrativo, atin estaba
incompleta. Y es que
la concesion fijaba un
kilometraje minimo
(32,1 kilémetros) pa-
ra la infraestructura,
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por lo que la compaiiia, para cumplir esta exi-
gencia, decidié ampliarla en 4.868 metros has-
ta el puerto de Soéller. La anchura de via ele-
gida para esta seccién imit6 la del tren, la sin-
gular yarda mallorquina (914 mm), pero no el
sistema de traccion, al seleccionarse el eléc-
trico en vez del vapor, concretamente el tran-
via, de gran éxito en las ciudades de la época,
incluida Palma. Asi, tras la construccion del
trazado segin el proyecto de Pedro Garau y
la ejecucion de una central eléctrica, y una vez
adquiridos tres automotores eléctricos y dos
remolques, el 4 de octubre de 1913 se inaugu-
ré la seccion Soéller-Puerto de Séller, inde-
pendiente aunque complementa-
ria de la linea férrea, dedicada a
los pasajeros y, en menor medi-
da, a las mercancias. A raiz de
ello, la compaiiia, presidida en el
proximo cuarto de siglo por Joan
Puig Rullan, adopté el nombre de
Ferrocarril de Séller, que man-
tiene hasta hoy.

En sus primeros lustros, el tren
Palma-Soller, al igual que otros
ferrocarriles secundarios espa-
fnoles, y sin competencia de otros
modos de transporte, cubrié las
expectativas tanto en el trans-
porte de mercancias (Séller ex-
portaba naranjas y aceite a tra-

Rara imagen
del tren en un
paisaje neva-
do por la sie-
rra de Alfa-
bia. Debajo,
coche de pri-
mera clase.

vés del puerto de Palma) como de pasajeros.
Pero ya en la segunda década del siglo apare-
cieron los primeros problemas de la traccién
a vapor: frecuentes averias, sintomas de fati-
ga, calderas inadecuadas que apenas permi-
tian superar los tramos montaifiosos —lo que ha-
cia el recorrido lento- e incomodidad del viaje
por el humo y la carbonilla que se introducia
en los vagones, especialmente en los tineles.
Ante esta situacion, Jeréonimo Estades pro-
puso al consejo de la sociedad sustituir la trac-
cién a vapor por la eléctrica, igual que la del
tranvia, lo que implicaria mayor potencia pa-
ra arrastrar convoyes, mas capacidad de car-
ga y la eliminacion de los inconve-
nientes de la combustion, factores
que mejorarian la calidad del ser-
vicio.

Al amparo del Nuevo Estatuto
Ferroviario de 1924, un decreto de
la época de Primo de Rivera que
ofrecia a las empresas capital esta-
tal para mejorar el deficiente esta-
do del ferrocarril, la empresa so-
llerense emprendié su primera gran
reinvencion, que le permitiria en-
trar en la era del ferrocarril eléc-
trico. Con un préstamo de 2,2 mi-
llones de pesetas se adquirieron a
Carde y Escoriaza cuatro automo-
tores eléctricos en sustitucion de las



locomotoras de vapor y 14 vagones, se cons-
truyeron dos subestaciones eléctricas (Bun-
yola y Séller) y se tendié la catenaria a lo lar-
go de la linea, “a base de corriente continua
de 1.200 voltios desde Palma a Séller, y con
tensién de 600 voltios desde este punto hasta
el puerto”, segin refiere el proyecto. El 14 de
julio de 1929 se inici6 el nuevo servicio con
traccion eléctrica, mas fiable y capaz, con au-
tomotores y vagones construidos en madera
de teca, los mismos existentes hoy en dia.

CRISIS Y RECUPERACION

En el periodo comprendido entre 1920 y
1935, el Ferrocarril de Séller vivié una pri-
mera época de esplendor como icono de la pri-
mera oferta turistica de masas en Mallorca. La
compaiiia alterné en este periodo el tren con

Trazado Palma-Soller-
Puerto de Soller

Listacion de
Son Sardina,
una de las
dos paradas
intermedias
de la linea.

Las frecuencias

A lo largo de su centenaria historia, las fre-
cuencias del ferrocarril Palma-Soller y el
tranvia Soller-Puerto de Soller han estado
sujetas a variaciones debido a diversas cir-
cunstancias. Actualmente existe una oferta
diferenciada por temporadas. Asi, el tren
Palma-Soller tiene 12 frecuencias diarias
(siete en sentido Palma-Soller y cinco en el
trayecto inverso) en temporada alta, la de
mayor demanda, que abarca de marzo a oc-
tubre. Las frecuencias se reducen a nueve
entre noviembre y febrero (cinco en sentido
Palma-Séller). La frecuencia de paso es ma-
yor en el tranvia Soller-Puerto de Soller, que
es de 30 minutos en la temporada veranie-
ga y de una hora el resto del ano, desde el
primero a las 7 de la manana hasta el ulii-

mo a las 20.40 horas.

El itinerario Palma-Séller en tren tiene un cos-
te de 12,50 € por viaje (9€ para residentes),
con un precio de 19,50€ (14€ para residen-
tes) para el billete de ida y vuelta. El viaje en
tranvia entre Soller y el puerto de Soller cues-
ta 5€ (3,50 € para residentes). El viaje com-
binado Palma-Soller-Puerto de Soller y re-
greso, en iren y tranvia, tiene un precio de

28€ (20€ para residentes).

JuLi0-AGOSTO 2012

(=2}
(9] 1



N
(=)}

JuLi0-AGOSTO 2012

Las cinco estaciones

La linea Palma-Soller-Puerto de Séller incluye cinco
estaciones construidas en el estilo arquitectonico im-
perante entre 1905 y 1912. Son las siguientes:

B PALMA. Esta estacion, atribuida a los arquitectos
Guillem Reynés y Gaspar Bennassar, se sitiia en la pla-
za de Espana, separada por una calle de la estacion
del Ferrocarril de Mallorca. El edificio de viajeros, de
planta rectangular, consta de un cuerpo inferior a mo-
do de zocalo, de mayor longitud, y otro superior, mas
corto, que remata el conjunto. Construido en pleno
apogeo del modernismo, el conjunto muestra formas
mas bien clasicas, reservando los detalles modernistas
para elementos no estructurales: la marquesina me-
talica sobre el andén y las rejas que rodean la esta-
cion, ornamentadas con formas vegetales y organicas.
El exterior esta revestido de ladrillo rojo, con grandes
bloques de piedra para rematar las esquinas, lo que
da al edificio un aire funcional, reservando la deco-
racion para puertas y ventanas.

B SON SARDINA. Edificio rectangular de una plan-
ta, de dimensiones reducidas, con cubierta a dos aguas
de teja plana y paredes de ladrillo.

B BUNYOIA. Similar al anterior, aunque de dos plan-
tas, con tipologia de vivienda unifamiliar. El ladrillo

Llirazado férreo incliye
13 uineles que suman

4.000 m.de longinud.

rutas en taxi por el valle de S6-
ller para el incipiente turismo
extranjero, obteniendo notables
rendimientos: en 1935 el ferro-
carril trasladé un total de
183.000 viajeros, cifra muy ele-
vada para una isla como Ma-
llorca. Pero la Guerra Civil y la
posguerra frenaron en seco la
afluencia de turistas a laisla 'y
limitaron al minimo el trans-
porte de mercancias debido al
mercado negro y al auge del es-
traperlo, a lo que se sumaron
las restricciones en el suminis-
tro eléctrico, afectando al ser-
vicio y a su regularidad. Fueron
afios de penuria econémica que
hicieron quebrar a muchas
compaiiias ferroviarias priva-
das nacidas en Espafia a prin-

cipios de siglo.

ha sido sustituido por revestimiento de piedra. Las ven-
tanas contienen la iinica ornamentacion, timidamen-
te modernista.

m SOLLER. Edificio peculiar resultante de la trans-
formacion de la posada de can Mayol, de 1606, para
acoger la estacion de tren, las oficinas de la compaiiia
y un hotel. Sus elementos mas relevantes son la torre
de defensa que preside el edificio y sus tres fachadas:
la sur (original de la posada) conserva la piedra vista
y el arco de medio punto de entrada a la estacion; la
norte, modernisia, con riqueza ornamental en las puer-
tas de madera y en los bancos, con una marquesina de
fundicion similar a la de Palmas y la este, cuyo reves-
timiento cubre la piedra original, dando a la estacion
un aspecto ecléctico, pero manteniendo ornamenta-
cion modernista en vidrieras y pilastras.

B PUERTO DE SOLLER. Estacién conocida como Mar
y Sol por un antiguo restaurante del nivel inferior. Re-
cuerda a la estacion de Bunyola, revestida de piedra
y con decoracion modernista en las ventanas. En el
conjunto destaca la torre que preside el edificio, jun-
to al que se conservan los urinarios anexos. Anterior-
mente habia una singular puerta de entrada, con una
vidriera de forma helicoidal y molduras de madera.



lachada princi-
pal de la esta-
cion de Palma.

En esta dificil época, la em-
presa vivié dos periodos di-
ferenciados: el primero, des-
de el final de la contienda
hasta 1950, de subsistencia,
con alza de costes, deterioro
de materiales de la linea, ta-
rifas inalterables e ingresos
casi exclusivos del trafico de
pasajeros; el segundo, la dé-
cada de los afos 50, ya bajo
la presidencia de José Maria
Puig Morell (1949-1997), de
recuperacion gracias al auge
del turismo, predominante-
mente estival, que compensa
el déficit invernal, y al incre-
mento del transporte de ma-
teriales de construccion. En esta época se reci-
bié ayuda estatal para la reconstruccion, lo que
permitié acometer mejoras en la infraestruc-
tura (renovacion de via, subcentrales eléctri-
cas remozadas) y adquirir nuevo material mo-
vil para la cada vez mas demandada seccion del
tranvia al puerto de Séller, ahora un enclave
en auge comercial, con una nueva base militar,
y destino predilecto de las excursiones para tu-
ristas organizadas por las agencias de viajes.
Las cifras reflejan ese auge: el tren transpor-
t6 en 1959 a 404.000 viajeros, cantidad dobla-
da por el tranvia.

Los aiios 60 y 70, marcados por el boom del
turismo, convertido ya en principal actividad
econdémica de la isla, abren una nueva etapa
para el Ferrocarril de Séller, obligado a la mi-
tad de su vida (el cincuentenario se cumple en

Viaducto de
Cinc Ponts,
principal
obra de fibri-

ca de la linea.

el afio 1962) a redefinir su estrategia original
para satisfacer las demandas del mercado. El
transporte de mercancias, trasvasado a la ca-
rretera con la generalizacion del automévil y
el camion, se convierte en un negocio residual
para el ferrocarril, por lo que la compania so-
licita a la Administracién que suprima la obli-
gatoriedad prevista en la concesion. Parale-
lamente, las cifras de viajeros crecen ano tras
afio, con una enorme demanda estival, lo que
hace imprescindible la modernizaciéon cons-
tante de la infraestructura y el material mo-
vil. La inclusién del tren de Séller en un plan
estatal de renovacion de los ferrocarriles de
via estrecha permite acceder en el afio 1962
a un préstamo de 12 millones de pesetas, que
es destinado a diversas mejoras en el servicio,
tanto de la linea Palma-Séller (renovacion del
carril, nueva locomotora eléctrica, mejoras en
la estacion de viajeros de Bunyola) como de la
seccion Soller-Puerto de Séller (nueva sub-
central eléctrica de Séller). A finales de los
anos 70, el tren traslada a mas de 650.000 via-
jeros al ano.

El Ferrocarril de Séller, apoyado en el en-
canto romantico de su recorrido montafioso
y en la autenticidad histérica de sus viejos tre-
nes de madera, juega ya a partir de los anos
80 un papel de primer orden en la Mallorca tu-
ristica, abandonando el transporte de mer-
cancias. Con una demanda de pasajeros cre-
ciente, a la que contribuye una imagen cada
vez mas turistica popularizada internacional-
mente por las agencias de viajes, la compaiiia

Mateo Reus
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ofrece nuevos atractivos al visitante sobre to-
do extranjero, como la nueva parada del tren
en el mirador de Pujol d’en Banya, donde los
viajeros pueden apearse para ver y fotografiar
las increibles vistas del valle de Séller. Con el
aumento de ingresos, una vez autorizada por
la Administracion la adaptacion de las tarifas,
la compania emprendié en esta década nuevas
obras de mejora en la infraestructura (reno-
vacion de carril, reformas en el tiinel mayor).

Ya en los 90, consolidado como un proyecto
turistico de fama internacional, el Ferrocarril
de Soller debe afrontar nuevos desafios. En
primer lugar, el modelo de gestion agotaba sus
recursos y la capacidad de plantar cara a las
exigencias de financiacion y de negocio para
mantener la infraestructura en estado de ope-
ratividad ponen en una dificil situacién a la
compaiiia, que descarta ofertas de compra.
Paralelamente, la carretera entra en compe-
tencia directa con el tren tras la apertura en
1997 del tinel de peaje bajo la sierra de Alfa-
bia, con el que se pone fin al aislamiento por
carretera de Soéller, abriéndose la primera li-
nea de autobus con Palma, lo que reduce dras-
ticamente el uso del tren por los residentes del
valle. Pese a todo, el tren mueve en 1999 un
millon de pasajeros, casi todos turistas.

Tranvia
Junito a las

cocheras de

la estacion

de Soller.

NUEVA OFERTA CULTURAL

El nuevo siglo trae consigo aires de cambio
al Ferrocarril de Séller. Una nueva genera-
cién de emprendedores, liderados por el em-
presario Javier Mayol, relevado cinco afios
después por su hermano Oscar, toma las rien-
das de la compaiiia con objeto de dar un giro
en su trayectoria. En 2005, el Gobierno auté-
nomo balear renueva la concesion por otros
50 anos a la empresa que durante 94 afios ha
gestionado la linea Palma-Séller-Puerto de So-
ller. Esta renovacién obliga a la compaiiia a
destinar parte de sus recursos a la difusién de
la cultura y el arte en el ambito de Mallorca.
También compromete a Ferrocarril de Séller
a realizar inversiones por valor de 14 M€ pa-
ra la mejora de vias, de la seguridad y de la
calidad de servicios al usuario, que actual-
mente ya han sido ejecutadas. En este marco
se comienza a ofrecer un nuevo paquete com-
binado tren-tranvia-barco para visitar Sa Ca-
lobra, una espectacular cala en la costa norte
muy demandada por los turistas, que resulta
todo un éxito hasta hoy.

Aprovechando la renovacién de la concesion,
y en una nueva reinvencion de si misma para
ampliar los horizontes del negocio, la compa-



fila apuesta por combinar el tren con el arte
para crear un nuevo producto, un referente
cultural que ofrezca al turista algo mas que
el topico de playa y sol. Como primera medi-
da, se restaura todo el material locomotor pa-
ra ofrecer al viajero un auténtico viaje al pa-
sado. En 2006 nace la Fundacié Tren de I’Art,
coparticipada con los ayuntamientos de Pal-
ma y Séller, que aglutinara la nueva vertien-
te cultural del ferrocarril. Gracias a los acuer-
dos alcanzados con la Fundaciéon Art Serra
—propietaria de una gran coleccion privada de
arte contemporaneo—y con los herederos de
Joan Miré, la compaiia obtiene la cesion de
ceramicas de Picasso y grabados de Miré pa-
ra su exhibicién permanente en nuevas salas
acondicionadas en la estacion de Séller. En la
de Palma se acondicionan las cocheras como
salas de exposicion de arte contemporaneo, y
en la de Port de Soller se crea un parque es-
cultorico al aire libre. Todo ello enfocado al
pasajero del tren y el tranvia. Paralelamente,
en Can Prunera, villa modernista de Séller ad-
quirida para sede de la fundacién y acondi-
cionada como centro de arte contemporaneo,
se exhiben desde 2009 obras de grandes maes-
tros del siglo XX, como Cézanne, Picasso, Tou-
louse-Lautrec, Gauguin, Giacometti y Miré, y
se celebran actos culturales. Todo ello permi-
te crear una nueva excursion cultural por So-
ller, un paseo por el arte que supone un valor
afiadido para el tren y para el pueblo.

La extensién cultural del tren de Séller ha

Un museo rodante

La madera
de teca es
una sena
de identi-
dad de los
vagones del
lren.

venido a complementar la tradicional oferta

turistica del ferrocarril, el gran pilar de la
compaiia, cuyas cifras de pasajeros siguen
bordeando el millon, siendo el 99% turistas y
el 1% restante residentes. Con estos registros,
la compania celebré el pasado 16 de abril, en
presencia de las principales autoridades de la
comunidad auténoma y de la isla, el cente-
nario del histérico primer viaje entre Palma
y Séller, concebido originalmente como trans-
porte para salir de Séller y que ahora sirve co-
mo puerta de entrada a esta ciudad costera.
Su trayectoria de servicio ininterrumpido lo
ha convertido ya en toda una sena de identi-
dad de la isla de Mallorca, un tren vivo que
conjuga con naturalidad pasado, presente y
futuro. W

La linea Palma-Soller dispone de un parque formado
por cuatro automotores eléctricos AAB FHYV fabrica-
dos por Carde y Escoriaza en 1929, reformados en
1993. Cada automotor, de 33 toneladas de peso y
construido en madera de teca, estd equipado con cua-
tro motores de traccion Siemens-Schuckert con una
potencia de 360 kW, frenos eléctricos y de vacio, bo-
gies Brill 77 E.Filadelfia y un pantografo para la re-
cogida de corriente. Del transporte de pasajeros se
encargan 15 coches con caja de madera de teca, diez
de ellos fabricados en 1912-1913 por Carde y Esco-
riaza, y otros cinco (uno de 1965 y cuatro de 1978)
construidos a imagen y semejanza de los originales.
Estan distribuidos en coches de primera (con asientos
acolchados) y de segunda (con bancos de madera),
con capacidad para 32 o 52 personas cada uno. Tam-
bién dispone de tres furgones de CAF fabricados en el
aiio 1931.

Para la explotacion de la seccién Soller-Puerto de So-
ller la compaiia cuenta con 13 tranvias de distinta
procedencia y caracteristicas, siendo tres de ellos los
originales de 1913, asi como siete remolques de tran-
via. Para las labores de conservacion via y obras la
compaiiia opera un autovia Renault MT de 1924 (el
Climent), una vagoneta automotriz de 1931 y una ba-
teadora de 1993.

Todo el material mévil y de traccion, que mantiene la
imagen de hace un siglo, estad sujeto a un manteni-
miento casi artesanal en los talleres de la estacion
de Soller, con trabajos de restauracion que requieren
incluso la fabricacion de piezas a mano. El objetivo
es preservar la autenticidad y la esencia de los tre-
nes y tranvias de la linea, de modo que los pasaje-
ros, cuando se suban a ellos, hagan un viaje en la his-
toria y experimenten las mismas sensaciones de los via-
Jeros de principios del siglo XX.

Mateo Reus
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La locomotora de vapor Guadix. de 1928, es uno de los rectamos del Tren de la Fresa entre Madrid v Aranjuez.

HISTORIA

EN LA VIS

Madrid es el origen de cuatro trenes
uristicos hacia otras tantas localidades
proximas a la capital (Aranjuez,
Alcald de Henares, Sigiienza y Soria)
que cubren recorridos con el denomina-
dor comuin de la historia. Se trata del
pionero Tren de la Fresa, el Tren de
Cervantes, el Tren Medieval v el Tren
Campos de Castilla, a los que se unen
otras iniciativas de menor entidad.
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Museo del Ferrocarril

Renfe



Animaciones a bordo v locomotoras historicas son dos de los atractivos
de los trenes turisticos madrilerios.

Renfe

Renfe

Pepa MARTIN

Tren de la Fresa

ste ferrocarril, que aprovecha los
49 kilémetros de via del antiguo
trazado Madrid-Aranjuez, no es
solo un clasico del turismo madri-
lefio, sino también entre la oferta
de lineas turisticas nacionales y eu-
ropeas. Prueba de ello es que se
cumplen 27 anos desde que arran-
¢6 esta iniciativa ferroviaria tu-
ristica, lo que la convierte en una
de las mas antiguas en servicio.

Uno de los mayores atractivos de
su oferta es que el viaje se realiza
a bordo de un tren de época. Ade-
mas de disfrutar del trayecto his-
torico, se puede efectuar una ex-
cursién cultural, pasar una jor-
nada en una localidad declarada
Paisaje Cultural Patrimonio de la
Humanidad desde 2001 y contem-
plar los hermosos parajes de Aran-
juez, con su diversidad botanica y
faunistica.

El Museo del Ferrocarril, en co-
laboracion con la Comunidad de
Madrid, el Ayuntamiento de Aran-
juez y Patrimonio Nacional, im-
pulsé esta iniciativa que dio origen
en 1984 a una linea turistica. Lue-
go se unieron Comfersa, Renfe-
Operadora y Adif. Desde enton-
ces, el Tren de la Fresa ha man-
tenido su cita anual en temporada
de primavera y de otofio. Esta ini-
ciativa tiene una ocupacion media
superior al 92%, alcanzando en
ocasiones el cien por cien.

Este tren de época, que se con-
serva en el Museo del Ferrocarril
de Madrid, esta impulsado desde
la campaiia de 2010 por la loco-
motora de vapor Guadix, fabrica-
da en el afio 1928, la tinica de an-
cho ibérico alimentada con carbén
que esta operativa en Espaia. Res-
taurada en 2001, fue cedida por el
Ayuntamiento de Guadix al Museo
del Ferrocarril con destino al Tren
de la Fresa. Se ha utilizado en el
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cine para rodar peliculas como Doctor Zhi-

vago, Indiana Jones y la iltima cruzada o El
bueno, el feo y el malo.

Perteneciente a la serie Sur 4105 a 4119, fue
construida por Babcock&Wilcox y encargada
para la empresa Sur cuando Andaluces explo-
taba las lineas del sur. Toda la serie se asignd
al depésito de Guadix y Granada, de ahi su
nombre, y se destiné a las Cercanias de la li-
nea Almeria-Guadix-Baza. Su diametro de rue-
da es menor que otros de la serie 140 debido a
la dureza del tramo Linares-Almeria, con las
mayores pendientes de Espafia. Es una loco-
motora de facil mantenimiento, apta para fuer-
tes pendientes que, para su actual destino, fue
equipada con frenado por aire comprimido.

Completan el convoy cuatro coches de via-
jeros tipo Costa, llamados asi porque se des-
tinaron a lineas del litoral catalan, fabricados
entre los anos 1914 y 1930 (se trata de los
CCR-2470, CC-2435, CC-2439 y CC-2375, to-
dos ellos de tercera clase), asi como dos fur-
gones, uno DV y otro tipo J, ambos de los afios
60. Estos coches de madera, con 92 o 70 pla-
zas, forman parte de una serie que la com-

Vigilando
la combus-
tion de la
caldera de
la veterana
Guad.

Museo del Ferrocarril

paiiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zara-
goza y Alicante (MZA) adquirié entre 1914 y
1930 a distintos fabricantes para moderni-
zar y unificar su parque de material remolca-
do para servicios de Cercanias. Tras pasar a
manos de Renfe, estos vagones se emplearon
en servicios de Cercanias hasta 1960 y mas tar-
de como trenes de servicio para empleados de
la compaiiia. En los afios 80 fueron fueron res-
taurados y adaptados en los talleres de Ex-
plotaciones Forestales de Renfe por el Servi-
cio Militar de Ferrocarriles, para prestar ser-
vicio al Tren de la Fresa.

HISTORIA DE LA LINEA

El tramo Madrid-Aranjuez tiene 160 aios
de historia. Su inauguracion, el 9 de febrero
de 1851, convirti6 a esta linea en la tercera
mas antigua de Espafia, después de La Haba-
na-Giiines, en Cuba (1837), y Barcelona-Ma-
tar6 (1848). Su entrada en servicio permitié
que Madrid, Aranjuez y las poblaciones in-
termedias se incorporaran a la era industrial
con el impulso del Ferro-Carril.

El Real Sitio de Aranjuez fue la localidad
elegida para construir esta linea por varios
motivos. Por un lado, existia voluntad poli-
tica para poner en marcha un enlace ferro-
viario entre Madrid y un puerto del Medite-
rraneo, y este tramo suponia el primer paso
hacia Andalucia y Levante. Por otro, habia
interés de la monarquia y de los sucesivos Go-
biernos por enlazar dos residencias reales.

El tramo, incluido en la linea hasta Alican-
te, recibié el impulso definitivo gracias al mar-
qués de Salamanca, estadista y banquero, que
aprovecho sus influencias, ademas de su re-
lacién con la corte isabelina, para hacerse con
la concesion de la linea.

1
Daios uiiles

El tren, con 24 circulaciones al afio, funciona los saba-
dos y domingos de mayo a octubre, excepto en julio y
agosto. Sale de la antigua estacion madrilenia de Delicias
a las 10:00 horas y llega a Aranjuez 50 minutos mas tar-
de, emprendiendo el regreso a las 18:25 horas. El billete
cuesta 28 € para adulios y 20 € para nifios de 4 a 12
anos. El precio incluye viaje de ida y vuelta, degustacion
de fresones a bordo, animacion teatral, traslado en auto-
bus a la zona monumental de Aranjuesz, visita guiada

al Palacio Real y acceso al Museo de Faliias.



En 1845, la Sociedad del Camino de Hierro
de Madrid a Aranjuez inicié6 la construcciéon
de la linea, finalizada en 1851. El trazado re-
quirié nuevos puentes sobre los rios Jara-
ma y Tajo, y para su entrada en la ciudad la
reina [sabel II cedié terrenos en el Real Sitio.
En la plaza de Armas se levanté la estacion
término, hoy desaparecida, y anos después se
construyé otra en el casco antiguo, donde pa-
raban los trenes con destino a Cuenca, hacia
donde se prolongé la linea en 1883. En 1923
ambas estaciones quedaron en desuso y se

Fl tren de Arganda
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Viajeros
descendien-
do de los
vagones de
época y car-
tel anuncia-
dor del Tren
de la Fresa.
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Museo del Ferrocarril

construyé una tercera, al oeste del casco an-
tiguo, de estilo neomudéjar, que es la actual.

En sus inicios el recorrido duraba hora y
media. La empresa concesionaria estableci6
cuatro clases de viajeros y destiné para ello
cuatro tipos de coches, desde los mas lujosos
hasta los mas modestos e incémodos. A estos
se suman los vagones para el transporte de los
productos tipicos de Aranjuez, entre ellos los
fresones, y de ahi que se le conociera como
Tren de la Fresa.

Una locomotora diésel Orenstein&Koppel 1
alemana de 1925 con motor Barreiros, ti- 1
rando de varios coches, parte todos los do- !
mingos de primavera y otofnio desde la esta- :
cion de La Poveda, en Arganda del Rey 1
(Madrid), hasta el apeadero de la Laguna |
del Campillo, en Rivas Vaciamadrid, en un 1
recorrido turistico de 4 kilometros. Es el :
Tren de Arganda, proyecto gestionado por I
el Centro de Iniciativas Ferroviarias Vapor 1
Madrid (CIFVM), en colaboracion con los 1
ayuntamientos de Arganda del Rey y Rivas- |
Vaciamadrid, que realiza el recorrido por :
las antiguas vias de ancho métrico del Fe- I
rrocarril del Tajuna, clausurado en 1997 1
tras prestar servicio durante 111 aiios. Mas 1
de 5.000 viajeros han disfrutado desde 1
2011 de esta iniciativa, que, por un precio :
de 5 €, permite disfrutar de un paisaje de I
singular belleza y visitar el Museo del Tren 1
de Arganda. :

o
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Tren de Cervantes

ste ferrocarril acerca el patrimonio histérico y
cultural de Alcala de Henares, cuna del autor
de El Quijote, en un viaje de ida y vuelta en el
dia desde Madrid, con visita guiada y entrada
a los monumentos de la cindad madrilena, cu-
yo casco historico y Universidad fueron decla-
rados Patrimonio de la Humanidad en 1998.

Bajo el lema “Ven a vivir el espiritu de Cer-
vantes”, el tren circula todos los sabados entre
el 28 de abril y el 30 de junio en su temporada
de primavera, y desde el 6 de octubre al 8 de
diciembre en la de otofio. Sale de Atocha-Cer-
canias a las 11.05 horas y regresa de Alcala a
las 18.50. La oferta turistica incluye billete de
ida y vuelta (20 € para adultos y de 15 € para
nifios de 4 a 11 afios), guia turistico, entrada
a monumentos y degustacién de dulces tipicos.

El recorrido de ida esta amenizado por ac-
tores vestidos de la época del Siglo de Oro que
representan durante el viaje pasajes cervan-
tinos, ademas de interpretar a personajes his-
toricos de las culturas cristiana, judia y mu-
sulmana, que convivieron en Alcala. Los mis-
mos actores sortean durante el viaje de ida
entre los viajeros un ejemplar de La Galatea,
primera obra de Cervantes, o Territorios del
Quijote, y en el de vuelta un billete para dos
personas valido para el mismo tren turistico.
Los viajeros también se benefician con el bi-

Actores dis-

Jfrazados del
Quijote y
otros perso-
najes cer-
vantinos
amenizan el
viage hasta

Alcala.

llete de descuentos para saborear en algunos
restaurantes de Alcala sus platos tipicos.

Entre los atractivos del viaje que Renfe ofre-
ce a través de trenes de Cercanias, en colabo-
raciéon con el Ayuntamiento de la ciudad, es-
ta la visita a los numerosos edificios y calles
del casco antiguo, del siglo XVII, en perfecto
estado de conservaciéon. Hay que tener en
cuenta que en el Siglo de Oro Alcala fue un im-
portante centro cultural, y no solo por el pro-
tagonismo de Cervantes, pues acogi6 a perso-
najes tan relevantes como el cardenal Cisne-
ros, el arcipreste de Hita, Calderén de la
Barca, Lope de Vega, Quevedo, Tirso de Mo-
lina o San Juan de la Cruz, con un legado his-
térico aun presente en la ciudad.

Los viajeros podran dar un paseo por la ca-
lle Mayor —la via asoportalada mas larga de Es-
paia, que acogi6 la Juderia—, visitar la Uni-
versidad Cisneriana, del siglo XVI, la capilla de
San Ildefonso y el paraninfo, escenario de en-
trega del Premio Cervantes. Los guias también
les mostraran la antigua hospederia de estu-
diantes, el Museo Casa-Natal de Cervantes o
el corral de comedias, asi como el barrio me-
dieval, la plaza de San Diego o el palacio arzo-
bispal. Otras visitas son la exposicién “Los uni-
versos de Cervantes”, (que repasa la vida y obra
del autor alcalaino, el Museo Arqueoldgico Re-
gional de la Comunidad de Madrid, o la ruta de
las cigiiefias a través de las torres de la ciudad
en las que anidan en primavera.

Renfe
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Campos de Castilla

enfe y el Ayuntamiento de Soria conmemoran

el centenario de la célebre obra Campos de
Castilla de Antonio Machado con la iniciativa
de un ferrocarril turistico entre Madrid y So-
ria que combina el placer de viajar en tren con
el interés que despierta uno de los poetas mas
importantes del siglo XX. El tren sale de la es-
tacion de Chamartin para hacer el mismo re-
corrido que Machado realizé en 1907 cuan-
do obtuvo su catedra como profesor de fran-
cés en Soria. Esta ciudad le mareé, ya que alli
conocio a Leonor, su esposa, y publicé su Cam-
pos de Castilla en 1912, el mismo afio en el que
fallecié su mujer de tuberculosis.

El recorrido, de 2 horas y 45 minutos, nos
permite disfrutar de las vistas del valle del He-
nares. En Sigiienza, el viaje se teatraliza a car-
go de la compainia de actores Tizona, que con
sus personajes del revisor despistado, la se-
fiorita bien amante de la poesia de Machado y
la hechicera, nos retrotraen 100 anos atras
con la dramatizacion de Campos de Castilla.

El tren circula a partir de aqui por estacio-
nes cerradas, vias muertas y edificios ferro-
viarios abandonados hasta la estacion de To-
rralba. Desde aqui la linea, de via tinica has-
ta Soria, se dirige a Coscurina y luego a
Almazan, donde el tren se detiene para reco-
ger nuevos viajeros. Mas adelante se intuye ya
la cercania de Soria, con el paisaje lleno de pi-

Res
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Tren o teia

Madrid Soria Madrid 1042 | 2042 &

1 nares, y se al-

canza la ciu-
dad alas 11:00
horas.  Alli
aguarda una
degustacion de
productos tipi-
cos de la tie-
rra.

El viaje pre-
tende que los
visitantes des-
cubran en un
fin de semana
los mas famo-
sos rincones de
Soria y sus al-
rededores, en
los que Anto-
nio Machado
se inspiré para
su poesia. Tras

Flviaje el traslado al hotel, la primera cita es al me-
descubre al diodia en la puerta del parque Alameda de
pasajero el Cervantes, desde donde el trenecito turistico
universo llevara a los pasajeros en una gira por la ciu-
machadia- dad. La tarde del sabado esta dedicada a una
no en Soria ruta a pie por la capital de la mano de un guia,
- sus alre- visitando los restos de la muralla y joyas ro-
dedores. manicas como las iglesias de San Juan de Ra-

baneda o Santo Domingo. Después aguardan
los espacios machadianos mas emblematicos:
la primera pension donde se alojé, el institu-
to donde ensefio francés —que conserva intac-
ta el aula donde impartia clases— o la iglesia

1
' Datos utiles

1
1 La oferta de precios incluye un pack plata de 99 € por
persona con alojamiento en hotel de 3, 2 y 1 estrellas en

habitacion doble y con desayuno. También hay un pack
oro de 110 € por persona con alojamiento en un hotel
de 4 estrellas en habitacion doble y con desayuno. En
ambos casos los niios (2-12 aiios) disfrutan de un 50%
de descuento. Se sale de Chamartin (Madrid) el sabado a
las 8:00 horas, con regreso al domingo siguiente a las
21:00 horas. El precio del billete incluye viaje de ida y

vuelta en tren regular Madrid-Soria, teatralizacion en el
tren del sabado desde Sigiienza hasta Soria, degustacion
de productos tipicos en Soria, traslado al hotel, paseo en
el trenecito turistico por la capital, visita guiada a Soria,
entrada a un espectaculo cultural, visita guiada a “La
tierra de Alvargonzdlez”, visita a la Laguna Negra y tea-
tralizacion de la leyenda.
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La singular belleza de la Laguna Negra es uno de los lugares incluidos en la visita del tren Campos de Castilla.

de Nuestra Sefiora de la Mayor, en la que con-
trajo matrimonio.

Ya en la plaza Mayor, el abanico de edificios
con solera es notable: la Casa de los Doce Li-
najes (s. XVIII), sede del Ayuntamiento; el pa-
lacio de la Audiencia, con el reloj al que Ma-
chado alude en sus poesias; el palacio de los
Condes de Gomara y los claustros de San Juan
de Duero. También merece una visita la igle-
sia del Espino, donde estaba el olmo al que
Machado dedicé un poema, o el sepulero de
Leonor en el cementerio de El Espino, asi co-
mo recorrer las orillas del Duero por el paseo
de alamos que inspiré algunos de sus poemas
y por donde Machado paseaba con Leonor. No
se puede olvidar la iglesia de El Mir6n, hasta
donde Machado sacaba a Leonor para tomar
el aire cuando enfermo.

Al dia siguiente, la propuesta es una visita
guiada a la Laguna Negra, siguiendo el reco-
rrido de Machado para visitar las fuentes del
Duero. Emulando ese viaje que inspiro la le-
yenda de Alvargonzalez se accede al singular
paraje, donde un guia ayuda a descubrir sus
valores naturales y culturales. Alli se celebra
una representacion de la leyenda. Ya por la
tarde el fin de semana machadiano toca a su
fin: el tren Campos de Castilla parte de So-
ria con direccion a Madrid las 18:16 horas.

Iren Rio Eresma (proyecto)

Tras un viaje piloto realizado el 21 de abril entre
Madrid y Segovia, el tren turistico Rio Eresma tiene
previsto iniciar sus viajes en octubre. Se trata de una
iniciativa promovida por la Asociacion de Amigos del
Ferrocarril de Madrid que quiere dar a conocer la
belleza y singularidad de la Sierra de Guadarrama.
Para este proyecto la asociacion ha restaurado una
unidad 440.096, construida en 1974 por CAF y
Macosa, capaz de alcanzar 140 km/h y con capaci-
dad para 180 viajeros.

El irayecto, de 90 minutos, se realizara por dos li-
neas: la que va desde Madrid a Villalba, integrante
de la linea Madrid-Irin, y la que va desde Villalba a
Segovia. El tren ascendera por las faldas de la Sie-
rra de Guadarrama hacia el apartadero de Tablada
para, a continuacion, introducirse en la montana
por el tunel de Tablada, uno de los pasos ferrovia-
rios mas altos de Espania. Una vez en el lado sego-
viano, recorrerd entre pinos el valle del Rio Gudillos,
pasando por San Rafael y El Espinar, para seguir
por la sierra de Quintanar y las dehesas de sus fal-
das hacia Riofrio, desde donde se divisa Segovia. Ya
en la ciudad castellana, declarada Patrimonio de la
Humanidad, el viajero podra visitar su trilogia de
monumentos (acueducto, alcazar y catedral), enire
otros, y disfrutar de la afamada gastronomia local.



Tren Medieval

I Tren Medieval invita a descubrir Sigiienza
(Guadalajara), un viaje del que han disfruta-
do mas de 63.000 pasajeros en las siete edi-
ciones anteriores. La historia, el teatro, la gas-
tronomia y la artesania se dan cita en esta ini-
ciativa en la que colaboran Renfe-Opereadora
y el Ayuntamiento local, y que permite cono-
cer la riqueza cultural de la ciudad del Doncel.

La oferta, que este afio arrancé el 21 de
abril, incluye el viaje de ida y vuelta Madrid-
Sigiienza, visita guiada por la ciudad y ani-
macién durante el trayecto a cargo de la com-
paiiia Tarambana, cuyos actores representan
a personajes de época narrando historias so-
bre el pasado de la ciudad. También incluye
la degustacion de dulces tipicos seguntinos. El
precio es de 28 € para adultos y de 16 € pa-
ra menores de 14 afios.

Una vez en Sigiienza, acompainados del guia,
los viajeros visitaran los monumentos, rinco-
nes, plazas y calles mas emblematicos de la ciu-
dad, que atesora un importante legado me-
dieval. Entre ellos el castillo, la casa del Don-
cel, la ciudad medieval, la plaza Mayor, la
plazuela de la Carcel o las Travesafias. Tam-
bién disfrutaran del ambiente festivo del mer-
cado medieval. Ademas de asistir a un espec-

Actores dis-
Jrazados
amenizan el
viaye en tren
hasta St-
glienza.

taculo de animacion, escuchar miisica medie-
val en directo y divertirse con los trovadores,
zancudos y malabaristas, podran descubrir
los secretos de los artesanos medievales. Tras
la visita se deja tiempo libre para recorrer Si-
giienza, con descuentos en restaurantes y ta-
rifas especiales en visitas culturales (Museo
Diocesano) presentando el billete de tren.

Mas tarde se retoma la visita guiada para vi-
sitar la catedral como colofon al viaje, que ade-
mas podran repetir dos de los agraciados con
el sorteo, que se realiza en el trayecto de re-
greso, de una noche en el parador de Sigiien-
za, con sus respectivos viajes de ida y vuelta
en tren regional. l

Renfe

Renfe
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TREN TURISTICO DEL UROLA
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Ll valle del Urola (Guipuzcoa), enmarcado por montarnas y verdes prados
con caserios diseminados, es el escenario unico de una singular inictativa
de ferrocarril historico vy turistico que, impulsado por una venerable loco-
motora de vapor de 1898, serpentea junto al rio del mismo nombre por un
antiguo trazado de via estrecha en un viaje que trastada al pasajero a otra
época. ks el Tren Turistico del valle del Urola, que en el mes de julio inicio
su decimoquinta temporada.

R
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La locomotora Aurrera es
el atractivo principal del
tren turistico que recorre el

valle del Urola.

| s;-rm.r'-"

Javier R. VENTOSA

Foios: Fundacion del Museo Vasco del Ferrocarril

n la historia ferroviaria nacional, el Ferroca-
rril del Urola, que unia las localidades gui-
puzcoanas de Zumarraga y Zumaya en un tra-
zado de 34,4 kilometros, ocupa un lugar des-
tacado como primer tren de traccién eléctrica
en Espaiia, siendo también la dltima linea fé-
rrea en construirse en Euskadi hasta las ac-
tuales obras del AVE. Inaugurada en 1926 por
Alfonso XIII, esta linea de via estrecha, naci-
da para comunicar el corazén de Guipuzcoa
con la costa cantabrica, presté durante mas
de seis décadas un valioso servicio de trans-
porte de pasajeros y mercancias, aunque el
declive del ferrocarril condujo a esta infraes-
tructura en los afios 80 del pasado siglo al ce-
se de su explotacion y a su cierre definitivo en
1988. Tanto las vias como la catenaria fueron
desmanteladas.

El material mévil de la linea, practicamen-
te sin variaciones relevantes a lo largo de su
historia, quedé depositado en las cocheras y
talleres de Azpeitia, y progresivamente fue in-
crementando su nimero con el procedente de
otras lineas también cerradas. Bajo los aus-
picios del Departamento de Transportes y
Obras Publicas del Gobierno vasco, estas pie-
zas de coleccién comenzaron a ser inventa-
riadas y restauradas, actuando como germen
de lo que a partir de 1992 se convirtié en lo
que hoy es el Museo Vasco del Ferrocarril.
Con objeto de crear actividades relacionadas
con el ferrocarril y organizar paseos histori-
cos en los trenes de vapor del museo, se ten-
dieron de nuevo 5 kilémetros de vias, sin elec-
trificar, entre Azpeitia y Lasao, siguiendo el
antiguo trazado del Ferrocarril del Urola.

MATERIAL RODANTE

Como material rodante para estos viajes los
responsables del museo seleccionaron la lo-
comotora de traccion vapor Aurrera, una ma-
quina potente y pesada (35 toneladas), con un
eje libre delantero y tres ejes motores, ad-
quirida por el Ferrocarril de Elgoibar a San
Sebastian a la fabrica britanica Nasmyth &
Wilson en 1898. La locomotora sirvié sucesi-
vamente en el Ferrocarril de Elgoibar a San
Sebastian y en el de Durango a Zumarraga,
para pasar gran parte de su vida en Ferroca-
rriles Vascongados, siendo colocada en 1986
como monumento frente a la antigua estacién
de Onate. En 1990 fue recuperada y restau-
rada por el Departamento de Transportes y
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Obras Publicas del Gobierno vasco, y dos afios
mas tarde, gracias a la labor del Museo Vasco
del Ferrocarril, la Aurrera —matriculada con
el nimero 104- volvié a recorrer la via.

Los coches que integran el convoy turistico
son los que han recorrido la via del Urola des-
de su inauguracién en 1926, el C-2 y el C-4,
construidos por CAF en 1925 y destinados ori-
ginalmente a los viajes de verano, razén por
la que su carroceria es de madera, mas fresca
que el metal, presentando un balconcillo for-
jado en cada extremo. Estos coches de terce-
ra clase, que acogen 48 pasajeros cada uno en
bancos de madera, fueron restaurados en 1991
por la sociedad piblica vasca Eusko Trenbi-
deak para los servi-
cios del tren turisti-
co, siendo bautiza-
dos como Aritza
(roble) y Pagoa (ha-
ya) en alusién a los
arboles que jalonan
el paisaje del valle.

Con el material ya
en orden de marcha,
el Tren Turistico del
valle del Urola, con-
vertido en un atrac-
tivo afiadido del mu-
seo, comenzé su nue-
va andadura en
junio de 1988 y ha
cumplido ya 14 tem-
poradas, iniciando

Los vagones
del tren -
ristico son
los origina-
les de 1920
del vigjo Fe-
rrocarril del
Urola.

la decimoquinta el pasado 7
de julio. Su calendario actual
abarca los fines de semana
hasta el mes de noviembre,
con dos salidas los sabados
(12.30 y 18.30 horas) y una el
domingo (12.30) para cubrir
el trayecto de ida y vuelta en-
tre las estaciones de Azpeitia
y Lasao. El precio del billete
es de 6€, que incluye la visi-
ta al museo.

Buen nimero de turistas es-
pafioles y extranjeros se acer-
can desde el mes de abril,
cuando da comienzo la tem-
porada regular del tren, para
realizar este breve pero in-
tenso recorrido histérico, que
envuelve al pasajero en el per-
dido encanto del traqueteo,
los silbidos y el humo envolvente de la loco-
motora, rasgos propios de los ferrocarriles de
vapor del XIX y del primer tercio del XX. En
total, 11.116 personas se subieron a este tren
histérico en 2011 para realizar el singular re-
corrido. Como curiosidad, existe la posibili-
dad de alquilar el tren para grupos (450 €),
en viajes particulares que, dependiendo de las
necesidades del servicio, pueden ser realiza-
dos por otras locomotoras de vapor de la co-
leccion del museo distintas de la Aurrera, en-
tre ellas las denominadas Zugastieta, Portu-
galy Euzkadi.

RECORRIDO POR EL VALLE

El encanto del recorrido por el viejo traza-
do ferroviario no se circunscribe solo al via-
je al pasado que supone subirse a este entra-
niable tren de época, sino también al impre-
sionante paisaje del valle donde se insertan las
vias, escoltado por el macizo de Izarraitz y
atravesando, siempre junto al rio Urola, las
diversas tonalidades del verde de pinos, ha-
yas y robles hasta llegar, después de cruzar un
tunel de 225 metros y salvar el rio mediante
un puente, a la antigua estacién de Lasao. Des-
de alli se emprende el regreso a Azpeitia. En
total, el viaje de ida y vuelta no dura mas de
40 minutos.

Los pasajeros de este singular ferrocarril tie-
nen posibilidad de realizar interesantes visi-
tas y conocer el rico patrimonio histérico-mo-
numental del valle del Urola. Azpeitia, origen
y destino final de esta corta linea turistica, tie-



ne como principales atracciones, ademas del
propio Museo Vasco del Ferrocarril, la iglesia
de San Sebastian de Soreasu (con su espec-
tacular capilla de la Soledad, probablemente
la joya renacentista mas destacada de Gui-
puazcoa) y el palacio Antxieta (siglo XVI). En
una explanada cercana se levanta el santua-
rio de Loiola (siglos XVII y XVIII, barroco),
edificado en torno a la casa natal del funda-
dor de la Compaiia de Jesus. Y algo mas al
sur, Azkoitia destaca sobre todo por su casco
medieval y su iglesia de Santa Maria la Real

(siglo XVII).

Al norte de Lasao, en la ruta del viejo Fe-
rrocarril del Urola, no hay que perderse, en
Cestona, su veterano balneario y la famosa
Ekainberri, réplica de la cueva de Ekain que
alberga dibujos rupestres de mas de 12.000
afios de antigiiedad. Y ya en la otrora estacion
término de la linea, en Zumaya, junto a sus
playas y el puerto, no debe faltar una visita al
Museo Zuloaga, con algunas de las mejores
obras del genial pintor eibarrés, asi como otras
de Zurbaran, Goya, El Greco y Rodin. B
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Ll rrayecto se
desarrolla entre
las estaciones
de Azpeitia
(arriba) v La-
sao (debajo).

José Caballero

Un museo singular

El billete del tren turistico también
da derecho a visitar el Museo Vasco
del Ferrocarril, situado en las anti-
guas cocheras del Ferrocarril del
Urola, en Azpeitia. El museo, ges-
tionado en su primera época por
Eusko Trenbideak y que en 2011
inicio una nueva etapa bajo la di-
reccion de la Fundacion del Museo
Vasco del Ferrocarril (www.bemfun-
dazioa.org), exhibe una de las mas
completas colecciones ferroviarias
de Europa, con 70 piezas de época
entre las que sobresalen nueve loco-
motoras de vapor (la mayoria en or-
den de marcha), cuatro de traccion
diésel y tres eléctricas (entre ellas la
AEG n° 101 de SEFT, la locomotora
eléctrica en funcionamiento mas an-
tigua de Espana), automotores dié-
sel y eléctricos, vagones de carga y
de pasajeros, tres tranvias, diversa
maquinaria de época y hasta un co-
che de bomberos. También brilla
con luz propia uno de los mas com-
pletos conjuntos de maquina-herra-
mienta del Pais Vasco, a través del
antiguo taller electromecanico del
Urola, instalacion de 1925 equipa-
da con un motor eléctrico que hace
funcionar sus 16 maquinas a través
de un sistema de poleas, correas y
embarrados. Igualmente merece la
pena detenerse en la antigua cen-
tral de transformacion eléctrica.

La visita museistica se extiende al
edificio de la estacion de Azpeitia,
sede de la Fundacion, de estilo neo-
rregionalista, disefiada como las de-
mdas de la linea por Ramon Corta-
zar, que recuerda a las casas-torre
de las familias nobles guipuzcoanas.
En su primer piso se exhibe una
muestra excepcional de los unifor-
mes utilizados en el ferrocarril des-
de finales del siglo XIX hasta el
AVE. Y el segundo piso alberga una
de las mejores colecciones de relo-
Jeria ferroviaria del mundo, que re-
coge desde relojes de estacion de
gran esfera hasta mas de 200 relo-
Jjes de bolsillo de operarios ferrovia-
rios de distintas épocas.
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FLRROCARRIL TURISTICO MINEROD DL RIOTINTO

ELTREN DL LAS MINAS ¢
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La cuenca minera de Riotinto (Huelva) se convirtio a finales del XIX en uno de los
yactmientos de cobre mas prosperos del mundo, un éxito posible gracias al ferro-
carril. Este avance tecnologico permitio transportar el material extraido de la mina
hasta el cargadero del puerto de Huelva. 84 kilometros de trayecto y mas de 200
de ramales que sustituyeron a los trayectos que se realizaban a lomos de mulas, en
carretas o en diligencias. Parte de esta via férrea, conservada y rehabilitada, forma
hoy parte del terrocarril Turistico Minero de Riotinto.
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Beairiz RODRIGUEZ LOPEZ

[otos: Fundacion Rio Tinto

n paisaje de escombreras de la mina mas an-
tigua de Huelva recibe al visitante del Ferro-
carril Turistico Minero de Riotinto. Es el Ce-
rro Colorado, un yacimiento de mineral ya ex-
plotado hace 3.500 aios en la época tartesia,
actividad que después continuaron los roma-
nos y que se ha mantenido practicamente has-
ta nuestros dias. Completan el escenario te-
rrenos con poca vegetacion y las ruinas de an-
tiguas instalaciones mineras y de conductos de
chimeneas.

La visita comienza en un edificio de tipo co-
lonial, la antigua estacion de Riotinto. En el
andén, una locomotora y cuatro vagones con
asientos de madera invitan a un viaje al pa-
sado en el que se recorrera la historia de es-
ta cuenca minera y varios kilémetros de vi-
as, gracias a las cuales fue posible el trans-
porte de mineral hasta el puerto de Huelva a
finales del siglo XIX. El trayecto, que discu-
rre en paralelo al rio Tinto, de caracteristico
tono rojizo y 6xido por la actividad de esta
cuenca minera, lleva al visitante por parajes
cada vez mas poblados de monte bajo, salpi-
cados de casetas de cambio de via, apeaderos,
taneles, puentes y restos de calzadas romanas.

Los ORIGENES

En 1873 se constituy6 en Londres un con-
sorcio de capital extranjero para la explota-
cion de las minas onubenses de Riotinto, The
Rio Tinto Company Limited, cuyos terrenos
fueron comprados al Reino de Espana. Para
transportar el mineral extraido desde la cuen-
ca minera de Riotinto hasta el puerto de Huel-
va, desde donde se exportaria, se construyo
un trazado ferroviario que hoy, tras su recu-
peracion, tiene un uso turistico.

El trazado, proyectado por George Bairclay
Bruce, posiblemente el mejor ingeniero fe-
rroviario de finales del
siglo XIX, desarrolla-
ba un sistema de via
estrecha de mas de 300
kilémetros, de los cua-
les 84 correspondian a
la via comercial que
unia Riotinto con el
puerto de Huelva, y el
resto a los ramales que
servian de unién entre
los talleres, almacenes,

La comparita conto
con un parqgue movil
de 184 locomoioras,
1.300 vagones y
2.000 vagonetas

Interior de
los vagones
de segunda y

primera del

Ferrocarril
Turistico Mi-
nero.

by
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tajos, poblaciones y poblados mineros. Asi
se gesto el ferrocarril de via estrecha mas im-
portante del mundo de finales del siglo XIX
y del primer tercio del siglo XX.

Los trabajos de construccion, iniciados en
cinco puntos diferentes a la vez, concluyeron
el 28 de julio de 1875, fecha en la que viajo
el primer tren de Huelva a Riotinto, tres me-
ses antes de lo previsto y con un coste —19 mi-
llones de pesetas— inferior al estimado.

La plataforma del ferrocarril, ascendente
desde la desembocadura del rio Tinto hacia su
nacimiento con una pendiente media de 1,2
%, discurre en paralelo al cauce fluvial por
su margen derecha, lo que da lugar a un tra-
zado serpenteante que salva mediante trin-
cheras las grandes y empinadas sierras del An-
dévalo oriental.

Fue necesario construir ocho puentes y cin-
co tuneles. A lo largo de la via general se edi-
ficaron 12 estaciones para regular el trafico de
mercancias y en Huelva, donde concluia la via
principal, se construyé el muelle de Riotinto,
de 1.165 metros de longitud, que permitia la
carga y descarga directamente en los barcos
atracados en el puerto de Huelva, y que estu-
vo en funcionamiento hasta mayo de 1975.
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Convoy turis-
tico tirado
por una loco-
motora diésel
en uno de los
numerosos
ramales de la
red de Rio-

unlo.

Desde los yacimientos y a lo largo de dos ti-
neles, las locomotoras, primero de vapor y lue-
go eléctricas, llevaban los vagones de 10 tone-
ladas hacia la planta de trituracién y concen-
tracion, desde donde a su vez el mineral
triturado y cernido era enviado directamente
a Huelva o a la fundicién.

Los ramales del Rio Tinto Railway contribu-
yeron a comunicar los diferentes pueblos de la
cuenca minera de Riotinto. El empleo del fe-
rrocarril para el transporte de trabajadores y
viajeros se mantuvo hasta 1968, cuando se sus-
tituyé por servicios de autobuses. Gracias a él
fue posible la llegada de productos como el pes-
cado fresco desde la costa y la campiiia a la zo-
na minera. Para este fin la compaiiia lleg6 a
construir furgones frigorificos.

El importante trafico ferroviario determiné
la existencia de un numeroso y muy variado
parque moévil, que llegé a contar con 147 lo-
comotoras de vapor, nueve locomotoras dié-
sel hidraulicas, seis automotores de tipos di-
versos, 21 locomotoras eléctricas de distintos
tipos y una locomotora de aire comprimido.
El material remolcado sumaba también 1.300
vagones de muy variadas clases y 2.000 va-
gonetas de mina. Puesto que el ferrocarril se
destiné asimismo al transporte de viajeros,
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completaron el parque 36 coches de viajeros
segregados generalmente en clases: los de pri-
mera, para el personal directivo, y los de ter-
cera, para obreros y viajeros.

El Ferrocarril Minero de Riotinto funcioné
mientras la Rio Tinto Company Limited fue
propietaria de las minas, e incluso después de
1954, cuando estas pasaron a manos espafio-
las. La pérdida de su funcionalidad se produ-
jo a partir de 1964, con la construccion del
Polo Quimico de Huelva. Desde entonces, y
dado que el mineral ya no se embarcaba ha-
cia Inglaterra, fue mas rentable transportar-
lo en camiones.

Asi, el muelle de Riotinto dejé de funcionar
en 1975. La linea se cerr6 definitivamente el
8 de febrero de 1984, cuando el dltimo tren re-
molcado por la locomotora diésel 911 hizo el
recorrido entre la estacion de Las Mallas y Rio-
tinto Estaciéon. Terminaba asi la historia del
Ferrocarril Minero de Riotinto, del que se es-
tima que, en sus casi cien anos de vida, trans-
porté cerca de 130 millones de toneladas mé-
tricas de pirita.

FERROCARRIL TURISTICO

A partir del cierre en 1968 de los ramales
para el transporte, parte de la infraestructu-
ra ferroviaria comenz6 a ser pasto del saqueo

Muelle meua-
lico del puer-
(o de Huelva,
destino del

Jerrocarril

minero. De-
bayjo, linterna
de seriales.

y victima del paso del tiempo, lo que se agra-
v6 a partir de 1984 con el cierre total de la
linea. Se desmontaron varios tramos linea pa-
ra reaprovechar los railes; a los puentes se les
extrajo parte de sus elementos metalicos, y
muchas traviesas fueron empleadas para la
construccién de cercas y vallas de pequeiios
huertos. El parque mévil estacionado en el an-
tiguo depdsito de locomotoras también sufrié
el expolio, sobre todo de los elementos de bron-
ce y faroles.

A pesar de estos anos de
abandono, el primer in-
tento de conservacion de
elementos patrimoniales
ferroviarios se produjo en
1973, con la creacion de
un museo ferroviario en
una de las salas del depé-
sito de locomotoras. La
compaiiia Explosivos Rio
Tinto S.A. celebraba asi
el primer centenario de la
linea, y exponia piezas del
parque mévil y distintos
elementos auxiliares fe-
rroviarios, lo que ayudé
a su preservacion y cons-
tituye hoy en dia el nicleo
de la coleccion ferrovia-
ria conservada.



Con la creacion de la Fundacion Rio Tin-
to en 1987 arranca una nueva etapa en la
historia del Ferrocarril Minero, que vio ¢6-
mo la infraestructura ferroviaria y el ma-
terial movil fueron sometidos a un progra-
ma de conservacién y rehabilitacion con ob-
jeto de alumbrar un ferrocarril turistico.
El primer proyecto de este ferrocarril data
de 1990, pero se desestimé debido al alto
coste y a la variacion del trazado que su-
ponia. El segundo proyecto, de 1993, per-
miti6 abrir el Ferrocarril Turistico Minero
un ano después.

El proyecto contempla la recuperacion del
trazado ferroviario en cuatro fases: Talle-
res Mina-Zarandas, Zarandas-Los Frailes,
Los Frailes-El Manzano y El Manzano-Los
Manantiales. El 4 de noviembre de 1994 se
puso en servicio el primer tramo entre Ta-
lleres Mina y Zarandas, inicialmente con
traccion diésel; tres afios después se amplio
el tramo de via rehabilitado en 7 kilome-
tros, hasta la estaciéon de Los Frailes, po-
niendo en servicio la locomotora “I” n° 51,
construida por Diibs & Co. y la locomoto-
ra “C” n” 14, de Beyer Peacock & Co. Ltd.,
las locomotoras de vapor mas antiguas de
Espafia, que realizan su servicio el primer
domingo de cada mes, desde octubre hasta
mayo. Las dos ultimas fases se acometeran
a medio plazo.

Convoy tirado
por la locomo-
tora n’ 14 cla-
se Cupo 060,
de 1875, una
de las mas an-
tguas de Ls-
paria en orden
de marcha.

PARQUE MOVIL

La labor de rehabilitaciéon del patrimonio
ferroviario que lleva a cabo la fundacién en
los ultimos afios ha permitido recuperar y con-
servar un parque moévil dnico y de gran re-
presentatividad histérica, tanto por todas sus
unidades de tracciéon vapor, eléctrica o dié-
sel como por el parque de vagones para mer-
cancias y viajeros.

De las 147 locomotoras de vapor que llegd
a tener el Rio Tinto Railway actualmente se
conservan nueve. De ellas, dos en perfecto or-
den de marcha en el Ferrocarril Turistico Mi-
nero: las nimeros 14 de la clase “C” y 51 de la
clase “I”. Otras dos fueron rehabilitadas pa-
ra exposicion en el Museo Minero, las niime-
ros 106 de la clase “K” y 150 de la clase “N”,
y otra pareja esta en proceso de restauracion,
la n® 146 de clase Garratt y la n° 204 de la cla-
se “200”. En proyecto de reparacion se en-
cuentran las nimeros 201, 203 y 205 de la cla-
se “2007.

De las nueve locomotoras diésel hidraulicas
y los seis automotores que llegé a tener el par-
que movil del Ferrocarril Minero actualmen-
te se conservan cuatro locomotoras de las pri-
meras y dos de las segundas. De este material,
cuatro unidades estan en perfecto orden de
marcha: las locomotoras niimeros 931, 932,
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933, en el Ferrocarril Turistico Minero, y el
automotor “Dresina” n’ 942 para servicios au-
xiliares en la via. De las dos restantes, el au-
tomotor tipo Billard n° 941 esta en proceso de
restauracion y la locomotora hidraulica n® 922
en proyecto de ser reparada para exposicién.

Debido a la importancia que tuvieron en
Riotinto las explotaciones mineras en subsue-
lo y su conexidon por tinel con la zona de pro-
cesado, desde principios del siglo XX se elec-
trificaron esas vias subterraneas, pues hasta
entonces el servicio de traslado de vagones de
mineral se realizaba con locomotoras de va-
por. De esta forma se emplearon 21 locomo-
toras eléctricas en el tinel n° 11. Ademas de
estas locomotoras para un ancho de via de
1.067 mm, se emplearon otras eléctricas de ba-
terias o acumuladores para un ancho de via
de 610 mm, muy apropiadas para el trabajo
en contramina. La Fundaciéon Rio Tinto con-
serva dos de estas piezas. De ellas, la n° 1 fue
restaurada para exposicion, mientras que la n®
3 esta actualmente estacionada en Zarandas en
proyecto de reparacion.

La fundacién solo conserva dos coches de
viajeros, uno de primera clase y otro de ter-
cera, de los 41 de los que dispuso el parque
moévil remolcado. El bajo indice de conser-
vacion se debe a que el trafico de viajeros ce-

Locomotora
n° 51, cons-
truida en
1883 por
Dubs, en la
estacion de
Los Frailes.

s6 en 1968, por lo que gran parte de los coches
de viajeros fueron desguazados.

El transporte de pasajeros fue un cometi-
do secundario del Ferrocarril Minero de Rio-
tinto. Cuando el consorcio extranjero de ca-
pital principalmente britanico adquirié las
minas, el Gobierno de Espaia incluyé en el
contrato de venta una clausula especifica que
obligaba a la compaiiia a transportar viaje-
ros en un determinado nimero de trenes.
Hasta septiembre del ano 1895 el trafico de
pasajeros en el Rio Tinto Railway no estuvo
regularizado, lo que provocé diversas pro-
testas.

El trafico de viajeros por el tendido ferro-
viario tenia dos sentidos principales. Uno unia
la cuenca minera con Huelva y el otro servia
para llevar a los trabajadores desde los pue-
blos y poblados mineros hasta la zona de tra-
bajo y viceversa. Para hacerlo posible se cons-
truyeron dos ramales: Zalamea la Real-Rio-
tinto Estacion y Nerva-Riotinto Pueblo.

En 1908, la direccion de la compaiiia recla-
sific los vagones de pasajeros, existiendo des-
de ese momento solo vagones de tercera clase
y de primera, puesto que la segunda clase fue
redisefiada como primera. A medida que se
produjo la mejora en las carreteras, a partir



Detalle de la caldera de la locomotora n° 14.

de los afios 30, fue decayendo el trafico de via-
jeros. El numero de trenes de pasajeros se fue
reduciendo hasta que en 1968, debido a su ba-
ja rentabilidad, tanto el servicio de trabaja-
dores como de viajeros, fue sustituido por au-
tobuses.

En 1987, los dos vagones de pasajeros con-
servados pasaron a formar parte de los acti-
vos de la Fundacion Rio Tinto. Pero los tra-
bajos desarrollados para poner en servicio el
Ferrocarril Turistico Minero hicieron necesa-
rio contar con un parque mévil para el ser-
vicio de viajeros, por lo que desde principios
de la década de los anos 90 se han construi-
do seis vagones de pasajeros de distintos tipos
sobre plataformas destinados al servicio tu-
ristico.

REHABILITACION

Los sistemas de cambio y cruce que permi-
tian el cambio de vias, asi como numerosos ele-
mentos de la sefializacion del ferrocarril y la
infraestructura auxiliar, como depdsitos de
agua o carboneras, también han sido rehabi-
litados y repuestos en su totalidad por la fun-
dacién en el tramo de via ya restaurado entre
Talleres Mina y Los Frailes.

U Em mm mm o mm Em Em Em Em Em EE R EE Em EE R Em EE RN RN Em Em EE M Em Em Em RN EE Em RN RN EE Em RN M N Em RE R Em Em Rm M Em Em EE R Em Em R R Em Em Em R Em Em R Em Em R Em Em

Prezas de museo

La campana de la estacion de Naya, una colum-
na de baston, varios semdforos, una gorra de
jefe de estacion, faroles de balizamiento, un
datador de billetes, una bolsa de recaudacion,
un telégrafo, una lampara para carruaje y una
pala de carbonero son algunas de las piezas con-
servadas en el Museo Minero de Riotinto.

Las 12 estaciones

A lo largo de la linea se construyeron una doce-
na de estaciones. Son las siguientes: Riotinto
Estacion (Km. 0), Naya (Km. 3), Marin (Km. 5),
Jaramar (Km. 7), Los Frailes (Km. 11),
Berrocal (Km. 16), Las Canias (Km. 26),
Manantiales (Km. 36), Gadea (Km. 46), Las
Mallas (Km. 56), San Juan (Km. 70) y Huelva
(Km. 83), ultima estacion, junto al embarcade-
ro de mineral.

Tuineles y puentes

La via general, desde la estacion de Riotinto
hasta la de Huelva discurria por cinco tuneles:
Chico (40 metros de longitud, ya desaparecido),
Manzano (110 metros), Masegoso (120 metros),
El Peral (135 metros) y Salomon (140 metros).

Por otro lado, ocho puentes salvan el rio y lo
atraviesan en sentido diagonal. Desde Huelva a
Riotinto Estacion son los siguientes: Ribera de la
Nicoba (75 metros, de pilares metalicos y 12
vanos iguales); Arroyo Candon (30 metros, tres
vanos iguales, con pilares de fabrica cimentados
sobre el arroyo, de mamposteria y pasarelas
peatonales a ambos lados de la via férrea);
Niebla sobre el rio Tinto (140 metros, dividido
en seis tramos); Ribera de Corumber (22 metros,
de mamposteria, con pilar central y dos arcos
rebajados); de Manantiales sobre el rio Tinto
(50 metros, reformado en 1931); Salomén sobre
el rio Tinto (68 metros, en dos tramos, apoyados
en los extremos y un macizo ceniral; gran viga
cajon de celosia, dentro del cual discurria el
ferrocarril; destruido y reconstruido en 1888 y
1932); Manzano sobre el rio Tinto (54 metros,
en tres vanos, con dos apoyos; vigas laterales de
celosia de 1,30 m) y Ribera del Cachan (20
metros dispuestos en dos tramos, con un apoyo
central de mamposteria; salvado por una viga
cajon formada por dos perfiles de alma llena de
1 metro de altura).
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Asi, en el tramo actualmente en servicio se
han rehabilitado dos de las tres casas de pa-
lancas de senializacion, cuyo cometido era re-
gular el trafico en puntos concretos donde exis-
tia un denso trafico ferroviario, como Riotin-
to Estacion, Naya o Marin. Concretamente se
han restaurado la casa de palancas Norte o
Naya y la casa de palancas situada en la es-
tacion de Los Frailes, quedando pendiente la
casa de palancas Sur o Marin.

En las inmediaciones del Centro de Recep-
cion del Ferrocarril se ha construido una pla-
ca giratoria de 18 metros, asi como una doble
via de 200 metros de longitud, con acceso des-
de sus extremos a la via principal por medio
de cambios de agujas activadas manualmente
que permite realizar la maniobra de cabeza a
cola del ferrocarril.

En la zona adyacente de Los Frailes también
se ha construido un tramo de 200 metros pa-
ra el cambio por un sistema manual de agu-
jas. La sefializacién visual ha sido repuesta
mediante carteles informativos a lo largo de
todo el tramo, tanto para los maquinistas co-
mo para las personas que circulen por el ca-
rril paralelo a la via o por las inmediaciones
de la plataforma ferroviaria. También se han
reproducido en las inmediaciones de todas las

Vagoneta para
cargar
mineral.

estaciones en servicio semaforos metalicos de

iluminacién eléctrica de la misma tipologia de
los originales.

En la estacion de Los Frailes se ha habilita-
do una estructura metalica como paso peato-
nal sobre la playa de vias para acceder desde
el andén a la orilla del rio Tinto inspirado en
el puente peatonal ya desaparecido de la esta-
cion del Valle. Sobre ella se ha colocado un pér-
tico de sefnalizacién reproduciendo los de ti-
po Stevens utilizados por el Ferrocarril Mine-
ro de Riotinto.

Para facilitar el transito de las locomotoras
de vapor se construyé en el Centro de Recep-
cion del Ferrocarril un depésito de agua con
capacidad de tres metros cibicos y un surtidor
montado sobre una plataforma metalica cons-
truida con perfiles laminados soldados y fija-
da al suelo con zapatas de hormigén armado.

En Zarandas se ha repuesto el depdsito de
agua original, se reparé un surtidor original y
se dispuso una carbonera para el servicio fe-
rroviario de vapor. Asimismo, se construy6 un
depasito de gasoil para las locomotoras diésel.
Por dltimo, junto a la estacion de Los Frailes
se construyé un depdésito de agua con el so-
brante de la fuente de El Madrono (Sevilla). H



\ b Pryecto
Vias de Empleo Verde

La Fm de los Ferrocarriles Espafoles lla en alianza con la Fundacién Biodiversidad a través del Programa
El'llp-tﬁl';ﬂﬂll Proyecto “Vias de cofinanciado por el Fondo Social Europeo y con la colaboracion de
hﬂlﬁdﬁﬂldﬂﬂaﬁl , Jaén y ledﬂl*!:ﬁﬂm desarrolladas en el marco de este proyecto pretenden la
mejora del empleo y la sostenibilidad de las mmm torno a las Vias Verdes espaiiolas.
= 5 7
i mﬂpmﬂuﬂemamﬂeﬂimu?ﬂm&uﬁ:cl:onesdlstintas mas de la mitad de indole
fg'mltivn. Las acciones que nl van a realizar son:

o 1

b wﬂnmﬂndﬂﬁumtmhupmm

Dos Jornadas técnicas para el intercambio apuwf’ re los Mimurlwunjﬁm ¥ profesionales.

+ Campafas de Sensibilizacién en materia de empleo y ente mediante material divulgativo en ﬁ
b 1

y on line 4
’ b
P - Mmmﬂmw quirecngldlmdlhinfnnmdﬂndelwweﬂn,dnnde
j" snmqﬁripnﬂﬁdh:mmmmwmymM:mumﬂtﬂmﬂndﬂMdnr

el fuuhtndeuﬂmndu de buenas practicas en materia de formacion ambiental y fomento del empleo.
- MHuprmnduluud!Mpampmfm;mmijmlnmn:lundenuemum:tm:de
trabaja relacionadas con las Vias Verdes.
Para mas !nft?‘lllﬂﬂﬂl‘l escribenos a empleaverde@ffe.es o puedes consultar toda la informacion en la Web:
- www.viasdeempleoverde.com

upunl#lﬂuﬁ bﬂ.’\"lfg.
o e = N
UNIGN EVROPEA - F
w }:zgj[z ng nm:m b e té% 44 Esiwfioies

Seodores

a

Accion Gratuita cofinanciada por el FSE

‘hj $R gk T4 4 $




Centro virtual de publicaciones del Ministerio de Fomento:

www.fomento.gob.es

Catilogo de publicaciones de la Administracion General del Estado:
http://publicacionesoficiales.boe.es

Titulo de la obra: Revista del Minister,io de Fomento, n° 6'I 9, Extra julio-agosto 29!2.
TRENES HISTORICOS Y TURISTICOS EN ESPANA
Afo de edicién: Septiembre 2012
Edicién digital:
I*edicién electrénica: Octubre 2013
Formato: PDF
Tamario: 13 MB

NIPO: 161-13-148-3
I.S.S.N.: 1577-4929

P.V.P. (IVA incluido): 1,50 €

Edita:
Centro de Publicaciones
Secretaria General Técnica
Ministerio de Fomento©

Aviso Legal: Todos los derechos reservados. Esta publicacién no podra ser reproducida ni en todo, ni en parte, ni transmitida por sistema de
recuperacion de informacion en ninguna forma ni en ningiin medio, sea mecanico, fotoquimico, electrénico o cualquier otro.

SECRETARIA GEMERAL

. TECNICA,
GOBIERNO MINISTERIO

}  DE ESPARIA DE FOMENTO!

CENTRD
DE PLBLICACIONES




	Revista del Ministerio de Fomento nº 619, extra julio-agosto 2012.         TRENES HISTÓRICOS Y TURÍSTICOS EN ESPAÑA
	Comité editorial/Presentación
	Sumario (vinculado)
	4-9 Transcantábrico clásico
	10-15 Transcantábrico Gran Lujo
	16-20 Tren Al Andalus
	22-23 Expreso de la Robla
	28-35 Trenes Turísticos del Norte
	36-41 Ferrocarril de Nuria
	42-47 Tren Cremallera de Monserrat
	48-53 Tren de los Lagos
	54-59 Ferrocarril del Alto Llobregat. Tren del cemento
	60-69 Ferrocarril de Sóller
	70-77 Trenes Turísticos de Madrid
	78-81 Tren Turístico del Urola
	82-90 Ferrocarril Turístico Minero de  Rio Tinto

	Créditos edición digital



