Revista del
Ministerio de

Octubre 2015 N° 654 3€

LA
e = | GoRERNG
L w  DE EEPaNG

PROYECTO
DE PRESUPUESTOS 2016
DEL GRUPO FOMENTO

EL 1,5% CULTURAL
DESTINA 47 M€

A RECUPERACION
DEL PATRIMONIO

LA CIRCUNVALACION
DE BUrG0S (BU-30) GANA
6 NUEVOS KILOMETROS

FAROS DE ESPARA:
ENCLAVES CON
MUCHO VALOR




SARRION

CONSTRUCCIONES

i

ACONDICIONAMIENTO DE UN ENLACE Y VARIANTE DE TRAZADO ENTRE LQ!

Construcciones Sarrion
Plaza de Grecia 1, portal 2 2* planta
45005 - Toledo.

Tel.: +34925239616
Fax.: +34925251717
e-mail.:central®@sarrionsa.es



N2 654
Director de la Revista: Antonio Recuero. PRESU PU ESTOS

Jefe de Redaccion: Mariano Serrano.

Magquetacion: Aurelio Garcfa.
Secretaria de redaccion: Ana Herraiz
Archivo fotografico: Vera Nosti.
Portada:
Elaboracion pagina web:
www.fomento.gob.es/publicaciones.
Concepeion Tejedor. EL GRUPO FOMENTO CONTARA CON
Suscripciones: 91 597 72 61 (Esmeralda UN PRESUPUESTO DE 19.253 M€ EN

Rojo Mateos). 2016, 1.756 M€ mMAs QUE EN 2015.

Colaboran en este niimero: Marién

Campra Garcia de Viguera, Pepa Martin,
Javier R. Ventosa, Luis Solera, Estanislau
Vidal-Folch y Ernest Vidal-Folch.
Comité de redaccion: Presidencia:

1,5% CULTURAL

Mario Garcés Sanagustin
(Subsecretario de Fomento).

Vicepresidencia: Eugenio Lopez Alvarez

(Secretario General Técnico).
Vocales:, Luis lzquierdo Labella (Director
de Comunicacidn), Pilar Garrido Sanchez

(Directora del Gabinete de la Secretaria de

FOMENTO DESTINA 47 M€ A PROYECTOS DE
RECUPERACION DEL PATRIMONIO HISTORICO.

Estado de Infraestructuras, Transporte y

Vivienda), Eloisa Contin Trillo-Figueroa (Jefa
del Gabinete del Subsecretario), Ménica
Marin Diaz (Directora del Gabinete Técnico
de la Secretaria General de CARRETERAS
Infraestructuras), M* José Rallo del Olmo
(Jefa del Gabinete Técnico de la Secretaria
General de Transportes), Pedro Guillén
Marina (Director del Centro de
Publicaciones)y Antonio Recuero (Director
de la Revista).
Direccion: Nuevos Ministerios. Paseo de la
Castellana, 67. 28071 Madrid. EN SERVICIO UN TRAMO DE 6 KM
Teléf.: 915978 084. Fax: 915 978 470. A
Rodacsin Tl 915977 26/ 5, DE LA CIRCUNVALACION DE BurGcos (BU-30).
E-mail: cpublic@fomento.es

Impresion y publicidad: Comunicacidn y

CARRETERAS

Disefio.

C/ 0'Donnell, 18, 5°H 28009 Madrid.
Teléf.: 91 432 43 18. Fax 91 432 43 19.
E-mail: revistafomento@cydiseno.com

www.cydiseno.com
Dep. Legal: M-666-1958. ISSN: 1577-4589.
NIPO: 161-15-005-0

Edita:
Centro de Publicaciones.
Secretarfa General Técnica
MINISTERIO DE FOMENTO

NUEVA VARIANTE DE LA A-4 Y CONEXION
CON LA RONDA OESTE.

Esta publicacion no se hace
necesariamente solidaria con las
opiniones expresadas en las
colaboraciones firmadas

S 32. 44,
Esta revista se imprime en papel con un . B
60% de fibra reciclada postconsumo y un AMPLIACION DEL PUERTO DE ARRECIFE. LA FUNDACION MIES VAN DER ROHE DE
0/, Thr i -
Ut ISR ECR IR, 38. BARCELONA CUMPLE 32 ANOS IMPULSANDO
LA INICIATIVA FAROS DE ESPANA BUSCA LA ARQUITECTURA CONTEMPORANEA DE LA UE.
DAR NUEVOS USOS A ESTAS HISTORICAS 52.

INSTALACIONES. PUENTES METALICOS EN LA CUENCA DEL JARAMA.




Presupuestos

EL GRUPO FOMENTO CONTARA CON UN PRESUPUESTO DE

RF

El Grupo Fomento dispondra el proximo afio
de un presupuesto total de 19.279 M<€. De
esa suma, 10.129 M€ sera el montante
destinado finalmente a inversiones directas
para el desarrollo, ampliacion y mejora en
las distintas redes y sistemas de transporte
de ambito nacional, asi como para favore-
cer el acceso a la vivienda a las rentas mas
desfavorecidas. El ferrocarril, con 5.460
M€, concentrara como el pasado afo el
54% del total de las inversiones, seguido
de carreteras, que contaran con 2.383 M€
(23%); puertos y seguridad maritima dis-
pondran de 1.000 M€ (10%); vivienda,
620 M€ (6%), y aeropuertos y seguridad
aérea, 609 M€ (6%).
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19.279 M€ en 2016, 1.782 M€ mAs que en 2015

ontinuar la senda de recuperacion
economica y consolidar la creacion
de empleo, asi como la mejora de
la competitividad, son los principa-
les objetivos de los Presupuestos del
Grupo Fomento en 2016. La ministra
de Fomento, Ana Pastor, asi lo subrayd du-
rante su presentacion el pasado mes de agosto: “hay
unos objetivos muy claros en estos nuevos presupues-
tos, que buscan ser los del afianzamiento de la recu-
peracion, y estos son, sobre todo, los de proseguir do-
tando al pais de la mayor vertebracion territorial posible
e impulsar con ello su desarrollo econémico”.

Para ello, en 2016 el presupuesto global del Ministe-
rio de Fomento y las entidades a él adscritas se incre-
mentard hasta un 10,2% mas con respecto al del actual
gjercicio, hasta alcanzar los 19.279 M€ (1.782 M€
mas que en 2015). Por su parte, 1as inversiones tota-
les del Grupo Fomento crecerdn un 5,8% respecto a las
de 2015, hasta alcanzar en total los 10.129 M€.




P> Puertos y seguridad
maritima efectuardn
inversiones por un valor
de 1.000 M€ y las
actuaciones de
ampliacion y mejora de
la red AVE sumarén un
total de 3.679 M€.

\ Ferrocarril

El ferrocarril, en el que se concentrara el 54% del total
de las inversiones, absorbera un afio mas la mayor par-
te del gasto. A él se destinaran 5.460 M€, de los que
3.679 M€ iran a la Alta Velocidad, lo que supondra el
67% de las inversiones en materia ferroviaria. Por su par-
te, a gestion y mantenimiento se dedicaran otros 585 M€
(11%); las actuaciones en la Red Convencional contaran
con 420 M€ (8%); Cercanias veran incrementada su do-
tacion hasta 287 M€ (5%); material mvil, 275 M€ (5%),
y finalmente la partida reservada a otros gastos, que con-
tara con 214 M€ (4%).
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La inversion total del Grupo Fomento es de 10,128 ME. lo que supone un
crecimiento del 5,8% respecto a la inversion del 2015
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Respecto a las inversiones en materia de Alta Velo-
cidad, el Corredor Mediterraneo dispondra en 2016 de
una asignacion presupuestaria de 1.343 M€, que se
distribuiran del siguiente modo: 805,2 M€ para el tra-
mo Barcelona-Tarragona-Castellon-Valencia-Alicante-
Murcia; otros 259,5 M€ para el de Bobadilla-Grana-
da; 111,4 M€ para completar actuaciones en la conexion
Murcia-Almeria y otros 20,5 M€ entre Murcia y Carta-
gena; 60,8 M€ mas para el tramo Frontera Francesa-
Barcelona-Tarragona, y 1,1 M€ para la realizacion de
estudios y proyectos, entre ellos los de las conexiones
Granada-Almeria y Larbdg). Otras actuaciones desta-
cadas se llevaran a cabo en los accesos al puerto de Bar-
celona y en otros puertos, a los que se destinan 27,8
M€; a mejoras en el Corredor Antequera-Algeciras se
dedican 56 M€, asi como a estudios para el Tren de la
Costa y el corredor litoral de la Costa del Sol (0,8 M€).

El Corredor Noroeste de alta velocidad recibird in-
versiones por valor de 1.160 M€. La mayor partida
ira destinada al tramo Olmedo-Lubian-Ourense-Vi-
go (1.076,9 M€); el Eje Atlantico recibira otros 75,8
M€, y el Eje Ourense-Lugo-A Corufia contara con
otros 7,3 M€.

El Corredor Norte de alta velocidad contara con una
asignacion de 1.018,5 M<€. De ellos, 551M<€ se des-
tinan a la Linea de Alta Velocidad al Pais Vasco: 260,2
M€ para el tramo Valladolid-Venta de Bafios-Burgos-
Vitoria, y otros 290,8 M€ para la Y Vasca (Vitoria-Bil-
bao-San Sebastian). La LAV a Asturias contard con otros
466 M€, de los que 229,5 M€ seran para el tramo
Venta de Banos-Leon, y otros 236,5 M€ para la va-
riante de Pajares. Asimismo se destinaran otros 1,5 M€
para la realizacion de estudios y proyectos de la LAV a
Cantabria.
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Para cerrar el capitulo de inversiones en materia de
alta velocidad cabe resefiar las que tendran también lu-
gar en otros corredores, entre ellos las previstas en el
corredor Madrid-Extremadura-Frontera Portuguesa, que
dispondra de 208,7 M<€; la conexion Sevilla-Huelva,
82,6 M€ (incluida la estacion); la conexion Sevilla-Ca-
diz, 27,75 M€; la conexion Madrid-Jaén, 19,4 M€; la
conexion en ancho UIC Atocha-Chamartin-Torrejon (20,8
M<€); Castejon-Pamplona-Y Vasca (36,3 M€); estudios
y proyectos para la conexion Zaragoza-Castejon-Logro-
flo-Miranda (0,4 M€), y el by pass de Almoddvar del Rio
(1IM€).

En cuanto a las inversiones a desarrollar en la red con-
vencional, la mayor partida (420 M<€) se destina a la re-
posicion de activos y mejora y modernizacion de la in-
fraestructura: en la linea Palencia-Santander (22,1 M€);
renovacion Orejo-Liérganes (Cantabria) y en otros tra-
mos de ancho métrico (6,6 M<€); actuaciones en el tra-
mo Soria-Torralba (5 M€); electrificacion Medina-Sala-
manca-Fuentes de Oforo (11,8 M€); rehabilitacion en
la linea convencional Sevilla-Huelva (2,9 M€ ); mejoras
en la linea Huesca-Canfranc (2,1 M€); mejoras en la
sefializacion entre lllescas y Navalmoral (9,2 M€); re-
novacion en la linea convencional a Avila (7,7 M<€); me-
joras en subestaciones, catenaria y renovacion de vias
(7,8 M€), y Plan de Trincheras (6,2 M€).

Asimismo y con el fin de impulsar el transporte de
mercancias, se desarrollaran otra serie de inversiones,
entre las que cabe destacar: el nuevo acceso ferrovia-
rio al puerto de Barcelona (27,5 M<€); accesos a los puer-
tos de Ferrol y A Corufia (30,1 M<€), acceso al puerto de
Bilbao (5,9 M€); acceso al Bajo de la Cabezuela (3 M€);
variante de Camarillas (8,2 M<€), y mejoras en la linea
Almoraima-Algeciras (56,2 M€). Para el desarrollo de
plataformas logisticas y otras actuaciones en materia de
transporte ferroviario de mercancias se asignan 4,4 M€;
a la instalacion tren-tierra Zaragoza-Teruel y mejoras Sa-
gunto-Teruel con accesos al puerto de Sagunto (19,2
M<€), renovacion de material en el tramo Castuera-Ca-
beza de Buey (1 M€), y adecuacion de la linea Aran-
da-Burgos (0,7 M€). Las Inversiones dedicadas a la red
ferroviaria convencional se completan con las que se
desarrollaran en materia de seguridad por un valor total
de 454,6 M€ , destinadas tanto a la modernizacion de
las instalaciones de seguridad en lineas existentes co-
mo a la provision de nuevas lineas, asi como a mejorar
la seguridad en la circulacion, principalmente para su-
presion de pasos a nivel y la implantacion de otras me-
joras de funcionalidad.

Cercanias

Las inversiones en Cercanias y proximidad se eleva-
ran a 287 M€ y alcanzan practicamente a todos los prin-
cipales nucleos de poblacion. Concretamente, en el nu-
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DCE Murcia

D> Las inversiones en los
niicleos de Cercanias
ascenderan a 287 M€,
mientras que los
programas de conservacion
de carreteras contardn con
una partida de 1.058 M€.

cleo de Catalufia las inversiones seran de 205,2 M€y
estaran orientadas a mejoras de la dotacion y accesi-
bilidad, entre otras, en las estaciones de Torre del Bard,
Sant Andreu Arenal, Sabadell Centre, Tarragona, Cer-
danyola Universitat, Bellvitge, Sant Joan Despi, Sant Sa-
durni D"Anoia, Sant Pol de Mar, Els Monjos, Sant Cugat,
Rubi, Vacarisses, Mollet Sant Fost, Viladecavalls, Sant
Miquel de Gonteres, Castellbell i el Vilar-Monistrol, Arc
de Triomf, Molins de Rei, Ocata, Montcada i Reixac, Mo-

B =PCE2016 S

+ La inversion tolal destinada a cameteras es de 2.383 M€, lo que
representa un incremento del 8,6% respecto a PGE-2015. Se

distribuye del siguiente modo:
Convenios olras
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llet Santa Rosa, Manresa, Montcada Bifurcacio, Gellida,
Santa Perpétua de Mogoda, Vacarisses Torre Blanca,
Lanvern-Subirats y Aeroport. También estan previstas:
nuevo CTC e instalacion de ERTMS en Barcelona; nue-
vo acceso a la T-1 del aeropuerto de El Prat; desdobla-
miento de la linea R-3; modernizacion y renovacion de
catenaria y subestaciones eléctricas, asi como diversas
mejoras de la red.

En el ndcleo de Cercanias de Madrid se llevaran a ca-
bo actuaciones por un importe de 54 M€ destinadas
para mejoras de dotacion y accesibilidad, entre otras en
las estaciones de Recoletos, San José de Valderas, San-
ta Eugenia, Guadalajara, Getafe industrial, Cuatro Vien-
tos, Pinto, Pozuelo, Colmenar Viejo, Las Zorreras-Naval-
quejigo, Ramon y Cajal, Alpedrete y Orcasitas. Ademas
se llevardn a cabo obras de construccion de la estacion
de Soto de Henares y apeadero de la Teneria en Pinto;
ampliaciones de la Red (Soto del Real, lllescas y otros);
nuevas instalaciones de seguridad y comunicaciones en
el tlnel Atocha-Chamartin y prolongacion del sistema
ERTMS/ETCS, y estudio para la estacion de Sesefia.

En el ndcleo del Pais Vasco, las actuaciones de me-
jora de dotacion y accesibilidad, con una inversion de
4,8 M€, se desarrollaran, entre otras, en las estaciones
de San Mamés, Barakaldo, Ugao-Miraballes, Arrigorria-
ga, Pefota, Arrankudiaga, Tolosa, Zumarraga, Gros, Ven-
tas de Irtin, Beasain, Legazpia e intercambiador de Ur-
binaga (Bilbao).
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En el nlcleo Valencia/Alicante, las inversiones pre-
vistas se elevan a los 12,4 M€, destinadas para mejo-
ra de dotacion y accesibilidad, y alcanzaran, entre otras,
alas estaciones de Benifaio-Almussafes, Carcaixent, Ta-
vernes de la Valldigna, El Puig de Santa Maria, Cata-
rroja, Chiva y Silla

Los nucleos de Cadiz, Malaga y Sevilla contaran tam-
bién con actuaciones de mejora de la accesibilidad y
nuevas dotaciones por un valor de unos 7 M€, entre
ellas en las estaciones de Bahia Sur, San Fernando Cen-
tro, Benalmadena, Fuengirola, Torremolinos, Los Boli-
ches, Virgen del Rocio, Lora del Rio, Bellavista y la Sa-
lud; se destina también una pequefia partida para el
desarrollo de otros estudios y proyectos, como la pro-
longacion de la linea de cercanias entre Marbella y Es-
tepona o el estudio de la extension de la C-2 y mejora
de la red de Sevilla.

Finalmente se destinan otros 3,6 M<€ a otros nu-
cleos de la geografia nacional, de modo que las mejo-
ras de dotacion y accesibilidad alcanzaran también a
las estaciones de Lugones, Pola de Lena,Corrales, Ma-
liafio, Nueva Montana, Parbayon, Lombera, Guarnizo,
Boo, Barcena, Valdecilla, Viérnoles, Zurita, Torrelavega
Centro y Balsicas-Mar Menor, entre otras; asimismo
contaran con asignacion los estudios para la viabili-
dad y proyecto del Metrotrén en Cordoba.
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Carreteras

En 2016 la partida destinada a carreteras se eleva a
2.383 M€, que supone un incremento del 8,6% res-
pecto a la de 2015. De esa cantidad, 1.174 M€, un 49%
del total, se dedicaran a actuaciones de nueva cons-
truccion. Las nuevas inversiones en la Red de Autovias
permitiran acometer la ejecucion de nuevos tramos en
los siguientes itinerarios: Autovia A-11 del Duero; Auto-
via A-12 del Camino de Santiago; Autovia A-21 Jaca-
Pamplona; Autovia A-22 Lleida-Huesca; Autovia A-23
tramo Huesca-Jaca; Autovia A-33 Blanca-Font de la Fi-
guera; Autovia A-32 Linares-Albacete; Autovia A-44 y
GR-43 Circunvalacion exterior de Granada; Autovia A-
54 Lugo Santiago; Autovia A-56 Lugo-Ourense; Autovia
A-57 de Circunvalacion de Pontevedra; Autovia A-63
Oviedo-La Espina; Autovia A-68 Zaragoza-Pamplona;
Autovia SE-40 Circunvalacion de Sevilla; duplicacion de
la N-1l en Catalufia; Autovia A-27 entre Valls y Mont-
blanc; Autovia MU-30 del Reguerdn; Autovia A-38 Fa-
vara-Cullera; Autovia A-60 tramo Santas Martas-Leon;
Autovia A-62 Fuentes de Ofioro-Frontera con Portugal;
variante de Vallirana y tramo Olesa-Viladecavalls de la
B-40, y Autovia de conexion entre Ronda litoral y C-32
(Baix Llobregat).

W En 2016 a partida
destinada a carreteras
crece un 8,6%, hasta
alcanzar 2.383 M€.



José Caballero

P> Las inversiones en la
red aeroportuaria irdn

destinadas a consolidar
su calidad y seguridad.

Esta previsto asimismo desarrollar y completar la me-
jora de los accesos por carretera en diversos puertos y
aeropuertos, entre otros: Acceso Sur al puerto de Bar-
celona; acceso al puerto exterior de A Corufia; acceso
al puerto de El Musel (Gijon); acceso al puerto de Gan-
dia; accesos Norte y Sur al puerto de Algeciras; acceso
al aeropuerto de Malaga; acceso al aeropuerto de Va-
lencia, y acceso al aeropuerto de Alicante.

Por su parte, los programas de conservacion y se-
guridad vial dispondran de un presupuesto de 1.058
M€. De esa cantidad, 365 M€ se destinaran a con-
servacion integral y otros 299 M€ solo a las llamadas
autovias de primera generacion. Se destinan también
otros 391 M<€ a obras de rehabilitacion y conserva-
cion programadas a través de la Direccion General de
Carreteras del Departamento (217 M<€) y de la Socie-
dad Estatal de Infraestructuras del Transporte Terrestre
(174 M€).

La inversion en carreteras contara con otros 45 M€
destinados a la bonificacion de peajes, un 5% mas que
el pasado afio. Estas bonificaciones tendran como ob-
jetivo favorecer la utilizacion de aquellos tramos de mo-
vilidad obligada en los que los itinerarios alternativos
arrojan traficos elevados, y sus principales beneficiarios
seran los propietarios de vehiculos pesados, conforme
al Plan de Desvio puesto en marcha este afio por el Mi-
nisterio, cuyos tramos constan ya en los nuevos con-
venios. Junto a los 5 M€ adjudicados para las bonifi-
caciones de vehiculos pesados en 2016, esta previsto
anadir otros 5 M€ para bonificaciones en horas valle y
otros 5,4 M€ para nuevas necesidades.
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AP Barcelona

A Aeropuertos

Las inversiones previstas para el proximo afio en ae-
ropuertos y seguridad aérea se sittian en 609 M€, lo
que supone un 6% mas con respecto a las del presen-
te afio. Con la reestructuracion emprendida en el sec-
tor, los objetivos de cara a los proximos ejercicios se con-
centran en seguir incrementando los niveles de actividad
y ocupacion de las instalaciones. Por ello, junto a la me-
jora de instalaciones enfocada hacia su ¢ptimo apro-
vechamiento, las nuevas actuaciones se orientaran a
mantener y afianzar la calidad en el servicio, reforzar
la seguridad operacional, asegurar la sostenibilidad eco-
nomica de la red e impulsar nuevos programas de sos-
tenibilidad medioambiental y eficiencia energética.

Entre las principales actuaciones programadas para
2016 cabe resenar las siguientes: Actuaciones de me-
jora de la Terminal 1 del aeropuerto Adolfo Suarez Ma-
drid-Barajas; recrecido de la pista 07L-25R de Barce-
lona el Prat; adecuacion general de plataforma en Tenerife
Sur; adecuacion de las calles de rodaje de acceso a
las pistas norte y sur de Palma de Mallorca; refuerzo de
firme en la pista 03L-21R de Gran Canaria; adecuacion
del campo de vuelos de La Palma; adecuacion de las
plataformas de aviacion general del aeropuerto de Ibi-
za; instalacion de sistemas automatizados para equipa-
jes de mano en filtros de seguridad y equipos de ins-
peccion en la red de aeropuertos, y por ultimo,
actuaciones medioambientales, de aislamiento acustico
y eficiencia energética.
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W Estd previsto realizar un
amplio programa de
mejora de los accesos en
la Red de Puertos.

.\ Puertos y Seguridad Maritima

Puertos y seguridad maritima contaran en 2016 con

una asignacion total de 1.000 M€. El ente Puertos del
Estado efectuara inversiones por un valor de 875 M€ y
entre las actuaciones mas destacadas programadas por
las diferentes Autoridades Portuarias cabe destacar las
de: Autoridad Portuaria de Barcelona, con un presupuesto
para inversiones de 134,6 M€ (de los que 20 M€ se-
ran del Fondo de Accesibilidad) y que ird destinado a di-
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Manuel Artero
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Versos proyectos como los del nuevo acceso ferrovia-
rio (27 M<€), la ampliacion del muelle adosado en su se-
gunda fase (15 M<€), el nuevo Syncrolift del muelle Ca-
talufia o la ampliacion sur y sus equipamientos de viales
y otras redes (26 M<€); Autoridad Portuaria Bahia de Al-
geciras, con un presupuesto de 84 M€ (7,7 M€ del fon-
do de Accesibilidad) y con vistas a las siguientes actua-
ciones: nueva alineacion del muelle interior en la darsena
de Galera y nuevas explanadas de interconexion (22
M<€), muelle pantalan de armamento en Campamento
(12,1 M€) y ampliacion de Isla Verde exterior (16 M€);
Autoridad Portuaria de Bilbao, con inversiones de 75,9
M€ (3,2 M€ del Fondo de Accesibilidad) y donde esta
previsto acometer la primera fase del espigon central en
la darsena de la ampliacion (29 M<€) y la estabilizacion
de la ladera en Punta Lucero (13,5 M<€); Autoridad Por-
tuaria de Valencia, con un presupuesto inversor de 51,6
M€ (11,2 M€ del Fondo de Accesibilidad) para, entre

otras, efectuar actuaciones en materia de accesibili-
dad ferroviaria asumiendo la tltima milla de los accesos
al puerto de Sagunto (13 M€) y generacion y acondi-
cionamiento de nuevos atraques (17 M<€); Autoridad
Portuaria de Ferrol San Cibrao, con inversiones de 35,8
M€ (30 M€ del Fondo de Accesibilidad) y actuacio-
nes de mejora de la accesibilidad al puerto exterior (30
M<€); Autoridad Portuaria de Cartagena, que efectuara
inversiones por valor de 28,5 M€ (15,3 M<€ del Fon-
do de Accesibilidad) y una de cuyas actuaciones mas
importantes serd la ejecucion del tramo | del acceso fe-
rroviario a la darsena de Escombreras; Autoridad Por-
tuaria de Huelva, con un presupuesto inversor de 50 M€
y una de cuya actuaciones mas destacadas sera la ha-
bilitacion en la zona de la Punta del Sebo (13 M€); Au-
toridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, que reali-
zara inversiones por 98,5 M€ para el desarrollo y
gjecucion de proyectos como las obras de abrigo en el
puerto de Granadilla (54 M€) o la segunda fase de re-
llenos en el dique Este del puerto de Santa Cruz de Te-
nerife (10 M<€); la Autoridad Portuaria de Las Palmas,
con inversiones por valor de 49,5 M<€ para prolonga-
cion del dique de Los Marmoles en el puerto lanzaro-
tefio de Arrecife (16 M€) y en darsena de La Esfinge
(15,7 M€); Autoridad Portuaria Bahia de Cadiz, que efec-
tuara inversiones por 26,6 M€, entre otras en la nue-
va terminal de contenedores (19 M€); Autoridad Por-
tuaria de Tarragona, con inversiones previstas por 34,7
M€ (13,7 M€ del Fondo de Accesibilidad); Autoridad
Portuaria de Baleares, con un presupuesto inversor de
37,6 M€ (80,5 M€ del Fondo de Accesibilidad) y entre
cuyas actuaciones mas destacadas cabe mencionar la
remodelacion del dique Oeste o la explanada y muelles
de abrigo del Botafoc en el puerto de Ibiza; la Autori-
dad Portuaria de A Corufia dispondra de 47,8 M€ pa-
ra inversiones y una de sus actuaciones mas destaca-
da seran los equipamientos a desarrollar en Punta
Langosteira (30 M<€); la Autoridad Portuaria de Sevilla
dispondra de 14,6 M€ para inversiones (9 M€ del Fon-
do de Accesibilidad) y acometera diversas actuaciones
de mejoras de accesos por valor de 11 M€; la autori-
dad Portuaria de Vigo, con un presupuesto inversor de
14 M€ que le permitira acometer diversos proyectos de
desarrollo de la plataforma logistica del puerto vigués;
la Autoridad portuaria de Melilla, con 13,4 M€ para
inversiones, de los que una buena parte se dedicaran
a la ampliacion del puerto exterior; la Autoridad Por-
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tuaria de Pasaia, que contara con 13,2 M€ para in-
versiones y destinara 3,6 al proyecto de regeneracion
de la darsena; la Autoridad Portuaria de Marin y ria de
Pontevedra, con 5,0 M€ para inversiones de los que
destinara 3,6 M€ a ampliaciones de atraques en el puer-
to de Marin, y la Autoridad Portuaria de Vilagarcia de
Arousa, con 1,9 M€ para inversiones y que tiene pre-
visto acometer mejoras en su accesibilidad ferroviaria.

.\ Subvenciones al transporte

Como en afios precedentes, las subvenciones y ayu-
das al transporte aéreo y maritimo tienen como princi-
pal objetivo garantizar la movilidad de los residentes
en territorios no peninsulares. En total se han incre-
mentado un 16% respecto al presente ejercicio de 2015,
de modo que las bonificaciones a los billetes de avion
y barco alcanzaran un montante total de 449 M€ en
2016. Se mantiene asi la bonificacion del 50% en los
billetes de residentes no peninsulares y del 25% en los
billetes de transporte maritimo en las islas. Se aumen-
tan también un 5% las subvenciones para el transpor-
te de mercancias, que se sittan en 34,9 M€, tanto pa-
ra el transporte de mercancias desde las islas como para
las autopistas del mar.

En cuanto a las asignaciones previstas para 2016 a
las Obligaciones de Servicio Publico (OSP), que per-
mitirdn garantizar la continuidad de todos los servicios
establecidos, dispondran de una partida de compensa-
cion de 605,4 M<€ en el caso de los servicios de Cer-
canias y Media Distancia ferroviarios, incluida la com-
pensacion por 10s servicios prestados a la Generalitat de
Catalunya por Renfe Operadora bajo la consideracion de
OSP en el gjercicio de 2015. Igualmente se asigna una
partida de 4,3 M€ para mantener las compensacio-
nes por las OSP de transporte aéreo a las cuatro rutas
aéreas intracanarias y a la ruta aérea Menorca-Ma-
drid, asi como otros 15,13 M€ a garantizar los con-
tratos de navegacion en lineas maritimas de interés pu-
blico, entre ellas: Algeciras-Ceuta, Malaga-Melilla,
Almeria-Melilla y Peninsula-Canarias.

.\ Vivienda

Tras la puesta en marcha de las nuevas politicas de
vivienda emprendidas por el Ministerio, que han facili-
tado ya las primeras ayudas a unas 450.000 familias,
las inversiones a desarrollar de cara al proximo afio, que
ascienden a 620 M€ y suponen un 6% mas que en
2015, pretenden, ademas de facilitar el acceso a la vi-
vienda a los colectivos con rentas familiares mas bajas
y consolidar el impulso a la rehabilitacion y el alquiler,
intensificar las actuaciones en materia de rehabilitacion
energética en edificios. Por ello, las principales lineas de
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gjecucion inversora se concentran de cara a 2016 en
dos grandes ejes: en primer lugar, las ayudas del Plan
Estatal de fomento del alquiler de viviendas, de la reha-
bilitacién edificatoria y de la regeneracion y renovacion
urbanas 2013-2016, que ascienden a 533 M€ (205
M€ para el mantenimiento de las ayudas de subsidia-
cion de préstamos para adquirientes de vivienda pro-
tegida, y otros 328 M€, que supone un aumento del
14% respecto a 2015, para ayudas estatales al alquiler
y la rehabilitacion), y en segundo lugar, los convenios es-
pecificos para rehabilitacion y remodelacion de barrios
(Melilla, Ceuta, Lorca, Lumbreras, etc), con una asigna-
cion de 16 M€.

Finalmente, el programa de Rehabilitacion y Conser-
vacion del Patrimonio Arquitectonico dispondra de un to-
tal de 77 M€, de los que 30 M€ corresponderan a in-
version directa, mientras que las transferencias de capital
estimadas por el 1,5 % Cultural se situaran en unos
47 M€.1

P> Los programas de
ayudas a la vivienda
contaran con una inversion
de 620 M€ un 6% mds
que en 2015.

José Caballero
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1,5% Cultural

-
J.P. Gegundez

FOMENTO DESTINA 47 MILLONES DE EUROS A PROYECTOS DE RECUPERACION
DEL PATRIMONIO HISTORICO

Recuperar
el pasado
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Mariano Serrano

W £n la pagina de la
izqda., muralla de Lugo.
Arriba, fachada del Colegio
Mayor de San lldefonso de
Alcala de Henares.

Mariano SERRANO PASCUAL

L

La Comision Mixta formada por los ministerios de Fomento y de Educacion, Cultura y Deporte
aprobd en julio los proyectos a los que se destinaran las ayudas con cargo al programa del
1,5% cultural. Las intervenciones de recuperacion, que supondran una inversion total de 68
millones de euros, de los que Fomento aporta un 70 por ciento, recaeran sobre casi un cen-
tenar de bienes patrimoniales historicos de distintas tipologias repartidos por todo el pais.

a Ley del Patrimonio Histdrico Espa-
fiol de 1985 establecio la obliga-
toriedad de incluir en el presu-
puesto de las obras financiadas por
el Estado una partida equivalente al

menos al 1 por ciento de su cuantia

con el objeto de subvencionar trabajos de
conservacion o enriquecimiento del patrimonio histo-
rico espafol. El Ministerio de Fomento acordd con pos-

terioridad la ampliacion de su aportacion hasta el 1,5

por ciento, compromiso que se recogié en 2013 en el

VI Acuerdo de Colaboracion entre este Ministerio y el

de Educacion, Cultura y Deporte. Fruto de este conve-

nio, cuya vigencia se extiende hasta 2016, es el casi

centenar de proyectos de intervencion para la recupe-
racion, rehabilitacion o puesta en valor de bienes de in-
terés cultural a los que nuestro Departamento ha acor-
dado destinar los 47 millones provenientes del programa.
La ejecucion de estos proyectos supondrd una inver-
sion de 68 millones de euros, cofinanciados junto al Mi-
nisterio de Fomento por las entidades o administra-
ciones que han solicitado las ayudas.

Entre los proyectos aprobados se encuentran elementos
de arquitectura defensiva, obras publicas, arquitectura
civil y religiosa, conjuntos urbanos, jardines, yacimien-
tos arqueoldgicos, paisajes industriales o el Camino de
Santiago a su paso por varias localidades. Algunos de
los mas destacables se detallan a continuacion.
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A\ Arquitectura defensiva

Castillos y murallas se llevaran buena parte de las can-
tidades aportadas. A la muralla de Avila, que ya se ha be-
neficiado en otras ocasiones de este programa, se des-
tinaran 700.000 euros, dedicados esta vez a la
restauracion de los lienzos y cubos 81 a 87. No obstan-
te, en este apartado la mayor inversion —casi 2 M€ con
cargo al programa— recaera sobre el castillo de Aiman-
sa (Albacete), construido por el infante don Juan Manuel
a principios del siglo XIV sobre los restos de una forta-
leza almohade. Levantado sobre una imponente roca,
el castillo permanecid en un estado de abandono total
durante centurias hasta devenir en ruina. En 1921 es de-
clarado Monumento Histdrico-Artistico, y a partir de me-
diados de siglo comienza un largo proceso de restaura-
cion y recuperacion que llega hasta nuestros dias y que
lo han convertido en uno de los mejores ejemplos de ar-
quitectura defensiva medieval de nuestro pais.

Otro de los proyectos que puede destacarse es la re-
cuperacion del castillo de Buitrago de Lozoya (Madrid), en
el que se invertiran 1,5 M€ con cargo al programa. El
castillo —mas bien alcazar-palacio, como pieza principal
de la alcazaba que encierra a la ciudad— fue reconstrui-
do en estilo mudéjar por la familia Mendoza entre los si-
glos XIV 'y XV sobre los restos de otras fortalezas mas an-
tiguas. Rehabilitados en otras ocasiones sus muros
exteriores y torres, se acometera ahora la recuperacion
de los espacios interiores en torno a la plaza de armas.
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Mas proyectos de arquitectura defensiva con una asig-
nacion importante son los del castillo de Villardompar-
do, en Jaén; el castillo de Dénia, donde se recuperaran
el palau Vell y del Duque de Lerma; el castillo de Bri-
huega, en Guadalajara; la muralla del postigo de Santa
Maria en Almazan, Soria; las murallas de Segovia, del
siglo XI, y la restauracion de los torreones de las mura-
llas Merinidas de Ceuta, del siglo XIII.

W Plaza Mayor de
Tembleque, Toledo,
y puente de piedra

de Toro, Zamora.

Santos Mufioz (www.poliaudiovisuales.com)
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P> Salinas de Afiana, en Alava. Debajo, lglesia de Santiago y Silo de Carlomagno, en Orreaga/Roncesvalles.

A\ Iglesias y palacios

En arquitectura religiosa uno de los proyectos mas
ambiciosos es la recuperacion integral de la iglesia del
Seminario Mayor de la Universidad Pontificia de Comi-
llas —a la que se dedicaran casi 2 M€ del programa-—,
con el fin de continuar con una restauracion que ya co-
menzd hace tiempo con el refuerzo de las estructuras
y que ahora debera culminar con la rehabilitacion del
resto de elementos arquitectonicos y artisticos.

Proyecto destacable es también el de restauracion
de la fachada principal del convento de San Marcos de
Ledn (siglo XVI), tal vez la mé&xima representacion del
plateresco espafol. Otros conventos y monasterios que
también seran restaurados con cargo al 1,5 por ciento
cultural seran el de San Francisco de Mula, en Murcia,
el de Santa Maria de Bellpuig de les Avellades, en Llei-
da, y el de las Bernardas de Alcala de Henares. Este
Ultimo, que recibira una subvencion de 1,2 M€, fue cons-
truido a principios del siglo XVII por Juan Gémez de Mo-
ra, constituyendo su fachada uno de los mejores ejem-
plos del barroco complutense. Una cantidad similar se
destinara a la restauracion de la catedral de Coria, tem-
plo cuya construccion comenzo a finales del siglo XV en
estilo gdtico pero al que a lo largo de su historia, hasta
el siglo XVIIl en que se concluyo, se le afiadirian ele-
mentos platerescos y barrocos. Tampoco puede dejar de
mencionarse en este capitulo la reforma de algunos an-
tiguos hospitales, como el de Santo Espiritu de Baiona
0 el hospital Real de Guadix.

En cuanto a arquitectura civil, entre los proyectos
subvencionados se podria citar el de restauracion de
la casa-palacio de los marqueses de Pefiaflor, en Eci-
ja, construccion barroca del siglo XVIIl en la que des-
tacan la portada de acceso, el balcon que recorre to-
da la fachada principal y la escalinata que da acceso
a la planta superior. También cabe mencionar la res-
tauracion de la antigua carcel real y corregimiento de
Santo Domingo de la Calzada, edificio del siglo XVII.
Otro proyecto que destaca por su singularidad es la re-
habilitacion del edificio de la Biblioteca Insular de Gran
Canaria, obra modernista de 1898 del arquitecto Fer-
nando Navarro y uno de los edificios mas representa-
tivos de la ciudad de Las Palmas. Por Ultimo, citar las
rehabilitaciones de dos mercados con valor historico:
la plaza de abastos n.° 1 de Ourense y las Reales Car-
nicerias de Medina del Campo, obra de 1562 de Ro-
drigo Gil de Hontaridn.

A Conjuntos monumentales e industriales

Entre los conjuntos urbanos que se rehabilitaran con
cargo al programa se puede destacar el puente de Pie-
dra de Toro, parte del ndcleo urbano y las barranqueras,
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Vera Nosti

P> Castillo de Almansa.

lugar de la localidad zamorana con un gran valor paisa-
jistico. También se intervendra en el casco antiguo de
Horta de Sant Joan, de estrechas calles y edificios que
conservan su caracter medieval, asi como en el conjunto
monumental de Orreaga/Roncesvalles, concretamen-
te, con cargo al programa, en el entorno de las capillas
de Santiago y del Espiritu Santo. Otro proyecto desta-
cado nos lleva hasta Tembleque, donde se rehabilitara
la galeria oeste de su plaza Mayor, plaza rectangular por-
ticada con dos niveles de corredores abiertos que fue
construida en el siglo XVIl y que constituye una de las
estampas mas caracteristicas de la arquitectura popu-
lar manchega.

Otras actuaciones en entornos urbanos se refieren a
parques y jardines histdricos. Es el caso de la restau-
racion de las edificaciones de los jardines de El Bosque,
en Béjar, Salamanca, o de la intervencion en el Jardin
Botanico de Madrid, proyecto este Ultimo en el que se
invertiran con cargo al programa 745.000 euros desti-
nados a la restauracion y recuperacion del ajardinamiento
y cerramiento historico del siglo XVIIl en la parte del pa-
seo del Prado y la plaza de Murillo.

En cuanto a complejos industriales y sus paisajes,
pueden resefiarse dos proyectos: la consolidacion de la
concesion minera “Lord Derby” en Linares (Jaén), com-
plejo minero-metallrgico del siglo XIX; y la intervencion
en las salinas de Afiana (Alava), una de las industrias sa-
lineras mas antiguas del mundo.
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Andalucfa

Rehabilitacion del palacete barroco del convento de Santa Cruz de Cdrdoba.

Consolidacion de la torre del homenaje del castillo de Priego (Cdrdoba).
Restauracion y conservacion de la muralla de Palma del Rio (Cordoba).
Restauracion de los restos de murallas del castillo de Lebrija (Cordoba).
Acondicionamiento del alcdzar de Carmona (Cordoba).
Restauracion del palacio de los marqueses de Pefiaflor de Ecija (Sevilla).
Restauracion de la capilla del Angel Custodio de Cadiz.
Intervenciones en el palacio municipal Castillo de Luna de Rota (Cadliz).
Logia del jardin de la casa palacio de los Ribera de Bornos (Cadiz).
Rehabilitacion de la iglesia de San Agustin de Medina Sidonia (Cddliz).
Restos arqueoldgicos de Cuarto Real de Santo Domingo de Granada.
Hospital Real e iglesia de San Torcuato de Guadix (Granada).
Restos arqueoldgicos del Cerro del Castillo en Montejicar (Granada).
Rehabilitacion del convento de San Andrés de Mélaga.
Rehabilitacion de las murallas de Ronda (Mélaga).
Rehabilitacion del castillo de Villardompardo (Jaén).
Consolidacion de la concesion minera “Lord Deby” de Linares (Jaén).
Aragén
Rehabilitacion de la muralla de Teruel.
Consolidacion del Palacio Episcopal de Tarazona (Zaragoza).
Asturias
Mejora de la Casa Consistorial de Ribadedeva.
Canarias
Edificio de la Biblioteca Insular de Gran Canaria (Las Palmas).
Cantabria
lglesia del Seminario Mayor de la Universidad Pontificia de Comillas.
Castillay Leén
Camino de Santiago en Leon e iglesia del Mercado.
Fachada principal del convento de San Marcos de Ledn.
Restos del monasterio de San Pedro de Eslonza de Gradefes (Leon).
Monasterio de San Pedro de Montes de Valdueza (Ponferrada, Leon).
Oratorio del palacio de Grajal de Campos (Ledn).
Acceso al castillo de Alagjos (Valladolid).
Puente y calzada romana en Becilla de Valderaduey (Valladolid).
Reales Carnicerias de Medina del Campo (Valladolid).
Restauracion y consolidacion de la muralla de Avila.
Convento de Santa Ana de Villasana de Mena (Burgos).
Palacio de Avellaneda en Penaranda de Duero (Burgos).
Muralla del Postigo de Santa Maria en Almazan (Soria).
Entorno de la iglesia de San Miguel en San Esteban de Gormaz (Soria).
Restauracion de la muralla de Segovia.
Tenadas y pozo de nieve del convento de San Andrés de Salamanca.
Torredn de Alba de Tormes (Salamanca).
Edificaciones de los jardines de El Bosque de Béjar (Salamanca).
Recuperacion de barranqueras y nticleo urbano de Toro (Zamora).
Castilla-La Mancha

Castillo de Piedra Bermeja de Brihuega (Guadalajara).

Ermita y plaza de toros de Santa Cruz de Mudela (Ciudad Real).
Restauracion de la Casa del Contador en Almadeén (Ciudad Real).
Reconstruccion del palacio Claveria de Aldea del Rey (Ciudad Real).
Recuperacion del castillo de Almansa (Albacete).

Intervencion en la plaza Mayor de Tembleque (Toledo).

Todas las actuaciones

1,5% cultural (euros)

363.801
426.650
211.942
273.316
286.863
750.000
684.789

15.918

97.435
627.000
417.732
922.744
396.470
658.726
116.773
875.934
351.481

181.679
606.358

8.290

691.302

1.959.948

196.789
1.271.630
106.348
485.966
29.990
78.000
153.646
483.721
700.000
200.717
175.000
696.599
486.373
583.664
150.000
185.610
186.570
742.967

646.246
122.505
39.874
567.000
1.938.120
304.344



Catalufia

Antigua cuadra del castillo Templario de Barbens (Lleida).
Muralla y pozo de hielo de Ager (Lleida).

Camino de Santiago en Cervera (Lleida).

Castillo de Os Balaguer (Lleida).

Claustro del monasterio de Santa Maria de Bellpuig de Les Avellanes (Lleida).

Castillo de Vergds Guerrejat en Estards (Lleida).

Estructuras arqueoldgicas del castillo Segur de Veciana (Barcelona).
Restos arqueoldgicos del teatro romano de Tarragona.

Restauracion del pont de les Caixes de Constanti (Tarragona).

Calles del nticleo antiguo de Horta de Sant Joan (Tarragona).

Muro y torre medieval de Vandellos i I'Hospitalet de I'lnfant (Tarragona).
Castillo de Vallmoll (Tarragona).

Castillo de Montsori en Sant Feliu de Buixalleu (Girona).

Murallas de la ciudad ibérica de Ullastret (Girona).

Ceuta

Torres de las murallas Merinidas.

C. Valenciana

Restauracion del castillo de Ayora (Valencia).

Recuperacion del palau-castell de Betxi (Castellon).

lglesia del antiguo convento de San Francisco de Benicarlo (Castellon).
Castillo, palau Vell y del Duque de Lerma en Dénia (Alicante).
Extremadura

Restauracion de la catedral de Coria (Caceres).

Restauracion de la iglesia de Santa Catalina de Badajoz.

Galicia

Restauracion de dos cdmaras de la Torre de Heércules de A Coruna.
Casa de los Capellades de la colegiata de Iria Flavia en Padron (A Coruria).
Rehabilitacion de la plaza de Abastos de Ourense.

Consolidacion del cubo VI de la muralla de Lugo.

Restauracion y adaptacion del hospital Santo Espiritu de Baiona (Pontevedra).

llles Balears
Restauracion del baluarte de Sant Jordi de Eivissa.
Voladizo del edificio del Ayuntamiento de Palma de Mallorca.
Poblado Talayotico de S’lllot de Sant Lloreng des Cardassar (Mallorca).
Consolidacion y reparacion del pont de Sant Roc de Mad (Menorca).
La Rioja
Recuperacion y consolidacion del castillo de Arnedo.
Rehabilitacion de la antigua cdrcel de Santo Domingo de la Calzada.
Muralla y torre Mayor del recinto de San Vicente de la Sonsierra.
Madrid
Recuperacion de ajardinamiento y cerramiento historico del Jardin Botanico.
lglesia y torres del convento de las Comendadoras de Santiago en Madirid.
Nuevo acceso para el Museo Naval de Madrid.
lglesia del monasterio cisterciense de San Bernardo en Alcala de Henares.
Recuperacion de la Casa de los Grifos de Alcala de Henares.
Fachada del colegio mayor de San lldefonso de la Universidad de Alcala.
Recuperacion del castillo de Buitrago de Lozoya.
Adecuacion de la Casa de Oficios del monasterio de El Escorial.
Murcia
Museo y Cuarto de las Animas de la catedral de Murcia.
Recinto del castillo-santuario de la Vera Cruz de Caravaca.
Convento de San Francisco de Mula.
Navarra
Rehabilitacion del conjunto monumental de Orreaga/Roncesvalles.
Pais Vasco
Ampliacion del spa salino de Aiiana (Alava).

24.424

43.366
992.933
185.683
407.400
111.964

14.270
197.400

76.594
667.585
326.244
556.638
449.963
651.395

448.711

360.907
418.621
259.048
668.627

1.1056.555
845.793

150.000
396.207
3.652.767
89.944
1.040.915

277.929
183.521

74.868
242.296

1.246.632
1.137.023
226.783

745.000
476.349
506.336
1.207.953
185.000
157.480
1.501.095
587.887

148.972
256.991
1.746.396

433.817

68.659

Convento de San
Marcos de Ledn.

El Camino de Santiago y otro patrimonio

El programa dedica también subvenciones a la re-
cuperacion del patrimonio arqueoldgico. Entre estos pro-
yectos estan el del teatro romano de Tarragona, de fi-
nales del siglo I, y la construccion de un edificio para la
proteccion y puesta en valor de los restos del Cuarto
Real de Santo Domingo de Granada, palacio almoha-
de del siglo XIll, uno de los pocos ejemplos que quedan
de arquitectura residencial de esa época. Destacan tam-
bién el proyecto de restauracion de la muralla de la ciu-
dad ibérica de Ullastret, en Girona, o la recuperacion de
uno de los sectores de la casa de los Grifos, domus del
siglo 1 d.C. de la ciudad romana de Complutum cuyas
pinturas murales estan entre las mejor conservadas de
nuestro pais.

Por otro lado, y al igual que en fases anteriores del
programa, no pueden faltar las intervenciones sobre
el Camino de Santiago. En esta ocasion, las actuacio-
nes recaeran sobre el camino a su paso por la ciudad
de Ledn, en la zona del barrio del Mercado, cuya igle-
sia también serd restaurada. Se recuperaran igualmente
varios tramos del camino en Cervera (Llgida).

Por ultimo, existen otras obras publicas de valor his-
torico que se recuperaran con cargo al programa. Entre
ellas, el pont de les Caixes de Constanti (Tarragona), el
pont de Sant Roc en Mad (Menorca) o el puente y la cal-
zada romana de Becilla de Valderaduey, en Valladolid. i
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P> La BU-30 es una
autovia de circunvalacion
basica para la movilidad
en el drea de Burgos.
Pdgina opuesta, enlace de
Villimar y boca de los
tuneles de Buena Fuente.

Javier R. VENTOSA. FoTos: DCE CASTILLA Y LEON ORIENTAL

El anillo de circunvalacion de Burgos (BU-30) esta mas cerca de su cierre definitivo tras la
puesta en servicio este verano de su penultimo tramo. La obra, con una inversion superior a
80 M< y desarrollada al norte de la capital burgalesa, ha consistido en la construccion de
un nuevo tramo de autovia y la conversion en autovia de otro tramo existente, que ha inclui-

do un nuevo tunel.

| Ministerio de Fomento ha puesto

en servicio el nuevo tramo de au-

tovia Quintanaduefas-Villatoro y

la conversion en autovia del tramo

Villatoro-Villimar de la Variante Nor-

te de Burgos, actuaciones que am-

plian en 6 kildmetros la circunvalacion de

Burgos (BU-30) y que suponen un paso casi definitivo

para la conclusion de este anillo metropolitano. La cir-

cunvalacion es una infraestructura basica para la mo-

vilidad en el area de Burgos y en la zona norte de Cas-

tilla'y Ledn; cuando esté concluida, los traficos de largo

recorrido procedentes o con destino Madrid, Vallado-

lid, Ledn, Santander, Logrofio o Vitoria no tendran ne-
cesidad de atravesar el viario urbano de Burgos.

El nuevo tramo facilita los movimientos de los flujos de
trafico entre el noreste (autovia N-1 Norte) y la circunva-
lacion Sur de Burgos con el norte, la carretera N-623
(Burgos-Santander) y la autovia A-73 (Burgos-Aguilar de
Campoo). También sirve a la mayoria del tréafico pesado
que tiene origen o destino en el poligono industrial de Vi-
llalonquéjar, que es el mayor de Castilla y Ledn. En to-
tal, el nuevo tramo de autovia beneficia a los mas de
8.800 vehiculos que hasta ahora circulaban al norte de
Burgos y mejora la fluidez en la zona de los tuneles de
Buena Fuente.

La actuacion ha tenido un presupuesto de ejecucion
de 72,8 M€, cantidad que sumada al presupuesto de
expropiaciones (4,5 M€), a la asistencia de control y vi-
gilancia de la obra (2,7 M€) y al importe del proyecto
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(705.000 €) arroja una inversion total de 80,8 M€ por
parte del Ministerio de Fomento. Las obras han sido co-
financiadas con fondos TEN-T (Red Transeuropea de
Transporte). Bajo la direccion de la Demarcacion de Ca-
rreteras del Estado de Castilla y Ledn Oriental, la obra
ha sido ejecutada por una unién temporal de empre-
sas (Sacyr y Cavosa Obras y Proyectos), la asistencia
técnica ha corrido a cargo de la UTE formada por Eu-
roconsult y Geoconsult, y el proyecto ha sido firmado por
la ingenieria AEPO.

.\ Caracteristicas técnicas

El penditimo tramo de la BU-30 tiene una longitud de
6 kilometros, de los que 3,5 kildémetros corresponden al
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nuevo tramo Quintanaduerias-Villatoro de la BU-30 y otros
2,5 kilometros a la calzada correspondiente a la conver-
sion en autovia del tramo Villatoro-Villimar de la Variante
Norte (denominada también Variante de la N-623), has-
ta ahora de un solo carril por sentido. También se ha eje-
cutado la conexion con la autovia A-73 hacia Aguilar de
Campoo, con un tramo de 1,5 kildmetros.

Como parametros geométricos, el tramo presenta un
radio minimo de 994 metros y pendiente maxima del
4%, siendo su velocidad de proyecto de 120 km/h. La
seccion transversal consta de dos calzadas de dos ca-
rriles por sentido de 3,5 metros cada uno, con arcén ex-
terior de 2,5 metros e interior de 1 metro y bermas ex-
teriores de 1 metro, siendo la mediana variable, con una
anchura maxima de 10 metros.



P> Viaducto de conexion
con la autovia A-73 sobre
el tronco de la BU-30.

El paquete de firmes, sobre una explanada E3, esta
formado por 20 centimetros de suelocemento y 15 cen-
timetros de mezclas bituminosas (seccion 232) para el
tramo Quintanaduefas-Villatoro, y 20 centimetros de
suelocemento y 20 centimetros de mezclas bituminosas
(seccion 132) para el tramo Villatoro-Villimar.

.\ Trazado

El trazado se desarrolla al norte de la capital burga-
lesa, en los términos municipales de Burgos y Alfoz de
Quintanaduenias, y discurre en sentido este-oeste entre
los enlaces de Quintanaduefas y Villimar. Arranca en
el enlace de Quintanaduefias, donde conecta con el tra-
mo de la BU-30 en ejecucion Villalbilla de Burgos-Quin-

tanaduerias. Se trata de una glorieta elevada sobre el
tronco de autovia y sobre un ramal ferroviario, que in-
cluye los ramales de conexion con la carretera BU-622,
quedando comprendidos los ramales para los movi-
mientos Villalbilla de Burgos-Quintanaduefias y vicever-
sa en el contrato de obra del tramo contiguo. El enlace
comunica con el poligono industrial de Villalonquéjar, con
la carretera BU-622 y con el ncleo urbano de Quinta-
naduefias.

A continuacion, el trazado cruza la linea ferroviaria Vi-
llalonquéjar-Ciudad Dosante, hoy abandonada, y pasa al
sur de los cerros de los parajes de Santervas y Cuesta del
Rey. Luego cruza el arroyo de Cariizares y la carretera
N-623 a una distancia de 1 kilémetro al norte de Villato-
ro, y supera el Camino Viejo al monasterio de Fredesval.
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En esta zona se ha ejecutado el enlace de Villatoro, una
glorieta inferior con funcion de acceso norte a Burgos que
conecta la BU-30 con la autovia A-73 (Burgos-Aguilar de
Campoo) y con la Variante Norte de Burgos duplicada.
Posteriormente se sitlia la conexion a través de ramales
directos con la A-73, asi como con la N-623.

A partir de este punto, la autovia se ha ejecutado pa-
ralela, definiéndose la nueva calzada sur, a la Variante
Norte de Burgos que ya estaba en funcionamiento, co-
mo duplicacion de esta. Tras un suave giro para tomar
direccion sureste, la traza cruza el arroyo de Villatoro y
el Camino de Fuente Pastora, y discurre en seccion de
tinel con tres carriles bajo la ladera de la Granja, en el
paraje de Fuente Buena, salvando también el Camino
Real de Burgos a Ofa. La traza finaliza en el enlace de
Villimar, parcialmente existente en la Variante Norte y
completado con la duplicacion, en el paraje de La Co-
golluda y cerca del cruce con el camino a Poza de la Sal.

Tunel y estructuras

La principal obra de ingenieria del tramo ha sido el
segundo tubo de los tuneles de Buena Fuente, cuyo
primer tubo estaba en servicio desde abril de 2008 pa-

Un anillo estratégico para Burgos

v Funcion. La circunvalacion de Burgos (BU-30) es
un anillo viario alrededor de la ciudad formado por la
unién de varias autovias construidas en distintos perio-
dos (autovia A-1, Variante Norte, Ronda Oeste y Ronda
Noroeste), en servicio en la mayor parte de sus 35 ki-
Iémetros. Su funcidn es optimizar los traficos norte-sur
y este-oeste en el entorno de Burgos, evitando el ac-
ceso a la ciudad. La BU-30 enlaza con cuatro autovias
(A-1,A-73, A-231 y A-62) y tres carreteras nacionales
(N-1, N-120 y N-627).

v Ronaa Noroeste. El Ministerio de Fomento trabaja
actualmente para cerrar la BU-30 en su fachada noroes-
te mediante la construccion de este recorrido de 17 Kilo-
metros entre la autovia A-231 y la A-1 en Villimar. Practi-
camente la mitad del mismo estd ya operativo tras la
puesta en servicio, en julio pasado, del tramo Quintana-
duenas-Villatoro de la Ronda Noroeste y la conversion en
autovia del tramo Villatoro-Villimar de la contigua Varian-
te Norte.

v Tramo final. En la actualidad estd en ejecucion el ul-
timo tramo de la Ronda Noroeste, Villalbilla de Burgos-
Quintanaduenas, de 9,1 kilometros. Se trata de un nuevo
trazado entre la autovia A-231 y el enlace de Quintana-
duenas que incluye dos enlaces, una decena de viaduc-
tos (destaca el que salva el rio Arlanzon, de 800 metros)
y 16 pasos superiores e inferiores. £l tramo que cerrard
la BU-30 cuenta con un presupuesto liquido vigente de
74,8 M€ y, seguin la prevision oficial, estara concluido
en junio de 2016.
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W Boca de los tineles de Buena Fuente y, al fondo, conexidn con la autovia A-73.




ra trafico bidireccional, construido en el marco de la
Variante Norte. El nuevo tubo sur se ha ejecutado se-
gun el nuevo método austriaco, empleando cemento
de tipo sulforresistente (HM-35) en el hormigén pro-
yectado (revestimientos y contrabdveda) debido a la
presencia de yesos en el terreno que atraviesa el tu-
nel, con objeto de garantizar la durabilidad del hormi-
g6n y un comportamiento adecuado frente a los ata-
ques agresivos.

Como singularidad, ambos tubos tienen caracteristi-
cas geométricas distintas dado que fueron construidos
en proyectos separados. Entre ellas destaca la longitud
(523 metros en el nuevo tubo y 528 metros en el exis-
tente), la anchura del tinel (14,16 metros en el sury
12,15 metros en el norte), la anchura de la calzada (12,50
metros en el tubo sury 10,50 metros en el norte), el nad-
mero de carriles (3 en el sury 2 en el norte) y la altura
maxima (8,80 metros en el nuevo tubo y 7,90 metros
en el existente).

La principal obra de ingenieria
del tramo ha sido la construccion
del segundo tubo de los tuneles
de Buena Fuente

En cumplimiento de las normas de seguridad para
tineles de la Red de Carreteras del Estado, ambos tu-
bos tienen un equipamiento de ultima generacién en
sistemas de vigilancia, comunicaciones, control de tra-
fico, deteccion y extincion de incendios, iluminacion,
ventilacion y suministro de energia. Estan conectados
mediante dos galerias, separadas 203 metros entre si,
para permitir 1a circulacion entre uno y otro y posibili-
tar la evacuacion (son accesibles para vehiculos de
emergencia). El control del tinel, que cuenta con un
centro de control local construido en el lado Vitoria del
tubo sur, se realiza desde el centro COEX que el Mi-
nisterio de Fomento tiene en el nudo de Landa, en la
autovia A-1.

Magnitudes de obra

Excavacion 1.754.046 m* En el trazado se han construido 15 estructuras: cua-
Terraplén 1.424.401 m* tro en el enlace de Quintanaduefias; una en el tronco de
Suelo seleccionado 170145 m* la BU-30, con dos tableros de 198 metros; otra para la
Suelocemento 45.395 m* conexion con la A-73 sentido Este, de 274 metros; otra
Mezclas bituminosas 93.126 m* en el ramal de acceso a la A-73 desde el enlace de Vi-
Hormigdn estructural 32.159 m? llatoro; tres pasos inferiores de reposicion de caminos;
Acero para armar 3.622.631 kg dos pasos inferiores para el paso de la BU-623 y tres
Acero pretensado en estructuras 245.287 kg pasos superiores de caminos. También se han ejecuta-
Viga prefabricada doble T 755 m do 15 obras de drenaje transversal y se han repuesto
Fuente: DCE Castilla y Ledn Oriental 20 caminos agriCOIaS.
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Los trabajos se han llevado a cabo en diversos pun-
tos sobre suelos arcillosos blandos y, en ocasiones, con
niveles freaticos muy superficiales, potencialmente ge-
neradores de asientos considerables, por lo que para
mejorar la consolidacion del terreno sobre el que se ci-
mientan algunos rellenos y mejorar su capacidad por-
tante se han implantado columnas de grava sobre el te-
rreno. Este tratamiento geotécnico consiste en la
introduccion y compactado de material granular (grava)
en el terreno de apoyo de terraplenes o cimentacion
de estructuras, sustituyendo el material existente por
otro con mejores propiedades. La accion de estas co-
lumnas de grava reduce los asientos, acelera la con-
solidacion del terreno v lo refuerza considerablemente.
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.\ Medidas ambientales

La ejecucion del tramo ha llevado aparejada la imple-
mentacion de una serie de actuaciones medioambienta-
les destinadas a minimizar el impacto de la obra en el en-
torno, que han tenido un presupuesto de 1,85 M<€. Entre
ellas destacan la siembra e hidrosiembra en una super-
ficie de mas de 753.427 m?, en su mayor parte en ta-
ludes, enlaces y medianas, a plantacion de 77.456 uni-
dades de especies autoctonas, asi como la proteccion
del patrimonio arqueoldgico y del sistema hidrogeoldgi-
co, el cerramiento de la autovia, la construccion de zo-
nas de escape para la fauna y la reposicion de vias pe-
cuarias, entre otras. i

W Glorieta inferior del
enlace de Villatoro.
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NUEVA VARIANTE DE LA A-4 Y CONEXION CON LA RonpA OESTE
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JAVIER R. VENTOSA

Las condiciones de circulacion en la zona
sureste de la ciudad califal han mejorado
de forma significativa tras la puesta en ser-
vicio de una serie de actuaciones que in-
cluyen, entre otras, una nueva variante de
la autovia del Sur (A-4) y su conexion con
la Ronda Oeste de Cdrdoba. La inversion
del Ministerio de Fomento en estas obras
supera los 48 M€.
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| objeto de las actuaciones ha sido
mejorar la seguridad vial y la acce-
sibilidad en la zona sureste de Cor-
doba, caracterizada por la presen-
cia de dos importantes poligonos
industriales (La Torrecilla y Amarga-
cena), un acceso urbano con capacidad li-
mitada para absorber los traficos de entrada/salida des-
de/hacia la autovia del Sur (A-4) y, sobre todo, la falta
de una conexion directa entre la autovia y la Ronda Oes-
te (A-3050). Esta via de titularidad autondmica consti-
tuye un eje vertebrador basico para la ciudad al facilitar
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una rapida conexion de la zona oeste, en constante cre-
cimiento, con las areas residenciales al norte y los po-
ligonos junto a la A-4 al sur.

Buena parte de las disfunciones se concentraban en
el trazado de la autovia A-4 entre el enlace 403 con la
carretera N-232 hacia Granada y el enlace 409 con
las autovias CO-32 de acceso al aeropuerto y A-45 (Cor-
doba-Malaga), con unas condiciones de accesibilidad
complejas que no se adecuaban ni al crecimiento urba-
no de Cordoba, ni al volumen de trafico, ni a la puesta
en servicio por la Junta de Andalucia de la Ronda Oes-
te. En este recorrido han confluido durante afios los tra-
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ficos de largo recorrido y los locales, que utilizaban el
tramo para circunvalar la ciudad por el sur.

Para terminar con estas disfunciones y mejorar la mo-
vilidad en la zona, el Ministerio de Fomento ha promo-
vido una serie de actuaciones, incluidas en un protoco-
lo firmado con la Junta de Andalucia en octubre de 2006,
consistentes en la construccion de una variante de tra-
zado de la A-4, un nuevo acceso a Cérdoba para conec-
tar con la Ronda Oeste y un nuevo enlace entre ambas.
Con estas actuaciones, ademas, se contribuye a confor-
mar la circunvalacion de Cordoba. Las obras han sido
gjecutadas por Construcciones Sarrion, con proyecto

Construcciones Sarrion

OCTUBRE 2015 E



de Inserco, control y vigilancia de la obra a cargo de Eu-
roconsult y vigilancia ambiental por Ineco. La inversion
total se ha elevado a 48,1 M€, de los que 42,9 M€ han
correspondido al presupuesto de ejecucion.

.\ Actuaciones

El paquete de actuaciones, encuadradas en el pro-
yecto denominado “Acondicionamiento del enlace y la
variante de trazado en la Ronda Sureste de Cérdoba.
Pp. kk. 404 a 408”, ha incluido tres obras principales y
otras complementarias. Son las siguientes:

Variante de trazado de la A-4. Se ha construido una
nueva variante de autovia (denominada variante de los
Visos) entre los enlaces 403 y 409, de una longitud apro-
ximada de 3 kilémetros, con un trazado mas alejado del
casco urbano respecto al existente, que mejora la se-
guridad vial en esta zona. La seccion tipo del tronco de
autovia esta formada por dos calzadas de dos carriles
de 3,5 metros cada una, arcenes exteriores de 2,5 me-
tros e interiores de 1,0 metro, separadas por una me-
diana de 7 metros.

A cada lado del tronco, separadas del mismo por ter-
cianas de anchura variable, se han dispuesto vias colec-
toras unidireccionales formadas por dos carriles cada
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Construcciones Sarrion

una, con alguin tramo de tres carriles en la margen de- W Vista aérea del nuevo
recha. Estas vias colectoras dan accesibilidad a la N-432 trazado de la variante y

de los nuevos accesos a

(sentidos Cordoba Sur y Granada), a la Ronda Oeste y a . Cer
los poligonos industriales.

los poligonos industriales de La Torrecilla y Amargacena,
segregando el trafico de larga distancia de los movi-
mientos de entrada y salida que utilizan la A-4 como
via de circunvalacion de Cordoba, y aumentando asi la
funcionalidad de la infraestructura.

Ala altura del p.k. 407 se ha remodelado el enlace de
los poligonos, mediante la construccion de una nueva
glorieta y la ampliacion del paso inferior existente bajo la
A-4, alargandolo para ensanchar la plataforma a la au-

Magnitudes de obra

Excavacion 1.058.001 m?
Terraplenes y capas de asiento 734.619 m?
Sal 'y cemento en estabilizacion de suelos 17.972 1
Mezclas bituminosas en pavimento 94,109 t
Acero estructural para armar 951.265 kg
Hormigon estructural 7.650 m?
Sefales de codigo 235 ud
Pérticos de sefializacion 20 ud
Barreras de contencion de vehiculos 23.456 m

Fuente: DCE Andalucia Occidental



DCE Andalucia Occidental

P> Ortofoto del esquema

viario del sur de Cdrdoba.

Las zonas marcadas en
rojo, verde y amarillo
identifican los lugares
donde se han realizado
las obras.

tovia en toda la Cuesta de los Visos. Para la construccion
de las explanaciones se ha procedido a reutilizar el ma-
ximo de material excavado (desmontes en material mar-
goso con taludes 4:1), y asi reutilizar el menor material
de préstamo posible, por lo que se han estabilizado los
fondos y terraplenes con cal y cemento. Para los firmes
se ha dispuesto, sobre una explanada de suelo estabili-
zado, 30 centimetros de suelo cemento y 25 centimetros
de mezclas biuminosas en caliente. En el capitulo de dre-
naje, se ha actuado sobre los cauces de agua canaliza-
da existentes, se han ejecutado cunetas revestidas de
hormigdn para la recogida de agua superficial y se han
incluido drenajes para el agua infiltrada.

Conexion con la Ronda Oeste. Desde su apertura en
2008, la Ronda Oeste adolecia de una conexion directa
con la autovia: tras salvar el rio Guadalquivir sobre el
puente de Andalucia, finalizaba poco después en una glo-

La nueva variante de la autovia

A-4 contribuye a conformar la

circunvalacion de Cordoba en
la zona suroeste

rieta de la que partia un vial hacia un enlace en el poli-
gono de La Torrecilla, junto al viejo trazado de la autovia.
Esta situacion provocaba retenciones en la glorieta y en
la avenida de Cadiz, haciendo que la funcionalidad de
la Ronda fuera incompleta. La actuacion en entorno ur-
bano ahora finalizada ha generado un nuevo acceso di-
recto a la ciudad mediante la prolongacion en unos 600
metros de la Ronda Oeste desde la avenida de Cadiz has-
ta la autovia A-4, evitando los problemas anteriores.A
partir de ahora, esta prolongacion es la entrada natural
para el tréfico procedente de Malaga y Sevilla.

Esta conexion-prolongacion consta de dos calzadas
de tres carriles, el exterior de trenzado para el inmedia-
to enlace de la Ronda con la avenida de Cadiz, separa-
dos por una mediana estricta de 1 metro con barrera de
hormigdn ejecutada in situ.

Enlace A-4 — Ronda Oeste. Infraestructura clave cons-
truida en torno al p.k. 405,500 de la A-4 que conecta di-
rectamente la nueva variante de la autovia con la pro-
longacion de la Ronda Oeste y la avenida de Cadiz, ademas
de nuevos viales para dar acceso a los poligonos de Amar-
gacena y La Torrecilla. Con ello se propicia el uso conjunto
de las tres infraestructuras como circunvalacion del su-
reste de Cordoba, evitando el transito por la avenida de
Cédiz. De su trascendencia para el nuevo esquema viario
de esta zona hablan los datos de intensidad media dia-
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Construcciones Sarrion

Apertura por fases

La naturaleza de esta obra ha llevado implicita una
importante planificacion para la puesta en servicio de las
distintas infraestructuras que la componen, desarrollada
en tres fases desde noviembre de 2014. Estos son sus
principales hitos:

Fase 1. Apertura de la nueva variante como desvio
provisional. En esta fase, destinada a ejecutar los en-
tronques del nuevo trazado, se han producido variacio-
nes de los desvios, segun la margen en la que se ha
gjecutado el entronque.

Fase 2. Puesta en servicio del tronco (calzadas Madrid-
Sevilla y Sevilla-Madrid) y de la via colectora izquierda
hasta el enlace con la N-432, con el firme definitivo.

Fase 3. Apertura del enlace con la Ronda Oeste de Cor-
doba y de la via colectora de la margen derecha de la
autovia. Entrada en funcionamiento de la adecuacion ur-
bana de la antigua A-4 que vertebra las comunicaciones
del poligono industrial de La Torrecilla con la A-4 y sus
vias colectoras.

ria (IMD) de tréfico: 45.815 vehiculos para la autovia A-
4 en esta zona y 49.453 para la Ronda Oeste.

Se trata de un enlace con tipologia de trompeta que
presta servicio tanto al tronco de autovia como a las
vias colectoras. Su ejecucion ha incluido sendas es-
tructuras de vigas que soportan el tronco de la autovia
y la via colectora derecha. Las estructuras presentan tres
vanos isostaticos, el central de 34,59 metros y los late-
rales de algo mas de 17 metros cada uno; respecto a
su anchura, la principal tiene 23 metros y la ejecutada
para la via colectora tiene 10,5 metros.

Adecuacion del vigjo trazado de la A-4. Las actuacio-
nes también han comprendido la adecuacion de parte
del antiguo trazado de la A-4 en vial urbano, como pro-
longacion de la avenida de Cadiz. En este vial, junto al
poligono de La Torrecilla, se han intercalado tres glorie-
tas como elementos esenciales para la accesibilidad a
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los poligonos industriales para cualquier direccion: A-4,
C0-32, A-45 y N-432. El vial presenta calzadas sepa-
radas y dos carriles por sentido.

Por otro lado, se han demolido las antiguas estruc-
turas del enlace anterior, asi como el viejo trazado de
la A-4 desde la avenida de Cadiz hasta el viejo enlace
de Granada, lo cual ha permitido la adaptacion paisajis-
tica mas integradora con el entorno, con la creacion de
Nuevos espacios abiertos verdes.

Nuevo carril de trenzado. Al final de la zona de ac-
tuaciones, en la subida de la denominada Cuesta de
los Visos (calzada derecha de la A-4, hacia Sevilla), se
construye un carril de trenzado entre el final de la via
colectora de la margen derecha y la salida 409 hacia
el aeropuerto de Cordoba (autovia CO-32) y la autovia
Cordoba-Malaga (A-45). Esta actuacion se concluira
proximamente. il

DCE Andalucia Occidental

W Las actuaciones han
permitido conformar
una circunvalacion mas
funcional que
proporciona mayor
fluidez a los tréficos.
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Puertos

AMPLIACION DEL PUERTO DE ARRECIFE
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El proyecto de ampliacion y mejora del s
puerto de Arrecife dotara de mayor )
superficie y linea de atraque al muelle de
Los Marmoles, que ganara mas de 400
metros de longitud. Se busca con ello
garantizar una mayor operatividad a todas
sus instalaciones, de manera especial a las
dedicadas al trafico de cruceros, cuyo
crecimiento se ve hoy muy limitado con las
infraestructuras actuales.

| puerto de Arrecife surgié como un

modesto abrigo consagrado esen-

cialmente a las actividades pes-

queras, pero el constante incre-

mento de su industria turistica y

comercial, unido en los Ultimos afios

al trafico de cruceros, lo han situado en la

actualidad entre los primeros del Atlantico por nimero

de pasajeros. Ocupa también el tercer puerto de Cana-

rias en cuanto a trafico de mercancias, y es el primero
por descarga de pesca fresca.

OCTUBRE 2015
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AP Las Palmas

Durante el pasado afio, unos 360.000 cruceristas lle-
garon a Lanzarote, una cifra que se viene incrementan-
do afio tras afio. Desde hace méas de cinco siglos, los
asentamientos de la poblacion de Lanzarote y las acti-
vidades econdmicas de la isla han tenido su epicentro
en Arrecife y su puerto, que inicio su crecimiento actual
en 1908 a partir del comercio de dos productos locales
muy demandados entonces, como la cochinilla (colo-
rante natural) y la barrilla (empleada para la fabrica-
cion de jabones), que se sumaron al auge de una flota

pesquera que aun perdura.

Grecen los traficos

La actividad portuaria de
Arrecife sigue creciendo afio
tras afio. Asi, durante 20714
se rebaso la cifra de 1.600
buques que recalaron en
puerto, donde se movieron en
fotal 1.300.000 toneladas en
mercancias. De esa cantidad,
400.000 toneladas fueron de
graneles liquidos y otras
51.000 toneladas de grane-
les sdlidos. Cabe destacar
que el trdfico ro-ro alcanzo
un dato histdrico, situdandose
en 540.000 toneladas, con
44.700 unidades. Por su par-
te, como se aprecia en el
cuadro, los contenedores TEU
también registraron un es-
pectacular crecimiento al su-
perar las 49.000 unidades.
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Hoy en dia los principales traficos del puerto de Arre-
cife vienen definidos por los contenedores y, en un au-
ge cada vez mas acusado, los cruceros de turismo, que
le permiten ocupar una posicion cada vez mas impor-
tante como escala en el Atldntico oriental.

Aunque en la actualidad cuenta ya con 3 kilometros
de linea de atraque, el plan de ampliacion prevé su in-
cremento, lo que también posibilitara aumentar las 120
hectareas de superficie de flotacion y los 450.000 m?2
de superficie terrestre. En la terminal de contenedores
prestan hoy servicio tres gruas portico para un movi-

W Vista aérea de Arrecife
y el puerto de Naos.

TRAFICO DE PASAJEROS 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Tréfico de Pasaje 371.269 372.169 326.889 414.346 449.062 484.015
N° Pasajeros Cruceros 297.667 299.972 258.005 327.972 319.583 358.519
AUTOMOVILES

N° Automdviles 18.276 20.526 23.153 41.077 43.107
BUQUES

N° Buques 1.468 1.470 1.665 1.630 1.497 1.623
N° Mercantes 1.250 1.250 1.428 1.443 1.247 1.418
N° Pesqueros 218 220 237 187 250 205
N° Cruceros 200 178 171 204 201 213
MERCANCIAS (TONELADAS)

Movimiento total 1.232.000| 1.163.575| 1.248.386| 1.116.526| 1.165.104| 1.363.122
Cargadas 177118 172.849 191.718 201.674 201.225 245.899
Descargadas 1.054.882 990.726 | 1.056.668 914.852 963.861 | 1.117.220
CONTENEDORES

Contenedores T.E.U. 40.083 37.825 39.617 35.062 39.286 49,383
TRAFICO RO-RO

Unidades 42.368 41735 43.665 40.620 39.636 44773
Trafico Ro-Ro Toneladas 421.575 401.721 458.594 436.282 451.126 544,525




M. Campra

P> £ proyecto de
ampliacion (infografia
inferior) dotara de mayor
operatividad al muelle de
Los Mdrmoles y permitird
mds abrigo al resto de
infraestructuras.

miento anual de unos 60.000 TEUs. Fundamentalmen-
te con el crecimiento de estas instalaciones se preten-
de mejorar su operatividad, de manera particular en to-
das las infraestructuras dedicadas al manejo de
contenedores, abrigo de las escalas de cruceros de tu-
rismo, pesca y nautica deportiva.

Por su emplazamiento y configuracion, el muelle de
los Marmoles ha sido siempre un eje fundamental en la
conexion del litoral con el centro de la capital a través
de Puerto Naos y el marinero Charco de San Ginés, un
paisaje maritimo Unico que integra el casco historico y
el primer perfil costero donde se ven fondeadas las cha-
lanas dedicadas a la pesca de bajura. El paseo desde la
zona de cruceros hasta llegar al centro de la ciudad tie-
ne unos dos kilémetros de longitud y es lugar de paso
casi obligado para los miles de cruceristas que llegan
alaisla, un trayecto agradable por la marina de Arreci-
fe que permite una primera toma de contacto muy di-
recta con la vida islefia y los monumentos y vestigios
mas caracteristicos de Arrecife: los castillos de San Jo-
sé y San Gabriel o el puente de Las Bolas y su carac-
teristica pasarela levadiza. Asimismo el lugar es un en-
torno natural privilegiado: la luminosa bahia de Arrecife
posee el 40% de la biodiversidad bioldgica vegetal ma-
rina de todas las islas Canarias, y sus nueve kildme-
tros de costa, de aguas tranquilas, son el habitat de un
buen niimero de aves marinas.

QCTUBRE 2015 [



M. Campra

A Ampliacion

El objetivo de la ampliacion del muelle de Los Mar-
moles es permitir que atraquen cruceros con mayor es-
lora que en la actualidad y ganar con ello mas operati-
vidad en las instalaciones. El nuevo muelle crecerd hasta
los 1.230 metros en su linea de atraque, 430 metros
mas que en la actualidad, con un calado de 20 metros
y un ancho de maniobras de 15 metros y medio. Esa
linea de atraque ampliada la formaran 6 cajones flotan-
tes de hormigdn armado, con celdas cuadradas rellenas
de material granular, con una manga de 17 metros y me-
dio, una longitud de 68 metros y un puntal de 23 me-
tros y medio. La prolongacion del muelle permitira asi-
mismo ganar mayor operatividad en el puerto en caso
de temporales al permitir mayores margenes de fon-
deado y de maniobra a los buques.

El muelle ampliado estara dotado con todos los ser-
vicios necesarios de abastecimientos, comunicaciones,
alumbrado, tomas de combustible y elementos de se-
guridad. Las obras de ampliacion corren a cargo de la
UTE formada por las empresas Acciona Infraestructuras
y Lanzagrava. El presupuesto asciende en total a 25,5
millones de euros, con un plazo de ejecucion previsto
inicialmente en 30 meses.

Por su parte, dentro de las actuaciones de remodela-
cion de las instalaciones portuarias, la Estacion Interin-
sular de Pasajeros del Puerto de Arrecife, ubicada en el
muelle de Los Marmoles, también se ha ampliado a fin de
adecuarla al incremento considerable de los usuarios. El

' OCTUBRE 2015

presupuesto de la inversion ha superado los 80 mil eu-
ros, y ha permitido dotar de mas superficie, confort y fun-
cionalidad a las salas de espera y transito de pasajeros.

Otra de las zonas ya mejoradas es la comprendida en
Puerto Naos, utilizado actualmente por la flota pesque-
ra. Las obras han consistido en la instalacion de un nue-
vo pantalan de 75 metros lineales, paralelos al muelle
actual, con un ancho de 2,30 metros. Se han colocado
nuevos fingers de 7'y 9 metros, destinados a favorecer
el acceso a las distintas embarcaciones y se han am-
pliado y renovado las canalizaciones de abastecimien-
to y alumbrado. Las inversiones han ascendido en total
a unos 200.000 euros. i

W Terminal de
contenedores y muelle
pesquero de Puerto Naos.

M. Campra
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Puertos

Pera MagTiN. FoTos: PUERTOS DEL ESTADO

El faro de isla Pancha, en Ribadeo, Lugo,
se convertira en el primero con uso
hotelero en el marco de la iniciativa Faros
de Espafa, una propuesta de Puertos del

Estado que busca impulsar el desarrollo de
actividades en estas instalaciones. n a u Z

as costas espafiolas tienen reparti-
dos por sus puntos mas estratégi-

ry
cos 187 faros tradicionales que
conforman una parte importante y
necesaria del sistema de ayuda a la

navegacion y también un singular pa-
trimonio que, merced a los procesos de au-
tomatizacion propiciados por la implantacion de nuevas

tecnologias, ofrece hoy un interesante potencial para
el desarrollo de actividades compatibles con las tradi-
cionales de la sefializacion maritima y favorecedoras de

Su conservacion arquitectonica.

Poner en valor estos enclaves para que sean algo mas
que faros, manteniendo, €so sf, su funcion original, es el
objetivo de Faros de Espana, una iniciativa del Ministerio
de Fomento a través de Puertos del Estado y de las Au-
toridades Portuarias para darles otros usos, ya sean de ti-
po hotelero, acondicionados como albergues u hospeda-
jes, 0 bien compatibles con el desarrollo de actividades
culturales o de interés social, como centros de interpre-
tacion del patrimonio natural o cultural, de forma que se
abran a los ciudadanos y se garantice su conservacion de
forma sostenible y respetuosa con el medioambiente, pre-
servando al tiempo su valor histdrico-técnico.

La necesidad de atencion continua y la ubicacion re-
mota, con emplazamientos de dificil acceso en el caso
de muchos de nuestros faros, hizo necesario en su dia
que en ellos se construyeran viviendas para los técnicos
encargados de su mantenimiento, bien en edificios ais-
lados 0 adosados a la propia torre del faro o integra-
dos como parte de sus instalaciones, unas instalaciones
que en buena parte han ido quedando en desuso, de
modo que solo en 50 de ellos se efectlia hoy algun ti-
po de actividad humana con regularidad, generalmen-
te vinculada a su propio mantenimiento.

Si bien el faro como infraestructura de ayuda a la na-
vegacion maritima sigue y seguira prestando su servi-
cio adaptandose a las necesidades tecnoldgicas que en
cada momento se requieran, en esos espacios que han
quedado disponibles es en los que la iniciativa Faros de
Espafa centra su estrategia de conservacion impulsan-
do el desarrollo de otras actividades, reutilizando las
viviendas de los antiguos fareros dandoles, por ejemplo,
un uso residencial que a la vez promueva otras iniciati-
vas turisticas en la zona.
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El faro de Fisterra,
acondicionado hoy como
centro de exposiciones.




Procedimiento

Expertos en distintas materias, como urbanismo, do-
minio publico, sefalizacion maritima o marco regulador
legal han constituido un grupo técnico de trabajo para
dar apoyo tanto a Puertos del Estado, como a las Autori-
dades Portuarias, con el fin de desarrollar esta iniciativa
que arranca con €l referente de experiencias similares
en otros paises de nuestro entorno, ya que este tipo de
usos complementarios en los faros son habituales en
aquellos con mayor tradicion en la cultura maritima.

De esta forma, el procedimiento para iniciar un pro-
yecto de explotacion en el marco de la iniciativa Faros
de Espana es que sean los promotores quienes pongan
en marcha la tramitacion de sus solicitudes, presentan-
do un proyecto bdsico que recoja la memoria de servi-
cios y de calidades, y un andlisis de viabilidad econdmi-
co financiera.

Los faros y su dominio publico estan adscritos a las
distintas Autoridades Portuarias, por lo que son estas las
encargadas de dar toda la informacion a los posibles in-
teresados asi como de la gestion de las solicitudes que
van a permitir el desarrollo y control de la actividad, que
serd a través de una concesion administrativa por un pe-
riodo concreto de arios, acorde con el marco legal vigen-
te y el plan de negocio.

Una vez seleccionado un proyecto tiene que someter-
se a informacion publica, contar con los pertinentes in-
formes urbanisticos y en materia de costas, asi como
una evaluacion de impacto ambiental si es necesario.
Tras ello la Autoridad Portuaria debe emitir un informe
que desestime o acepte la propuesta, en cuyo caso de-
berd remitirlo a Puertos del Estado.

Por su parte, Puertos del Estado es el organismo en-
cargado de elaborar los informes previos que permitan o
bien a la ministra de Fomento o al Consejo de Ministros
autorizar el desarrollo de este tipo de actividades en una
zona que es de dominio publico, y comunicar el resulta-
do a la Autoriaad Portuaria correspondiente, quien final-
mente elabora el pliego de condiciones de la concesion y
la otorga.

Estados Unidos, Chile, Sudafrica, Australia o el Reino U sala de exposiciones. Hasta veintiocho faros de Es- W Faro de cabo de Peias.
Unido, son algunos de los paises desarrollados que yahan ~ Pafia acogen usos como centros de interpretacion, ar-
puesto en marcha con éxito proyectos similares en los que te y exposiciones, doce faros son utilizados como cen-

los faros funcionan como elementos dinamizadores del tros culturales y de formacion, cinco como centros de
turismo. investigacion y laboratorios y otros siete faros dispo-
En nuestro pais, La Pancha serd el primero de ellos, nen de cafeterias y restaurantes.

y ya hay una decena de proyectos que las Autoridades

Portuarias espafiolas estan valorando yltramite.mdo pa- \ Isla Pancha

ra usos hoteleros, al margen de los mas de cincuenta

que ya ofrecen actividades alternativas, como centros Adscritas a la Autoridad Portuaria de Ferrol-San Ci-
de interpretacion de la naturaleza, o salas de exposicio- brao, en Ribadeo, en la costa de Lugo, las antiguas ins-
nes, haciendo compatible asi su utilidad técnica con el talaciones del faro de isla Pancha, que pertenece al do-
aprovechamiento social. minio publico portuario afecto al servicio de sefializacion

Es el caso de Formentor, en Baleares, que cuenta con maritima, acogeran dos proyectos independientes en el
un restaurante, o el de Fisterra, en Galicia, que alberga mismo entorno a los que el Consejo de Ministros ya ha
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W £n la foto superior, faro
de cabo Vilano y debajo,
faro de Trafalgar.

dado luz verde. De forma previa habian recibido el vis-
to bueno de Puertos del Estado, Xunta de Galicia, Ayun-
tamiento de Ribadeo y de la Direccion General de Sos-
tenibilidad de la Costa y del Mar.

Por un lado, sin limitar la prestacion del servicio de
sefializacion maritima, se contempla para el uso como
alojamiento el antiguo edificio del faro de isla Pancha,
ubicado a la entrada de la ria de Ribadeo, que dispo-
ne de dos estancias adaptadas a la edificacion exis-
tente. Por otra parte, se instalara una cafeteria en el es-
pacio de los actuales garajes, aunque complementada
con una instalacion desmontable exterior, que permiti-
ra su actividad en cualquier condicion meteoroldgica.

La construccion de este faro data de 1857 y se dise-
fi6 como luz local de 6° orden. Se trata de un edificio

de planta cuadrada y 128 m? de superficie, en cuyo cen-
tro se levanta una torre, también cuadrada, de 3,5 me-
tros de lado y 6,7 metros de altura, rematada con un bal-
concillo de hierro forjado y un pequefio torredn octogonal
que soporta la linterna hexagonal de cristales planos.

Se encendid por primera vez el 30 de diciembre de
1860, proporcionando luz fija roja con un alcance de
9 millas nauticas. En 1980 se construy6 un nuevo fa-
ro, consistente en una torre aislada con linterna de
montantes inclinados, y con alcance de 21 millas nau-
ticas, entrando en servicio el dia 1 de octubre de 1983,
y quedando el antiguo faro, al que se dara este uso,
sin actividad.

A\ Trafalgar y Sancti Petri

Otros de los proyectos que también avanzan aco-
giéndose a esta iniciativa son los del faro de Trafalgar
y la casa del farero de Sancti Petri, que la Autoridad Por-
tuaria de Cadiz ha sacado a concurso para su explota-
cion turistica a través del desarrollo de actividades re-
lacionadas con la hosteleria, 1a cultura y el turismo.

En ambos casos la Autoridad Portuaria ha dado el pa-
so0, después de que distintas empresas hayan mani-
festado su interés por poner en valor estos enclaves a
través de su explotacion turistica. Una vez se resuelvan
los expedientes tienen que recibir el visto bueno del Con-
sejo de Ministros, no sin antes pasar por Puertos del Es-
tado y el Ministerio de Fomento.
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Beneficios economicos

La red litoral de ayudas a la navegacion, que en la ac-
tualidad cuenta con 547 soportes de los que 187 son fa-
ros, tiene un coste medio anual de casi diez millones de
euros que financian los puertos esparioles a traves de la
tasa de ayuda a la navegacion.

El proyecto Faros de Espafia supone una nueva via de
financiacion complementaria para el mantenimiento y
conservacion de estas instalaciones a través del uso tu-
ristico de estos espacios. Este conjunto de actividades
alternativas que pueden acoger los faros tiene un doble
impacto: por un lado, el econdmico, en cuanto a la ayuda
en su mantenimiento, y por otro el de la conservacion.

Tanto en los casos de faros que todavia estdn en uso
como para aquellos que ya no se utilizan, cualquier ini-
ciativa de este tipo resulta muy Util para su propia con-
servacion, desde el punto de vista econdmico, por la in-
version que supone y por su repercusion en el desarrollo
local en tanto que soporte de actividades.

La apertura de los faros esparioles al uso hotelero ha
suscitado ya interés en inversores internacionales, sobre
todo en algunas zonas como Galicia y Baleares. Recien-
temente, esta Ultima Autoridad Portuaria ha manifestado
que ya hay catorce peticiones para uso de faros en las
islas. Las posibilidades son innumerables pues, ademds
de suponer un nuevo potencial inversor ligado a la consi-
guiente creacion de empleo, la propia belleza de los fa-
r0S y sus entornos pueden desencadenar numerosas Si-
nergias con otras actividades turisticas que ya existen en
la zona o que pueden desarrollarse, como rutas turisti-
cas, entre otras alternativas.
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La superficie a ocupar en el caso del faro de Trafalgar,
cuya torre no es objeto del concurso, son 3.050 m? que
se dedicaran a centro de interpretacion, teniendo que
respetar los proyectos que se presenten tanto las servi-
dumbres que tenga establecidas la Autoridad Portuaria
como las que Fomento pueda establecer en el futuro.

En principio serfa una concesion a 30 afos, prorro-
gables otros 10 mas, con la idea de que sea un centro
de interpretacion dirigido a la poblacién en general,
dedicando especial atencion a las visitas de grupos or-
ganizados, en el que los temas a divulgar sean tanto los
relacionados con la sefializacion maritima como con la
historia, en este caso con la batalla de Trafalgar, o con
los aspectos medioambientales de la zona, como son
dar a conocer el parque natural de la Brefia y las Ma-
rismas, asi como su flora y fauna.

P> Arriba, faros de cabo de
Trafalgar y cabo de Palos
Y, debajo, faro de isla
Pancha.



P> Sobre estas lineas faro En cuanto al concurso para la explotacion de la anti-
de Santa Pola y, a la gua vivienda del farero ubicada en el poblado de Sancti

derecha, faro de Chipiona Petri, la Autoridad Portuaria saca a concurso su explota-

cion para destinarlo, por un lado, a centro de interpre-
tacion en el que propone dar a conocer el poblado al-
madrabero de Sancti Petri, el castillo y el templo Melkart,
el parque natural de la Bahia de Cadiz, instalar un ob-
servatorio de aves 0 un parque infantil tematico. Por otro
lado, también plantea destinarlo a hosteleria y, si es de
interés para el licitador autorizar actividades de restau-
racion, todo ello con concesion administrativa para diez
afnos prorrogables otros 3.

La red litoral de ayudas a la
navegacion cuenta en la
actualidad con 547 soportes,
de los que 187 son faros

Plantea para ello la ocupacion de una superficie de
433 m? repartidos entre un edificio principal de 183 m?,
otro anexo de 71 m?, un patio de 177 m?, y una terraza
de 93 m?, con el requisito de que las obras de adecua-
cion tengan en cuenta tanto el entorno como la ima-
gen que se persigue en el proyecto, y se consulten con
los técnicos municipales.

.\ Otras actuaciones

Otro faros que son objeto de diversos proyectos y que
se encuentran en distintas fases de tramitacion son:
en Alicante, isla de Tabarca y San Antonio, pendiente de
recibir documentacion de la Autoridad Portuaria; en Ba-
leares, los de Ciudadela, Portocolom, Cap Gross y So-
llerl. También se han comenzado a desarrollar los de El
Pescador, en Santander, en tramitacion interna por la
Autoridad Portuaria, asi como el faro de Malaga.

En otras Autoridades Portuarias, como Pasaia 0 San-
ta Cruz de Tenerife, se estan llevando a cabo consultas
de todo tipo con entidades locales y empresas a fin
de llevar a cabo aquellos proyectos que se ajusten me-
jor a las caracteristicas propias del entorno en instala-
ciones como las de Senokozulua, en Pasaia, que técni-
camente no es un faro, 0 en Punta Cumplida, en la isla
de La Palma. i
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LA FunpAcion MIES vaN DER ROHE DE BARCELONA CUMPLE 32 ANOS IMPULSANDO
LA ARQUITECTURA CONTEMPORANEA DE LA UNION EUROPEA

proyeccion
de un simbolo

EstanisLAu VipAL-FoLcH Y ERNEST VIDAL-FoLcH

Creada en Barcelona en 1983, la Fundacion Mies van der Rohe viene desarrollando desde hace
mas de tres décadas una firme labor de apoyo al impulso y difusion de la arquitectura en el
ambito de la Unién Europea, en especial a través de su premio, quiza el de mayor repercusion
internacional de cuantos se conceden en Espaiia y que en 2015, en su 27 aniversario, ha inclui-
do como novedad una dotacion para que un arquitecto recién licenciado pueda establecer con-
tactos con finalistas y ganador durante un afio a efectos de posibles colaboraciones.
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a Fundacion Mies van der Rohe se
constituy6 en 1983 como organis-
mo auténomo del Ayuntamiento de

Barcelona, y el Plenario del Con-

sejo Municipal aprobd, en sesion del
30 de octubre de 2009, su transfor-
macion en entidad publica empresarial lo-
cal a partir del 1 de enero de 2010. Desde su crea-
cion, sus principales objetivos fundacionales han sido,
por un lado, la conservacion, uso y administracion del
pabellén aleman de la Exposicion Internacional de 1929
y, por otro, el impulso y la difusion del debate cultural
sobre los problemas de la arquitectura contemporanea,
desde la perspectiva de su condicion urbana y efec-
tuados a través de premios, conferencias, debates, ex-
posiciones o instalaciones y publicaciones.

Su actividad mas destacada es la organizacion del
Premio de Arquitectura Contemporanea de la Union Eu-
ropea-Premio Mies van der Rohe (que en 2015 ha cum-
plido su 27 aniversario), sin duda el reconocimiento en
el campo de la arquitectura con mayor repercusion in-
ternacional que se concede actualmente en Espaiia.

La Fundacion cuenta con un valioso fondo archivisti-
co, documental y bibliografico de arquitectura, centrado
en la obra del autor del Pabellon, Ludwig Mies van der
Rohe, y en la arquitectura contemporanea.

El Ministerio de Fomento, de acuerdo con el Articulo
8 de los estatutos de la entidad, esta representado con
dos vocales del Consejo de Administracion, en el que
también participan, ademas del Ayuntamiento de Bar-
celona que lo preside, el Departamento de Territorio y
Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia, el Con-
sorcio de la Zona Franca, la Feria Internacional de Mues-
tras de Barcelona, el Colegio Oficial de Arquitectos de
Catalufia, la Escuela Técnica Superior de Arquitectura
de Barcelona, The Museum of Modern Art de Nueva York
y la Stiftung PreussischerKulturbesitz de Berlin.

El Premio

El Premio de Arquitectura Contemporanea de la Union
Europea —Premio Mies van der Rohe— tiene caracter
bienal y su principal propdsito es reconocer y recom-
pensar la calidad de la produccion arquitectonica en
Europa.

Con ello, el Premio llama la atencion sobre la importan-
te contribucion de los profesionales europeos al desarro-
llo de nuevas ideas y tecnologias. Igualmente, ofrece a los
ciudadanos y las instituciones publicas una oportunidad
para un mejor entendimiento del papel cultural de la ar-
quitectura en la construccion de nuestras ciudades. Ade-
mas, el Premio trata de promover la arquitectura de dos
maneras significativas: estimulando una mayor circulacion
de profesionales por toda la Union Europea mediante el
impulso de los encargos transnacionales y apoyando a los
arquitectos jovenes en los primeros momentos de su ejer-
cicio profesional.

Las candidaturas de las obras propuestas para el Pre-
mio se deciden por un amplio grupo de expertos inde-
pendientes procedentes de toda Europa, asi como por
los colegios de arquitectos que forman parte del Con-
sejo Europeo de Arquitectos y otras asociaciones nacio-
nales de arquitectos europeas.

En cada edicion bienal, el jurado designa entre las can-
didaturas dos obras: una que recibe el Premio de Ar-
quitectura Contemporanea de la Union Europea en con-
sideracion a su calidad conceptual, técnica y constructiva,
y otra que recibe el Premio al Arquitecto Emergente (des-
de la séptima edicion, en 2001). El jurado también se-
lecciona entre las candidaturas obras ejemplares que son
objeto de una publicacion y de una exposicion.

El Premio esta dotado con 60.000 euros y el Premio
al Arquitecto Emergente con 20.000 euros. A partir de
este 2015 se ha incluido el “Young Talent Architecture
Prize”, que permitird a un arquitecto recién licenciado es-
tablecer contactos con los estudios finalistas y ganado-
res, brindandoles la posibilidad de colaborar con ellos.

Ambos ganadores reciben también una escultura que
evoca el Pabellon Aleman de Mies van der Rohe, simbo-
lo del premio. Considerado una de las mejores obras ar-
quitectonicas del siglo XX, el Pabelldn encarna los prin-
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cipales objetivos que persigue la institucion de este pre-
mio: excelencia e innovacion en términos conceptuales
y constructivos.

La Fundacion publica un catalogo de cada edicion del
Premio, donde se presentan las obras seleccionadas y
en esta edicion, por primera vez, todas las obras nomi-
nadas.

El pabellén

El Pabellon Aleman de Barcelona fue disefado por
Ludwig Mies van der Rohe como pabellén nacional de
Alemania para la Exposicion Internacional de Barcelona
que se celebrd en Montjuic en 1929,

El Pabellon de Barcelona, obra simbdlica del Movi-
miento Moderno, ha sido estudiado e interpretado ex-
haustivamente al tiempo que ha inspirado la obra de va-
rias generaciones de arquitectos. Construido con vidrio,
acero y distintos tipos de marmol, el pabellon se con-
cibi6 para albergar la recepcion oficial presidida por el
rey Alfonso XIII junto a las autoridades alemanas.

Tras la clausura de la Exposicion, el Pabellon fue des-
montado en 1930. Con el tiempo se convirtid en un re-
ferente clave tanto en la trayectoria de Mies van der
Rohe como para el conjunto de la arquitectura del si-
glo XX. La significacion y el reconocimiento del Pabe-
[16n llevaron a pensar en su posible reconstruccion.

En 1980, Oriol Bohigas impulsd esta iniciativa desde
la Delegacion de Urbanismo del Ayuntamiento de Bar-
celona, e Ignasi de Sola-Morales, Cristian Cirici y Fer-
nando Ramos fueron los arquitectos designados para la
investigacion, el disefio y la direccion de la reconstruc-
cion del Pabellon.

OCTUBRE 2015

Los trabajos se iniciaron en 1983 y el nuevo edificio
se inaugurd en 1986 en su emplazamiento original. Cris-
tal, acero y cuatro tipos distintos de piedra (travertino ro-
mano, marmol verde de los Alpes, marmol verde anti-
guo de Grecia y onice dorado del Atlas) fueron los
materiales utilizados en la reconstruccion. Todos ellos
de las mismas caracteristicas y procedencia que los uti-
lizados inicialmente en 1929.

La originalidad de Mies van der Rohe en el uso de los
materiales no radica en la novedad de los mismos sino
en el ideal de modernidad que expresaban a través del
rigor de su geometria, de la precision de sus piezas y de
la claridad de su montaje.

P> Sobre estas lineas
Estadio Municipal de
Deportes de
Badalona y, debajo,
centro Kursaal de
San Sebastidn,
premios Mies Van der
Rohe 1991 y 2002.
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Estudio Rafael Moneo.




Fundacion Mies Van der Rohe

W £1 pabellon Mies van
der Rohe se sometid a
una rigurosa restauracion
en 1980 impulsada por
Oriol Bohigas.

La edicion de 2015

Durante las anteriores ediciones del Premio de Ar-
quitectura Contemporanea de la Unién Europea-Premio
Mies van der Rohe, el ganador conocia el resultado un
mes antes de la ceremonia de entrega. En la edicion de
este afio 2015 se ha querido hacer el galardon mas com-
petitivo y participativo, para acercar la arquitectura al
publico, al estilo de los grandes premios cinematografi-
cos y literarios. En la ceremonia de entrega 2015, en
el Pabellén Mies van der Rohe, por primera vez en su
trayectoria, el premio se ha fallado en directo, ante los
finalistas y el sector local e internacional. El dia anterior,
los 5 finalistas habian tenido la oportunidad de expo-
ner ante el jurado y el publico, en la sala de actos del
edificio de Caixaforum, enfrente mismo del pabelldn, las
caracteristicas de sus respectivos proyectos. En el lar-
g0 proceso seguido hasta su culminacion, se ha pasa-
do de los 420 proyectos nominados, a los 40 semifi-
nalistas, y luego a los cinco finalistas presentes el dia
del fallo del premio.

Coincidiendo con la ceremonia de otorgamiento la fun-
dacion ha organizado una exposicion en el nuevo espa-
cio museistico Oliva Artés de Barcelona, en el barrio tec-
noldgico del 22@, que ha reunido maquetas, fotos y
material de video sobre los 40 proyectos de arquitectu-
ra mas notables construidos en Europa en los Ultimos 2
anos, incluyendo los ganadores del Premio 2015 y los
cuatro finalistas, asi como las maquetas de los ganado-
res de todas las ediciones anteriores. La exposicion via-
ja después por otros paises europeos, empezando por
Bruselas, en el prestigioso centro cultural BOZAR, en don-
de se ha inaugurado el 15 de septiembre al mismo tiem-
po que el gran acto organizado por la Comision Europea

junto con la Fundacion Mies van der Rohe, Shaping Eu-
ropean Cities, que tiene como formato una serie de char-
las cortas y de alto impacto, seguidas de debates, con
el objetivo de fortalecer el dialogo entre los responsables
politicos, los arquitectos y un publico mas amplio sobre
el papel de la arquitectura de calidad como un elemen-
to clave para la regeneracion de las ciudades europeas,
asi como abrir nuevas vias potenciales de colaboracion.

El catalogo este afio es un mejor instrumento para
el conocimiento y el andlisis arquitectonico. Con el ob-
jeto de hacer entendible, de forma bienal, la situacion
de la arquitectura contemporanea europea, publica por
primera vez todas las obras nominadas en la actual edi-
cion del Premio, precedidas por un analisis en forma de
cronogramas y cartografias que muestran la localiza-
cion, tipologia, uso y contexto histérico de los proyectos
que han participado en el Premio entre 1988 y 2015.
Los proyectos de 2015, agrupados categoricamente por
usos y por su grado de representatividad, se publican
aescala y se ilustran con la imagen y el dibujo que me-
jor las representa.

De las 40 obras semifinalistas se destaca el concep-
to que las ha estructurado, el sistema constructivo o su
uso actual. También se incluyen otras informaciones es-
critas y graficas sobre el contexto, la dimension del pro-
yecto, el promotor de la obra, quién ha participado, el cos-
te, 0 el vinculo de la obra con su entorno. Los textos
aportan una vision critica ya que han sido redactados por
los expertos que nominaron cada uno de los proyectos.

Las 5 obras finalistas y la obra del arquitecto emer-
gente, en esta edicion, se han glosado especificamente
en una publicacion complementaria. En ella se explican
con detalle los procesos que llevan a la definicion cons-
tructiva y funcional de la obra, cosa que permite cono-
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cerlas mejor y facilita el proceso de decision del jurado
mediante textos de los mismos autores y los expertos que
las nominaron. La publicacion muestra dibujos de los au-
tores; fotografias y otros documentos, como textos cri-
ticos de autores internacionales de reconocido prestigio.

Los 5 finalistas de este ario han sido el Museo de Arte
de Ravensburg (Ao Lederer, Jorunn Ragnarsdéttir y Marc
Oei); el Museo Maritimo de Dinamarca (Bjarke Ingels y
David Zahle); las bodegas Antinori de Bargino (Giovanni
Polazzi, Laura Andreini, Marco Casamonti y Silvia Fabi); el
Centro de Estudios Saw Swee Hock de la London Scho-
ol of Economics (Sheila O’Donnell, John Tuomey y Willie
Carey) y, finalmente, la ganadora, la Filarmdnica de Szcze-
cin (Polonia), de Fabrizio Barozzi y Alberto Veiga.

Aunque hay un esfuerzo e intencion de centrar la mi-
rada en una perspectiva europea, a través del catalogo
es viable identificar también los 36 proyectos espafio-
les nominados en esta edicion (entre los 283 en toda la

trayectoria del premio) o los de otras nacionalidades.
Entre los proyectos espafioles, se podrian citar, por
gjemplo, si quisiéramos poner de relieve la internacio-
nalizacion de la arquitectura espafiola, 7 obras nomina-
das construidas en el exterior, aparte de la ganadora:
Rijksmuseum de Amsterdam, de Cruz y Ortiz Arquitec-
tos; Crematorium de Holsbeek (Holsbeek, Bélgica), de
Coussée & Goris Architects y RCR Arquitectes; Musée
Soulages (Rodez, Francia), de RCR Arquitectes; Centro
Cultural en Castelo Branco (Castelo Branco, Portugal),
de Mateo Arquitectura; Cluster en Kaplankaya (Mugla,
Turquia), de OAB Office of Architecture in Barcelona; The
Queen’s Terminal. Terminal 2 de London Heathrow Air-

port (Londres), de Luis Vidal + Architects (LVA) y el Ser-
lachius Museum “Gésta Pavilion” en Méantta (Finlandia),
de MX-SI architectural studio y Huttunen-Lipasti-Pak-
kanen-Architects.

Los premiados fueron Alberto Veiga (Santiago de
Compostela, 1973) y Fabrizio Barozzi (Rovereto, Italia,
1976) por su proyecto de la Filarménica de Szczecin
(Polonia). Barozzi/Veiga han ganado numerosos pre-
mios en concursos nacionales e internacionales; en-
tre ellos, la remodelacion del palacio de Santa Clara
en Ubeda; el auditérium de Aguilas; la Direccion Ge-
neral de la DO Ribera del Duero en Roa; el museo de
Bellas Artes de Lausana; la extension de la Biindner

W La vistosa fachada del
Musac de Castilla y Leon
homenajea a las vidrieras

de la catedral leonesa.

La arquitectura espanola en las ediciones del Premio

Con el premio a Francisco Veiga este afio, son ya cuatro las ocasiones
en que el Premio Mies van der Rohe ha recaido en arquitectos espafio-
les; y otros tres estudios de arquitectura de nuestro pais han recibido
también el Premio al Arquitecto Emergente.

Premios Mies van der Rohe

v/ 1991. Estadio Municipal de Deportes de Badalona (Esteve Bonell y
Francesc Rius).

El edificio tiene dos secciones complementarias, una que forma el gran
espacio central y que responde a las dimensiones de la cancha de juego,
y otra que distribuye los accesos interiores y exteriores. Las instalaciones
de los atletas, las salas de prensa y otros servicios se sitian debajo de las
gradas. La comunicacion entre las diferentes zonas, las cuatro entradas a
la pista y las conexiones con el exterior se distribuyen a lo largo de dos
corredores. Las filas de asientos se apoyan en los muros de hormigon y
vigas que descargan el peso hacia los cimientos. Los desequilibrios di-
mensionales presentados por los dos ejes, la posibilicad muy limitada de
mddulos de repeticion y las dificultades técnicas relacionados con la bus-
queda de materiales no artesanales llevaron a proponer un marco mono-
direccional, con seis grandes vigas situadas a lo largo de un nervio longi-
tudinal. El resultado es un edificio sencillo, con un drenaje racional y
mucha luz, de construccion rapida y de bajo costo.

OCTUBRE 2015

v/ 2002. Centro Kursaal de San Sebastian (Rafael Moneo).

Ubicado en la desembocadura del rio Urumea, el arquitecto propuso
erigir un edificio que no violentara la presencia del rio en la ciudad. £l
centro de convenciones y sala de conciertos se conciben como volime-
nes auténomos separados: dos gigantescas rocas varadas en la desem-
bocadura del rio que forman parte del paisaje. El resto de instalaciones
se encuentran en la plataforma base de estos cubos. En el exterior, las
superficies de vidrio proporcionan proteccion contra los vientos y dotan
al volumen de una opaca y densa masa que va cambiando de dia, y una
fuente de misteriosa luz por la noche. El espacio abierto de la plataforma
sirve de entrada al auditorio y la sala de congresos y supone un espacio
de encuentro entre el centro cultural y la ciudad.

v/ 2007. MUSAC Museo de Arte Contemporaneo de Castilla y Ledn
(Luis M. Mansilla y Emilio Turidn).

De una sola planta, construido con muros de hormigon blanco y gran-
des vidrios de colores al exterior, el museo quiere ser un espacio donde
el arte se sienta comodo y ayude a borrar las fronteras entre lo privado y
lo publico, entre el ocio y el trabajo y, en definitiva, entre el arte y la vida.
La geometria de la planta es una de las peculiaridades mds destacadas
del museo, heredada de pavimentos de origen romano. El plano del edifi-
cio contrasta con la sutileza de su fachada, compuesta por mds de



Kunstmuseum en Chur; la Escuela de Musica en Bru-
nico y el Tanzhaus en Zrich.

Su trabajo se ha presentado en diferentes exposiciones
y publicado en la literatura especializada. Barozzi/Veiga ha
ganado premios y menciones internacionales por la exce-
lencia en el disefio, como el Premio Ajac 2007, otorgado
por el Colegio de Arquitectos de Catalufia; el Premio In-
ternacional de Arquitectura “Barbara Cappochin” 2011; la
Medalla de Oro de Arquitectura italiana 2012 otorgada en
la IV edicion de la Trienal de Milan; el Talento Joven de Ar-
quitectura italiana 2013, premio otorgado por el Consejo
Nacional de Arquitectos, Planificadores y Arquitectos pai-
sajistas de Italia. En 2014 fue seleccionado en el estudio
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para ser una de las 10 empresas de disefio de vanguar-
dia de ese afio por la revista Architectural Record.
Barozzi/Veiga trabajan desde hace diez afios en Bar-
celona, donde tienen el estudio, aunque curiosamente no
hayan realizado adn ningun proyecto en Catalufia. Se co-
nocieron, explican, mientras el primero hacia su Erasmus
(el gran programa de movilidad universitaria europeo) en
Sevilla. Su proyecto para la Filarménica de Szczecin en
su edicion de este afio ha contado con la colaboracion
de una joven arquitecta polaca de su estudio. jDificil ser
mas europeo! Su estrategia de trabajo desde que se ins-
talaron en la ciudad, aplicada tanto al mismo premio eu-
ropeo como a otros proyectos realizados, ha consistido
basicamente en presentarse a concursos, ganados en
competencia con proyectos de otros equipos.

El edificio de la Filarmonica de Szczecin (Polonia), des-
tinado a albergar una sala de conciertos (1.000 espec-
tadores) y una sala de camara (200 espectadores), y Si-
tuado en el mismo lugar donde estuvo instalada una
filarmonica hasta que el edificio fue bombardeado, co-
mo casi toda la ciudad, durante la Segunda Guerra Mun-
dial, es de una gran complejidad y el proyecto mas im-

3.351 vidrios, de ellos 2.719 translicidos. El mosaico de cristales de 37
colores se ha obtenido a partir de la digitalizacidn de una imagen de la
vidriera “El Halconero” de la catedral de Leon.

Premio al Arquitecto Emergente

v/ 2011. Casa Collage en Girona (Bosch-Capdeferro Arquitectures: Ra-
mon Bosch, Elisabet Capdeferro).

Este proyecto nacio de la recuperacion de edificios degradados en el
centro historico de Girona. Los patios eran especialmente importantes y
actuaban como centros de gravedad del espacio, y su naturaleza des-
ocupada les permitio convertirse en verdaderos organizadores de la es-
tructura funcional y espacial del edificio. Es de destacar el aprovecha-
miento de la eficiencia de los sistemas energeticos pasivos: inercia
térmica de los muros perimetrales, colocacion de los patios, existencia
de ventilaciones cruzadas y diversidad de orientaciones, asi como la in-
corporacion de elementos tradicionales. Se adoptaron geometrias ligera-
mente irregulares, y el uso de un patron de composicion vertical que
ayudo a dar un sentido de unidad.

v 2013. Academia de Musica Red Bull en Madrid (Langarita-Navarro
Arquitectos: Maria Langarita, Victor Navarro).

En 2011, la Red Bull Music Academy (RBMA), festival de musica no-
maaa de periodicidad anual, iba a celebrarse en Tokio. Pero como conse-

cuencia del terremoto, el festival se traslado a Madrid, al complejo Mata-
dero, donde se cred en muy poco tiempo un espacio dedicado especifi-
camente a la creacion de audio y la investigacion. El proyecto de cons-
truccion se plantea como una estructura temporal en base a los criterios
de adaptabilidad y reversibilidad que harian fécil reconfigurarlo total o
parcialmente con el tiempo. El proyecto se desarrollo en el interior de
una nave como una estructura urbana fragmentada en la que la relacion
variable entre la proximidad y la independencia, y la preexistencia y fun-
cionamiento, podria ofrecer etapas inesperadas a su comunidad de habi-
tantes.

v/ 2015. Casa Luz en Cilleros, Cdceres (Arquitectura-G: Jonathan Arna-
bat, Jordi Ayala-Brill, Aitor Fuentes, Igor Urdampilleta).

Casa de pueblo entre medianeras, de planta alargada y crujia estre-
cha, abierta en su parte trasera a un huerto. Se vacio todo el interior y se
organizd una nueva casa en torno a un patio central. Rodeando el patio
se construyen cuatro forjados escalonados a distintos niveles, dedicados
cada uno a un solo uso. El salon y la cocina estdn entre el verde del patio
y el del huerto. La sala y cocina son atravesadas por el niicleo de escale-
ras, evitando que la circulacion invada los dormitorios, que se encuen-
tran entre el patio y la fachada principal. La estructura y la construccion
destacan por su simplicidad.
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Fundacion Mies Van der Rohe

portante realizado en la ciudad desde la postguerra. Es
un proyecto sintético que comparte elementos de iden-
tidad de su contexto cercano, en el que predominan la
masa, la verticalidad y la forma de las cubiertas, pero
que también lo identifican con el resto de la ciudad. La
carga expresiva del edificio, concentrada en la matriz
que moldea la cubierta y en su corona perimetral, es re-
sultado de la influencia de cierta arquitectura expresio-
nista centroeuropea. Desde el exterior, el edificio se per-
cibe como un volumen de gran ligereza (algunos lo han
comparado con un gran iceberg) en el que la fachada
de vidrio —a veces traslucida, a veces opaca— transmi-
te cualidades expresivas en funcion de su uso.

En la actual edicion del premio,
que registro 420 proyectos
nominados, se ha buscado un
mayor acercamiento al publico

Desde el interior, el traslado de los espacios de ser-
vicio y los nlcleos de comunicacion hacia el perimetro
aporta al edificio una relacion sensible con el exte-
rior, al tiempo que delimita un ambito libre, reservado
para el protagonismo de la sala sinfonica y de cama-
ra. La aparente austeridad del conjunto se contrapone
a la expresividad de la sala principal, tratada como
un objeto de orfebreria y en linea con la tradicion cla-
sica de las salas de concierto centroeuropeas. La de-
coracion —ornamento y funcion— esta realizada gracias
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a la tradicion artesana local a partir de un elemento re-
vestido de pan de oro. Por cuestiones de acustica, el
grado de fragmentacion de este elemento sigue una
sucesion de Fibonacci que aumenta en relacion a la
distancia con el escenario.

El edificio también alberga un espacio multifuncional
para exposiciones y conferencias, y un amplio hall de
entrada que también se puede utilizar para organizar
eventos. En su materialidad, el edificio se percibe como
un elemento de luz: la fachada de cristal, iluminada des-
de el interior, permite diferentes percepciones. La aus-
teridad exterior y la simple composicion de los espacios
de circulacion interior contrastan con la expresividad de
la sala principal y la sala de conciertos.

El edificio adopta predominantemente sistemas pasi-
vos de control energético. El elemento principal es la fa-
chada de doble piel que canaliza gran parte del sistema
de instalacion para proporcionar un aislamiento acusti-
co global y una ventilacidn natural para evitar el sobre-
calentamiento. lluminado por un sistema de LED, el edi-
ficio se convierte en un volumen que brilla intensamente
con un consumo minimo de energia. El revestimiento del
techo es un paquete de varias capas, con diferencias
sobre la sala de conciertos respecto de otras zonas, pa-
ra optimizar la acustica y aislamiento térmico.

“A diferencia de proyectos anteriores —dicen sus au-
tores— Szczecin se proyecta buscando la méaxima au-
tonomia, tal y como muestra la planta. La intencion es
construir un objeto especifico del contexto y auténomo
al mismo tiempo. Por lo tanto, no se trata de inventar, lo
fundamental es descubrir lo existente para desvelar una
nueva realidad” (Barozzi/Veiga y Miesarch). i

Fundacidn Mies Van der Rohe

D> Sobre estas lineas casa
Luz en Cilleros (Cdceres) y
casa Collage (Girona) cuyos
autores recibieron el
Premio al Arquitecto
Emergente en las ediciones
de 2015y 2011.
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Texto v Fotos: Luis SOLERA

El empleo de elementos metélicos en las in-
fraestructuras viarias fue una de las grandes
aportaciones de la Revolucion Industrial a
la obra publica. Su uso permitio la modeliza-
cion en serie, con los consiguientes abara-
tamientos de costes y agilizacion en el pro-
ceso de construccion. En Madrid, uno de sus
mas castizos rios, el Jarama, tradicional fron-
tera hacia el levante, atesora uno de los mas
ricos patrimonios de puentes metalicos de
todo el pais.
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a Revolucidn Industrial que se ini-
cia en algunos paises europeos, es-
pecialmente en Inglaterra y Fran-
cia, tiene como novedad un cambio
en los medios de produccion y en

los avances tecnoldgicos, fisicos y qui-

micos aplicados en los procesos fabriles.

Aunque las primeras obras en hierro se remontan al si-
glo XVIIl'y sirva como ejemplo el puente de Coalbrook-
dale sobre el rio Severn en Inglaterra, inaugurado en
1781, el desarrollo pontonero en hierro se produce en
el siglo XIX. Asi, en Paris se construye con hierro fun-
dido el puente de las Artes sobre el rio Sena bajo la
direccion de Louis-Alexandre de Cessart entre 10s afios

s FETY Lid -



P Puente de
Rivas-Vaciamadrid.

1801 y 1804. Otras obras interesantes son el puente
colgante Wheeling en Ohio, EE. UU. terminado en 1849
0 el de Brooklyn en Nueva York, construido entre los
afos 1870y 1883, ademas del puente de Luis I en
Oporto, el Tower Bridge de Londres o el Colgante de Bil-
bao, construidos por aquellas fechas, poco antes de que
finalizara el siglo XIX.

De todos es sabido que la impactante Revolucion In-
dustrial llegd a nuestro pais mas bien tarde e incom-
pleta. Ni que decir tiene que lo hizo en mayor profundi-
dad en Catalufia y Euskadi. No obstante y en lo referente
al tema que me ocupa, en la Comunidad de Madrid exis-
ten algunos ejemplos de mérito que trataremos de pre-
sentar en este estudio.

A\ Tipologias

En general, son puentes de tablero medio-corto y es-
trecho con apoyo en estribos de cabeceras hormigo-
nados y pilas de piedra en el cauce, con diferentes ce-
losias, algunos en caja, esto es, también cubiertos en
altura, con galibo variable, construidos en vigas lamina-
das con seccion transversal en forma de T o doble T, de
buen porte en asiento y en altura sobre las que se des-
pliega un refuerzo de perfiles y pletinas de variada for-
ma y grosor formando aspas (Cruz de San Andrés), dia-
mante (rombos), triangulaciones (tipo Warren o Pratt) o
rectangulos y que sirven para dar consistencia, elastici-
dad y alta resistencia a la obra. Todos los elementos se
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unen por medio de roblones, remaches, pernos y torni-
llerfa; rara vez por soldadura, salvo en rehabilitaciones.
En algunos casos también aparecen viguetas de doble
T macizas o de una pieza, modernas, como refuerzo
de estructuras primitivas.

No cabe duda de que el rio Jarama es genuinamente
madrilefio y —desde su nacimiento en Pefa Cebollera—
discurre por el Este provincial en direccion N-S lindan-
do muchas veces con Castilla-La Mancha a lo largo de
190 kilometros hasta su desembocadura en el rio Tajo,
cerca de Aranjuez. Tiene como afluentes importantes otros
rios de raigambre como son el Lozoya, el Manzanares, el
Henares y el Tajufia, ademds de variados subafluentes
y arroyos que evacuan sus aguas en este cauce. Se tra-
ta de bellos ejemplos de puentes de hierro construidos
desde el tltimo tercio del siglo XIX hasta la década de los
anos 30 del pasado siglo cuyo catdlogo se expone a con-
tinuacion siguiendo una sucesion cronologica.

Capricho precursor

En el parque del Capricho hay un curioso precedente
del uso de metal en pasos fluviales que merece la pena
citar por su rareza y caracter anticipatorio. Se encuen-
tra en el barrio de la Alameda de Osuna, dentro de lo
que antario fue una residencia de verano de la duquesa
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de Osuna, Maria Josefa Pimentel, que mandd construir
diferentes estancias, jardines y estanques en la villa des-
de 1787 y que continuaron sus herederos hasta 1839,
cuando dan por concluido este proceso. En la zona exis-
tia uno de los tantos manantiales que confluian en el
rio Manzanares y que, en este caso, canalizaron y utili-
zaron en fuentes al estilo romantico. Para salvar el cau-
ce en uno de sus puntos, quizas el arquitecto Martin Lo-
pez Aguado, pues fue el dltimo que incorporo algun
proyecto nuevo, se propuso la construccion de un pe-
quefio puente o pasarela que fue realizado hacia el afio
1830 en hierro forjado, madera y granito. Es una bella
pasarela al estilo de las venecianas, con una corta pla-
taforma de 293 centimetros por 112 centimetros de an-
cho, muy elevada sobre el cauce para permitir la cons-
truccion de airosas escalinatas a ambos lados y un vano
en arco de medio punto. A base de pletinas, barras y tu-
bo o corddn de hierro se ensambla la estructura con re-
maches y pernos de abrazadera. En la parte inferior de
la plataforma, varias barras transversales sirven de so-
porte de la cubierta compuesta por seis tablones de ro-
ble acanalados dispuestos longitudinalmente. En ambas
cabeceras una escalinata de 10 peldafios de madera
sobre esqueleto de hierro perfectamente acabados y co-
mo colofon y a modo de estribos, mas escalinatas de
cuatro peldafios de silleria de granito con labrado pri-

W Pasarela del parque
del Capricho, un curioso
precedente del uso del
metal en pasos fluviales.
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P> Puente de Arganda
del Rey.

moroso. Barandillas historiadas pintadas de negro en to-
do su recorrido completan este interesante conjunto. De
ser cierta la datacion de la pasarela-puente se le puede
considerar la estructura pontonera de hierro mas anti-
gua, no solo de Madrid, sino de Espafia, pues se ade-
lanta unos afos al de Sevilla sobre el rio Guadalquivir y
conocido como Puente de Triana, construido entre los
afos 1845y 1852,

.\ En celosia

El puente de la Charcuela, en Torremocha del Jara-
ma, se levanta como construccion de hierro en 1866
aprovechando elementos de puentes anteriores como
estribos y pilas. Se trata de un puente de celosia infe-
rior con 4 secciones que apoyan en estribos de cabe-
ceras y tres pilas sobre cauce con cuatro vanos que pro-
ducen luces de 18,16,19 y 20 metros respectivamente.
Tiene una longitud de 83 metros y resulta angosto pues
mantiene una calzada de 3,86 metros sin aceras, sal-
vo dos estrechos apartaderos para viandantes donde re-
fugiarse ante el cruce de vehiculos. Dispone de dos gran-
des vigas de alma llena ensambladas en cruces de San
Andrés con sencillos perfiles angulares asi como la
union de los cordones inferiores se realiza con cruza-
mientos de perfiles ligeros anudados con remaches.

Pilas desiguales, de fabrica, algunas con sillares ci-
clépeos, muy antiguos. En superficie, sobre la cubier-
ta de hormigdn, sucesivas capas de asfalto como cual-
quier vial de rodadura. En bordes de tablero, largas
barandillas de hierro en cuadradillo soldado, con 103
centimetros de altura, pintadas de azul.

El puente de ferrocarril de Arganda pertenece a la vie-
ja linea de via estrecha que unia Madrid con Alocén,
en Guadalajara, inaugurada en 1886. No hay datos de
proyecto y empresa constructora aunque entra en la
tipologia genuina de puente ferroviario. Mantiene un lar-
guisimo tablero de 288 metros apoyado en estribos de
cabecera y cinco pilas de hormigon de variada forma,
quedando una sola de ellas dentro del cauce actual. El
ancho es de 5,16 metros incluido el pasillo de inspec-
cion y consta de dos celosias de 3,58 metros de altura
intermedia en tablero —1,50 metros sobre railes— con
contravientos en cruz de San Andrés y mantiene un tra-
mo cerrado en cajon sobre el cauce y dos altas estruc-
turas triangulares que unen y afirman las otras seccio-
nes en que se subdivide el tablero. Es un exponente
perfecto de utilizacion de acero laminado en planchas
longitudinales (perfiles planos como flejes, pletinas o
llantas) juntas o trabadas formando “vigas de alma lle-
na armadas” sin utilizar perfiles de fundicion prefabri-
cado de T o doble T, mas costosos de transportar has-
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ta obra para su montaje. Por lo tanto, toda la estructu-
ra esta cosida y reafirmada por un trabajo perfecto de
remaches salvo pequefios detalles de cortas pletinas,
chapas o cartabones de refuerzo que se han unido por
soldadura. La estructura férrea de traviesas y railes asi
como el pasillo se apoyan en poderosas vigas de doble
T igualmente formadas con perfiles planos y de seccion
en L fijadas en palastros de la zona central de las celo-
sfas laterales.

El puente de Soto de Aldovea sobre el rio Henares
se encuentra en el limite sur de Torrejon de Ardoz (Par-
que Europa) y fue construido por la Sociedad de Mate-
rial para Ferrocarriles y Construcciones de Barcelona.
Esta compafiia es la antigua Can Girona Forjas, que ade-
mas de poseer una de las mejores herrerias de la épo-
ca, participd en la mayoria de los eventos importantes
del mundo metallrgico hispano. En este caso también
se ignora el proyecto o el ingeniero que lo construyd pe-
ro sabemos que se inauguré el 6 de mayo de 1889 coin-
cidiendo con la famosa Exposicion Universal de Paris,
donde Eiffel mostrd su gran emblema, la torre homoni-
ma. Curiosamente, muy cerca de esta obra pontonera
el ayuntamiento construy6 el Parque Europa con varia-
das réplicas de monumentos entre los que se encuen-
tra una Torre Eiffel muy lograda asi como un Tower Brid-
ge londinense encantador.

Se trata de una puente corto, con tablero recto de 42
metros de longitud y una anchura total de casi 6 metros
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incluyendo dos aceras de 73 centimetros cada una. La
estructura es de palastros con perfiles y pletinas bien co-
sidas por medio de multitud de pernos. Las de borde o
balaustradas consiguen formas de doble T robusta con
medidas de 50x60 centimetros que acttian como basti-
dores en el entramado de 10 cruces de San Andrés en
cada lado. La caja se cierra en altura con una serie de vi-
gas transversales de refuerzo en celosia de aspas bella-
mente manufacturadas ofreciendo un galibo aproximado
de 4,20 metros. La calzada estrecha se rellen de are-
nay algo de grava, pues pertenece a una via pecuaria,
y las aceras son de chapa galvanizada con estrias, algo
deterioradas. La plataforma se asienta en dos estribos,
probablemente de hormigdn, recubiertos de mamposte-
ria y sillares de caliza bien trabajada en esquinas.

.\ En Titulcia

El puente de hierro sobre el rio Jarama en Titulcia es
hoy un puente ligero y sensible a las sobrecargas y aun-
que ha sufrido refuerzos y reconstrucciones, especial-
mente en 1935y 1947, era un punto negro y lento en el
transito de vehiculos en las Ultimas décadas. Tenia un se-
maforo para regular su cruce ya que solo admitia transi-
tos en una direccion y los vehiculos pesados no podian
cruzarlo. Desde el afio 2002, con la construccion del nue-
Vo puente, ha quedado cerrado, sirviendo exclusivamen-
te como paseo de transeuntes y paso de bicicletas.

W Puente ferroviario
de Valdecorzas.



P> Puente de Mejorada
del Campo desde
aguas abajo.

Poco se sabe sobre su construccion, salvo que las
obras se iniciaron en 1891 y se terminaron en 1894 sin
datos sobre proyecto, ingenieros, fundiciéon o empresa
constructora. Consta de tres vanos y una larga platafor-
ma de 160 metros subdividida en tres secciones de la
misma longitud que se corresponden con las celosias
consiguientes. La anchura total es de 6,80 metros sub-
divididos en una estrecha calzada asfaltada de 3 me-
tros, dos aceras de chapa estriada que suman otros 3
metros y el resto correspondiente a vigas y barandi-
llas. Tiene vigamen potente de acero laminado con sec-
cion en forma de L de 76x50 cm pegados dos a dos y
ampliamente remachado en juntas y nudos, con un es-
queleto de cordones y barras verticales en 10s extremos;
la celosia interior la constituye una sucesion de cruces
de San Andrés sin bastidores o péndolas fijadas con tor-
nilleria; esta cerrado en su techo por otra sucesion de
vigas de menor calibre, caladas en cruces continuas que
permiten un galibo alto de aproximadamente 5 metros.
La obra se asienta en dos estribos de hormigon recu-
biertos de sillares de caliza blanca y en cauce un par de
pilas longitudinales con cantos semicirculares de sillar
calizo. Su estado actual es bueno. No existen paneles
informativos sobre este monumento.

El puente de Valdecorzas sobre el arroyo de Los To-
rilejos es un puente ferroviario de la antigua Compa-
fila de Ferrocarriles del Tajufia cuya propiedad tenia la
empresa Sociedad Belga de Caminos de Hierro, inau-

gurandose este tramo en 1901, con apartaderos en El
Valle, El Alto y Cornicabra. Actualmente y tras el le-
vantamiento de los railes, se ha convertido en una lar-
ga e interesante via verde ciclista, atravesada en este
punto por un camino pecuario.

Se trata de un pequeno puente de 17 metros de lar-
goy 3,46 metros de ancho con tablero de vigas de ace-
ro con airosos cantos reforzados con perfiles en peque-
fas cruces de San Andrés y que se asienta en estribos
superiores a modo de calzos. En la parte interna y co-
mo soporte del anterior, una celosia de cajon de muy
buena factura que apoya sobre los estribos en un esca-
I6n inferior. El conjunto, ademas, reposa en dos altas pi-
las rectangulares centrales revestidas con mamposte-
ria y esquinadas con sillares almohadillados de excelente
fabrica. Por la parte inferior del tablero se muestran las
vigas longitudinales o largueros reforzados con entra-
mados en aspas, y a ambos lados, en chapa de acero,
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lo que fueron viales de inspeccion de peones; todo el
conjunto esta ensamblado por medio de remaches y se
encuentra en muy buen estado de conservacion, per-
fectamente protegido con imprimaciones de pintura ne-
gra antioxidante.

Célebre

El puente sobre el Jarama de Rivas-Vaciamadrid es,
quizas, el mas célebre y glamuroso de los de la Comu-
nidad de Madrid, pues fue protagonista en el traslado de
las obras de arte del Museo del Prado hacia Valencia du-
rante nuestra guerra incivil, baluarte importante en el
frente NE y en la batalla del Jarama de la citada guerra;
también lo cita Ernest Hemingway, lo fotografia Gerda
Taro y se ha rodado alguna pelicula en la que aparece;
en el afio 2010 se celebrd su primer centenario.

Su historia es paralela a la de muchos puentes: En es-
te caso, correspondia a la importante ruta de Madrid a
Valencia y se vadeaba el rio Jarama por alli, pues era un
lugar idéneo para transito de caballerias, recuas y ca-
rretas por medio de barcazas sujetas a maromas que
trabajaban desde las dos orillas. Tras la construccion y
derribo de variados puentes, en 1884 se proyecta un
puente de hierro disefiado por Enrique Calleja con cua-
tro tramos de vigamen parabdlico que no se realiza. Fi-
nalmente, teniendo en cuenta el anterior pero reduciendo
el nimero de vanos a tres, se disefia en 1905 y se rea-
liza por los técnicos del antiguo Ministerio de Fomento
en subasta adjudicada al promotor Manuel Victoria de
Lecea, inaugurandose en el aiio 1910. Como vestigios
de obras anteriores quedan las pilas de silleria caliza y
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P> Puente de Rascafria.
Debajo, puente de
Torrejon de Ardoz sobre
el Henares.

los estribos del mismo material en ambas cabeceras. En
1964 se construye en la vieja nacional N-Ill un puente de
hormigdn y este queda en desuso. Actualmente se en-
cuentra rehabilitado como puente peatonal o para tran-
sito de bicicletas y motos. Mantiene un tablero horizon-
tal con firme de adoquin, como la antigua carretera, tapado
por una fina capa de asfalto y viales peatonales a ambos
lados de galvanizado de chapa estriada para mejor ad-
herencia de los transelintes que lo cruzan, volados en ra-
sante y apoyados en finas ménsulas de perfil de hierro.
Los tramos de celosia se soportan en perfiles verticales
0 péndolas de angulo recto con trabazon de pletinas a
modo de bastidores elasticos afirmados por otros perfi-




P> Puente de Torremocha
del Jarama.
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les en cruz de San Andrés que dan vistosidad al con-
junto de la estructura. En los bordes del tablero atn sub-
sisten las viejas barandillas de hierro forjado que se apre-
cian en las fotografias que se hicieron cuando el traslado
de la pinacoteca madrilefia en 1937. En las cimas pa-
rabolicas —tres segmentos— hay un cierre o union de ce-
losia con costillas de perfiles y viguetas que marcan
un galibo de 4,30 metros como altura maxima en el
transporte de mercancias. El conjunto estructural se fi-
ja 'y adhiere por medio de remaches y pernos en todas
sSus partes, siendo insignificantes los elementos o nudos
fijados con soldadura. Su estado actual es bueno aun-
que requiere un buen saneamiento, eliminacion de Oxi-
dos y repintado completo.

El puente sobre el Jarama de
Rivas-Vaciamadrid fue testigo del
traslado de las obras del museo del
Prado a Valencia en 1937

El puente de Mejorada del Campo sobre el Jarama
es de tipologia semejante al anterior, por lo que pu-
diera haberse construido hacia 1910, y ya figura en un
antiguo mapa de 1916. Todavia subsiste una basa de
una antigua pila que perteneceria a un puente de hie-
rro colgante anterior. Se encuentra en el llamado Para-
je del Raso.

Esta estructurado en tres secciones, las de cabeceras
en Uy la central parabdlica y en cajon. En este caso, el
soporte directo de cargas es a traves de largueros lon-
gitudinales apoyados en cojinetes sobre ambos estri-
bos y dos pilas en cauce. Sobre ellos y en union perfec-
ta el vigamen propio de las celosias (cordon inferior),
ensamblado con perfiles de acero en Ly T debidamen-
te cosidos con remaches a los largueros. Se consigue un
ancho regular y muy ligero de 30 centimetros en la es-
tructura horizontal. Los sectores exteriores dibujan el ti-
po de viga Pratt y el central parabolico por medio de
palastros muy calados a los que se ensamblan fuertes
perfiles formando cruces de San Andrés. La longitud
del tablero es de 103 metros subdividido en 23 metros
correspondientes a cada uno de los tramos exteriores y
57 metros para el parabolico, que se asienta en dos pi-
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las rectangulares con frente redondeado de hormigon fo-
rradas de chapa rizada. A ambos lados y sobre pretiles
otros 10 metros de calzada. El ancho total es amplio, con
8,46 metros subdivididos en 5 metros para calzada (so-
lera hormigonada y recrecidos de asfalto) y dos viales de
1,73 metros cada uno de chapa de hierro estriado, ac-
tualmente muy oxidadas. Estos viales van volados junto
arasante y apoyados en pequefias ménsulas de perfil de
L reforzadas con cartabones, todo ello bien remachado.
Subsisten en los bordes de ambos largueros tuberias y
canaletas por las que circulaban aguas y cableado eléc-
trico. El gdlibo de la celosia central es de 4,25 metros.
Actualmente el propio puente y unos metros de calzada
a ambos lados se encuentran cerrados al trafico con va-
llas biondas de seguridad cruzadas fijadas al asfalto.

Finalmente, el puente de Rascafria sobre el Lozoya, tri-
butario del Jarama aguas abajo del embalse del Atazar,
se construye en 1931 en el periodo republicano y es pro-
yecto y obra del ingeniero de la propia diputacion madri-
lefia José Yariez Arroyo. La reforma y ensanche de la co-
nocida “Carretera de las Cumbres” que unia los nucleos
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de Rascafria con Miraflores de la Sierra a través del puer-
to de La Morcuera es proyecto de Yafiez, aunque apenas
se construyeron unos kildmetros. Pero quedd el puente
de hierro que ahora todos podemos contemplar.

Se trata de un puente de tamafio mediano en celosia
inferior de una seccion con tablero recto de 29 metros
de largo con calzada de 4,70 metros y viales peatona-
les estrechos de 65 y 53 centimetros, aunque €s pro-
bable que uno de ellos esté invadido por el asfalto, dan-
do asi medidas homogéneas y un total de ancho de 6
metros. Dado que el nicho del cauce y aledafios es de
una profunda capa de aluvion poco rigida, se prescindio
de ubicar una pila central, por lo que dispone de un Uni-
€0 vano que proporciona algo mas de 28 metros de luz
apoyandose en dos fuertes estribos de hormigdn. La es-
tructura de la celosia se compone de 3 vigas mixtas en
las que predominan bastidores del tipo Pratt en ambos
extremos (cinco a cada lado) y dos centrales en Cruz de
San Andrés. En cara inferior del tablero se asientan cha-
pas de acero dulce de 1x1 metros, concavas y con 4
nervios (conocidas como béveda en rincon de claustro)
debidamente cosidas con remaches a los perfiles con-
tiguos y que constituyen la base de una cubierta de hor-
migon con emparrillado de ferralla como solera de la cal-
zada; sobre ella, actualmente, una capa y algun recrecido
de asfalto comln y a ambos lados viales de chapa de
hierro estriado, en lamentable estado de oxidacion, en
voladizo y soportadas por ménsulas compuestas de an-
gulares dobles remachados en el cordon superior de la
celosia. Actualmente en uso pues pertenece a la ca-
rretera autonémica M-611. 1

W Celosia en cajon del
puente de Titulcia.
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Ferrovial Agroman apuesta por la innovacion y el desarrollo, asi como por
la aplicacion de nuevas tecnologias en todos los ambitos de su actividad
de disefo, construccion y mantenimiento de infraestructuras.

Con mas de 80 afos de experiencia y mas de 50 anos de actividad

en 50 paises de 5 continentes distintos y mas de 650 proyectos realizados
con éxito, Ferrovial Agroman es pionera en el proceso de internacionalizacion
de su actividad y referente en la aplicacion de las técnicas mas avanzadas
en la ejecucion de sus obras.
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