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Puertos

EL TRAFICO DE MERCANCIAS EN LA RED DE PUERTOS DEL ESTADO SUPERA
POR PRIMERA VEZ LOS 500 MILLONES D ‘ '

| cierre definitivo del ejercicio de 2015

\ alcanza cifras historicas en el frans-

porte de mercancias que han pa-

sado por los 46 puertos espafoles,

con un récord de 501.815.624 to-

neladas, un incremento del 4,09 por

ciento con respecto-al afio anterior.

Asi;todas las Autoridades Portuarias alcanzan por pri-

mera vez desde que secreara Puertos del Estado como

organismo publico que las coordina el millon de tonela-

das manipuladas, e incltiso algunas de ellas, como el

puerto Bahia de Algeciras, con 98,1 millones de tonela-
das, se acercan al centenar.




> Vista aérea del puerto
de Bilbao.




Puertos del Estado en Seatrade 2016

La marca Esparia ha dejado constancia de la importan-
cia que nuestro pais tiene como destino turistico para los
cruceristas con su participacion en Seatrade, la mayor fe-
ria de cruceros del mundo que se ha celebrado en Fort
Lauderdale, EEUU, el pasado mes de marzo. Con la baza
a favor del importante aumento en el tréfico de cruceris-
tas, un 9,4 por ciento durante 2015, ejercicio en el que
se superaron los 8,4 millones de pasajeros, durante Sus
Jornadas se dio a conocer al sector la mejora de las insta-
laciones portuarias y la amplia y variada oferta turistica.

Bajo el lema “Blue Carpet: adéntrate en Espaia sobre
una alfombra azul”, Puertos del Estado aprovecho la
oportunidad para presentar nuestros puertos no solo co-
mo una puerta de entrada a Espaiia, sino también como
un destino que permite acceder al viajero a una rica y va-
riada oferta cultural, gastrondmica, paisajistica y de ocio.

Las 21 autoridades portuarias con instalaciones para
acogida de cruceros han tenido su propia representacion
entre los mds de 800 expositores que han estado pre-
sentes en la feria. En su balance final destaca el hecho
de que por sus instalaciones pasaron cerca de 11.000
profesionales del sector, entre navieras, consignatarios y
provisionistas, interesados en conocer de primera mano
la oferta espariola.
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También transitaron cantidades importantes de mer-
cancias por los puertos de Valencia, con 70 millones de
toneladas; Barcelona, con 46,8; Tarragona, con 33; Bil-
bao, con 32,8, y Cartagena, con 32,6, mientras que
los incrementos mas significativos se produjeron en el
puerto de Almeria, con un porcentaje superior en un
25,76 por ciento al del ejercicio anterior; A Corufia, que
también crecid un 16,79 por ciento; o Marin y Ria de
Pontevedra, con un 11,16 por ciento.

El récord también se ha alcanzado en el movimiento
de graneles liquidos, con 167,6 millones de toneladas;
en mercancias generales, con 224,3 millones; en con-
tenedores, con 14,2 millones de TEUs; en traficos de pa-
sajeros de linea regular, 21,5 millones de pasajeros; y
en trafico de cruceristas, con 8,4 millones de usuarios.

A\ Segmentos

En cuanto a la forma de presentacion, la mercancia
general representa el 46 por ciento del total del conjunto
de nuestros puertos, con 224,3 millones de toneladas,
entre los que destacaron Valencia, con 63 millones de
toneladas; Bahia de Algeciras, con 62,4 millones, y Bar-
celona, 29,3 millones, mientras que 10s incrementos mas

P> Por los puertos
esparioles pasaron
14,2 millones de
TEUs en 2015.




P £l nimero de
cruceristas se elevo a
8,4 millones en 2015,
un 9,4% mds que el
afio anterior.

importantes los experimentaron los puertos de Motril,
con el 7,7 por ciento; Valencia, el 7,4 por ciento; Santa
Cruz de Tenerife, 7,19 por ciento, y Vigo, con un 7,17
por ciento.

También el segmento de graneles liquidos alcanza
gran importancia, con 167,6 millones de toneladas, y un
crecimiento del 4,3 por ciento, destacando en este ti-
po de mercancias los puertos de Bahia de Algeciras, con
27,2 millones de toneladas; Cartagena, con 25,7 millo-
nes; Tarragona, con 22,3 millones, y Huelva, con 21,5
millones, mientras que los incrementos mayores los re-

gistraron Bahia de Cédiz, un 88 por ciento mas, y Al-
meria, con un 84,1 por ciento mas.

Por otra parte, el grupo que mas crecio, un 7,2 por cien-
to, fue el de graneles solidos, que sin embargo es el que
menor peso tiene en el computo total, 96 millones de to-
neladas. El puerto de Gijon lidera el ranking por cantida-
des manipuladas, 18,9 millones de toneladas, doblando
al segundo, que es el de Ferrol-San Cibrao, con 9,8 mi-
llones de toneladas, mientras que los que mas crecieron
en este segmento fueron los de Bahia de Algeciras, con
un 35 por ciento, y Almeria, con otro 30,8 por ciento.

Mercancias en transito

Sigue aumentando la importancia que tienen nues-
tros puertos como plataformas logisticas para el envio
de mercancias con destino a terceros paises. Prueba de
ello es que un porcentaje importante del total de las mer-
cancias que pasaron por ellos lo fueron en transito, de-
bido a su estratégica ubicacion en las principales rutas
transocednicas norte-sur y este-oeste, alcanzando el 25
por ciento del total, unos 118,5 millones de toneladas
manipuladas.

También sigue creciendo a buen ritmo afo tras ario el
embarque/desembarque de vehiculos rodados que son
transportados en barco para cubrir largas distancias, lo
que se denomina trafico ro-ro, que con un crecimiento
del 6,3 por ciento superd los 51 millones de toneladas.



Por otra parte, el trafico de contenedores sigue sien-
do la formula mas utilizada para el transporte de mer-
cancias. Un total de 158,9 millones de toneladas, cerca
del 71 por ciento del total de la mercancia general, fue
transportado en los 14,2 millones de TEUs (contene-
dores de 20 pies) que se manipularon en los puertos.

.\ Transporte de pasajeros

Tampoco podemos escatimar la importancia que los
puertos tienen para el transporte de pasajeros, tanto en
lo que se refiere a lineas regulares que comunican la pe-
ninsula con las islas y con los principales enclaves del
norte de Africa, como el trafico entre las distintas islas.
Durante 2015, un total de 29.966.075 personas utilizd
el barco para viajar, de los cuales 8,4 millones fueron
cruceristas, un 9,4 por ciento mas que el afio anterior.

En este sentido, los puertos espafioles se han con-
vertido en habituales de las rutas que cubren los distin-
tos circuitos europeos, e incluso algunos de nuestros
destinos destacan a nivel mundial. Es el caso de Barce-
lona, que con 2,5 millones de cruceristas es el principal
puerto de Europa y 4° del mundo como puerto base. Por
su parte, las Islas Baleares superaron los 1,7 millones
de visitantes, y los puertos canarios alcanzaron 2,1 mi-
llones de personas.
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La importancia del volumen de negocio que supone > £ tréfico de
para nuestro pais el trafico de cruceristas se aprecia en Comefieff;ﬁ/ SZ/JL;SO
los datos econémicos, pues el volumen de negocio al- cast el 717 e 1as

mecancias portuarias.

canza los 1.200 millones de euros, genera mas de
25.500 empleos, mientras que la facturacion en con-
cepto de tasas al pasaje de los puertos esparoles as-
cendi¢ a 20 millones de euros.

Valencia, Barcelona y Algeciras en el Top 20 europeo

Los puertos esparioles de Valencia, Barcelona y Algeciras se colocan entre los veinte
primeros de Europa en importancia, aunque el levantino destaca especialmente teniendo
en cuenta que es el quinto por volumen de mercancias manipuladas.

Los tres puertos esparioles, al igual que el resto de los que ocupan este top 20 euro-
peo, son los Unicos capaces de dar servicio a los buques de mayor tamario, los de
18.000 TEU, y sdlo los diez primeros concentraron el 58 por ciento del tréfico portuario
de contenedores, destacando en los primeros puestos Rotterdam, Hamburgo y Amberes.

Si tenemos en cuenta el trafico de pasajeros, hasta siete puertos esparioles se posi-
cionan entre los 40 principales destinos de Europa, destacando el hecho de que el pri-
mero por numero de cruceristas es el de Barcelona, con 2,3 millones de pasajeros con
datos a fecha de 2013, mientras que los puertos de Baleares se sitiian en cuarto pues-
to, con 1,5 millones, Las Palmas de Gran Canaria ocupa el octavo, con 1,06 millones;
Santa Cruz de Tenerife el undécimo, con 848.159, y mas atras de la lista en los puestos
35, 36 y 37, los de Malaga, Bahia de Cddiz y Valencia, con 407.870, 381.392 y
373.013 pasajeros respectivamente.



D> £l puerto Bahia de
Algeciras alcanzo los
98,1 millones de
toneladas de
mercancias en 2015.

.\ Vehiculos nuevos

También el pasado ano experiment6 un fuerte incre-
mento el movimiento de vehiculos nuevos a través de
los puertos de interés general, estimado en un 18,4 por
ciento con respecto el afo anterior y alcanzando un to-
tal de 3.153.846 unidades, de las cuales a exporta-
cion correspondieron 1,98 millones de unidades, un 13
por ciento mas; a importaciones 897.968 unidades,

Sector estratégico

Los puertos de interés general tienen un impacto eco-
némico importante en nuestro pais, ya que contribuyen
con su actividad a un 2,07 por ciento del Producto Inte-
rior Bruto y un 1,23 por ciento en el empleo, un papel
sin duda alguna considerable tanto para la economia,
como para el transporte y la logistica.

Las autoriaades portuarias cerraron el ejercicio de
2015 con un importe neto de la cifra de negocio superior
a los 1.044 millones de euros, y un resultado de 198 mi-
llones de euros. Los puertos esparioles canalizan el 53
por ciento del comercio exterior espafiol con la Union Eu-
ropea, y el 96 por ciento con terceros paises, y generan
cerca de 280.000 empleos entre directos, indirectos e
inducidos.

un 24,6 por ciento mas, y a vehiculos en transito, que
es el segmento que mas crecio, un 37,9 por ciento, con
268.525 unidades.

El barco es la modalidad de transporte mayoritaria-
mente utilizada para el transito de vehiculos nuevos. Se-
gun los datos de la Asociacion de Fabricantes de Vehi-
culos Nuevos (ANFAC), de los 2,2 millones de automaviles
exportados desde Espafia durante 2015, 1,9 millones,
el 87,4 por ciento, lo fue a través de los puertos.

El de Barcelona, en el Mediterrdneo, con mas de
886.000 unidades es el puerto mas utilizado de la pe-
ninsula, seguido del de Valencia, que logré 686.000 uni-
dades. Destacan también los puertos de Baleares, con
mas de 138.000 unidades, y el de Tarragona, con
113.879. En el norte destaca el de Santander, con
460.000 vehiculos nuevos transportados, seguido de-
Vigo, con 441.000, y Pasaia, con 245.000.

El sector espariol del automdvil es el noveno produc-
tor mundial, con trece fabricas instaladas en nuestro pa-
is, y aporta 16.000 millones de euros a la balanza co-
mercial espafola. Con cerca de 93.000 personas
empleadas, facturé mas de 44.000 millones de euros
durante 2014, a los que hay que afiadir las aportacio-
nes de los proveedores y el sector logistico vinculado
con esta industria, entre ellos el del transporte a través
de nuestros puertos.

MAY0 2016 .
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ExT0: JAVIER R. VENTOSA. FOTOS: ADI

if Alta Velocidad han publicado sus respectivas Declaraciones sobre la

Red para 2016, documentos de enorme interés para el sector ferroviario ya que
a las empresas un inventario actualizado y detallado de las infraes-
tructuras ferroviarias’y sus caracteristicas, asi como las condiciones de aceeso
a lag mismas. En
interés general, que a 1 de enero de 2016 suma 15.384 kilometros
ellos de alta velocidad), 1.903 estaciones&;FJ terminales de mércancias.
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0s consejos de administracion de Adif
y Adif Alta Velocidad aprobaron en
febrero pasado sus respectivas De-
claraciones sobre la Red para
2016. Estos documentos, de publi-
cacion anual y revisables durante el
afo, son una herramienta de inestimable
valor para las empresas ferroviarias ya que recogen
toda la informacion relativa a la red gestionada por am-
bas sociedades, incluidos datos sobre capacidad y ca-
racteristicas técnicas de cada tramo, asi como las con-
diciones de acceso a la misma por parte de los
operadores. En ellos se detallan las normas generales,
plazos, procedimientos y criterios relativos a los siste-
mas de canones y adjudicacion de capacidad, asi como
la informacion necesaria para cursar una solicitud de ca-
pacidad de infraestructura.
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En esta edicion, ambos documentos, disponibles en > La Declaracion detalla
las webs de Adif (www.adif.es) y Adif Alta Velocidad los cdnones que los
(www.adifaltavelocidad.es), incorporan cambios signi- operadiores dsben abonar
ficativos respecto a Declaraciones anteriores, tanto en por el so de estacionss.
su estructura como en sus contenidos, derivados de la
entrada en vigor de la Ley 38/2015, del Sector Ferro-
viario, que ha traspuesto al ordenamiento espafiol la Di-
rectiva 2012/34/UE. Algunos de estos cambios, como
los relacionados con la identificacion y caracteristicas
de las instalaciones de servicio (nueva clasificacion de
estaciones), no tendran aplicacion efectiva hasta el 1 de
enero de 2017. Otros ya han entrado en vigor, entre ellos
el informe sobre las Declaraciones emitido por la Comi-
sion Nacional de los Mercados y la Competencia —or-
ganismo que supervisa y controla el correcto funciona-
miento del sector ferroviario—, que por primera vez ha
tenido cardcter preceptivo.
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P> Las Declaraciones
incluyen informacion para
solicitar la adjudicacion
de capacidad de
infraestructura.

A Principales novedades

Ambos documentos recogen como novedades la in-
formacion actualizada del sector ferroviario en Espana,
sus principales agentes y las funciones y competencias
encomendadas, asi como las empresas ferroviarias y los

candidatos habilitados inscritos en el Registro Especial
Ferroviario. A 1 de enero de 2016, en ese registro hay
inscritas 40 empresas susceptibles de utilizar las redes
de Adif y Adif Alta Velocidad, tanto para el transporte
de viajeros como para mercancias (18 con licencia y cer-
tificado de seguridad, 18 con licencia pero sin certifica-
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do de seguridad, dos con licencia de otro Estado y cer-
tificado de seguridad espafiol y dos mas con titulo ha-
bilitante para la solicitud de capacidad). Son siete mas
que en 2015.

La red de alta velocidad
esparnola suma 3.284
kilometros, de ellos 260
incorporados en 2015

También incluyen informacion sobre las prestaciones
de las redes de Adif y Adif Alta velocidad y una com-
pleta actualizacion de sus activos, con las variaciones
registradas en los ultimos 12 meses debido a moderni-
zaciones y puesta en servicio de nuevos tramos, ade-
mas de las obras en curso. Segun los datos de las De-
claraciones, ambas redes, que conforman la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG), suman a 1 de ene-
ro de 2016 un total de 15.384 km (3.284 de alta velo-
cidad), 1.903 estaciones de pasajeros (41 de alta ve-
locidad) y 51 terminales de mercancias. En el capitulo
de altas y bajas, la red de alta velocidad cuenta este ario
con dos nuevas lineas en servicio (Valladolid-Venta de
Bafios-Ledn y Medina del Campo-Zamora) y cinco tra-
mos correspondientes a cambiadores de ancho, con un
total de 260 nuevos kildmetros; la red convencional, por
su parte, ha perdido 110 kilometros respecto a 2015.

Los documentos establecen también los procedi-
mientos que deben sequir los operadores ferroviarios
para la solicitud (hasta el 15 de junio para el calenda-

Las prestaciones de las
Velocidad se especifican

Redes gestionadas por ambas sociedades 12.241 km 3.143 km Declaraciones.

Red de alta velocidad de ancho estandar (1.435 mm) 57 km 2.531 km

Red de alta velocidad de ancho ibérico (1.668 mm) 84 km 613 km

Red convencional de ancho ibérico puro (1.668 mm) 10.774 km o

Red mixta (combinacion de ancho ibérico y estandar) 119 km —_—

Red de via estrecha (1.000 mm) 1.207 km —_—

Lineas equipadas con ERTMS 157 km 1.733 km

Lineas equipadas con ASFA 10.518 km 3.051 km

Lineas con sistemas de bloqueo automatizado 8.962 km 2.985 km

Lineas equipadas con ATP-EBICAB 228 km 221 km

Lineas dotadas con CTC 8.529 km 2.952 km

Linea electrificada 6.858 km 2.859 km

Estaciones de transporte de viajeros 1.862 4

Terminales de transporte de mercancias 51 e

N° circulaciones de trenes en 2015 1.965.644 247.532

u MAYO 2016
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tructura para operar trenes en el periodo 2016-2017.
Otro capitulo de interés detalla los servicios prestados a
los operadores en las instalaciones dependientes de Adif
y Adif Alta Velocidad, particularmente los complementa-
rios y auxiliares. La Declaracion sobre la Red 2016 de

estos servicios, asi como las tablas tarifarias, especifi-
cando que durante este afio se mantendran las condi-
ciones de aplicacion y econémicas en vigor de los ser-
vicios complementarios que fueron reclasificados como
auxiliares por la Ley del Sector Ferroviario.

Canones y tasas

Un capitulo especialmente relevante para los opera-
dores ferroviarios (y para la sostenibilidad financiera
de los administradores de infraestructuras) es el relati-
vo al régimen econdmico y tarifario por la utilizacion de
las infraestructuras de la RFIG, en el que se incluyen las
tasas y canones aplicables a los candidatos, cuya es-
tructura fue modificada por la Ley del Sector Ferrovia-
rio. Ambas Declaraciones recogen el mandato de la men-
cionada Ley, que establece que tanto las tasas como los
canones ferroviarios para 2016 mantendran en vigor
la estructura y cuantias existentes en 2015, de forma
que continuaran vigentes durante todo este afio y seran
modificados con la entrada en vigor de la Ley General
de Presupuestos de 2017.
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Entre las tasas ferroviarias destaca la tasa de seguri-
dad en el transporte de pasajeros, que se impone a la
prestacion del servicio de vigilancia y control de acce-
S0, tanto de viajeros como de equipajes, a las estacio-
nes y demas recintos ferroviarios titularidad de Adif y
Adif Alta Velocidad. Los canones ferroviarios, por su par-
te, gravan la utilizacion de las lineas de la RFIG (en sus
distintas modalidades de acceso a la red, reserva de ca-
pacidad, circulacion y trafico) y de las estaciones y otras
instalaciones ferroviarias (con modalidades de utiliza-
cion de estaciones, estacionamiento en andenes, paso
por cambiadores de ancho y uso de vias de apartado,
entre otros). Las Declaraciones sobre la Red incluyen ta-
blas de referencia para la aplicacion de los canones.

Asimismo, en las Declaraciones se ha actualizado el
calendario de adjudicaciones de capacidad de horario
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Foto fija de la red

|

La Declaracidn sobre la Red es una foto fija muy precisa y actual de
las infraestructuras que Adif y Adif Alta Velocidad ponen a disposicion
de las empresas ferroviarias. Entre estas destacan las siguientes:

v Lineas y estaciones. La red de Adif esta formada por 215 lineas y
tramos, buena parte de ellos simples bifurcaciones, desvios o seg-
mentos de cambiador de ancho. Esta red da servicio a 1.862 estacio-
nes de viajeros, de ellas 68 principales. Adif Alta Velocidad, por su par-
te, es titular de una red con 46 lineas y tramos, ademas de 41
estaciones.

« Terminales de mercancias. En la RFIG existen 51 terminales de
transporte de mercancias (25 son intermodales), con 885 kilometros
de vias (348 de ellos electrificados), asi como otras 175 terminales
que pueden ser gestionadas en régimen de autoprestacion. La Decla-
racion presenta también una relacion de los 148 cargaderos privados
(10 de uso publico) existentes, que son empleados por las empresas
litulares basicamente para carga y descarga de productos sidertrgi-
cos, combustibles y cementos.

/ Talleres y bases de mantenimiento. A lo largo de la red se distribu-
yen 144 talleres y bases de mantenimiento para trenes, casi un cente-
nar de las cuales son de Renfe Fabricacion y Mantenimiento. Diez de
ellos no tienen conexidn a la RFIG. Cerca de la mitad se concentran en
Madrid (29), Andalucia (20) y Castilla y Ledn (20). La Declaracion deta-
lla también los 19 centros de fratamiento técnico existentes en la red.



P> La RFIG incluye 51
terminales logisticas, entre
ellas la de Vigo-Guixar.
Derecha, 40 empresas,
entre ellas Renfe
Operadora, estan inscritas
en el registro para utilizar
la red ferroviaria espariola.

de servicio para el periodo 2016-2017, de acuerdo a las
pautas establecidas por Rail Net Europe (organizacion
europea que asigna la capacidad para el tréafico ferro-
viario internacional) para la tramitacion de solicitudes
por parte de los candidatos. Asi, el horario de servicio
2016 permanecera vigente hasta el 10 de diciembre de
ese ano, mientras que en 2017 proseguira hasta el 9 de
diciembre, es decir, hasta el segundo sabado de dicho
mes, conforme a lo establecido en la orden reguladora
de 2005. Ambos incluyen las fechas determinadas pa-
ra la realizacion de los correspondientes ajustes con-
certados y los ajustes mensuales. También se presenta
el catdlogo actualizado de surcos internacionales.

Como ultimas novedades, las Declaraciones incor-
poran anexos con la informacion de la legislacion en
vigor mas relevante sobre el sector ferroviario a fecha
31 de diciembre de 2015, tanto en el dmbito nacional
como en el europeo, incluyendo ademas las referencias
sobre la principal normativa técnica vigente. Igualmente
se presentan los catalogos actualizados de las lineas e
instalaciones de la RFIG, incluida la nueva clasificacion
de lineas por tipo de Adif, y se ha renovado y ampliado
la informacion de los mapas de las redes gestionadas
por ambos administradores de infraestructuras. i
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Carreteras

Nifios a bordo de un
camion Avia del antiguo
Ministerio de Obras
Publicas, tipico de los
anos 60, con un depdsito

de sal en segundo plano.

Er CeEnTRO COEX DE TERUEL ENSERIA A ESCOLARES EL AYER Y EL HOY DE LAS CARRETERAS
A TRAVES DE JUEGOS Y EXPOSICIONES

Haclendo escuela



JAVIER R. VENTOSA. FoTOS: JESUS ANTORANZAS GLARIA (UNIDAD DE CARRETERAS DE TERUEL)

El Centro de Conservacion y Explotacion de Carreteras (COEX) de
Teruel no solo se distingue entre sus iguales por un avanzado
equipamiento tecnoldgico que le capacita para gestionar con efi-
cacia y rapidez incidencias en toda la red vial provincial. Para los
escolares que lo visitan también es un singular nucleo de conoci-
miento donde, a través de divertidos juegos, experimentos y ex-
posiciones promovidos por el propio centro, aprenden con facili-
dad los principios de la construccion y la conservacion de
carreteras en Espaa, asi como su historia.

nire los cerca de 150 Centros de Con-
servacion y Explotacion de Carrete-

[ ras que componen la red COEX del
“\ Ministerio de Fomento, el de Teruel

(identificado como TE-1 por el sec-
tor de conservacion al que atiende) es
uno de los mas singulares. Este centro, el
de mayor entidad de la provincia aragonesa, esta si-
tuado estratégicamente en un poligono al noroeste de la
capital, con una conexion privilegiada con las vias es-
tatales a las que sirve, y destaca a primera vista por sus
enormes dimensiones, muy superiores a las de otros cen-
tros similares. Son 16.124 m? de superficie donde se ali-
nean edificios de oficinas y gestion, el laboratorio de con-
trol de calidad de la Unidad de Carreteras de Teruel, asi
como diversas naves y almacenes con diverso material
y equipos de maquinaria para gestionar la vialidad. Alli
trabajan 45 personas dedicadas, entre otras tareas, a la
conservacion y explotacion de varios tramos de la au-
tovia A-23 y de las carreteras N-234, N-223, N-330 y
N-420.

Desde su origen, el de Teruel no ha sido un centro de
conservacion mas. Nacido en 2003 como fruto de la re-
forma del sistema de conservacion de carreteras im-
plantada en los afos 90, fue concebido no solo para
desempenar esta labor en su sector, sino también pa-
ra ejercer la nueva funcion de coordinar, cuando fuera
preciso, a los otros tres sectores de la provincia, en-
comendados a tres centros COEX (Calamocha, Montal-
ban y Alcafiiz) y a sus respectivas empresas de con-
servacion. Para ello se establecio con esos centros un
servicio de comunicaciones 24 horas, y se le dotd de sa-
las de coordinacion. Este servicio se integrd luego en un
centro de control que recibe via fibra dptica abundante
informacion sobre dos sectores, procedente de una am-
plia red de camaras y sensores implantados durante la
obra de la autovia A-23 —algunos pioneros entonces—y
en otros puntos de la red. El resultado de esa integra-
cion es un centro de control 24 horas con informacion
suficiente para gestionar cualquier emergencia en to-
da la red provincial (883 kilometros) en lugar de solo en
unos tramos concretos. También es peculiar la integra-
cion del sistema de localizacion y gestion de flotas en la
plataforma web de la Demarcacion de Carreteras del Es-
tado en Aragon.

Abierto a la ciudadania

Ademas de la gestion avanzada de las carreteras, el
Centro COEX de Teruel ofrece otra vertiente, menos co-
nocida, que lo convierte en una excepcion en Espana.
Desde su entrada en servicio abri las puertas a los ciu-
dadanos de Teruel para que lo visitaran y lo sintieran “co-
mo algo suyo”, en palabras de Carlos Casas, jefe de la
Unidad de Carreteras de Teruel, y asi tomaran concien-
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cia del importante servicio publico que presta. En ese
acercamiento a la sociedad juegan un papel central las
actividades y exposiciones promovidas por la Unidad de
Carreteras y dirigidas a escolares, con las que se pre-
tende aproximarles al mundo de la carretera como obra
publica: cémo y con qué medios se construyen, quién
las hace, de qué elementos y otras infraestructuras se
componen, qué impacto ambiental tienen o cuél es su
historia, con incidencia especial en el mantenimiento.
Este novedoso enfoque les aporta unos conocimientos
que la escuela no imparte, al tiempo que también les
permite desarrollar o afianzar conceptos que de otro mo-
do serfa muy dificil por ser excesivamente te6ricos o abs-
tractos, ademds de generar nuevas actitudes hacia las
carreteras.

Mas de 2.500 escolares han visitado el Centro en los
Gltimos 10 afios, la mayoria procedentes de colegios de
Teruel capital, donde algunos tienen incluidas estas vi-
sitas como una actividad fija periodica, aunque también
llegan del resto de la provincia e incluso de otras partes
de Espafa por medio de la Escuela Hogar. Las visitas
estan abiertas a nifios y jovenes de diversas edades, pe-
ro la préctica aconseja enfocarlas a los alumnos de sex-
to de primaria (11 a 12 afios), ya que lo que alli pue-
den aprender guarda relacion con algunas materias que
se imparten en este curso (fisica, quimica, lenguaje, eco-
nomia y tecnologia). Este grupo de edad es el que for-
ma el grueso de las visitas escolares —una media de una
al mes, con grupos de no mas de 25 personas, duran-
te un minimo de dos horas—, que realizan acompariados
por sus profesores y bajo la supervision de tres trabaja-
dores del Ministerio de Fomento, que acompasan su tra-
bajo diario con las fechas acordadas para cada visita.
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.\ Aula didactica

Las visitas al Centro se inician con un breve recorrido
por las instalaciones, deteniéndose sobre todo en el cen-
tro de control y en el laboratorio de control de calidad. A
continuacion llega la actividad mas esperada: el aula di-
ddctica. Se trata de una iniciativa de contenido practico,
inédita en Espafa, cuyo objetivo es ensefiarles de una for-
ma divertida, mediante juegos y experimentos apropiados
a su edad, las fases de construccion de las infraestruc-
turas viarias y las operaciones de conservacion, inclui-
dos sus procedimientos y materiales, asi como sensibili-
zarles hacia quienes desarrollan estas labores. En el aula
didactica, el grupo se divide en subgrupos para desarro-

D> Sala de control 24
horas, centro neuralgico
del COEX Teruel.
Debajo, nifios con un
juego de sefalizacion
de obras.




Despertando actitudes

A través de sus distintas actividades, el aula didactica del COEX de Teruel pretende
despertar en los alumnos una serie de actitudes personales hacia las carreteras, y hacia
los profesionales que trabajan en su construccion y mantenimiento, que dificilmente po-
drian obtener de otra forma. Entre estas, el manual que se entrega a los profesores an-
tes de las visitas al Centro, elaborado por el personal de la Unidad de Carreteras de Te-
ruel, identifica las siguientes:

v/ Reconocimiento y valoracion del trabajo de los camineros en la construccion y con-
servacion de las carreteras.

v/ Sensibilizacion ante un uso racional de las infraestructuras viarias.
v Interés por conocer como se construyen las carreteras, su disefio, coste. ..

v’ Reconocimiento de las dificultades para mantener Utiles las carreteras en condicio-
nes extremas de frio y nieve.

v/ Toma de conciencia de la importancia de unas buenas comunicaciones para el
desarrollo de una comunidad.

v/ Reconocimiento del impacto que ejercen las carreteras en el medio ambiente. Valo-
racion de las ventajas e inconvenientes que supone su construccion.

P Grupo escolar ante
una mdquina quitanieves.
Debajo, montaje de una
barrera de seguridad vial.

llar las dos actividades que plantea la visita: mientras uno
se dedica a los juegos de construccion y mantenimiento
de carreteras, el otro experimenta en un laboratorio. Lue-
go invierten las tareas. Para su mejor comprension, [0S
alumnos vienen provistos de cuadernos de trabajo en-
tregados previamente al colegio donde se explican con
detalle los juegos.

Los juegos de construccion y mantenimiento les dan
una idea general de los elementos que componen una
carretera a lo largo de su ciclo de vida, desde el proyecto
de construccion, el movimiento de tierras y la ejecucion
de puentes y calzadas, hasta la sefializacion, los ele-
mentos de contencion, la vialidad o las obras de con-
servacion. Estos conceptos los aprenden con el apoyo
de materiales —generalmente maquetas manipulables—
concebidos, construidos y mantenidos por personal de
la Unidad de Carreteras de Teruel en sus ratos libres,
particularmente por Modesto Pascual, un antiguo cami-
nero aqui destinado. Con ellos construyen diversos mo-
delos de puentes, juegan con réplicas de maquinaria,
sefializan y balizan obras, pintan marcas viales o anali-
zan las zonas de proteccién de una carretera; también
tocan distintas superficies de rodadura, comparan ca-
pas de aglomerado u observan al microscopio los re-
flectantes que se usan en las carreteras. Lo que mas les
gusta, seguin los responsables del Centro COEX, es el
montaje de puentes-arco mediante dovelas y de barre-
ras de seguridad metalica, asi como medir la velocidad
de vehiculos en una estacion de aforo y sefializar una
obra.

La segunda actividad se realiza en un pequeo labo-
ratorio dispuesto en la misma aula. Bajo supervision del
personal del Ministerio de Fomento, alli llevan a cabo una
serie de ensayos sencillos e inocuos que les permitiran
aprender con qué materiales se construyen y mantienen
las carreteras en Espafia, asi como las normas de cali-




dad que deben observar. En concreto, realizan tres tipos
de ensayos practicos: de aridos, suelos y materiales gra-
nulares (con ensayos granulométrico, de equivalente de
arena y calculo de volumen y densidad de un solido no
regular), de mezclas bituminosas (mediante la compro-
bacion de los componentes del aglomerado) y de hor-
migones (observan un ensayo de resistencia mediante
rotura de probetas), para lo cual utilizan tamices, probe-
tas, pesos y material real empleado en las carreteras. El
ensayo que mas éxito tiene, y para el que deben afinar
sus calculos, es la fabricacion de hormigon a partir de sus
componentes, disfrutando especialmente con la cons-
truccion de un dado con este material, que desencofran
en el colegio al cabo de una semana.

En el capitulo de vialidad invernal, una realidad muy
presente en el Centro COEX de Teruel, los escolares tam-
bién realizan un sencillo ensayo con dos tipos de fun-
dentes (cloruro sddico y cloruro calcico) para compro-
bar cual funde el hielo el primero. Igualmente, se les
permite subir a una maquina quitanieves para aprender
como funciona y cudles son sus partes principales. Las
visitas también pueden ampliarse, previa peticion, con
el recorrido por el interior de alguno de los viaductos de
la ciudad o de la autovia A-23.

La aceptacion del aula didactica entre los escolares
de Teruel es elevada, como refleja el continuo flujo de
visitas registradas durante los Ultimos afios. A los res-
ponsables del Centro COEX de Teruel les cabe la satis-
faccion de comprobar cdmo estas actividades divulga-
tivas pueden llegar incluso a despertar vocaciones futuras.
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W Exposicion de historia
de las carreteras, con
zona central dedicada al
frabajo de la piedra hasta
su conversion en
macaddn.

“Una encuesta realizada por un grupo, a los dos me-
ses de la visita, sobre lo que querian ser de mayores
concluyo que, de los 25 alumnos, cuatro querian ser in-
genieros y siete quimicos. La visita les habia gustado,
por lo que cabe deducir”, explica Carlos Casas. Es difi-
cil demostrar que este ejemplo sea la norma, pero lo
cierto es que a los alumnos el tiempo de las actividades
didacticas siempre se les queda corto y salen por nor-
ma general satisfechos, y enriquecidos con nuevos co-
nocimientos, de la experiencia vivida en el aula.

Espiritu replicado

La iniciativa para mantener viva la memoria de las carreteras no es exclusiva del
COEX de Teruel, sino que ha sido replicada, con variantes, en dos de los tres centros
de conservacion restantes de la provincia aragonesa (Calamocha y Alcariiz). En el de
Montalban no ha sido posible por falta de espacio.

En el centro de Calamocha, la decoracion de la zona publica se ha dedicado a las his-
torias de viajeros del siglo XX. En su sala de entrada se dispone un drea diddctica con
contenidos similares a los del Centro de Teruel, aunque mas reducida. Este centro suele
ser visitado por alumnos de colegios de Calamocha o de pueblos proximos.

El COEX de Alcaniz alberga una exposicion sobre oS inicios de la motorizacion que
trata de conservar la historia de esta ciudad tan ligada al motor, en la que Se encuentra
la Ciudad del Motor de Aragdn. Al ser este centro una rehabilitacion de un antiguo par-
que de maquinaria, razones de sequridad limitan la visita a esta exposicion en horario
laborable, por lo que se estudia trasladaria temporalmente a la ciudad o a otras localida-
des proximas.

Ademds, en la carretera N-234, cerca de Luco de Jiloca, se ha mantenido una casilla
de camineros con muebles de la época, que reproduce fielmente las condiciones de vi-
da de estas familias que vivian aisladas, dedicadas al mantenimiento de la carretera.



W Cuadro de Pascual
Berniz representando a
un caminero y su
familia, que preside la
exposicion histérica.
Debajo, antigua
mdaquina de pintado de
marcas viales.

.\ Historia de la conservacion de carreteras

La visita al Centro COEX permite a los escolares com-
pletar lo aprendido en el aula didactica con una intere-
sante mirada retrospectiva al pasado de las carreteras.
Esta mirada es producto de la iniciativa adoptada a prin-
cipios de siglo por los responsables y el personal del pro-

pio Centro, que durante su construccion decidieron man-
tener vivo el recuerdo de una época de la conserva-
cion de carreteras en Espafia, en un momento en que el
antiguo modelo se estaba cambiando por otro prota-
gonizado por las empresas de conservacion. “Cuando
se cred el Centro —recuerda Casas— nos parecio opor-
tuno no olvidar nunca de dénde venimos los que nos de-
dicamos a esto, las raices de la conservacion de ca-
rreteras”. Con ese fin, recolectaron piezas histdricas,
confeccionaron materiales y repararon vieja maquinaria
durante sus ratos libres. Un esfuerzo realizado con me-
dios propios que afios después ha cristalizado en dos
notables exposiciones sobre la historia de las carreteras
espariolas, cuya importancia las ha catapultado a las
guias de museos de Teruel.

En el hall del edificio principal, los escolares pueden vi-
sitar la primera de ellas, “Camineros, de la senda a la au-
tovia”, un completo recorrido por la historia de la red vial
espariola, pero también un homenaje a este esforzado co-
lectivo con origen en el siglo XVIIl, antecedente de la mo-
derna conservacion y mantenimiento de carreteras. La
muestra, concebida y disefiada por personal de la Unidad
de Carreteras de Teruel, utiliza recursos variados para ex-
plicar la historia de las carreteras, como paneles infor-
mativos, maquetas, fotograffas, cuadros y una zona dedi-
cada al trabajo de la roca hasta su conversion en macadan,
que ilustran como era la labor del caminero y en qué con-
diciones trabajaba. Actualmente se esta acondicionando
una sala contigua a la del aula didactica para trasladar alli
la exposicion, que serd ampliada y permitird poner en va-
lor un gran nimero de pequefias maquinas y elementos
hoy almacenados por falta de espacio. “Una vez ade-
cuada esta sala —dice Casas—, el conjunto aula didacti-
ca-exposicion sobre la historia de las carreteras culmi-
nara un trabajo que comenzamos hace diez afios”.
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En el exterior, en la zona de separacion entre la zona
de vialidad invernal y el resto de dependencias del Cen-
tro, y visible desde la carretera N-234, se exhibe la que
probablemente es la mas completa muestra de maqui-
naria antigua de carreteras de Espafa, expuesta de for-
ma permanente desde la apertura del centro y que ha-
ce las delicias de nifios y jovenes, ya que suelen montarse
en ellas. Inicialmente eran solo cinco maquinas, pero
con los afios este nimero ha crecido hasta totalizar hoy
en dia un total de 36. Entre estas figuran vehiculos de
la méas variada tipologia, como apisonadoras, quitanie-
ves, bituminadoras, equipos para pintado de marcas via-
les y esparcidores de dridos, sin olvidar una bicicleta y
una moto oficiales. Tampoco podia faltar el clasico ca-
mion mixto Avia de doble cabina, que cargaba todo lo
necesario para parchear una carretera, pintar las mar-
cas viales o realizar otras labores de conservacion.

El Centro COEX de Teruel exhibe
una importante exposicion
de maquinaria de carreteras
antigua, con 36 piezas
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Toda esta maquinaria proporciona una idea muy fiel
de los medios de conservacion de carreteras que se uti-
lizaban en Espana el pasado siglo. Aunque hay algu-
nas maquinas de los afos 40, la mayor parte data de
los periodos de formacion de las antiguas brigadas de
camineros, ya en la década de 1960. La procedencia de
todas estas maquinas es muy diversa, pues ademas de
las que la propia Unidad de Carreteras de Teruel ha ido
rehabilitando con los afos, también se han recibido do-
naciones de otros organismos y unidades del Ministerio
de Fomento que conocen la importancia de este ver-
dadero museo al aire libre. En el futuro se espera am-
pliar alin mas la exposicion con nuevas incorporaciones.

Estas dos exposiciones se completan con una mues-
tra mas modesta, situada en una zona ajardinada pos-
terior, en la que se han dispuesto algunos elementos te-
maticos que evocan las carreteras espanolas del siglo
XIX. En esta zona, los paseos tienen firme de maca-
dan, se ha dispuesto un peirdn en un cruce de caminos
y en los laterales se han colocado acopios de maca-
dan al estilo histdrico. También se han instalado antiguos
hitos hectométricos, kilométricos y miriamétricos, e in-
cluso se ha trasladado alli una alcantarilla de piedra que
iba a ser demolida, pero que hoy luce practicamente in-
tacta para evocar como se construian las obras de pa-
S0 en Esparia hace dos siglos. i

W Vista parcial de la
exposicion al aire libre
e maquinaria antigua

de carreteras.
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Marién Campra GARCIA DE ViGUERA. FoToS: A.P. DE SEVILLA

El puerto de Sevilla tiene ya operativa su nueva terminal de pasajeros, una de las mas mo-
dernas del pais, en cuya construccion, basada en principios de arquitectura bioclimatica y

sostenible, se han utilizado contenedores reciclados. Las instalaciones, con méas de un mi-
llar de metros cuadrados en el muelle de Las Delicias en dos alturas, sorprende por su di-

seno y funcionalidad a los miles de cruceristas que cada afo llegan a la ciudad surcando

las aguas del “Rio Grande”.
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na de las alternativas para los via-

jeros que quieran llegar a Sevilla

de un modo diferente siempre ha

sido el Rio Guadalquivir. No es la

mas empleada, sin duda, pero es

probablemente la mas sorprenden-

te y atractiva para el turista. Las aguas dul-

ces y saladas del rio, desde la entrada por mar en su
desembocadura de Sanlticar de Barrameda ,en Cadiz,
hasta la capital hispalense, deparan en su navegacion
un paisaje de marismas y cultivos a lo largo de mas de
80 kilometros. Es la otra puerta de llegada a Sevilla, rio
arriba. Se trata de un recorrido histérico y milenario,

con una gran diversidad de paisajes naturalesde cam-
pifias y riberas que el viajero puede admirar durante el
trayecto y que en los Ultimos afios atrae a un mayor
numero de turistas de grandes cruceros. Otro de los
alicientes de la navegacion por el Guadalquivir es la in-
fluencia de las mareas, que le convierten en el (inico
rio navegable y con puerto de Espafa.

Para potenciar esos atractivos, desde el pasado mes
de febrero el puerto hispalense cuenta con una nueva
terminal de pasajeros, ubicada en el muelle de Las De-
licias. El moderno edificio destaca singularmente por el
caracter sostenible de su arquitectura, habiéndose uti-
lizado contenedares reciclados en su construccion. Con




esta terminal, el puerto dispone de unas instalaciones
Optimas para atender las demandas de los cruceros y
ser puerto base para el embarque y desembarque de
pasajeros.

La construccion de la nueva terminal de cruceros se
ha desarrollado en dos fases. La primera etapa dio co-
mienzo en el afo 2013 y en ella se colocaron parte de
los contenedores high cube de alta capacidad, tan solo
en una planta. Ya en la segunda fase, iniciada en el mes
de octubre de 2015, la Autoridad Portuaria de Sevilla
amplié sus instalaciones e incrementd también el nd-
mero de médulos, con lo que la disponibilidad de su-
perficie paso de 460m?a 891m? en la planta baja. Asi-
mismo, también se hizo transitable la planta alta, lo que
permitié aumentar la superficie total del centro de re-
cepcion de pasajeros hasta 1.090 m?. Esta planta su-
perior cuenta con 6 mddulos, que eran contenedores
para transporte maritimo, algunos de 40 pies y mas de
12 m de longitud. Toda la terminal esta pintada de co-
lor blanco para ampliar la sensacion de luminosidad al
tiempo que su volumen se integra con discrecion en to-
da la perspectiva del paisaje a pie de rio.
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Las nuevas instalaciones para los pasajeros de los
cruceros que recalan en el muelle de Las Delicias ofre-
cen la gran ventaja de que estan emplazadas casi en
pleno centro de la ciudad. Desde ellas se tienen unas
excelentes vistas que se prolongan desde el Parque de
Maria Luisa hasta el edificio del Instituto Murillo, antiguo
Pabellon de Argentina en la Exposicion Iberoamericana
de 1929, entre otros lugares.

A diferencia de otros puertos de cruceros, el de Sevi-
lla ofrece al visitante la ventaja de llegar al casco his-
tdrico en tan sdlo unos pocos minutos de agradable pa-
seo, teniendo a escasos metros algunos de los lugares
mas conocidos y visitados, como la Plaza de Espafa o
la Giralda.

Cruceros y pasajeros en el puerto de Sevilla

Pasajeros Cruceros
Ao 2014 15.970 60
Ao 2015 17.729 64
Prevision 2016 20.000 70

W Interior de la nueva
terminal.




El crucero Braemar

recald en la nueva Interiores
terminal el pasado mes
de marzo. En el interior, la obra se ha completado con otra serie

de adecuaciones y mejoras como la instalacion de cli-
matizacion, oficinas, consigna, vestuarios y aseos. Ade-
mas, ha incluido puntos de acceso para personas con
movilidad reducida e incorporado un ascensor que co-
munica la planta baja con la terraza. Igualmente se ha

N

adecuado la urbanizacion del entorno del muelle y me-
jorado los accesos sefializando un circuito de visitas.
El edificio esta concebido asimismo como espacio
multiusos, con capacidad para acoger exposiciones y
eventos en la ciudad de Sevilla, gracias a su sistema de
paneles que permiten adaptar algunos de los espacios
interiores a las necesidades del momento. La terminal
se ofrece asi como un nuevo espacio de conexion del
puerto con el rio Guadalquivir y la capital hispalense.
Esta segunda fase de la nueva terminal ha contado con
una inversion de 1,2 millones de euros, cofinanciados al
80% por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional.

Arquitectura sostenible

La arquitectura de la terminal de pasajeros esta ba-
sada en la alternancia de dos tipos de contenedores
en paralelo: los high cube (de alta capacidad) y los con-
tenedores estandar. Esta disposicion genera dobles al-
turas iluminadas con lucernarios que estan orientados
al norte, configurando un amplio y luminoso espacio in-
terior y manteniendo fresco el edificio al evitar el sobre-
calentamiento.

La terminal posee también un sofisticado aislamien-
to en sus fachadas y, como novedad, para aprovechar
los recursos que le rodean, se le ha equipado con un
avanzado sistema de climatizacion que emplea la pro-



pia agua del rio para refrigerar o calentar de forma sos-
tenible los espacios de la terminal. Con este sistema
Se garantiza, con alta eficiencia energética, el confort in-
terior en cualquier época del afio.

Con la nueva terminal, se avanza en la integracion de
Puerto Delicias y su muelle en la ciudad de Sevilla. Es-
te espacio cuenta ya con distintos locales recreativos y
de ocio, desde restaurantes a jardines y zonas de pa-
seo. Con ello, los cruceristas que llegan ahora a la ciu-
dad disponen de una oferta amplia de infraestructuras
asi como de un moderno complejo de ocio integrado en
el parque de Marfa Luisa, el espacio verde mas emble-
matico de la ciudad y uno de los lugares mas visitados
por los turistas y los propios sevillanos. En sus inme-
diaciones se sitlia ademas un gran patrimonio arqui-
tectonico de diversas épocas, desde la conocida Torre
del Oro hasta diversos pabellones de la Exposicion Ibe-
roamericana de 1929.

Otro de los atractivos recientes del muelle de las De-
licias es el Acuario de Sevilla, inaugurado en septiem-
bre pasado y con mas de 400 especies de peces. Y tam-
bién recientemente se ha construido una noria
panoramica de 40 m de altura desde la que se divisan
unas impresionantes vistas sobre la ciudad y el rio.

.\ Construir con contenedores

El proyecto de la nueva terminal del puerto de Se-
villa ha sido obra de los estudios de arquitectura Bu-
ro4 y Hombre de Piedra, que ya iniciaron la primera fa-
se. La ejecucion, por su parte, ha corrido a cargo de la
UTE Eiffage Infraestructuras-Construcciones y Contra-
tas Cabello.

Los contenedores utilizados para construir la terminal
de pasajeros del puerto de Sevilla proceden del puerto
de Algeciras. Antes surcaron mares en distintos bugues,
donde acogieron distintos tipos de mercancias mariti- - ' fl ' “ M
mas. Su adaptacion a los modulos de la terminal se lle- RSN
v a cabo en unos talleres especializados en la provin-
cia de Cordoba, desde donde se trasladaron en camiones
por carretera hasta el puerto hispalense.

El empleo de contenedores como material construc-
tivo se puede considerar ya una tendencia cada vez mas
frecuente dentro de la arquitectura moderna, de la que
existen algunos precedentes notables, como el Pabellon
del Principado de Monaco, presentado en la Expo de Mi-
lan 2015, cuyos mas de 1.000 m? cuadrados de su-
perficie se construyeron con 19 contenedores, con di-
sefio del arquitecto Enrico Pollini. Otra edificacion muy
singular es la del barrio de estudiantes de Keetwonen,
en Amsterdam, una serie modular de hasta doce edifi-
cios construidos con un millar de contenedores, cuyas
viviendas estan cuidadosamente disefiadas para evitar
la sensacion de claustrofobia a los alumnos que habi-
tualmente residen en ellas.
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D> Vista de la terminal
desde la zona de atraque.

.\ Proximos cruceros

Las dimensiones maximas de los cruceros que sue-
len recalar en el puerto de Sevilla pueden alcanzar has-
ta unos 200 m de eslora y unos 25 m de manga. El tra-
fico de cruceros suele distribuirse con bastante
regularidad a lo largo de casi todos los meses del ario,
aunque los mayores flujos de barcos y pasajeros suelen
darse con la Semana Santa y la Feria de Abril, prolon-
gandose hasta octubre y noviembre. Uno de los habi-
tuales del muelle sevillano es el Braemar, al que ha co-
rrespondido el honor de ser el primero en atracar esta
temporada en el Muelle de las Delicias y a sus cruce-
ristas el de ser también los primeros en estrenar la nue-
va terminal. Con sus 195 m de esloray 22,5 m de man-
ga, este buque realizara dos escalas mas en la capital:
en junio y julio préximos. Como novedad, el crucero Aza-
mara Quest, de 180,5 m de eslora y 25 m de manga,
regresard a Sevilla el 4 de junio de este afio 2016, des-
pués de dos afos sin atracar en este puerto. También lo
hara el proximo 1 de octubre el crucero Ndutica, con 180

m de esloray 28 m de manga. Por sus caracteristicas,
estos cruceros pueden embarcar en algunos casos has-
ta un millar de personas.

Las mejoras efectuadas en el puerto y en sus zonas
adyacentes comienzan a dar sus frutos y se dejan sen-
tir también en el crecimiento del sector cruceristico, con
un sensible aumento en el nimero de buques y turistas;
especialmente, desde el afio 2010 ha aumentado el nu-
mero de cruceros de lujo, buena parte de ellos con pa-
sajeros de Estados Unidos.

En concreto, los datos de trafico del pasado afo 2015
reflejan un aumento del 6,6% en el nimero de escalas,
64 en total si se cuentan los cruceros fluviales de la com-
pafiia Croisi Europe y su buque Belle de Cadix. También
se produjo en ese afio un aumento del 11% en el nd-
mero de pasajeros respecto a 2014, con un total de ca-
si 18.000 cruceristas. Sevilla es puerto base de la com-
pafiia de cruceros fluviales Croisi Europe. Su buque La
Belle de Cadix realiza un crucero semanal entre Sevilla,
Cadiz, Gibraltar, Alcoutin y Vilareal (costa portuguesa),
y Sanltcar de Barrameda y, Puerto de Santa Maria en la
costa gaditana. i
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Marina mercante

NUEVA REGULACION PARA LAS EMBARCACIONES DE RECREQ INFERIORES A 24 METROS

Mas seguras,
menos
contaminantes

II MAY0 2016



W La comercializacion de
embarcaciones de recreo
deberd cumplir unos
estrictos requisitos de
sequricad para las
personas y el medio
marino.

Bearriz BLanco

Las motos nauticas y embarcaciones de
recreo inferiores a 24 metros de eslora 'y
sus componentes se rigen desde el 16 de
marzo por una nueva normativa en la que
se establecen los requisitos de seguridad,
técnicos y de comercializacion. Asimismo,
introduce preceptos de vigilancia y
responsabilidad en el mercado.

onseguir mas seguridad maritima,
personal y medioambiental, es el fin
ultimo del Real Decreto 98/2016
de 11 de marzo, que es el resulta-
do de la trasposicion al ordena-
miento juridico espafiol de una direc-
tiva del Parlamento Europeo y del Consejo.

En la nueva normativa, aprobada por el Gobierno de
Esparia en Consejo de Ministros a instancias del Mi-
nisterio de Fomento, se regulan los requisitos esencia-
les para el disefio, fabricacion y construccion de las em-
barcaciones de recreo, de las embarcaciones de recreo
semiacabadas y de las motos nauticas y sus compo-
nentes; asi como sus emisiones de escape y sonoras
con el fin principal de “salvaguardar la seguridad mari-
tima de la navegacion, de la vida humana en lamary la
proteccion del medio ambiente marino”.

Quedan excluidas las embarcaciones deportivas des-
tinadas exclusivamente a regatas, incluidas las de re-
mo; las canoas y los kayaks, las gondolas y las embar-
caciones de pedales. Tampoco se aplicara este Real
Decreto en las tablas de vela, las de surf(incluido en es-
te caso las de motor), las embarcaciones historicas ori-
ginales, ni las reproducciones de éstas disefiadas antes
de 1950.

También estan exentas de su aplicacion los siguien-
tes tipos: las embarcaciones experimentales, siempre
que no se introduzcan en el mercado de la Unién Euro-
pea; las especificamente destinadas a ser tripuladas por
personal profesional y a transportar pasajeros con fines
comerciales; los sumergibles; batiscafos; submarinos;
vehiculos con colchén de aire; hidroplaneadores; em-
barcaciones de vapor de combustion externa que utili-
cen carbon, coque, madera, petroleo 0 gas como com-
bustible; las construidas directamente por los interesados
para su uso personal, siempre que no se vendan en el
mercado de la UE en un periodo de cinco afios, asi co-
mo las embarcaciones y vehiculos anfibios.

Pero tal vez el aspecto mas novedoso de la nueva nor-
mativa sea la introduccion de preceptos en materia de
vigilancia del mercado. EI Real Decreto (RD) define co-
mo tal “el conjunto de actividades destinadas a velar pa-
ra que se cumpla esta normativa y las establecidas por
la legislacion de armonizacion de la Union Europea y que
no entrafien un riesgo para la salud, la seguridad y otros
aspectos relacionados con la proteccion del interés pu-
blico”. La competencia para desarrollar estas activida-
des corresponde a los ministerios de Fomento; de In-
dustria, Energfa y Turismo, y de Economia y Competitividad,
asi como a las comunidades auténomas.

A Requisitos esenciales

Y es que los productos afectados por la nueva nor-
mativa tunicamente podran comercializarse o ponerse
en servicio cuando no entrafien peligro alguno para la
salud y la seguridad de las personas y l0s bienes, ni pa-
ra el medio ambiente. Sera requisito imprescindible tam-
bién que su mantenimiento y utilizacion se lleven a ca-
bo de manera correcta y respetando los niveles de
emision sonora. Ademads, su manual de instrucciones
debera incluir la informacion necesaria para mantener
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la embarcacion de recreo y el sistema de escape en con-
diciones que no sobrepasen los valores limite sonoros
establecidos.

También se regula, a partir de ahora, la comercializa-
cion de los productos de acuerdo con los principios de
libertad de mercado en vigor para todo el territorio es-
pafiol. Por ello y en cuanto concierne a la comerciali-
zacion de embarcaciones semiacabadas, se requerird
que el fabricante o el importador declaren que las em-
barcaciones estan destinadas a ser acabadas por un ter-
cero. En el caso concreto de los componentes y moto-
res, el texto detalla especificamente cuéles son y como
deben comercializarse y ponerse en Servicio.

Obliga también, a los fabricantes, a asegurarse de que
los productos que se vayan a introducir en el mercado
espariol hayan sido disefiados y fabricados segun lo dis-
puesto en esta normativa, como deberan también con-
servar la documentacion técnica y una copia de la de-
claracion durante diez anos a partir de la fecha en la que
se haya fabricado el producto, en cualquier soporte, in-
cluido el telematico. Les insta igualmente a que tomen
en consideracion las modificaciones que puedan produ-
cirse en el disefio o las caracteristicas de los productos
para adaptarse a la nueva normativa. Y les indica que, si
consideran que hay motivos para pensar que un producto
que han introducido en el mercado no es conforme con
lo dispuesto en el RD, deben adoptar inmediatamente
las medidas correctoras necesarias para que cumpla la
normativa, retirarlo y proceder a su recuperacion.
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Actuaciones SAR con Embarcaciones de Recreo Involucradas

N° Intervenciones N° embarcaciones Personas Involucradas

2011 2.010 2.018 5.267
2012 1.842 1.855 4.695
2013 1.867 1.873 4.705
2014 1.884 1.892 4.987
2015 2.145 2.155 5483
Total 9.748 9.793 25.137
N° Actuaciones por tipo 2011 2012 2013 2014 2015 Total
Abordaje 4 3 ] 2 2 16
Ausencia de noticias 69 49 51 95 93] 277
Avistamiento de bengalas 10 7 6 1 7 31
Buque a la deriva/ sin gobierno  1.365  1.279  1.263 1.370 1.554 6.831
Colision 4 4 9 6 2 21
Escora 1 1 2
Evacuacion médica buque-tierra 25 29 30 21 20 125
Hombre al agua 11 6 11 9 16 98
Hundimiento 25 29 31 21 38 144
Incendio/ explosion 26 88 31 29 38 157
Inmigracion irregular 4 9] 2 1 1 13
Otras seniales de socorro 8 13 12 58]
Seriales aut. de socorro 199 148 175 154 152 828
Varada/ encalladura 172 156 157 139 156 780
Via de agua 54 56 61 38 58 267
Vuelco 42 37 31 26 34 170
Total 2010 1.842 1.867 1.884 2.145 9.748



W Los fabricantes de
embarcaciones de recreo
deberan incluir en sus
productos una declaracion
UE acreditando que
cumplen con los requisitos
de seguridad de la
normativa comunitaria.

Intervenciones en la mar

Los encargados de velar por la seguridad en el mar,
los profesionales de Salvamento Maritimo, dependiente
de la Direccion General de la Marina Mercante realizan
cada ario numerosas intervenciones de rescate en las
que se ven implicadas motos nduticas y embarcaciones
de recreo.

Sus intervenciones para auxiliar a este tipo de embar-
caciones ascendieron a 2.145 en 2015, sobre un total
de 3.991. Y ésta es la tdnica generalizada en estos Ulti-
mos afios, segun los datos de Salvamento Maritimo. Asi,
entre 2011 y 2015, sus equipos socorrieron a un total
de 9.793 embarcaciones de recreo, con 25.137 perso-
nas involucradas.

En la mayoria de los casos, el principal problema re-
sultd ser un buque a la deriva o sin gobierno (6.831 de
las actuaciones), sequido de las sefiales automaticas de
socorro (828 casos) y de encalladuras o varadas (780).

La normativa va aun mas lejos y recoge que “con el
fin de proteger la salud y la seguridad de los consumi-
dores y la seguridad maritima de la navegacion y de la
vida humana en la mary la prevencion de la contamina-
cion del medio marino”, los fabricantes establecidos en
Esparia o sus representantes autorizados deben some-
ter a ensayos muestras de los productos, siempre que
consideren que pudiera producirse un riesgo en los pro-
ductos comercializados. Igualmente, si detectan algin
problema, deben informar inmediatamente a la Direccion
General de la Marina Mercante y a las autoridades na-
cionales competentes de los demas Estados miembros
en los que hayan introducido el producto, debiendo in-
formar cuanto antes de los posibles riesgos. También ten-
dran que llevar un registro de las posibles reclamaciones
de los usuarios de productos defectuosos.

A Obligaciones de los importadores

S6lo se podran introducir en el mercado nacional los
productos que cumplan los requisitos exigidos en el RD.
Sera obligacion de los importadores comprobar, por tan-
to, que sus productos incluyan el “marcado CE” (esto
supone que esta sujeto a la normativa del Parlamento
Europeo y del Consejo), que el fabricante ha proporcio-
nado la documentacion técnica y ésta acomparia al pro-
ducto, que indicard su nombre, denominacion comer-
cial y marca registrada y una direccion de contacto en
el producto, embalajes 0 documentacion y debe velar
para que las condiciones de almacenamiento o trans-
porte no comprometan el cumplimiento de los requisi-
tos exigidos.

Los distribuidores se aseguraran, ademas, de que las
condiciones de almacenamiento y transporte de los pro-
ductos son correctas. Si consideran que un producto no
se adecua a la normativa no lo comercializaran, y si pre-
senta un riesgo deben informar al fabricante o al im-
portador y a la Direccion General de Marina Mercante.

En el caso de materia de riesgo, los importadores,
siempre que exista 0 cuando lo consideren oportuno pa-
ra garantizar la proteccion de la salud, podran investigar
las causas que motivaron los posibles riesgos y some-
ter a ensayos muestras de los productos comercializa-
dos, para garantizar la seguridad de los consumidores,
la seguridad de la navegacion y de la vida humana en la
mar y la preservacion del medio marino.

En todo caso los importadores llevaran un registro de
las reclamaciones, de los productos no conformes o que
contravengan lo dispuesto en el nuevo Real Decreto, y
en su caso, de las recuperaciones y las devoluciones de
productos.

También se prevé que el fabricante incluya una de-
claracion UE de conformidad, en la que constara que se
ha demostrado que se cumplen los requisitos de la nor-
mativa comunitaria.
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AG Salvamento Maritimo

Cualquiera que adopte la declaracion de conformidad
asumira la responsabilidad de la conformidad del pro-
ducto. Esta declaracion debe acompanar a las embar-
caciones, cualquier componente que se introduzca en
el mercado por separado y a los motores de propulsion
cuando se comercialicen o se pongan en servicio. En
el caso de las embarcaciones semiacabadas, la decla-
racion del fabricante o el importador debera transcribir-
se en lengua castellana.

Organismos notificados.

ElI RD también define los organismos de evaluacion
de la conformidad. Estos deben ser independientes de
la organizacion del producto que evalien. Segun la le-
gislacion actual, pueden considerarse como tales aque-
llos pertenecientes a una asociacion comercial o una fe-
deracion profesional que represente a las empresas que
participan en el disefio, la fabricacion, el suministro, el

Un mini diccionario en el BOE

Con el fin de evitar errores 0 malas interpretaciones, el
Real Decreto incluye la definicion precisa de varios terminos:

Asi por ejemplo, define como embarcacion de recreo a
“toda embarcacion de cualquier tipo, con exclusion de las
motos nduticas con independencia de su medio de pro-
pulsion, cuyo casco tenga una eslora comprendida entre
2,5y 24 m"; mientras que una moto ndutica es “una em-
barcacion destinada a fines deportivos o recreativos de
menos de 4 m de eslora que utiliza un motor de propul-
sion con una bomba de chorro de agua como fuente prin-
cipal de propulsion proyectada, para ser manejada por
una 0 mds personas sentadas, de pie o de rodillas sobre
los limites de un casco y no dentro de ellos”.

Hidroplaneador es “toda embarcacion que se desplaza
por encima de la lamina de agua mediante elementos
sustentadores que se deslizan por ésta’; embarcaciones
y vehiculos anfibios “son toda embarcacion o vehiculo a
motor que sobre ruedas u orugas que les permiten des-
plazarse tanto en tierra como en el agua”; embarcacion
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construida para uso personal es “aquella que en su ma-
yor parte ha sido construida por su futuro usuario para
uso personal”.

De manera exhaustiva, el texto va definiendo todos y
cada uno de los diferentes términos que recoge para evi-
tar cualquier posible malentendido. Asi, cuando se refiere
a un motor de propulsion lo define como “todo motor de
combustion interna de encendido por chispa o por com-
presion, utilizado directa o indirectamente con fines de
propulsion, incluidos los motores intraborda mixtos (den-
tro y fuera borda), con o sin escape integrado y fuera
borda. Se incluyen los motores GLP, considerados todo
motor intra o fuera boraa que utiliza como combustible
gas licuado de petrdleo”

Y la modificacion importante de un motor debe enten-
derse como “toda modificacion de un motor de propul-
sién que pueda dar lugar a que se superen los valores en
este RD o que aumenten la potencia nominal del motor
en mds de un 15%”.

W La ndutica de recreo
protagoniza cada aino
el mayor niimero de
intervenciones de los
equipos de Salvamento
Maritimo.



W Fabricantes e
importadores deberan
llevar un registro con las
posibles reclamaciones
de los usuarios sobre
productos defectuosos.

montaje, el uso o el mantenimiento de los productos que
evallia, a condicion de que se garantice su independencia
y la ausencia de conflictos de intereses. Asimismo, los
organismos de evaluacion de la conformidad garantiza-
ran la imparcialidad de sus maximos directivos y del per-
sonal de evaluacion.

Estos organismos son los encargados de solicitar a
la Direccion General de la Marina Mercante el certifica-
do de acreditacion y ésta a su vez seré la encargada de

notificar a la Comision y los Estados miembros dicha
informacion, que incluird informacion detallada de las
actividades de evaluacion de conformidad, el mddulo
0 médulos de evaluacion, de la conformidad y la co-
rrespondiente certificacion de competencia. La Direc-
cion General de la Marina Mercante asignara un cddi-
go de identificacion a los organismos notificados que
han sido autorizados.

Por su parte, los organismos notificados comunicaran
a la Direccion General de la Marina Mercante cualquier
denegacion, restriccion, suspension o revocacion de cer-
tificados.

El Real Decreto traspone la
directiva europea que busca
incrementar la seguridad maritima,
personal y medioambiental

Seran las comunidades auténomas las encargadas de
sancionar las infracciones administrativas que sean re-
sultado del incumplimiento de esta normativa, salvo
las que afecten a la ordenacion del trafico maritimo, a
la seguridad maritima de la navegacion, de la vida hu-
mana en la mary a la prevencion de la contaminacion
del medio marino, que seran sancionadas conforme a lo
previsto en la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante. i
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Transportes

JAIME ARRUZ

El futuro de la movilidad pasa por la
intercomunicacion vehiculo-vehiculo (V2V)
y vehiculo-infraestructuras (V2I), para asi
lograr carreteras mas seguras, ciudades
mas sostenibles y sistemas de transporte
mas eficientes. Para contribuir a estos
objetivos, la Comision Europea (CE) cred
hace un par de afos la Plataforma para el
Desarrollo de los Sistemas Inteligentes de
Transporte Cooperativo en la Union
Europea (Plataforma C-ITS).

o0s Sistemas Inteligentes de Trans-

porte Cooperativo —Cooperative In-

telligent Transport Systems (C-ITS)—

emplean diferentes tecnologias pa-

ra la comunicacion vehiculo- vehi-

culo (V2V) y vehiculo-infraestructuras

(V2l) que, ademas de reunir un fuerte po-

tencial para mejorar la seguridad en carretera y la efi-

ciencia en el transporte, poseen también la virtud de que

sus multiples ventajas se pueden obtener con tan solo
un moderado coste econdmico.

.\ Retos

Con las miras puestas en que su utilizacion comien-
ce a ser cuanto antes una realidad en el viejo conti-
nente, la Comision Europea (CE) constituy6 en julio de
2014 la Plataforma para el Desarrollo de los Sistemas
Inteligentes de Transporte Cooperativo en la Union Eu-
ropea (Plataforma C-ITS), cuya primera reunion de tra-
bajo se produjo en noviembre de aquel mismo afo. Des-
de entonces, la Plataforma ha desarrollado una intensa
camparia de examen y analisis, cuya primera fase con-
cluy6 en enero pasado, en la que se han evaluado es-
pecialmente los retos que afronta Europa en esta ma-
teria, asi como la serie de medidas cuya implantacion
y puesta en marcha serian mas factibles en el corto,
medio y largo plazo.
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Asi, por ejemplo, en el corto plazo, uno de los objeti-
vos de la Plataforma C-ITS pasa por desarrollar, inicial-
mente y en un corto periodo de tiempo, un sistema de
interconexion a fin de que los conductores de vehiculos
puedan recibir, entre otras, advertencias sobre situacio-
nes o contingencias no previstas en su itinerario, como
la presencia de otros vehiculos detenidos o averiados en
carretera, situacion del trafico en los siguientes kilome-
tros de la ruta que se esta realizando, avisos sobre las
condiciones meteorologicas, aproximacion de vehiculos
de emergencias y otras alertas sobre potenciales ries-
gos o notificaciones encaminadas a mejorar las condi-
ciones del trafico.

Relacionado con este mismo aspecto, se considera
de vital importancia la implantacion de la denominada
‘e-Call’, la llamada automatica en caso de accidente,
que supone que el vehiculo avise por si mismo, via te-
lematica, a los servicios de emergencia. Ello repercuti-
ra positivamente en la seguridad vial, ya que una aten-
cion temprana cuando se produce un accidente puede
ayudar a reducir considerablemente sus consecuencias
mas graves.

MAY0 2016

Dos aiios de trabajos

Integrada en total por 120 expertos de diferentes ambitos puiblicos y privados, desde
representantes de los estados miembro de la UE hasta entidades locales, pasando por
representantes de la industria de la automocion, las telecomunicaciones, compariias de
Seguros o asociaciones de usuarios, la Plataforma C-ITS ha celebrado unas cuatro se-
siones plenarias desde noviembre 2014 a enero de este ario. Sin embargo, Su activiaad
no ha cesado en todo ese tiempo, protagonizada por los diferentes grupos de trabajo:
‘Andlisis de costes y beneficios’, ‘Casos de negocio’, ‘Aspectos legales’, ‘Proteccion de
datos y privacidad’, ‘Seguridad y certificacion’, ‘Aspectos técnicos - El acceso a los da-
fos y recursos a bordo de los vehiculos’, ‘Aspectos técnicos - Control de congestion des-
centralizada’, ‘Aspectos técnicos - Comunicaciones hibridas’, ‘Estandarizacion’, ‘Acepta-
cion publica’, ‘Aspectos de implementacion’ y 'Cooperacion internacional’.

Estos diferentes grupos de trabajo han aboraado diversos escenarios, analizando to-
aas las variables y estableciendo una serie de conclusiones. Asi, una accion coordinada
para el despliegue de las C-ITS en la Unidn Europea (UE) es de suma importancia, igual
que el establecimiento de un marco legal y técnico tnico, tarea que implicara a su vez
una revision y homogeneizacion progresiva de la actual normativa. Un arduo trabajo, en
definitiva, a fin de coordinar e impulsar los diferentes esfuerzos que hagan posible que
los beneficios de la implantacion de sistemas inteligentes de transporte en las carrete-
ras europeas se extiendan rapidamente.

Pese a que atin queda, pues, un largo camino por recorrer, los expertos son optimis-
tas y apuntan que buena parte de la tecnologia C-ITS esta ya lista. Asi, son bastantes los
fabricantes que ya estan produciendo vehiculos equipados con recursos de intercone-
Xion en otras partes del mundo, especialmente en Japdn y Estados Unidos, con marcas
como Toyota, Ford, Google o Tesla. En Europa, las marcas consideradas premium como
Audi, BMW o Mercedes-Benz, también han comenzado a trabajar en vehiculos conecta-
dos, asi como Volvo y Volvo Trucks, en este dltimo caso en el campo de los grandes ve-
hiculos industriales. La tecnologia necesaria esta alcanzando, pues, un grado de maau-
rez decisivo y el trabajo de la Plataforma C-ITS en estos dos afios estd permitiendo
sentar las bases para que la Unidn Europea pueda Ser un protagonista importante en el
futuro de los sistemas inteligentes de transporte que, sin duda, van a revolucionar la for-
ma en la que se realizardn los desplazamientos, tanto en carretera como, especialmen-
te, en las grandes urbes.



W La llamada automética
desde el vehiculo a los
centros de control y
emergencias, en caso de
accidente, serd una
realidad a corto plazo.

Ademas, otras posibles aplicaciones serian la recep-
cion de informacion sobre los limites de velocidad en
tramos concretos o sobre la seguridad de interseccio-
nes, asi como avisos en caso de infraccion en el cum-
plimiento de determinadas sefiales de tréfico, etc.. Este
tipo de alertas o avisos no implicarian en el momento
actual una gran inversion, pues algunas de ellas son
ya una realidad en vehiculos equipados con sistemas de
navegacion de ultima generacion, algunos de los cuales
facilitan la identificacion de sefiales.

En una fase posterior, seria posible la obtencion de in-
formacion sobre estaciones de carga para vehiculos
de combustibles alternativos, sean eléctricos, de gas na-
tural, o hidrégeno, etc. También se podrian facilitar a lo-
calizacion y comunicacion de plazas de aparcamiento
disponibles en superficie y en parkings subterraneos, asi
como informacion relacionada o enfocada hacia la me-
jor gestion del tréfico: rutas alternativas a vias conges-
tionadas o saturadas, semaforos coordinados y datos de
‘rutas inteligentes’ que mejorarian la movilidad, etc.

Pero el desarrollo de todas esas mejoras solo sera po-
sible si los equipos y sistemas de comunicacion inteli-
gentes cumplen unas maximas condiciones de seguri-
dad. Hoy, una buena parte de la industria del automavil
se halla empefiada en el desarrollo de equipos de con-
duccion autonoma o vehiculos sin conductor. De hecho,
ya se han llevado a cabo demostraciones o pruebas
piloto a lo largo de itinerarios mas o menos largos, mu-
chas de ellas con éxito. Sin embargo, entre las empre-
sas del sector preocupa la posible intercepcion de las
sefiales y el “hackeo” de los equipos inteligentes a bor-
do del automovil. Por ello, los equipos de técnicos par-
ticipantes en la Plataforma C-ITS advierten de que sin
la confirmacién plenamente operativa de que se cum-
plen las maximas condiciones de seguridad en las co-
municaciones, la implantacion de las posibles aplica-
ciones de la Plataforma no serd del todo posible. Asi,
al tiempo que se avanza en su disefio se hace necesa-
rio avanzar también en sistemas que aseguren el cifra-
do o encriptado de los datos y redes de transmision fren-
te a cualquier intento de intercepcion o sabotaje.
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Largo plazo

Por todo ello, los primeros avances de los equipos de
expertos de la Plataforma estiman que el desarrollo de
las tecnologias y medidas a aplicar para lograr la im-
plantacion de las C-ITS abarcaria un periodo de al me-
nos 12 afios, de 2018 a 2030. Y también sefialan que
los beneficios mas significativos solo comenzaran a po-
der apreciarse transcurridos al menos 5 afios a partir
del estudio y valoracion de las primeras experiencias.
Sin embargo, y pese a que ese plazo se puede antojar
aun lejano y tal vez desalentador, los expertos coinciden
también en sefialar que sus potenciales beneficios su-
peran considerablemente los costes, superando en tér-
minos econdmicos en un ratio de 3 a 1 los gastos pre-
vios en materia de inversion.

Afin de reducir esos posibles costes y avanzar en el
desarrollo de sistemas y equipos dotados con una tec-
nologia cuyo uso y aplicacion puedan ser lo mas uni-
versal posibles, los expertos de la Plataforma C-ITS de
la UE proponen abrir el proyecto a la cooperacion con
paises de fuera de Europa, especialmente en aquellos
donde se llevan a cabo experiencias similares como Ca-
nada, Australia, Corea del Sur o Jap6n, pais donde las
C-ITS ya han comenzado a implantarse. i

W Buena parte de Ia
industria del automaovil
trabaja ya en el desarrollo
de vehiculos de
conduccion autonoma.
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Ferrocarril

Revivir
los grandes
clasicos
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P> Sobre estas lineas, el
Al Andalus. En la pdgina
anterior, el Expreso de La
Robla en su itinerario
junto a la costa
cantabrica (arriba) y el
Transcantabrico en la ria
del Asén.

Mariano Serrano PascuaL. FoTos: RENFE OPERADORA

Como en afos anteriores, la llegada de la primavera ha supuesto el arranque de una nueva
temporada de los trenes turisticos operados por Renfe. El Al Andalus, el Transcantabrico y el
Expreso de La Robla, junto al Tren del Peregrino y otros recorridos, vienen este afio con nue-
vas propuestas para revivir los mejores tiempos de los ferrocarriles clasicos, cuando a la fi-
nalidad del desplazamiento de un lugar a otro se afadia el placer del propio viaje.

0s trenes siempre han despertado,
desde sus mismos inicios, pasion y
entusiasmo. En 1846, treinta afios
después de la inauguracion de la
primera linea interurbana de pasa-
jeros entre Liverpool y Méanchester, un
ingeniero inglés llamado Robert Ritchie es-

cribia; “Los ferrocarriles removeran los prejuicios y ha-
ran que unos a otros se conozcan mejor los miembros
de la gran familia humana; tenderan asi a promover la
civilizacion y a mantener la paz del mundo”. La cita es-
t4 tomada de Azorin, que era otro apasionado de los tre-
nes y tenia la costumbre de leer cuanto se habia escri-

to sobre el tema, desde tratados técnicos hasta viejas
guias de ferrocarriles.

El optimismo de aquel inglés parece hoy desmedido,
pero no cabe duda de que si los ferrocarriles no han con-
seguido traer la paz al mundo al menos si han contri-
buido, ademas de a su progreso, a tender relaciones v,
sobre todo, a hacer del mero desplazamiento un autén-
tico placer y hasta un lujo. Y es en este aspecto, el via-
je como disfrute, en el que los trenes turisticos de Ren-
fe, desde los lujosos Al Andalus y Transcantabrico hasta
otros mas modestos pero con el mismo atractivo de
los ferrocarriles clasicos, se han convertido en referen-
tes mundiales del sector.
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.\ Al Andalus: un lujo sobre railes

El mas emblemdtico de todos los trenes turisticos, que
ha llegado este afio a su trigésima primera temporada,
amplia la duracion y los itinerarios de sus trayectos, man-
teniendo las tres zonas por las que se desarrolla su an-
dadura: Andalucia, con varias opciones, Extremadura y
el Camino de Santiago, que este afio tendra en Madrid
Su punto de partida o de llegada.

En la ruta andaluza puede elegirse entre un itinera-
rio largo, que con salida y llegada en Sevilla recorre
varias provincias andaluzas durante siete dias y seis no-
ches, 0 hien viajes mas cortos, de cuatro dias y tres no-
ches. En el primer caso, el viajero del Al Andalus visita-
ra Sevilla, Jerez, Cadiz, Ronda, Granada, Linares, Baeza
y Cordoba, para regresar a Sevilla; en los viajes mas cor-
tos, podra centrarse en las provincias de Granada, Cor-
doba o Cadiz, segun el itinerario elegido. Las rutas por
Andalucia se realizaran en abril, mayo, septiembre y oc-
tubre, dejando los meses de verano para trayectos por
otras latitudes. Asi, el mes de junio es el elegido para la
ruta extremena, un itinerario de seis dias y cinco noches
que partiendo de Sevilla llevara al viajero a Zafra, Méri-
da, Céceres, el Parque Nacional de Monfrag(ie, Torrijos,
Toledo y Aranjuez para terminar en Madrid. Por Ultimo,
en los meses de julio y agosto seran las tierras del nor-
te el escenario de los recorridos del Al Andalus, que,
desde Madrid a Santiago de Compostela o viceversa,
realizard el itinerario denominado Camino de Santia-
go. En siete dias y seis noches se podran visitar Madrid,
El Escorial, Segovia, Astorga, Ledn, Monforte de Lemos,
Ourense, Pontevedra, A Corufia y Santiago.
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Todos los itinerarios incluyen el alojamiento en suite
estandar o superior, desayunos, comidas y cenas, tanto
en el tren como en restaurantes de algunas de las ciu-
dades visitadas, todas las actividades programadas y vi-
sitas guiadas y entradas a museos y monumentos. Ade-
mas de las rutas establecidas, el Al Andalus también
puede contratarse a medida para grupos exclusivos de
hasta 64 personas. Son viajes charter con distintas po-
sibilidades en cuanto a la duracion, trayectos, activida-
des y visitas guiadas.

W £l tren Al Andalus y
uno de sus lujosos
salones.




D> A la derecha, itinerario del
Transcantabrico Gran Lujo.
Abajo, el Transcantabrico a
SU paso por la ria de Navia.

s El Transcantébrico Gran Lujo

San Sebastidn - Santiago de Compostela / Santiago de Compostela - San Sebastidn

Los trayectos Santiago-Ferrol y San Sebastidn - Bilbao, asi como algunos “Macrid
desplazamientos para excursiones se realizan en el autobus de E1 Transcantabrico

El Al Andalus, considerado uno de los trenes turisti-
c0S mas lujosos, comodos y espaciosos del mundo, es-
ta compuesto por cuatro coches salon y siete coches
cama. En cuanto a los primeros, de nombres Alhambra,
Gibralfaro, Giralda y Medina Azahara, son auténticas jo-
yas de la historia ferroviaria. Construidos entre 1928 y
1930, han sido cuidadosamente restaurados y decora-
dos en estilo art decd, incorporando los elementos mas
avanzados de confort y seguridad. Los siete coches ca-
ma tienen una capacidad para 64 personas repartidas
en 32 suites de dos categorias: estandar, con dos ca-
mas individuales que se convierten durante el dia en si-
llones, y la superior, con una gran cama de matrimonio
que durante el dia se convierte en sofé. Todas los com-
partimentos cuentan con cuarto de bafio y armario.

Por la cornisa cantabrica

Caracteristicas y servicios similares, pero recorriendo
paisajes del Norte, ofrece el Transcantabrico, este afio
con dos composiciones e itinerarios diferentes. De un
lado el Transcantabrico Gran Lujo y, de otro, el Trans-
cantabrico Clasico. El primero realiza viajes de ocho
dias y siete noches de San Sebastian a Santiago de Com-
postela o viceversa, permitiendo al viajero conocer en-
claves de la costa y la cornisa cantabricas como Vivei-
ro, Ribadeo, Luarca, Gijon, Oviedo, Llanes, Potes, Cabezon
de la Sal, Santillana del Mar, Santander o Bilbao. Los co-
ches, similares a los del Al Andalus, son Pullman origi-
nales de 1923. Todas las suites son de lujo y estan dis-
tribuidas en salén, dormitorio y bafo.
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ss=ssmw  [tinerario Andalucia

s [tinerario Ruta Extremena

s [tinerario Camino de Santiago

Sevilla  ciudad origen y/o desting de inerario

. Valencia

P> Los tres itinerarios
del tren Al Andalus.

Por su parte, el Transcantabrico Clasico ofrece la po-
sibilidad de varias opciones, que se traducen en viajes
de ocho dias y siete noches (entre Ledn y Santiago de
Compostela), cinco dias y cuatro noches (entre Santan-
dery la capital Gallega) o cuatro dias y tres noches (en-
tre Santander y Ledn). Todas las cabinas del tren son es-
tandar, contando todas ellas con cama de matrimonio
y bafio completo. Aunque menos Iujoso que su homani-
mo Gran Lujo y algo mds estrecho —discurre en buena
parte de sus recorridos por la sinuosa via métrica del
norte de Espafia— el Transcantabrico Clasico, el mas ve-
terano de los trenes turisticos de Renfe, no deja de te-
ner todas la comodidades modernas en un ambiente que
revive el mismo encanto de los grandes viajes ferrovia-
rios de hace un siglo.

En sus dos modalidades, el Transcantabrico tiene pre-
vistas sus salidas todos los meses entre abril y octubre.

El Expreso de La Robla

El tren de La Robla, que tiene también como esce-
nario la cornisa cantabrica, vuelve a ser una temporada
mas la opcion mas asequible dentro de la oferta de los
expresos clasicos operados por Renfe. Con un estilo mas
sencillo y funcional, ofrece sin embargo al viajero todas
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Al Andalus 7 dias 6 dias 4 dias
6 noches 5 noches 3 noches

Precio por Persona en Suite Estandar 3.500€ 2.900€ 1.850€
Suplemento Individual Suite Estandar 1.750€ 1.450€ 925€
Precio por Persona en Suite Superior 4.100€ 3.400€ 2.150€
Suplemento Individual Superior 2.050€ 1.700€ 1.075€
Suplemento Triple Superior 1.650€ 1.350€ 850€
Transcantébrico Gran Lujo 8 dias
7 noches

Precio por Persona en Suite Gran Lujo 4.575€
Suplemento Individual Suite Gran Lujo 2.275€
Suplemento Triple Suite Gran Lujo 1.850€
Transcantébrico Clasico 8 dias 5 dias 4 dias
7 noches 4 noches 3 noches

Precio por Persona en Suite Estandar 3.150€ 1.800€ 1.350€
Suplemento Individual Suite Estandar 1.575€ 900€ 675€
Expreso de La Robla 4 dias
3 noches

Precio por Persona en Habitacion Estandar 800€
Suplemento Individual Habitacion Estandar 300€

Los viajes de los trenes turisticos de Renfe se compran en agencias. Las reservas pueden realizarse en el teléfono
902 555 902. Mas informacion en: http.//www.renfe.com/trenesturisticos.



P> Dos iméagenes
del Expreso de La Robla.

las comodidades de un tren moderno. Esta compuesto
por coche bar, coche salon y cuatro coches cama con
siete confortables cabinas con dos literas cada una, to-
das con cuarto de bafio individual. Existen dos itinera-
rios, ambos de cuatro dias y tres noches: El Paraiso Ver-
de, que se desarrolla en el mes de agosto, entre Bilbao
y Oviedo (0 viceversa); y el de La Robla, en primavera y
otofio, que discurre entre Ledn y Bilbao (0 en sentido con-
trario) por el trazado del antiguo tren hullero.

El viaje incluye el alojamiento, el desayuno, comidas
y cenas en restaurantes y los traslados en autocar pa-
ra realizar excursiones guiadas, que permitiran al via-
jero conocer lugares como Santillana del Mar, la neo-
cueva de Altamira y su museo, Cabezon de la Sal, el lago
Enol, el santuario de Covadonga y Qviedo, en el caso del

itinerario “Paraiso Verde”; o el complejo karstico de Ojo
Guarefia, las Merindades burgalesas, Aguilar de Cam-
poo y la montafia palentina, la cueva de Valporquero,
Fromista y el Canal de Castilla, en el caso de la ruta de
La Robla.

.\ El Tren del Peregrino y rutas por Galicia

La original oferta del Tren del Peregrino, que se es-
treno el ano pasado, vuelve en 2016 para acompanar al
viajero a lo largo del Camino de Santiago. El viaje entre
Madrid y Santiago de Compostela, con regreso a Ma-
drid, tiene una duracion de cinco dias y cuatro noches,
e incluye alojamiento, desayuno y dos cenas, asi como
varias visitas guiadas y los traslados en autobus hasta
el punto de inicio de cada etapa. Tras recorrer esta a pie
0 en bicicleta —o, como alternativa para los mas seden-
tarios, visitar la ciudad donde se encuentre el tren, que
tiene sus paradas en Astorga, Ponferrada y Ourense—,
el peregrino volvera a subirse a su particular hospede-
ria rodante para pasar la noche en una cabina Gran Cla-
se. Se han programado cuatro viajes: 1a Ultima semana
de julio, coincidiendo con el dia del patron, y las tres pri-
meras de agosto.

Por otro lado, como en afios anteriores, la oferta de
trenes turisticos de Renfe, en este caso en colaboracion
con la Xunta de Galicia e Inorde, se completa con las ru-
tas que recorren tierras gallegas. A las siete rutas del
ano pasado, se afiaden en 2016 otras dos, todas de
un dia de duracion, que le descubriran al viajero buena
parte del patrimonio cultural y natural de Galicia. Jardi-
nes, pazos historicos, faros, aguas termales, vinos —Ri-
beiro, Rias Baixas, Ribeira Sacra, Monterrei y Valdeorras—
o la afamada lamprea son los ejes tematicos en torno
a los que se desarrollan estos viajes. i
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Aviacion

“Aviacion SIN FRONTERAS” coLABORA coN 0TRAS ONGS EN MISIONES DE AYUDA HUMANITARIA

El eslabon de
|a solidaridad

JuLia SoLA Lanpero. Foros: ASF

Nacio hace 17 afios y ahora cuenta con
400 socios y voluntarios. Aviacion Sin Fron-
teras (ASF) es una Organizacion No Guber-
namental creada en Espafa a imagen y se-
mejanza de la francesa Aviation Sans
Frontiéres, cuyo germen prendid en 1968,
cuando un grupo de pilotos e ingenieros de
vuelo de Air France, impresionados por las
devastadoras consecuencias de la guerra
de Biafra, crearon un puente aéreo para
ayudar a los damnificados del conflicto.
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a transcurrido ya mas de medio si-
glo, pero aquella iniciativa fue de-
cisiva para que la comunidad de la
aviacion tomara conciencia de que
podria jugar un papel estratégico en

las operaciones humanitarias. Y la idea

madurd hasta que, en 1980, la asociacion
se constituyo ya oficialmente, de modo que sus activi-
dades a lo largo y ancho de este mundo no han cesa-

do tampoco de crecer, como el nimero de personas im-

plicadas en ellas.

Hoy dia, ASF Francia moviliza sus conocimientos e in-
fraestructura aérea para obtener ayuda humanitaria y
transportar a personas necesitadas en todo el mundo.
Responde diariamente a una media de veinte solicitu-



D> Aviacién Sin Fronteras
frabaja en el traslado de
nifios necesitados de
algun tratamiento médico
0 de salud al que no
tienen acceso en sus
paises de origen.

des de asistencia humanitaria mediante sus mas de 800
voluntarios, y tiene su propio avién, un Cessna Cara-
van con sede en Africa, con el que presta apoyo logis-
tico a mas de 180 ONGs.

En Espafia prendid la idea de crear una asociacion si-
milar en 1996, cuando en un trayecto aéreo una auxi-
liar de vuelo conocit a un voluntario de la ONG france-
sa, quien en ese momento acompafaba a dos nifos
senegaleses, a los que iban a intervenir en Madrid de
una cardiopatia severa de imposible tratamiento en su
pais. Es a partir de ese momento cuando el personal de
distintas compafias dreas comienza a interesarse por el
tema y arraiga la idea de crear una estructura propia en
Espafia. Y el proyecto empieza a hacerse realidad en el
momento en que un grupo de personas del mundo ae-
ronautico —Lourdes Ros fue una de sus principales im-
pulsoras— decide poner las facilidades que sus res-
pectivas compaiiias les ofrecen a disposicion de una
buena causa. Por ejemplo: poner al servicio de otras
ONGs sus billetes con descuento, dado que sus socios
y voluntarios pertenecen en su mayorfa al mundo de la
aviacion: pilotos, auxiliares de vuelo y personal de tierra.

Pasaron tres afios para que aquella idea se materia-
lizara, hasta que el 29 de octubre de 1999 se consti-

tuye finalmente en Espafa la Alianza entre Compafiias
Aéreas Sin Fronteras. Nacieron asi los viajes de acom-
pafnamiento a nifios desfavorecidos que necesitaban
trasladarse desde sus paises de origen por razones de
salud. Ese fue el primer proyecto de esta ASF espafola
que a lo largo de los afios ha ido ampliando sus activi-
dades solidarias.

Actualmente ASF, declarada de utilidad publica, se ha
convertido en un importante eslabon de la cadena soli-
daria formada por otras ONGs, médicos, hospitales y fa-
milias de acogida, y pertenece a Aviacion Sin Fronteras
Internacional en la que, ademas de Francia, estan tam-
bién Bélgica, Alemania, Holanda, Reino Unido y Finlan-
dia. Espaia es uno de los paises mas jovenes en esta
experiencia, junto a Finlandia.

A\ Proyectos

Actualmente, ASF desarrolla cuatro tipo de proyectos.
El primero de todos ellos es el denominado Alas de Es-
peranza,y se activa cuando se recibe la peticion de al-
guna ONG para realizar este tipo de misiones, consis-
tentes fundamentalmente en el traslado de nifios o
jovenes sin recursos que necesitan algun tipo de trata-
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miento médico o de salud que no pueden recibir en sus
paises de origen. Es entonces cuando un voluntario de
ASF recoge al nifio en su pais de origen —Marruecos,
Guinea, Togo, Benin o Mauritania, entre otros—y lo acom-
pafia al destino. Tras el tratamiento, llega el acomparia-
miento de vuelta. El objetivo es que regresen sanos y re-
cuperados a sus hogares en el menor tiempo posible,
y hacer el viaje mas facil y comodo a nifos que nunca
han visto un avion ni han salido de su pais, y para los
que viajar sin acompafiamiento podria ser demasiado
insolito y estresante.

Esta colaboracion de ASF supone un sustancioso aho-
rro anual a las ONGs que, de otro modo, habrian teni-
do que abonar billetes a otros acompanantes no bene-
ficiarios de descuento. La traduccion en cifras de este
acto de solidaridad es que en 2015 hubo 42 acompa-
famientos a nifos procedentes de distintos paises de
Africa aquejados de patologias o deficiencias inabor-
dables en sus paises de origen —cardiopatias severas,
casos de traumatologia dificiles o graves secuelas de
quemaduras—, que han viajado a Esparia, para ser in-
tervenidos quirdrgicamente, en colaboracion con dis-
tintas ONGs.

Los acompanamientos tienen detras sus pequefias
0 grandes historias, con nombre y apellidos. Como el de
la nifia de tres afos Bienvenue, que regreso el 14 de
marzo a casa, en Togo, una vez curada de la grave mal-
formacion que padecia. Un voluntario espafiol acom-
pafid a la nifia durante la primera etapa del viaje, hasta
Paris, y alli un voluntario francés se hizo cargo de ella
para llevarla hasta el aeropuerto de Lomé. Como el re-
alizado, también en el mes de marzo, con el peque-
fio Mahmouden, de 7 afios, que vino a curarse a Espa-
fia de una cardiopatia, en su largo viaje de vuelta a
Mauritania con escala de una noche en Paris. O como
el viaje junto a Abdou, un pequefio senegalés que vino
a ser operado de un tumor en Valencia.

Alas de la Sonrisa

El segundo tipo de proyectos, llamado Alas de la Son-
risa, Se propone entretener a nifos y adultos con algu-
na discapacidad, enfermedad rara, o en riesgo de ex-
clusion social, ofreciéndoles una visita al aeropuerto 0 a
un centro de simuladores, durante la que ensefan la to-
rre de control, exhibiciones de los equipos de bomberos
que estan de guardia en nuestros aeropuertos, los hal-
CONEeros que con sus aves mantienen el control de la fau-
na para asegurar la seguridad de los aeropuertos, exhi-
biciones de perros policia, etc., a veces incluso jornadas
completas con viajes en avion, cedidos por las distin-
tas companias aéreas participantes, hacia aeropuertos
nacionales o internacionales. Algunos casos incluyen,
de forma complementaria, otro tipo de actividades co-
mo visitas a parques tematicos o parques naturales.
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Este programa, que se inaugurd en 1999, se desarrolla
a través de la colaboracion con diferentes asociaciones,
hospitales o centros de dia para la realizacidn conjunta
de su programa de Actividades. En 2015 el proyecto Alas
de la Sonrisallegd a 320 personas.

Mensaijeria solidaria

El tercer tipo de proyectos se ocupa de la mensaje-
ria solidaria y consiste en enviar al destino final —Kenia,
Guinea Conakry, Etiopia, Bolivia 0 India— cargamentos
con material sanitario, articulos deportivos, ordenado-

W £l envio de alimentos
asi como el de material
escolar o sanitario son
otros de los programas
de ayuda de ASF.



D> £n 2015 los voluntarios
de ASF efectuaron 42
acompanamientos a ninos
con distintas patologias
inabordables en su pais
de origen.

Colaboraciones

La labor de coordinacion de Alas Sin Fronteras se
desarrolla en una oficina situada en la T-2 del aeropuerto
Adolfo Sudrez-Barajas, un espacio abierto a todo aquel
que quiera acercarse a conocer de primera mano Su tra-
bajo, y a cualquier persona con capacidad y deseo de in-
volucrarse en sus misiones.

ASF no tiene patrocinadores fijos, aunque cada ario,
distintas empresas Se suman a apoyar sus proyectos
mediante distintas formas de colaboracion. Las comparii-
as aéreas van poco a poco involucrandose en sus pro-
yectos a traves de distintas acciones. Air Nostrum —com-
pariia a la que pertenece el presidente de ASF, Luis
Berasategui-, Iberia, Iberia Express, Evelop y Binter, ae-
ropuertos de toda Esparia, aeroclubs, la Fundacion Infan-
te de Orleans, la Base de Torrejon de Ardoz, son algunas
de las entidades colaboradoras que han ido suméandose
a este proyecto en pleno crecimiento.

Y en los ultimos tiempos, en desarrollo de la necesi-
dad imperiosa de recabar fondos para atender a las nu-
merosas situaciones extremas que se viven en todo el
planeta, ASF recaba ingresos de las maneras mas diver-
sas: desde galas solidarias, en las que cuenta con la co-
laboracion de empresas patrocinadoras, y mediante la
compra de un cuento y un llavero solidario, ademds de
las donaciones que se puedan realizar de forma directa.

res, gafas, material escolar, calzado o lotes de gafas,
provenientes de distintas ONGs, acompariados por vo-
luntarios, que comprueban que realmente llega donde
debe. Gracias a este tipo de proyectos se han trasla-
dado recientemente, a centros escolares indios, 18 or-
denadores portatiles reunidos por un grupo de escuelas
barcelonesas.

ASF, para evitar que la carga pueda extraviarse o ser
objeto de un uso fraudulento, pone el acento en acor-
dar con el voluntariado la posibilidad de quedarse 2 6
3 dias en el pais de destino, participar activamente en
Su proyecto y comprobar que la ayuda llega en una en-
trega directa al usuario final y en formato de Donacion
para imposibilitar 1a venta.

Escolarizacion

Por ultimo, el cuarto tipo de proyectos consiste en ayu-
dar a escolarizar a nifios, la mayoria huérfanos, de Bur-
kina Faso, el séptimo pais menos desarrollado segun la
clasificacion de las Naciones Unidas, o que le convier-
te en uno de los paises mas pobres del planeta: basta
decir que solo el 22% de la poblacion esta alfabetiza-
day tiene una esperanza de vida en torno a los 54 afos.
Aunque Burkina Faso ha recorrido un buen trecho para
alcanzar el segundo de los Objetivos del Milenio —el de
lograr la educacion primaria universal—, a dia de hoy s6-
lo el 46% de los nifios esté escolarizado.

Para mejorar este panorama, ASF empez0 a desarro-
llar su programa de alfabetizacion en 2005 en el pue-
blo de Bilbalogo, donde solo 165 de sus 2.068 habi-
tantes estaban alfabetizados. La colaboracion en ese
afio permitio ayudar en la escolarizacion de 14 nifios
huérfanos en la fase de primaria. En 2006 esta cifra as-
cendio a 300 y durante el alo 2007 consiguieron que
se extendiera a otras cinco circunscripciones de la pro-
vincia de Zoundweogo y alcanzar a 910 beneficia-
rios. Actualmente el programa de alfabetizacion benefi-
cia a mas de 2.500 nifios.

El programa se reparte en dos misiones anuales, que
se desarrollan durante el mes de marzo y noviembre.
En la primera mision se desplazan 2 ¢ 3 voluntarios al
pais para entregar el arroz a los comedores escolares
y en la segunda fase, la de noviembre, se distribuye di-
rectamente a todos los beneficiarios el material esco-
lar'y de apoyo, y el pago de las tasas.

Recientemente se han llevado a este pais africano 300
kilos de material didactico y 2.450 kilos de arroz de
los que pudieron beneficiarse mas de mil alumnos. A pe-
sar de la delicada situacion politica del pais, tras el in-
tento de golpe de estado ocurrido en septiembre del ario
pasado, ASF no ha dejado de hacer llegar su ayuda.
De hecho, actualmente estd a punto de salir un nuevo
envio con alimentos para nutrir a los siete comedores
con los que colaboran. i
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