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Estimados lectores:

Todo camino, aun el mas largo que podamos imaginar,
comienza con un paso. Es la primera vez que me dirijo

a ustedes y me permitiran que, en esta ocasion, mis
palabras vayan de lo general a lo particular, porque creo
que asi se entenderd mejor qué es lo que me propon-
go impulsar como ministra de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

Los proyectos que tenemos por delante son indisocia-
bles de mi idea de pais, de una Espafa que ahora mismo
esta en construccién, y que, humildemente, pienso que
es compartida por la inmensa mayoria de los espafoles.
Creo en una Espafia préspera y moderna, comprometida
con el desarrollo sostenible, sensible a revolucion tec-
noldgica que estamos viviendo y que, ante todo, ofrece
oportunidades a sus jovenes.

Apuesto por una sociedad que fortalezca el Estado del
Bienestar que conquistaron nuestros mayores, en la
que prevalece la igualdad entre hombres y mujeres, que
no calla ante la violencia de género y que planta cara a
quienes matizan o disculpan esta violacién de los dere-
chos humanos.

Les hablo de una Espafia europeista, que sabe que la
diferencia enriquece, que conoce el valor supremo de la
convivencia y que persigue la justicia social y la redistri-
bucion de la riqueza. De una democracia, en definitiva,
en la que cabemos todos, con mas derechos civiles, y
que quiere avanzar sin dejar a nadie atras.

Como dije en mi toma de posesion, voy a estar siempre
en la primera linea de defensa de lo publico, una posi-
cion que va mucho mas alld de convicciones ideoldgicas
y personales. Si algo ha demostrado esta crisis sanitaria
que hemos padecido es que un Estado y unos servicios
publicos fuertes son nuestra Unica tabla de salvacion en
momentos de tanta incertidumbre.

En consecuencia, tengo clara la meta y no olvido de don-
de partimos. No empezamos de cero en ninguno de los
ambitos de un Ministerio que, en la Gltima etapa, se ha
ido adaptando a la nueva realidad que vivimos. Debemos
profundizar en el empefio de que las personas estén en
el centro de nuestras actuaciones, porque solucionar
alguno de sus problemas, por pequefio que sea, vale

mas que cualquier discurso grandilocuente que podamos
realizar.

Las infraestructuras son muy importantes pero no son
un fin en si mismas. Son el medio con el que satisfa-
cemos las necesidades de movilidad o de vivienda de
los ciudadanos, que ya no son simples aspiraciones a
materializar sino derechos objetivables que debemos
garantizar.

En alguna de mis intervenciones he tenido la oportu-
nidad de explicarlo. La mejora de una carretera o la
planificacion de una linea de alta velocidad no genera
ninguna deuda que pueda luego pasarse al cobro a sus
beneficiarios. Eso es lo que significa que la movilidad o
la vivienda sean derechos y no meras declaraciones de
intenciones.

Doy una importancia primordial a la Vivienda porque su
significado trasciende a la posesion material de un bien.
Disponer de algo a lo que poder llamar hogar, disfrutar
de una vivienda digna a precios asequibles, es acceder a
una carta de ciudadania que nos permite el ejercicio de
otros derechos fundamentales.

La vivienda es el eje central del Estado del Bienestar vy,
junto con el trabajo, es el pilar de nuestra dignidad. Sin
ella no se entenderian otros derechos, como el de la in-
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timidad o la seguridad, ni por supuesto el de la libertad.
Sin vivienda, dificilmente podriamos satisfacer nuestras
necesidades educativas o sanitarias. Es esencial en
nuestras relaciones personales, en nuestra integracion y
en nuestro desarrollo como seres humanos. De ahi que
su funcidn social sea incuestionable.

Es de justicia destacar la labor que desde este Ministerio
se ha venido realizando en materia de vivienda porque,
sencillamente, hubo que crear una politica que no existia
para poner de nuevo en pie un parque publico que se
habia ido desmantelando y vendiendo al mejor postor.

Derecho a una vivienda digna y asequible

La ley de Vivienda que me propongo sacar adelante sera
un instrumento imprescindible para garantizar este de-
recho y para detener la hemorragia social que su caren-
cia provoca. De ahi que la Vivienda y la Agenda Urbana
vayan a ocupar un papel central en esta nueva etapa.

El Plan de Vivienda 2022-2025 ha de facilitar el acceso a
la vivienda de colectivos vulnerables o con dificultades
para hacerlo en condiciones de mercado.

Viviendas dignas y asequibles en un entorno, nuestros
pueblos y ciudades, que deben librar la primera batalla
por la sostenibilidad, ya que es ahi donde hay que empe-
zar a combatir las desigualdades sociales y econémicas
y la emergencia climatica a la que nos enfrentamos. Una
emergencia climatica contra la que tenemos que luchar
desde todas las administraciones y en la que Mitma sera
la punta de lanza.

Nuestra contribuciéon a esta lucha la hacemos a través
del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia.

Dispondremos de casi 7.000 millones de euros para
programas de rehabilitacién energética e integral de
viviendas y barrios, cuyo beneficio adicional sera el de
dinamizar la economias y empleos locales ofreciendo un
horizonte de estabilidad a un sector clave como es el de
la construccidn desde una perspectiva de sostenibilidad
medioambiental que no se habia tenido nunca en el sec-
tor. La prevision del Ministerio es crear cerca de 190.000
puestos de trabajo y contribuir al Producto Interior Bruto
en 13.500 millones de euros.
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Hablaba de movilidad y sostenibilidad. El Plan contempla
inversiones superiores a los 13.000 millones en la dos
componentes que abordan estas cuestiones. De un lado,
la destinada a nucleos urbanos y metropolitanos -6.536
millones si sumamos los 2.000 millones que aporta-

ra el Ministerio para la Transicion Ecoldgica-, que sera
decisiva para la descarbonizacion del transporte publico
y para el impulso de la red ferroviaria de Cercanias. Sera
un instrumento muy valioso que contribuira a la cohe-
sion social y territorial.

La futura ley de Movilidad y Financiacion del Transporte
Publico que presentaremos después del verano vendra

a consagrar otro derecho inalienable: el que tenemos

a una movilidad respetuosa con el medio ambiente y la
salud. En definitiva, a mejorar nuestra calidad de vida.

La segunda componente del Plan, dotada con 6.667
millones de euros, nos permitira abordar grandes pro-
yectos en la red ferroviaria transeuropea, tanto en los
corredores Atlantico y Mediterraneo (3.000 millones),
como en otras infraestructuras ferroviarias (1.000 millo-
nes) y en terminales intermodales y logisticas y acceso
a puertos (1.000 millones). Destinaremos otros 700
millones a mejorar la red viaria de carreteras y otros
800 millones al transporte ferroviario de mercancias y
a su interoperabilidad, asi como a la sostenibilidad del
transporte aéreo y maritimo.

Disponer de esta gran porcidn de los fondos europeos
convierte al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana en una palanca esencial en la modernizacion
de Espafia y en su transformacion en un pais sostenible,
saludable, verde, digital, eficiente e interconectado, un
pais social y territorialmente cohesionado.

Asumimos una enorme responsabilidad. Por mi parte, no
faltara trabajo ni compromiso para cimentar este futuro,
gue ya no es un suefio o un producto de la fantasia sino
una realidad a construir. Decia antes que todo camino
empieza por un paso. Ya lo hemos dado y nos hemos
puesto manos a la obra.

Raquel Sanchez
Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
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Puente formado por seis pares de manos, del escultor italiano Lorenzo Quinn,
instaladas a la entrada del Arsenal.

primera vez el Mitma ha convo-
cado para seleccionar al partici-
pante espafiol en la Bienal.

Con una arquitectura de impacto
social y desde distintas discipli-
nas reflexiona sobre un futuro
desconocido y en continuo pro-
ceso de cambio, dando asi res-
puesta a la propuesta de Hashim
Sarkis: How will leave together?
éCémo viviremos juntos?, plan-
teada antes de la pandemia, y
que ahora resulta premonitoria
ante los desafios a los que nos
enfrentamos como consecuencia
de ella.

Sarkis envia un mensaje de con-
vivialidad y consenso en un claro
desmarque de anteriores edicio-
nes en las que la arquitectura
espectacular y vanguardista ha
tefiido de una vision elitista este
tipo de encuentros. Su plantea-
miento apela a los proyectos con
soluciones practicas a los proble-
mas de la arquitectura y el ur-
banismo mundial que es urgente
resolver tanto en las economias
emergentes como avanzadas, en
una defensa por la renovacion de
los espacios comunes y publicos.
Esta es la clave para reformular
las relaciones sociales y el espa-
cio urbano en linea con los plan-

06 mitma

teamientos de pensadores como
Chantal Moufe, y de la necesidad
de viviendas y equipos sociales
mas inclusivos o de mas tejido
urbano vy territorial conectivo.

Incertidumbre

En la sede de Giardini encon-
tramos el pabellén espafol.
Uncertainty (incertidumbre)

es mas que un nombre elegido
para dar la réplica a Sarkis, en
ese momento era el reflejo de
la situacion en la que se encon-
traban tres de los comisarios del
pabelléon, Domingo, Fernando

y Sofia, que estaban en paro.
“Fue el término que nos rondd
en la cabeza desde el principio
-nos cuenta Domingo- también
porque estd muy presente en

el oficio, define no sdlo la situa-
cion laboral de los arquitectos,
también los retos a los que te
enfrentas como profesional
porque desde que empiezas un
edificio por los cimientos todo
es incertidumbre. Es un término
muy comun entre nosotros del
que nunca nadie se habia apro-
vechado como herramienta, y
que ahora aparece como una es-
trategia de disefio para transfor-
mar nuestros modelos sociales
rompiendo el individualismo en
favor de la convivencia”.

septiembre 2021

El pabellon muestra una selec-
cion de 34 proyectos recogidos
a su vez por este equipo de ar-
quitectos que, inspirados por el
espiritu participativo del propio
concurso de proyectos que fa-
cilitd su seleccion, plantearon la
busqueda de contenidos a través
de una convocatoria abierta.

Se presentaron un total de 466
propuestas a las que se pedia
que tuvieran un impacto social
positivo y caracter interdiscipli-
nar y, pese a la heterogeneidad
que reflejan todas ellas, tienen
este denominador comun que se
les exigia, aportando asi nuevas
reflexiones y formas de ejercer
un oficio que ha sabido evolu-
cionar para adaptarse a todas
las dimensiones y necesidades
de una sociedad en constante
cambio.

En linea con los postulados de
la nueva Ley de Calidad de la
Arquitectura y del entorno cons-
truido, actualmente en prepa-
racion, las obras expuestas son
una muestra del panorama de

Escultura de
metacrilato en
el pabelldn de
Hungria.



calidad y diversidad de nuestra
arquitectura, que tiene en cuen-
ta cuestiones medioambientales,
socioecondmicas y de género
para crear con el objetivo de
mejorar la calidad de vida de las
personas.

Lo que hace distintos unos
proyectos de otros, segun los
comisarios, al margen de los for-
matos en los que se presentan,
es que no ofrecen una respuesta
concreta a Sarkis, sino que in-
vitan a generar infinitos interro-
gantes que guardan implicita una
certeza: el futuro sera juntos o
no sera.

Hay propuestas que valoran el
proceso creativo por encima de
la pieza iconica terminada, otras
ejecutadas de forma multidis-
ciplinar y con una clara huella
social positiva, e incluso las hay
que no se reconocen a primera
vista como arquitectura, enfa-
tizando la nocion de que este
oficio ha trascendido su histori-
co rol y se ha mezclado con la
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Con el logo de Uncertainty, de izquierda a derecha y de arriba a abajo: Domingo, Sofia,
Fernando (completamente sentado) y Andrzej (de cuclillas).

musica, la poesia, la educacion,
el cine, la danza, la agricultura,
el turismo y hasta los videojue-
gos, e incluso utilizando nuevas
formas de comunicaciéon, como
el meme.

“Hemos intentando montar en el
espacio expositivo una narrativa
que muestre todas esas formas
de hacer otras arquitecturas a
través de las obras seleccio-
nadas, y aunque de repente
encontremos un poema, una
bicicleta, o un disco de musica,
son elementos que estan hechos
a partir de herramientas de la
arquitectura. Es una apuesta por
expandir esta profesion mas alla
de la construccion de edificios

y que para ello entren en juego
otras formas de expresion”, re-
flexiona el comisario espafiol.

Se da la paradoja de que “aun-
que todo el proyecto es anterior
a la covid, precisamente la pan-
demia ha puesto en el punto de
mira todos sus planteamientos,
esa idea de reivindicar otras for-
mas de hacer arquitectura que
no sea la de siempre, que haya
alternativas que no sea levantar
en el espacio ya construido edifi-
cios en bloque”, explica Domingo
Gonzalez.

septiembre 2021

Recorrido

El pabellon se convierte en una
maquina interactiva, en un es-
pacio de reflexién que invita al
visitante a participar en la cons-
truccidén colectiva de preguntas
que surgen del lema de la Bienal.
El objetivo no es mostrar un
espacio construido, si no apor-
tar un catdlogo de estrategias
arquitecténicas flexibles nece-
sarias para afrontar el futuro

de nuestra convivencia, ademas
de sus implicaciones sociales y
medioambientales.

Experimentar la incertidumbre
comienza con la inmersion en

el primero de los tres espacios
en los que se divide el pabelldn,
una Nube heterogénea de por-
folios generada a partir de miles
de hojas de papel donde se
recogen propuestas y acciones
que construyen un repositorio
de estrategias para poder vivir
juntos. En el anillo expositivo
que lo rodea tiene lugar el Sor-
teo, el segundo de los espacios,
gue a través de cuatro salas
laterales permiten divagar en un
paisaje no jerarquizado de pie-
zas abstractas y descontextua-
lizadas, representativas de los
proyectos seleccionados. Y por
Gltimo Juntos, donde mediante
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Destaca entre todas las piezas el
poema de Joan Margerit, al que
pidieron su participacion meses antes

de que falleciera.

una proyeccion audiovisual se
puede observar la secuencia de
operaciones interpretativas por
la cual se seleccionan desde la
Nube los diferentes proyectos
expuestos.

Aunque todos son muy significa-
tivos y encajan a la perfeccion

con la idea que querian transmi-
tir los comisarios, destacan, en-

Pabelldn de Espana.

mitma

tre todas las piezas, el poema de
Joan Margerit, que no se presen-
to a la convocatoria, pero al que
pidieron su participacién unos
meses antes de que falleciera
porque veian en él un ejemplo
claro de lo que buscaban.

“Su poesia es muy exacta -ar-
gumenta Gonzalez- era catedra-
tico de Calculo de Estructuras

septiembre 2021

-matiza- escribia y hacia arqui-
tectura de la misma manera, con
lo minimo necesario, y de forma
simultdnea se expresaba en
catalan y castellano, lo que nos
habla de una cordialidad entre
dos idiomas que a dia de hoy
aparecen enfrentados”.

Campanas, de Sebastian Franco,
una intervencidon que es casi una
composicion escultorica en la
que la gente encuentra nuevos
espacios de relaciéon, Ciudad
bidtica / Agroplaza, de Pez
Estudio, que crea aparatos para
que la gente interaccione y se
recuperen zonas que carecen de
equipamiento, o Kinesofos, de
Sergi Hernandez Carretero, por
mencionar algunos, se encuen-
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Por primera vez en la historia de este even-
to la participacion espafola se ha decidido a
través de un concurso de proyectos anénimo
convocado por el Mitma, que ha seleccionado
la que, a criterio del jurado, ha sido la mejor
propuesta para representar a nuestro pais en
la 172 Bienal de Venecia, y que han creado
cuatro jévenes arquitectos canarios, Domin-
go Gonzalez, Sofia Pifiero, Andrzej Gwizdala
y Fernando Herrera, que decidieron formar
equipo para presentarse al mismo.

Como anécdota, cuentan que fue tras escu-
char una charla en el Colegio de Arquitectura
de Canarias del recientemente galardonado
con el Premio Nacional Alberto Campo Bae-
za, en la que animaba a los arquitectos mas
jovenes que asistieron a que se presentaran a
los concursos como una forma de empezar, lo
que les llevo a decidirse. Acudieron los cuatro
juntos, nunca habian formado equipo, pero

al conocer la convocatoria del ministerio se
plantearon unirse y seguir el consejo de un
arquitecto veterano.

Su juventud, todos ellos tienen poco mas de
treinta afios, muestra una fotografia genera-
cional de la profesion a través de la trayec-
toria que cada uno de ellos ha seguido, y que
con sus expectativas y reivindicaciones cons-
truyen un mensaje acerca de la adaptacion a
contextos inciertos y al papel transversal de
la arquitectura en la busqueda del bienestar
social.

El pabellén ganador fue seleccionado aten-
diendo a los criterios de calidad y pertinencia
del concepto y de los recursos expositivos,

la adecuacion de los contenidos a la tematica
propuesta, y la viabilidad técnica y econémica
del mismo, como el que mejor respondia en
forma original y creativa a la propuesta del cu-
rador de la Bienal: How will we live together?
(Cémo viviremos juntos).

La participacion espafiola ha recibido una
dotacién de hasta 340.000 euros a través de
un contrato de servicios para la produccién de
la exposicién, que incluye el montaje de las
obras expuestas, el embalaje y desembalaje,
el transporte de ida y vuelta de todos los ele-
mentos del proyecto, un seguro global de las
obras expuestas, la manutencion y los hono-
rarios de los técnicos durante la muestra, los
gastos de inauguracion y las jornadas celebra-
das durante la bienal, y otros gastos derivados
del disefio, la produccién y el montaje tanto
de la exposicion como del material grafico,
ademas de los imprevistos.

El ministerio promueve desde 1998 la partici-
pacién de Espafia en la Bienal en colaboracion
con Accién Cultural Espanola y con la Agencia
Espafola de Cooperacion Internacional para el
Desarrollo (Aecid), asi como con el apoyo de
la Fundacién Arquia. y estd considerada como
una de las actuaciones mas importantes para
la promocion, difusion e internacionalizacion

de la arquitectura espafiola.
Pabellén de Espafia.

= =



tran entre los 34 proyectos
expuestos en el pabellon.

En clave también de incertidum-
bre los comisarios hacen balance
de la situacién de la profesion en
nuestro pais a través de una se-
rie de encuestas realizadas entre
profesionales de la arquitectura.
Los resultados se recogen en
unos paneles expuestos en el
pabelldn que muestran en un
esquema simultaneo las cosas
que les interesaban durante la
carrera, y luego a qué se han
dedicado, dando como resultado
entre muchos de ellos a cosas
distintas, plasmando asi esa
dualidad hacia la que la incer-
tidumbre nos hace evolucionar

y seguir caminos distintos a los
inicialmente planteados.

Otras propuestas

La bienal esta dividida en dos
secciones, por un lado, estd la
exposicién central en las sedes
de Giardini y Arsenale, y por
otro los pabellones nacionales,
un total de 63, repartidos por
ambos recintos y otras sedes
independientes alrededor de la
ciudad. La primera cuenta con
112 participantes de 46 paises
diferentes, entre los que inclu-
yen, por primera vez, Irak, Uz-
bekistan, la Republica de Azer-
baiyan y Granada, al margen de
que crecen las delegaciones de
Africa, América Latina y Asia,
mientras que en el exterior hay
17 eventos colaterales.

El encuentro se organiza en torno
a cinco escalas: Among Diverse
Beings (Entre seres Diversos), As
New Households (La nueva casa),
As Emerging Communities (Co-
munidades emergentes), en
Arsenale, y Accross Borders (A
través de las fronteras) y As One
Planet (Un planeta) en Giardini, y
se han seleccionado a cinco ar-
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Espafia. Arte
digital “Digital
Intimacy” de
Hyper Studio.
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Los 34 de

Pabellon de briks Cuac arquitectura (Tomas Garcia
Piriz, F. Javier Castellano Pulido), Sugar Platform (Julien
Fajardo, Christophe Beauvez) Airmesh Airlab (Carlos
Bafon, Félix Raspall) El meme urbanita Alberto Lopez
de Lucas Celosia de la memoria Carmen Moreno Alva-
rez Campanas Sebastian Arquitectos (Sergio Sebastian
Franco) Asiento para migrantes Baum arquitectura
(Marta Barrera Altemir, Javier Caro Dominguez, Miguel
Gentil Fernandez) Poemas Joan Margarit Permitido el
paso Recetas urbanas Ver el agua sin los ojos Laura
Mufoz Gonzalez Jugar el espacio. Jugar la luz Ana
Mombiedro, Sara San Gregorio, Alicia Gutiérrez #Olot-
MésB Paisaje Transversal (Guillermo Acero, Jon Aguirre,
Jorge Arévalo, Pilar Diaz, Ifiaki Romero, Sonia Ortega,
Angela Peralta, Consol Prados) Showroom, Palauet
de Nolla Milena Villalba Montoya, Santiago Hernandez
Puig Corazon de cerdo con gingsen al vapor Chenta
Tsai Tseng Cromaopolis Sawu Studio (Aylin Vera Ramos,
Pablo Garcia Mena) CANS: Arquitecturas de consen-
so CreuseCarrasco (Juan Creus Andrade, Covadonga
Carrasco Lopez) Un pequeino pueblo. Residencia
para mayores en Aldeamayor de San Martin Oscar
Miguel Ares Alvarez Renaixement Miguel Arraiz Garcia,
David Moreno Terrén Desert City. Vivero de especies
xerofitas y usos asociados Garcia German Arquitec-
tos Swing back pack Araceli Calero Castro, Macarena

o

O

» @ .“‘
9
n'&s‘

b

1] F‘vl-_;rﬂ.*\ 5 <70,

selmEm SR () ety

]

e & GruD SRS




Castillo Parraga, Rosa Gallardo Parralo Ciudad bidtica
/ Agroplaza Pez[estudio] (Maé Durant Vidal, Elisa de
los Reyes Garcia Lopez) Kleos Sevilla Nomad Garden,
Antropoloops, Datrik Intelligence The bedroom script
John Porral Soldevilla Kinesofos Sergi Hernandez
Carretero Digital intimacy Hyper Studio (Cristébal
Bafios, Diego Iglesias) Superbarrio IAAC (Areti Marko-
poulou, Marco Ingrassia, Aurel Richard, Starsk Lara,
Raquel Villodrés, Diego Pajarito, Angelos Chronis) The
critters black den Animali Domestici (Antonio Ber-
nacchi, Alicia Lazzaroni) Teleféonica 5G: Segovia AR
experience Natoural (Carlos Timoner Lloréns, Juan
Antonio Garcia Navarro, Juan Francisco Sanchez Lépez,
Pedro Milanés Hernandez, Javier Torres Suarez) Catas
urbanas. Clasificador de densidades urbanas con
redes neuronales Alejandro Cantera Lopez Arquitec-
turas portatiles Maria José Marcos Torr6 El huésped
majo Quatre Caps (Bernat Ivars Vinaroz, Didac Sendra
Rabena, Juan Suay Rel, Miguel Tomas Tena) OTF: 3D
printing architecture IAAC (Alexandre Dubor, Edouard
Cabay, Kunaljit Chadha, Mathilde Marengo) Foll(i)cle.
Una toxi-cartografia para Bangkok Pareid (Déborah
Lopez Lobato, Hadin Charbel) Mycoscapes Chiara Fa-
rinea, Mohamad El Atab, Federica Ciccone, Sotiria Sarri
Openbike Arquimafia (Ifaki Albistur Martin, Raquel M.
Ares Joana).
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Entre las propuestas
nacionales destaca La casa
infinita, Testimonial Spaces o
Garden of Privatised Delights.

quitectos para disefiar un proyec-
to concebido para el juego de los
nifios, situado en Forte Marghera,
fuera de Venecia.

Entre las propuestas nacionales
destaca La casa infinita, del ar-
gentino Gerardo Caballero, que
trata la cuestién de la vivienda
colectiva para defender el poder
de la colectividad frente al indivi-
dualismo, una idea, que también
contemplan los chilenos Emi-

lio Marin y Rodrigo Sepulveda

en Testimonial Spaces, mientras
que el pabellén del Reino Unido
con Garden of Privatised Delights
plantea una reflexién en torno

a las tensiones entre espacios
publicos y privados.

El pabellén aleman apuesta por
una mirada desde el futuro para
analizar los retos de la arquitec-
tura actual, mientras que el de
Japdén desmantela una casa de
madera y expone sus elemen-
tos individuales. El mexicano
Desplazamientos, ubicado en el
Arsenale, recurre como su titulo
indica a los desplazamientos que
surgen mayormente en condicio-
nes adversas, a partir de expe-
riencias creativas, resilientes y
esperanzadoras.

Uruguay propone Proximamen-
te: visiones desde el territorio
minimo, con la que Federico
Lagomarsino, Federico Lapeyre
y Lourdes Silva responden a una
cercania espacial y temporal
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Espafia ha destacado también en esta nueva edicion de la Bienal por el
protagonismo que ha tenido el arquitecto Rafael Moneo, Tudela (Nava-
rra) 1937, al haberle sido concedido el Ledon de Oro honorifico, otorgado
también a la brasilefia Lina Bo Bardi, y entregado a ambos en el acto

de inauguracion de la muestra. Dos arquitectos dispares pero que, en
palabras de Hashim Sarkis, coinciden en la vocacion social que les lleva
a producir una arquitectura consecuente y util para las personas.

La decisién de galardonar a Moneo, que en su dia también recibid el
prestigioso Premio Pritzker, en 1996, el mas alto reconocimiento en el
mundo de la arquitectura, fue adoptada por la Junta Directiva de La
Biennale di Venezia a propuesta de su comisario, Hashim Sarkis, que le
ha definido como uno de los arquitectos mas innovadores de su genera-
cién. El, por su parte, dijo explicarse tal distincion por el hecho de que
Sarkis haya sido testigo de su entrega a la ensefianza, con la que ha
hecho participes a los estudiantes del profundo amor que siente por la
arquitectura.

Con motivo de este reconocimiento, la Bienal de Venecia ha monta-

do una pequefia exposicion dentro del Pabellén del Libro del Giardini
dedicada al arquitecto tudelano, y en la que se recoge una seleccién de
magquetas e imagenes de sus edificios en respuesta a la pregunta de la
Bienal ¢Como viviremos juntos?

En palabras de la Junta Directiva, entre los argumentos con los que
justifican el premio se mencionan algunas de las edificaciones que tiene
en su haber, como el Museo del Prado, la Estacion de Atocha, el Audito-
rio Kursaal, o la Catedral de los Angeles, con las que consigue responder
en cada una de ellas a las circunstancias especificas del lugar, asi como
que la concesion del Ledn de Oro se adapta perfectamente al arquitecto
que participé en el proyecto de viviendas Giudecca en 1983, o que gano
el concurso internacional para el nuevo Palazzo del Cinema en el Lido de
Venecia en 1991, otros de sus proyectos mas sonados.

Ademas de valorar su labor como conferenciante, tedrico de la arquitec-
tura y critico espafol, de su trayectoria como docente se destaca que
ha guiado rigurosamente a varias generaciones de profesionales hacia la
arquitectura como vocacion, y que como académico ha utilizado sus ha-
bilidades ilustrativas y su precision analitica para reinterpretar algunos
de los edificios histéricos mas clasicos con nuevos ojos.

Como critico de la escena arquitecténica contemporanea, dicen que con
sus escritos sobre fendmenos emergentes y proyectos significativos ha
conseguido promover algunos de los debates mas importantes sobre la
actualidad arquitectdnica con colegas de todo el mundo, al margen de
gue con su capacidad poética ha dado forma a la arquitectura, disciplina
hacia la que ha demostrado un compromiso constante entendida como
un acto de construccion.

©Fernando Maqueira
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Pabellon central. Esculturas “The Earth

is an Architecture” de TVK y "The World
Turned Inside Out” de Plan B Architecture
& Uranism.




Pabellon central. Escultura
"Ossidian Rian” de Cave_Buerau.

centrandose en la mesa como
elemento de narracion y con-
vivencia, de comunicacién, en
un momento en el que la proxi-
midad humana esta en crisis.
Suecia, Finlandia y Noruega, por
su parte, con Lo que compar-
timos transforman su pabelléon
en un proyecto de co-vivienda
para resolver los retos sociales y
medioambientales de las socie-
dades modernas.

A los pabellones nacionales se
suman las exposiciones satélites,
como Air/Aria/Aire, o Catalonia

in Venice, una reflexién sobre

el aire como un bien comun y
necesario para la supervivencia
del planeta organizada por el Ins-
tituto Ramon Llul. La Fundacidon
Pinault con Punta de la Dogana

iNDICE
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apuesta por el artista Bruce
Nauman, y la sede veneciana de
la Fundacion Prada presenta Stop
Painting, una muestra de las
transformaciones que vive la
pintura en la actualidad.

La exposicidn Internacional se
completa con eventos colaterales
de organizaciones e instituciones
sin animo de lucro, como es el
caso de la Unesco (Organizacién
de las Naciones Unidas para la
Educacién, la Ciencia y la Cul-
tura), que presenta la exposi-
cidn Revive el espiritu de Mosul,
que recoge la reconstruccion de
esta ciudad iraqui devastada por
el Estado Islamico en 2014. |

https://uncertainty.es/index.
html#asideTour
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El pasado 12 de julio, tras ser nombrada por el
Rey a propuesta del presidente del Gobierno

en la reciente remodelacion ministerial, Raquel
Sénchez tomo posesidn como nueva ministra de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en la
sede del Departamento. Aterriza en el ministerio
con una trayectoria marcada por la cercania de lo
local, tras haber sido alcaldesa de Gava (Barce-
lona) durante mas de siete afios. En su toma de
posesidén expuso que cuenta con amplia experien-
cia en lo relativo a "la proximidad, el contacto, el
conocimiento de lo cotidiano que es algo abso-
lutamente necesario para después abordar las

~ GOBIERNO
DE ESPANIA

MINISTERIO

DETRANSPORTES
MOV
Y AGENDA URBANA lDAD

grandes obras, cambios y grandes trasformacio-
nes que este pais debe abordar en los préximos
anos”.

En el acto celebrado en la Sede del Ministerio
aprovecho para agradecer a su antecesor, José
Luis Abalos, el trabajo realizado y para adelantar
las que seran sus "dos guias de actuacion que han
de servir como brujulas” de su mandato.

La primera, sefiald, sera la politica de vivienda y la
implementacién efectiva de la Agenda Urbana; tan
estrechamente ligada con la concepcion y el disefio
de lo cotidiano, del modelo urbano y del territorio.
Una Agenda Urbana con la que se priorizara poner

14
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fin al uso excesivo del vehiculo privado en
las ciudades y con ello "reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero y el consumo
energético, y acometer una gestién eficaz y
eficiente de los residuos”.

La segunda pieza clave sera la Estrategia de
la Movilidad. "La emergencia climatica donde
juega un papel fundamental la movilidad”.
Se potenciara una movilidad segura, soste-
nible y conectada con el fin de que se vayan
abandonando progresivamente los combus-
tibles fésiles. "Donde peatones y modos de
transporte saludables y activos -como cami-
nar o la bicicleta- recuperan el espacio hasta
ahora conquistados por el automévil”. En el
transporte de mercancias y la logistica se
automatizan e incorporaran mejoras tecnolé-
gicas para ser mas eficientes.

Todo ello enmarcado en el Plan de Recupe-
racion, Transformacion y Resiliencia "en el
qgue se ha dibujado nuestro futuro, el de un
pais mas verde, mas digital y mas cohesio-
nado social y territorialmente”.

Por ultimo, sefiald la necesidad de impul-
sar un sector clave de la economia como
es el de la construccion, crucial para la
generacién de empleo. Siempre desde la

fOVILIDAD

(,()p“ipn‘() ".‘-Y\.E”()
DE ESPANA

DE TRANSPORTES, MOVIL IDAD

¥ AGENDA URBANA

optica del medio ambiente y la sostenibi-
lidad.

Finalizo el acto despidiéndose con una
confesidn y una declaracién de intenciones.
Creer en el didlogo, la cooperacién y su
defensa de la cogobernanza con un modelo
federal, que es el que cree que mejor se
ajusta a la realidad diversa y enriquece-
dora de Espafia. También sefialé que su
mandato estard marcado por su condicidn
de mujer y por ello la vision de genero
estara presente en el ministerio, "como
también ha impulsado y lo quiere hacer el
presidente Pedro Sanchez, que ha vuelto a
contar con amplia presencia de mujeres en
este Consejo de Ministros, situandonos a la
vanguardia en Consejos de Ministros y en
Gobiernos feministas”.

Por ultimo, sefalo que sus credenciales son
ser socialista, ecologista, catalana y su ca-
pacidad de trabajo. Finalizd el acto diciendo
“haré todo lo posible por mejorar este pais,
por contribuir al bienestar de los ciudada-
nos, ciudadanas, contribuir al bienestar de
nuestros sucesores, de nuestros hijos, mis
hijos. Quedo a vuestra entera disposicion y
un honor aceptar este reto”. @

septiembre 2021
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Procedente de Adif y Adif AV, empresa en la
que desde 2018 ha venido ocupando el car-
go de presidenta y donde, en el marco de

un renovado plan estratégico de las entida-
des, alineado con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible y la Agenda 2030 del Gobierno, ha
gestionado el despliegue de los efectos del
cuarto paquete ferroviario legislativo europeo,
llevando a cabo con éxito la liberalizacién del
transporte nacional de pasajeros, hito materia-
lizado con el inicio de la explotacion comercial
de servicios del primer operador alternativo a
Renfe.

Desde la Presidencia de los dos administra-
dores de infraestructuras ferroviarias encar-
gados de la gestion y explotacion de la red
ferroviaria de interés general (RFIG), Isabel
Pardo de Vera ha liderado la transformacion
de dichas entidades en palancas fundamen-
tales de la movilidad sostenible en nuestro
pais, sobre las que pivotan la vertebracion
del territorio nacional y la cohesion social
incentivando, al mismo tiempo, la actividad
econdmica y potenciando todas las lineas de

Isabel Pardo de Uera
nueva secretaria

de Estado de
Transportes,
Movilidad

y Agenda Urhana

negocio generadoras de valor a la empresa y
al ciudadano.

Fruto de su gestién también ha sido aprobado
el plan de relevo generacional que permitira el
refuerzo de ambas entidades en un momento
de riesgo maximo por la avanzada media de
edad de la plantilla, lo que, unido a la tramita-
cién de los convenios econdmicos con la AGE,
ha permitido otorgar a las entidades de un
escenario de estabilidad y sostenibilidad finan-
ciera de cara al futuro.

Nacida en Lugo en 1975, Pardo de Vera es
Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos

por la Universidad de A Corufia (julio 2001),
ademas de haber completado su formacion en
programas de desarrollo directivo en escuelas
de negocios y gestion de infraestructuras. Tras
trabajar en el sector privado de la ingenieria

y consultoria de proyectos de infraestructu-
ras ferroviarias y de carreteras, ingreso en
Adif donde desempefié sucesivos puestos de
Direccion de Obra, Jefe de Infraestructuras y
Gerente de Area en la construccién de la Linea
de Alta Velocidad Madrid-Galicia. m
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El Gobierno amplia hasta el 31de octubre
&l

publica, en los términos estableci-
dos en el referido Real Decreto-Ley
11/2020. El objetivo es atender
determinadas situaciones de vulne-
rabilidad que puedan producirse mas
alla del 9 de agosto, actual fecha de
finalizacion del estado de alarma,

El Consejo de Ministros, en su reunion
del 3 de agosto, ha aprobado la amplia-
cion hasta el 31 de octubre de 2021 de
las medidas ya impulsadas en materia
de alquiler de vivienda y desahucios
para responder de forma urgente a la
situacién de los hogares vulnerables, el

denominado escudo social.
Las medidas contemplan:

La ampliacién hasta el 31 de octubre
de 2021 de las medidas de protec-
cion que se aprobaron para aquellos
hogares vulnerables que se enfren-
ten a procedimientos de desahucio
de su vivienda habitual, con la accidn
coordinada de los érganos judiciales
y de los servicios sociales compe-
tentes, incluidos aquellos hogares
afectados por procedimientos de
lanzamiento de su vivienda habi-
tual, que no se deriven de contratos
de arrendamiento, cuando existan
personas dependientes, victimas de
violencia sobre la mujer o menores
de edad a cargo.

En este Ultimo supuesto, se es-
tablece la posibilidad de que el

juez, previa valoracién ponderada

y proporcional del caso concreto,
tenga la facultad de suspender el
lanzamiento, cuando los propietarios
de estos inmuebles sean personas
fisicas o juridicas titulares de mas
de 10 viviendas, solicitando informe
a los servicios sociales competentes
con objeto de que puedan valorar la
situacion de vulnerabilidad econdmi-
ca e identificar las medidas a aplicar
para dar respuesta a dicha situacion.
Igualmente, en caso de que no se
ofrezca una solucion habitacional

en los tres meses siguientes desde
la emision del informe de los ser-
vicios sociales, los propietarios del
inmueble tendran derecho a solici-
tar una compensacién siempre que
se acredite el perjuicio econdmico
ocasionado.

La ampliacion, hasta el 31 de octu-
bre de 2021, del plazo para solicitar
la moratoria o condonacion parcial
de la renta, cuando el arrenda-

dor sea un gran tenedor o entidad

como consecuencia de la situacion
derivada de la evolucién de la pan-
demia, y que se trata de una medida
que no afecta a pequefios propieta-
rios de vivienda.

Es importante sefalar que esta me-
dida solo puede ser solicitada una
vez durante todo el periodo en el
que ha estado vigente esta medida.
La extension, también hasta el 31

de octubre de 2021, de los contra-
tos de arrendamiento de vivienda
que pueden acogerse a la prérroga
extraordinaria de seis meses, en los
mismos términos y condiciones del
contrato en vigor, siempre que no se
hubiese llegado a un acuerdo distinto
entre las partes y que el propietario,
persona fisica, no hubiese comunica-
do la necesidad de la vivienda para
si, en cumplimiento de los plazos

y condiciones establecidos en el
articulo 9.3 de la Ley 29/1994, de 24
de noviembre, de Arrendamientos
Urbanos.

Al igual que la medida anterior, solo
puede ser solicitada una vez durante
todo el periodo en el que ha estado
vigente esta medida.

Finalmente, se extiende el plazo du-
rante el que los arrendadores vy titu-
lares de la vivienda afectados por la
suspension extraordinaria prevista en
el citado Real Decreto-ley 11/2020,
de 31 de marzo, podran presentar la
solicitud de compensacidn prevista
en la disposicion adicional segunda
del Real Decreto-ley 37/2020, de 22
de diciembre, de medidas urgentes
para hacer frente a las situaciones de
vulnerabilidad social y econdmica en
el ambito de la vivienda y en materia
de transportes.

El nuevo plazo hasta el que se podra
presentar dicha solicitud queda fijado
en el 30 de noviembre de 2021.

septiembre 2021
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g D€Sarrolio del acropuerto

Josen Tarradellas Barcelona-El Prat

Gobierno y Generalitat han acordado impulsar el
crecimiento del Aeropuerto de El Prat para conver-
tirlo en un hub internacional con todas las garantias
medioambientales.

El pasado dia 2 de agosto, Raquel Sanchez, mi-
nistra del Mitma, y el vicepresident y conseller de
Politicas Digitales y Territorio de la Generalitat de
Catalunya, Jordi Puignerd, se reunieron para abor-
dar diversos temas sobre infraestructuras y movili-
dad, y ambos coincidieron en la necesidad de que el
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se
convierta en los proximos afios en un hub interna-
cional, impulsando una transformacion que cumpla
con todas las garantias medioambientales.

El objetivo es que el Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat sea capaz de albergar operacio-
nes de largo radio, que mejoren la conectividad con
el continente americano y el asiatico.

Ambas partes, han acordado el proyecto que man-
tiene una vision de responsabilidad ética sostenible
y garantiza las necesidades y compromisos socia-
les y ambientales adquiridos por el propio gestor
aeroportuario, y que permite alcanzar la capacidad
de 90 operaciones hora aprobada en la Declaracién
de Impacto Ambiental vigente. Para ello, se garan-

Nueva estacion de
LAV en Sanabria
daaccesoala
comarca zamorana

e
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tizara el modo segregado actual para la operativa
de las pistas y se realizara la ampliacion de la pista
07R/25L hacia el Este, asi como la construccion de
un terminal satélite que dé servicio a los vuelos de
largo radio que se operarian gracias al alargamiento
de la pista.

También se ha acordado, en la reunion, el desarrollo
de las estaciones de alta velocidad de Girona y de
Reus, que daran servicio a sus respectivos aero-
puertos, y que tendran como horizonte el comienzo
de las obras en el marco temporal del DORA 2022-
2026. m




S Arranca la construccion del
Square Kilometer Array (SKA),
el mayor radiotelescopio
del mundo

La culminacidn de la construccion del radiotelescopio esta prevista para 2030
y supondra una revolucion en numerosos campos de investigaciéon astronédmi-
ca, desde la formacién de estrellas y galaxias, hasta el estudio de la misterio-
sa energia oscura que domina la composicién del universo.

El Consejo de Direccién del SKA, que cuenta con la participacién del Mitma, a
través del director del Observatorio Astrondmico Nacional, dio luz verde, en
su reunién del 24 y 25 de junio, a la construccién del que estd llamado a ser
el mayor radiotelescopio del mundo, el Square Kilometer Array (SKA). Con ello
se culminan 30 afios de trabajos de disefio técnico y de preparacién cientifica.
El nuevo observatorio, especializado en ondas largas, desde centimétricas
hasta métricas, tendrd dos sedes para la observacion astronédmica en sitios
remotos de alta calidad atmosférica y baja contaminacion radioeléctrica: una
en Sudafrica, y otra en Australia occidental, que estaran especializadas en di-
ferentes rangos de longitud de onda. Con un presupuesto para la construccion
de este observatorio colosal que asciende a los 1.500 millones de euros.

La gestion del proyecto la realiza el Observatorio SKA (SKAOQ), una organiza-
cion intergubernamental regida por un tratado internacional que ya ha sido
ratificado por Australia, China, Italia, Paises Bajos, Portugal, Sudafrica y el
Reino Unido, donde se ha instalado la sede central. Tanto Espafia como Francia
se encuentran en el proceso de adhesion al tratado.

En el disefio y en los trabajos de preparacion cientifica, ademas del IGN,
estan involucrados el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas y varias
universidades. Asimismo, varias empresas espafiolas obtendran importantes
contratos de alto valor tecnoldgico para participar en los trabajos de cons-
truccion. Los retos tecnoldgicos asociados a la construccién de SKA incluyen
la produccion masiva de sistemas de radiofrecuencia, la puesta en marcha de
redes Opticas de larga distancia y alta capacidad y su sincronismo asociado,
supercomputacion y almacenamiento masivo de informacion, eficiencia ener-
gética, nuevas tecnologias de procesado y un largo etcétera. m
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Nueva sede de Ia coleccion ENAIRE
de Arte Contemporaneo en Santander
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Punto de Acceso Nacional
de Transporte Multimodal

Mitma ha presentado, el pasado 30 de junio, un portal web, Unico punto oficial de
oferta de transporte que redundara en mejores servicios a los ciudadanos, cuyo
objetivo es concentrar la informacion digitalizada de la oferta de transporte de via-
jeros, para promover el desarrollo de aplicaciones de movilidad.

Se trata de un espacio en el que concentrar la informacién digitalizada de la oferta
de transporte y servicios de movilidad de viajeros de todo el territorio nacional, que
incluya a todos los modos y medios de transporte: por carretera, ferroviario, mariti-
mo, y aéreo, tanto en ambito interurbano como urbano.

El objetivo ultimo del portal es facilitar el desarrollo de herramientas que sean
valiosas para los operadores de transporte -ya que podran dar visibilidad a sus ser-
vicios- y también para los ciudadanos que puedan acceder a estas aplicaciones de
transporte y movilidad promovidas por terceros.

El Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal se alinea asimismo con la Es-
trategia de Movilidad, Sostenible y Conectada 2030, que es el instrumento sectorial
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para dar respuesta a los
nuevos retos del transporte y la movilidad, y en concreto con su Eje 5 dedicado a la
Movilidad inteligente.

Con la publicacion de este portal se inicia una andadura que llevara consigo una
mejora permanente del Punto de Acceso Nacional del Transporte Multimodal a lo
largo del tiempo, integrando progresivamente mas servicios de transporte y movi-
lidad en funcion de la disponibilidad de la informacién, y mas funcionalidades segun
se vayan desarrollando. @

Multimodal

B
i ® GOBERNG  MNSTERIO NAP T, #) Identificarse
WS O ISR L Transporte LR\
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Punto de Acceso Nacional
de datos del transporte

Q Buscar datos de un medio de transporte, organizacion, region.... Buscar
B Ver los ultimos conjuntos de datos actualizados

A

Maritimo Aéreo

59 conjuntos de datos 3 conjuntos de datos 1 conjuntos de datos
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Nuevo titulo de especialisia
en seguridad operacional ferroviaria
en la Universidad Carlos Ill

La Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria, Adif, Adif Alta Velo-
cidad, Renfe e Ineco, todas ellas
entidades y empresas del Grupo
del Mitma, impulsan conjunta-
mente el nuevo Titulo de Espe-
cialista en Seguridad Operacional
Ferroviaria de la Universidad
Carlos III de Madrid (UC3M).

El programa, que persigue una

formacion integral de los partici-

pantes en el campo de la seguri-
dad, esta destinado a titulados de

Grado o Master, especialmente a

aquellos con experiencia en uno

o varios de los Sistemas Estruc-

turales Ferroviarios en cualquiera

de las fases del ciclo de vida. Con
una extension de 30 créditos,
tiene modalidad presencial y un
numero maximo de alumnos de

40.

La metodologia de ensefianza

sera eminentemente practica,

otorgando al alumno una forma-
cion tedrico experimental, aplica-
ble en la resolucién de problemas

que pueden plantearse en el dia a

dia de la gestion segura de todos

los procedimientos empleados
que persiguen una funcionalidad
segura del sistema ferroviario,
destacando la importancia de

la aplicacién de las normas y

legislacién técnica que regulan el

sector.

El programa consta de 4 modulos

y un proyecto final:

Modulo 1: El Sistema Ferroviario
(4 créditos). Coordi-
nador: Javier Gallego
Velarde, Director de
Ingenieria de Siste-
mas (Ineco).
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Maddulo 2: Sistema de Gestidon
de la Seguridad OPE-
RACIONAL (11 cré-
ditos). Coordinador:
José Luis Gonzalez
Navarro. Subdirector
General de Coordina-
cion de la Seguridad
Ferroviaria AESF.

Modulo 3: Aprendizaje Orga-
nizacional y Mejora
Continua (3 créditos).
Coordinadora: Esther
Mateo Rodriguez.
Directora General de
Seguridad, Procesos
y Sistemas Corporati-
vos Adif.

Maédulo 4: Factores Humanos
y Organizativos (6
créditos). Coordina-
dor: Miguel Figueres
Esteban Jefe de Area
de Transformacion
Digital y Formacion
Renfe.

Proyecto Final (6 créditos).
Coordinador: Vicente Diaz Lépez.
Catedratico departamento Inge-
nieria Mecanica UC3M.

El sector del ferrocarril espafiol
cuenta con muchos profesionales
técnicos trabajando en la actua-
lidad. Especificamente, el campo
de la seguridad operacional en
materia de ferrocarriles es cada
vez mayor y requiere profesio-
nales especializados. Ademas
del constante e imparable cre-
cimiento del sector ferroviario,
tanto a nivel nacional como
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internacional, que hace que se
demanden profesionales con un
gran conocimiento en este sector,
considerando ademas que las
tecnologias que se aplican estan
en constante evolucién.

La particular coyuntura del sector
ferroviario, en el que se esta pro-
duciendo un relevo generacional
a la vez que se introducen nuevos
enfoques en materia de segu-
ridad operacional, junto con el
constante crecimiento del sector
ferroviario, tanto a nivel nacional
como internacional, hace que se
demanden profesionales con un
gran conocimiento especializado
en este campo, en el que hasta
ahora las ofertas educativas eran
limitadas.

Los jovenes profesionales que
culminan sus estudios o estan
consolidando una incipiente ca-
rrera profesional se enfrentan a
un mercado cada mas exigente y
especializado y deben dar servi-
cio a una sociedad cada vez mas
preocupada por la fiabilidad, la
seguridad y el impacto medioam-
biental en multiples ambitos, en-
tre los que se incluyen el trans-
porte, en general, y el transporte
ferroviario en particular.

Duracion: de octubre 2021

a junio 2022. El programa se
imparte a lo largo de 9 meses
(6 lectivos y 3 dedicados al
proyecto final).

Horario: martes, miércoles y
jueves de 18 a 21 horas.
Lugar de Imparticion: Cam
pus Madrid Puerta de Toledo




Campaiia paravelar por la
seguridad en las actividades nauticas

Mitma apuesta por la prevencion de accidentes y la sostenibilidad ambiental, y
durante este verano lleva a cabo la campafa de seguridad en la nautica de recreo,
promovida por la Direccién General de la Marina Mercante y Salvamento Maritimo y
destinada a la prevencion de accidentes y la promocién de la sostenibilidad ambien-
tal. La Campafia se presentd en junio en Tarragona y Sotogrande (Cadiz).

Tal y como indico el director de Salvamento Maritimo, José Luis Garcia Lena, en las
presentaciones, "somos conscientes de que muchos de los riesgos que se corren al
realizar actividades acuaticas disminuyen si tomamos las precauciones adecuadas,
qgue en muchas ocasiones son muy simples. La prevencion puede salvar vidas y la
concienciacion y difusion de esos consejos de seguridad es una labor fundamental de
las administraciones publicas”.

Las redes sociales han sido el escenario elegido para desarrollar esta campafa de
verano a través de los perfiles de Twitter e Instagram de @mitmagob, @salvamen-
togob y @anen_nautica, asociacion que colabora en la Campafia. Mediante el uso del
hashtag #SeguridadNautica y #Riesgos0, se pretende que todos los que naveguen
en el mar se sientan mas seguros y protegidos al tiempo que protegen el entorno.
Ademas de un video promocional sobre la seguridad nautica, con recomendaciones
para actuar antes y durante la travesia en el mar, se ha difundido también una guia
de consejos practicos, descargable en el siguiente enlace: http://www.salvamen-
tomaritimo.es/sala-de-comunicacion/folletos-salvamento-maritimo. Dicha guia se

ha distribuido también en formato papel, al igual que un folleto dirigido al publico
infantil.

A modo de ejemplo y entre la cantidad de consejos practicos que se ofrecen,
podemos destacar las cinco preguntas basicas que debes hacerte antes de
zarpar: éTenemos un plan de navegacion?, éCudl es la prevision meteoro

légica?, éHemos dejado aviso en tierra?, é¢Hemos revisado los equipos de
seguridad?, é{Llevamos combustible suficiente? Son detalles que protegeran

tu seguridad en la navegacion.

Del mismo modo, se ha puesto a disposicion de los ciudadanos la app gratuita Safe
TRX, una herramienta de gran utilidad para los navegantes, que puede descargarse
para IOS y Android en: http://www.salvamentomaritimo.es/safe-trx

La campafa de verano de seguridad en las
actividades nauticas sigue siendo una prio-
ridad para el Mitma teniendo en cuenta que
entre junio y septiembre de 2020, un afio
atipico por la pandemia, se atendieron a casi
5.000 personas en mas de 1.500 emergencias
relacionadas con embarcaciones y otro tipo
de artefactos de nautica de recreo, cifra que
supone en torno al 52% del total de emer-
gencias asistidas por Salvamento Maritimo

en ese periodo. Nada menos que el 70% de
las emergencias de nautica de recreo que son
atendidas anualmente se producen durante el
verano. |



http://www.salvamentomaritimo.es/sala-de-comunicacion/folletos-salvamento-maritimo
http://www.salvamentomaritimo.es/safe-trx
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Con el nuevo servicio de alta velocidad de Renfe
“Avlo” se inaugura un tiempo nuevo para el ferroca-
rril en Espafia pues con él, la alta velocidad queda
al alcance de toda la ciudadania. Su presentacién
oficial tuvo lugar en la estaciéon de Atocha de Ma-
drid, el pasado 23 de junio.

Avlo comienza con cuatro circulaciones diarias por
sentido entre Madrid y Barcelona y con precios
desde 7 euros por trayecto. Tendrd paradas en
todas las ciudades del Corredor Noreste: Madrid,
Guadalajara, Calatayud, Zaragoza, Lleida, Tarrago-
na, Barcelona, Girona y Figueres y podra ampliar

el nimero de conexiones diarias en dicho corredor
a lo largo del afo en funcién de la evolucién de

la demanda. El primer tren de Avlo, cuya puesta

en marcha estaba prevista inicialmente para el 6
de abril de 2020 y tuvo que aplazarse por la crisis
sanitaria provocada por la Covid-19, sali6 el 23 de
junio desde la estacién de Figueres-Vilafant a las
5:35 horas con destino a Madrid-Puerta de Atocha.
En sentido inverso, el primer tren lo hizo a las 6:20
horas desde Madrid-Puerta de Atocha con destino a
Barcelona-Sants.

Desde ese mismo dia, Renfe oferta un total de 40
trenes diarios (20 por sentido) y 16.000 plazas para
viajar entre Madrid y Barcelona en Ave o en Avlo. El
nuevo servicio de Renfe, cuyas circulaciones diarias
se podran ampliar a lo largo del afo en funcion

de la evolucién de la demanda, tendra paradas en
todas las ciudades del Corredor Noreste: Madrid,
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Guadalajara, Calatayud, Zaragoza, Lleida, Tarrago-
na, Barcelona, Girona y Figueres.

Se trata del servicio de alta velocidad de Renfe

con mayor capacidad de viajeros, con 438 plazas
por tren (un 20% mas de plazas respecto a las de
los actuales trenes de la serie 112), capaces de
alcanzar los 330 kildbmetros por hora. Ademas, son
de trenes con emisiones cero que contribuyen al
transporte sostenible y que circulan con electrici-
dad cien por cien procedente de fuentes renovables
(con origen certificado).

Con este nuevo servicio, Renfe facilita el acceso de
la alta velocidad a todos los segmentos de la pobla-
cion. De esta manera, los precios de Avlo, que se
comercializa Unicamente en Clase Turista, parten
desde 7 euros por trayecto, e incluye como equipa-
je gratuito una maleta de cabina mas un bolso de
mano o mochila. Los viajeros disponen de una flota
de trenes equipados con wifi a bordo para acceder
al servicio PlayRenfe, asi como de maquinas ven-
ding para el servicio de restauracion.

La venta de billetes se gestiona a través de un
sistema dindmico que ofrece el mejor precio dis-
ponible en cada momento para la tarifa solicitada.
Asimismo, cada cliente puede anadir a su viaje
unos servicios adicionales, segun sus necesidades,
como seleccion de plaza, cambios o anulaciones de
billetes, y equipaje adicional.

Los nifios menores de 14 afios tienen una tarifa ba-
sica de 5 euros, siempre que vaya acompainado de
la emisién de un billete de adulto (con un maximo
de dos billetes de nifio por adulto). Para familias
numerosas también hay descuentos, del 20% para
las de categoria general, y del 50% para familias
numerosas de categoria especial.

Todos los billetes de Avlo son nominativos. Para ad-
quirirlos es necesario el registro en www.avlorenfe.
com o en www.renfe.com e introducir los datos per-
sonales solicitados. El nombre del pasajero aparece
en el billete y Renfe podra solicitar a los clientes su
identificacién mediante un documento oficial vigen-
te con fotografia.

El nuevo producto Avlo arranca con las certificacio-
nes mas exigentes en materia de sanidad, desinfec-
cion y limpieza. Los primeros trenes Avlo disponen
de protocolos certificados por AENOR y por SGS,
empresa lider mundial en inspeccion, verificacion,
ensayos Yy certificacion, lo que supone una garan-
tia adicional para los viajeros. De esta manera, los
trenes Avlo y Ave cuentan con la doble certificacion
en materia de sanidad y desinfeccion, lo que cons-
tituye un elemento diferencial de primer orden con
relacion a cualquier otro transporte colectivo. @


www.renfe.com
www.avlorenfe

El Gohierno autoriza el reparto

de 1.631 millones de euros para rehabilitacion
de viviendas y edificios piblicos entre las
Comunidades Autéonomas, Ceuta y Melilla

El Consejo de Ministros autorizd, en su reunién del 13 de julio, la propuesta de
reparto, en este ejercicio 2021, de 1.631 millones de euros de los fondos europeos
de reconstruccion entre las Comunidades y Ciudades Auténomas de Ceuta y Meli-
lla para la ejecucidn de los programas de rehabilitacién residencial y de impulso a
la rehabilitacion de edificios publicos (PIREP) del Plan de Recuperacién, Transfor-
macidn y Resiliencia (PRTR).

La distribucidn, que tiene que ser aprobada por la Conferencia Sectorial de Vivien-
da, Urbanismo y Suelo, facultard también la puesta en marcha del programa de
vivienda de alquiler social, que permitird la construccién de 20.000 viviendas hasta
el afio 2026.

Ademas el acuerdo facilitara el desarrollo y aplicacion de tres de los programas in-
cluidos en el Componente 2, “Implementacion de la Agenda Urbana espafiola: Plan
de rehabilitacidn y regeneracion urbana”, que movilizara inversiones por 6.820
millones de euros antes del afio 2026 con cargo al Mecanismo de Recuperacion

y Resiliencia de la Union Europea: se trata del Programa de rehabilitacion para

la recuperacion econdmica y social en entornos residenciales, del Programa de
construccion de viviendas en alquiler social en edificios energéticamente eficientes

y del Programa de impulso a la rehabilitacion de edificios publicos (PIREP) en la
parte de la inversion correspondiente a CCAA.
En concreto, permite el traspaso este mismo afio 2021 de 1.151 millones del
Programa de rehabilitacion para la recuperacion econémica y social en entornos
residenciales, dotado con 3.420 millones de euros de los fondos europeos, y de los
480 millones de euros destinados al impulso a la rehabilitacidon de edificios publi-
cos de las CCAA. Cada partida se distribuira entre las Comunidades Auténomas,
Ceuta y Melilla de la siguiente manera (cifras en miles de euros):

Comunidad Autéonoma / Ciudad C02.101 C02.105
Andalucia 199.928,70 85.622,40
Aragon 33.344,47 13.449,60
Asturias 27.957,79 10.305,60
Baleares 28.326,11 11.851,20
Canarias 52.842,41 22.012,80
Cantabria 14.916,96 5.899,20
Castilla y Ledn 62.625,91 24.225,60
Castilla - La Mancha 48.480,12 20.688,00
Catalufia 186.036,13 78.705,60
Comunidad Valenciana 124.549,71 51.158,40
Extremadura 26.530,55 10.761,60
Galicia 67.275,95 27.331,20
Madrid 161.220,57 68.582,40
Murcia 33.827,89 15.288,00
Navarra 15.883,80 6.686,40
Pais Vasco 55.915,58 22.464,00
Rioja 8.033,98 3.235,20
Ceuta 1.680,46 849,60
Melilla 1.622,91 883,20
TOTAL ESPANA 1.151.000,00 480.000,00

(Continda)
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(Contintda)

Durante la Conferencia Sectorial de Vivienda,
Urbanismo y Suelo, el Mitma informé a las Comu-
nidades Auténomas, Ceuta y Melilla de las princi-
pales caracteristicas de los programas que, a su
vez, constituyen una oportunidad para destinar
un importante volumen de recursos econémicos
a sectores estratégicos para nuestro pais, con

un claro impacto social y econédmico y una con-
tribucion sin precedentes a la mejora del medio
ambiente y del consumo de energia. Asimismo,
avanzo las claves de la ejecucion de estas tres in-
versiones, sefialando que los Presupuestos Gene-
rales del Estado de 2021 ya prevén el traspaso de
fondos a las Comunidades y Ciudades Auténomas
para la rehabilitacion de edificios, mientras que
las transferencias para la construccion de vivien-
das de alquiler social, programa dotado con 1.000
millones, se realizaran a partir de 2022, tal y como
esta previsto.

De esta forma, con el acuerdo aprobado en Con-
sejo de Ministros se avanza en la consecucién de
los principales objetivos de Mitma en materia de
rehabilitacion edificatoria, desde una perspectiva
integral y teniendo en cuenta criterios de calidad.
Todo ello se enmarca en la Estrategia a largo
plazo para la rehabilitacién energética en el sec-
tor de la edificacién, cuya actualizacién de 2020,
enviada a la Comisién Europea, fue valorada por
el BPIE Buildings Performance Institute Europe
como la mejor de las estrategias nacionales pre-
sentadas, debido a que favorece la consecucion
de las metas del Plan Nacional Integrado de Eco-
nomia y Clima (PNIEC) 2021-2030 en materia de
rehabilitacién y se responde al compromiso eu-
ropeo de llevar a cabo una auténtica “Oleada de
Renovacion” del parque inmobiliario, fundamental
tanto para alcanzar el objetivo de la neutralidad
climatica de aqui a 2050, como para impulsar a
corto plazo el empleo y la actividad en un sector
estratégico para la economia espafiola.m

Renfe restituye
gradualmente los
servicios a hordo en
lostrenes Ave y LD
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Desde el dia 1 de julio, Renfe ha comenzado a
restituir de forma gradual las prestaciones de los
servicios a bordo en los trenes Ave y Larga Dis-
tancia. Estos servicios fueron suspendidos con la
declaracién del estado de alarma el 14 de marzo
de 2020, tanto por razones de seguridad sanitaria
como por el importante descenso de viajeros.

El consejo de administracién de la operadora ha
aprobado la adjudicacion del contrato de servicios
a bordo a la empresa Ferrovial Servicios, por un
importe de 272 millones de euros y una duracién
de cinco afios.

La recuperacion progresiva de los servicios a
bordo en funcién de la demanda, ha comenzado
en aquellas circulaciones y momentos del dia con
mayor demanda de este tipo de servicios. Inclu-
ye los servicios de restauracion en plaza y de bar
movil para los viajeros en los trenes Ave y Larga
Distancia, salvo restricciones sanitarias.

Para el caso especifico de Avlo, su puesta en
servicio comercial ha sido iniciada ya desde el

23 de junio, con la inclusion de las maquinas de
vending. En el caso de los trenes Elipsos, por su
especificidad, se adelanto la fecha de restitucion
de los servicios a bordo el 9 de junio en el trayecto
internacional, mientras que en el trayecto nacional
ha coincidido con el resto de trenes de servicios
comerciales, es decir el pasado 1 de julio. @




A\

433.9 millones para suhvenciones a
Entidades Locales para el transporte piblico
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El Gobierno de Espafia apuesta
por la movilidad sostenible vy,
como consecuencia de ello, en la
reunion del Consejo de Ministros
celebrada el dia 8 de junio se ha
aprobado la Estrategia Estatal
por la Bicicleta que supone im-
pulsar este modo de transporte
desde todos sus ambitos: mo-
vilidad cotidiana, ocio, deporte,
turismo y cadena de valor de la
industria.

Por ello y por su potencial econo-
mico, el Mitma, partiendo de los
trabajos realizados hasta 2019
por la Direccion General de Trafi-
co (DGT), ha asumido el papel de
impulsor de dicha Estrategia y ha
coordinado los trabajos para su
redaccion y posterior aprobacion.
La Estrategia Estatal por la
Bicicleta es el primer plan de
ambito nacional que impulsa este
modo de transporte de manera
coordinada y transversal. Forma
parte de las medidas incluidas
en “es.movilidad”, la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible
y Conectada 2030 de Mitma, que
constituye, junto con la Agenda
Urbana, el pilar estratégico del
Ministerio para afrontar los retos
de la movilidad en Espafia en los
proximos 10 afios. Para ello, se
ha creado un espacio web para
la promocion e intercambio de

informacién asociada a la bici-
cleta, donde se pueden descar-
gar los documentos, el resumen
ejecutivo, infografias relevantes
e informacidn sobre los proyectos
presentes y futuros asociados a
esta Estrategia: https://esmovili-
dad.mitma.es/EB.

La vision global de Mitma cons-
tata que, en un sistema descar-
bonizado y eficiente, el papel de
la bicicleta se presenta como una
opcidn de transporte absoluta-
mente sostenible, que ademas
incide en la mejora de la salud

y hacia la que debemos generar
confianza, estableciendo medidas
que fomenten su uso de forma
segura.

Se trata de un reto que cobra
especial relevancia en las ciuda-
des, en las que debemos poten-
ciar el impulso de soluciones de
movilidad sostenible que respon-
dan a las necesidades reales de
los ciudadanos y garanticen su
movilidad cotidiana, priorizando
el transporte publico, la intermo-
dalidad y las formas de movilidad
activas, como la bicicleta.

En este sentido, no hay que olvi-
dar que el transporte representa
el 29% del total de emisiones de
gases de efecto invernadero y, de
ese porcentaje, el 93% lo repre-
senta el modo terrestre. De esta
forma, se acelera la necesidad
de avanzar hacia una movilidad
descarbonizada, respetuosa con
el medio ambiente y la salud de
las personas.

Debido al reparto competencial,
las diferentes acciones que se in-
cluyen en la Estrategia requieren

la participacién y colaboracién de
todos los niveles de la adminis-
tracion publica. Por eso, la Estra-
tegia Estatal por la Bicicleta apro-
bada por el Gobierno tiene como
propdsito impulsar la bicicleta en
nuestro pais en todos sus ambi-
tos, involucrando por tanto a un
gran numero de actores: distin-
tos departamentos ministeriales,
comunidades auténomas y enti-
dades locales, ademas de asocia-
ciones del sector empresarial, de
la sociedad civil y la academia.
Dicha Estrategia establece una
serie de areas y objetivos que
deben orientar en los proximos
afos las prioridades en las politi-
cas publicas en torno a la bicicle-
ta. Ademas, nace con la ambicién
de impulsar las actuaciones que
se necesitan para hacer de la
bicicleta un modo de transpor-
te, ocio, deporte y turismo, que
aporte valor a la sociedad.

Las cinco prioridades de la
Estrategia se pueden sintetizar
en:

1. Avanzar en la movilidad
sostenible a través de un
cambio modal a la bicicleta.

. Promover la vida saluda
ble mediante la movilidad
activa.

. Aprovechar el potencial del
cicloturismo.

. Fomentar y proteger el ocio
y el deporte en bicicleta.

. Coordinar la accién del
Estado en el impulso de la
bicicleta.
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https://esmovilidad.mitma.es/EB

Renfe firma con Texas
Gentral el contrato como
operador del proyecto de
alta velocidad entre Houston
y Dallas
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Mitma participa en el descubrimiento
en el espacio de Ia etanolamina, una

El Ministerio de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana, a través
del Instituto Geografico Nacional
(IGN), ha participado en el des-
cubrimiento en el espacio inter-
estelar de la etanolamina, uno de
los componentes de las molé-
culas que constituyen las mem-
branas celulares. La aparicién de
membranas celulares representa
un hito fundamental en el origen
y la evolucién temprana de la
vida en la Tierra, ya que éstas se
encargan de mantener unas con-
diciones estables en el interior de
las células, protegiendo tanto el
material genético como la maqui-
naria metabdlica.

Esta primera deteccion en el es-
pacio de la etanolamina (NH2CH-
2CH20H), molécula que contiene
cuatro de los seis elementos
fundamentales para la vida, ayu-
dara a entender como pudieron

formarse las primeras membra-
nas celulares. En el hallazgo ha
sido crucial la gran sensibilidad
de los radiotelescopios espafioles
de 40m del Observatorio de Ye-
bes (Guadalajara), equipado con
el receptor Nanocosmos; y del de
30m del Instituto de Radioastro-
nomia Milimétrica (IRAM) en Pico
Veleta (Granada).

Este hallazgo de enorme impor-
tancia para la astrobiologia ha
sido realizado por un equipo cien-
tifico internacional y multidiscipli-
nar de astrofisicos, entre los que
participan astrénomos del Ins-
tituto Geografico Nacional, y de
astroquimicos y bioquimicos. Ha
sido liderado por el investigador
del Centro de Astrobiologia (CAB,
CSIC-INTA), Victor. M. Rivilla y se
ha publicado en la revista 'Proce-
edings of the National Academy
of Sciences’ (PNAS).

Il
._
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G+0.693-0.027
molecular cloud

El descubrimiento de esta impor-
tante molécula prebiodtica se ha
producido concretamente en la
nube molecular G+0.693-0.027,
situada cerca del centro galacti-
co, utilizando el radiotelescopio
de 30 metros de didmetro de Pico
Veleta del Instituto de Radioas-
tronomia Milimétrica, del que es
socio el IGN, y el de 40 metros
del Observatorio de Yebes (Gua-
dalajara), este ultimo equipado
con los receptores del proyec-
to Nanocosmos integramente
desarrollados por personal del
Observatorio. Con este hallazgo,
se abre la puerta a que en un
futuro se detecten en el espacio
moléculas cada vez mas comple-
jas que pudieron dar lugar a los
tres componentes moleculares
basicos de la vida: los lipidos, los
acidos nucleicos ARN y ADN, y
las proteinas.

El Consejo de Ministros, en su reunién del pasado

4 de mayo, aprob6 mediante Real Decreto el nuevo
Estatuto para el organismo auténomo Centro Nacio-
nal de Informacién Geografica (CNIG), derogando
asi el anterior que se aprobd en 2007 (modificado en
2009).

El CNIG tiene como finalidad producir, desarrollar y
distribuir los trabajos, publicaciones y servicios de
caracter geografico que demande la sociedad, bajo
la direccidn estratégica de la Direccién General del
Instituto Geografico Nacional (IGN), a través del cual
se adscribe al Mitma.

Este nuevo estatuto responde a necesidades de
diversa indole que han surgido en los Ultimos afios,
entre las que se pueden destacar las siguientes: la
necesidad de adaptarse a la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico,
que modificd las caracteristicas y condiciones que
deben cumplir los organismos auténomos; la actua-
lizacion de las funciones del CNIG para acomodarse
a las tecnologias y métodos de acceso a la informa-
cion geografica que han cambiado significativamen-
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te; y la adaptacion a las necesidades y requeri-
mientos de los usuarios y de las Administraciones
Publicas.

Desde el punto de vista funcional, destaca la atri-
bucién de la planificacién y gestién de la Infraes-
tructura de Informacién Geografica de Espafia, asi
como la armonizacién y normalizacion, en el marco
del Sistema Cartografico Nacional, de la informa-
cion geografica oficial. Ademas, fortalece el papel
que el CNIG realiza en el desempefio de la difusion
de informacion geografica a través de los dife-
rentes medios de comunicacién (Internet, redes
moviles, redes sociales, etc.), lo que incrementara
el conocimiento de la sociedad sobre este sector
y, en particular, de los datos, productos, servicios
y aplicaciones geogréaficas de la Direccion General
del Instituto Geografico Nacional.

En definitiva, con este nuevo estatuto el Centro Na-
cional de Informacidén Geografica se dota del marco
normativo para afrontar los retos actuales y futuros
relacionados con el sector de las tecnologias aplica-
das a la informacion geogriéfica.



Mitma promociona la campaia
de verano para las actividades
nauticas en la Travesia “Naveoa el
Camino” en su Vi Travesia.

Una alternativa nueva al Camino de Santiago, en esta ocasién por mar, volviendo con ello
a los origenes. Pues posiblemente sea esta, su version maritima, la mas antigua de las
formas en que los peregrinos llegan a Santiago. Organizada por Anen (Asociacién Nacio-
nal de Empresas Nauticas) y su filial en el norte de Espafia, North Marinas, cuenta con el
apoyo de instituciones publicas y privadas como el Instituto Maritimo Espanol, Portos de
Galicia o EKP (Euskaliko Kirol Portuak).

La IV Travesia comenzd, el dia 4 de junio, en Hondarribia, culminando el dia 19 en Vila-
garcia de Arousa, recorriendo un total de 11 etapas de navegacion en 16 dias. La com-
postela se obtiene una vez superadas las 100 millas de navegacion y realizada la Ultima
etapa a pie, hasta llegar a la catedral de Santiago de Compostela.

El Mitma, a través de la Direccidon General de la Marina Mercante (DGMM), ha participa-
do este afio en la octava etapa de la “VI Travesia Navega el Camino” para promocionar
la campafa de verano de seguridad en las actividades nauticas, centrada en la preven-
cion de accidentes y la promocidn de la sostenibilidad ambiental. Con ella se ha querido
visibilizar el papel de las mujeres en el desarrollo del sector maritimo y promover nuevas
vocaciones femeninas relacionadas con el mar, desterrando estereotipos de género. La
subdirectora general de Seguridad, Contaminacion e Inspeccién Maritima de la DGMM,
Ana NUfiez, y la subdirectora adjunta, Angela Pazd, realizaron el 14 de junio la octava
etapa de navegacion en el velero de la organizacion, patroneado por Angela Pumariega,
medalla olimpica de vela en Londres 2012, como dos miembros mas de la tripulacion.
De este modo, las responsables de la DGMM han contribuido a visibilizar uno de los co-
metidos de esta travesia en el afio de celebracién del Xacobeo 2021: dar a conocer las
oportunidades de empleo, ocio y desarrollo que ofrece el mar como sector productivo y
de recreo. @
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El Gobierno aprueba el Real
honificaciones de Ia autopista de peaje gallega
AP-9 con la mayor rebhaja de la historia

El esquema de bonificaciones que contempla el
proyecto de Real Decreto, aprobado el pasado
27 de julio, no sélo no tiene precedentes en
nuestro pais, sino que es el mayor de la histo-
ria en una autopista en Galicia y en Espanfa, y
supondra unos 2.300 millones de euros hasta
el final de la vida de la concesién en 2048.

Los descuentos se compensaran con cargo a
los Presupuestos Generales del Estado y no
con incrementos de las tarifas o ampliacion
del periodo de concesién. En esta linea, si la
partida anual asignada no se agota abonan-
do las bonificaciones, el Real Decreto abre la
puerta a que el remanente se destine a redu-
cir la cuenta de compensacion de la concesio-
naria Audasa.

Con su aprobacién que ha entrado en vigor
el dia 28, se permitira que 15 millones de
transitos anuales vean eliminado o reducido
Su peaje gracias a que introduce descuentos
y bonificaciones en los 219,6 kildbmetros que
unen Tui y Ferrol. Con esta nueva norma, se
implementan una serie de medidas de boni-
ficacion de peajes a los vehiculos ligeros que
circulen por la AP-9 en condiciones de habi-
tualidad, con el objetivo de reducir el coste
que para la gran mayoria de usuarios supone
la utilizacion de esta infraestructura.

Nuevas bonificaciones

Vehiculos ligeros

1 Gratis todos los trayectos de vuelta que se
realicen en un plazo maximo de 24 horas.
La bonificacion del 100% del camino de re-
greso al punto de origen se aplicara todos
los dias de la semana, incluido festivos. El
recorrido de vuelta debe ser igual al de ida.

2 Bonificacion adicional del 50% del recorrido
de ida para aquellos usuarios que reali-
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cen, en un plazo maximo de 24 horas, dos
recorridos iguales (con el mismo origen y

destino) y de sentido contrario dentro del

tramo Puxeiros (Vigo)-Tui y viceversa, en

dias laborables y festivos.

3 Gratuidad en el acceso desde Redonde-
la. Bonificacion del 100% (origen/destino
Rande-Vigo), para los que realicen recorri-
dos de ida y vuelta (mismo origen y destino
y sentidos contrarios) en el plazo maximo
de 24 horas entre ellos, en dias laborables
y festivos.

4 Recurrencia. Rebaja del 20% del importe
pagado en todos los recorridos realizados
en un mes, a contar desde el recorrido
inicial, para aquellos vehiculos que reali-
cen mas de 20 viajes en dicho periodo. Se
contabilizara como un desplazamiento el
conjunto de recorridos realizados en un
mismo dia y en un mismo sentido de circu-
lacién, cualesquiera que sean las entradas
y salidas parciales registradas dentro del
mismo.

Todas las bonificaciones y descuentos se apli-

caran a los vehiculos que utilicen el telepeaje

como medio de pago.

Vehiculos pesados

1 Descuento del 20% del importe del peaje
en todos los recorridos.

2 Gratuidad en el acceso desde Redondela:
bonificacién del 100% de los recorridos in-
ternos en el tramo Redondela-Vigo (origen/
destino Rande-Vigo), incluido el acceso al
puerto de Vigo.

Las bonificaciones para los vehiculos pesados

se aplicaran sin ningun tipo de condiciones,

ya que estan disponibles todos los dias de la
semana (laborales y festivos) y para cualquier

sistema de pago de peaje. m



La Union Europea aprueha el nuevo
Mecanismo Conectar Europa (CEF) 2021-2027
narafinanciar el desarrollo

de Ias Redes Transeuropeas
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El gestor de la navegacion aérea de

Espafa cuenta con un sistema aéreo

de vigilancia de vanguardia

En la Gltima década, ENAIRE ha venido
implantando un gran plan de sustitucion
de todos sus radares por otros de Gltima
generacion para cubrir las necesidades
presentes y futuras del trafico aéreo
comercial en el espacio aéreo espaiiol.

El despliegue completo del nuevo sistema
finalizara en 2026.

B Texto: Miguel Angel Garcia Barbero

(ENAIRE)
Imagenes: ENAIRE
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de
vigilancia del espacio aéreo se
concreta en unos radares repar-
tidos por la geografia espafola
y sus datos visualizados en las
posiciones de control que mane-
jan los controladores aéreos en
los centros de control y torres
de los aeropuertos.

ENAIRE, como empresa del
Grupo Mitma, es la responsa-
ble del despliegue, instalacion y
mantenimiento de dicho sistema
de vigilancia a lo largo de toda
Espafia asegurando una cober-
tura total. El sistema aéreo de
vigilancia es por tanto una pieza
fundamental para la prestacion
segura y eficiente de los servi-
cios de control de trafico aéreo.

Hay dos grandes categorias de
radares: primarios y secun-
darios. Los radares primarios
permiten ubicar a una aerona-

Radar de Lanzarote.
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Sustitucion de
radar en Malaga
realizado en
2020.

ENAIRE cuenta
con 29 radares
secundarios y 12
primarios.

ve aunque esta no emita sefial
de respuesta. ENAIRE los usa
como refuerzo para tener loca-
lizado a cualquier avién aunque
no dé sefial. Los radares prima-
rios son imprescindibles para
operar con total seguridad en
entornos de gran concentracion
de aeronaves.

Las areas terminales (conoci-
das como TMA) alrededor de los
grandes aeropuertos espafioles
(Madrid, Barcelona, Palma) se
caracterizan por permitir en su
totalidad una minima separa-
cion entre aeronaves de 3 millas
nauticas siempre que el radar
primario esté operativo.

Los radares secundarios son los
que dan sefal de respuesta de
las aeronaves, estando todos los
aviones obligados a tener dos
tranporders para ello (aunque
podrian fallar y por eso ENAIRE
tiene radares primarios).

Desde 2009, el gestor de nave-
gacion aérea ha venido implan-
tando un gran plan de susti-

Este ano ha
comenzado la
instalacion de los
nuevos radares
primarios.

Salto
tecnologico
enlos
radares
primarios

Las bandas de frecuencia de los radares primarios estan muy
cerca de las frecuencias utilizadas en telefonia mévil o por radioa-
ficionados. Una mala configuracidon o un equipo que presente
problemas de funcionamiento podrian perjudicar las capacidades
de deteccion de un radar.

Otra amenaza que puede afectar a las prestaciones de un ra-
dar son las construcciones que obstaculicen la sefial del radar.
Aunque existen unas areas de proteccion llamadas servidumbres
aeronauticas, que obligan a realizar una consulta a la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea (Aesa) sobre la viabilidad de la cons-
truccion, estas areas muchas veces se presentan insuficientes en
cuanto a que tienen un alcance muy reducido.

De forma simplificada, la sefial radar se propaga en linea recta
hasta la aeronave y una construccion que oculte una parte de la
sefial impedira la deteccion de la misma. No es necesario que la
obstaculice por completo.

Para hacernos una idea del margen de tiempos necesario, ten-
dremos en cuenta que los trabajos de sustitucién de un radar
primario pueden tardar aproximadamente de 4 a 5 meses, una
vez que esta disponible en el emplazamiento final. Previamente
habra tenido que ser fabricado y probado en las instalaciones del
fabricante. Si a eso le afiadimos los 2 meses de trabajos para la
adaptacion de la torre al nuevo peso del conjunto, y ademas te-
nemos en cuenta que durante todo ese tiempo la estacion actual
se encuentra fuera de servicio, resulta un tiempo excesivamente
largo como para prescindir de un sistema tan importante.
Debido a la criticidad de los mismos, sera necesario contar con
una instalacion provisional que proporcione informacion de vigi-
lancia de forma temporal, mientras duran los trabajos de puesta
en servicio.
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Controlador aéreo de ENAIRE en el Centro de Control de Canarias.

tuciéon de los antiguos radares
secundarios monopulso median-
te el despliegue de los denomi-
nados Modo S de ultima gene-
racién para cubrir todo el pais.
En paralelo, entre 1999 y 2011,
ENAIRE modernizé y amplio el
despliegue de radares primarios
hasta llegar a un total de 12
distribuidos por todo el territorio
nacional.

El radar secundario de vigilancia
Modo S representa una mejora
con respecto al radar secunda-
rio monopulso utilizado hasta
ahora. Este nuevo radar utiliza
las mismas frecuencias pero
tiene la capacidad de realizar
interrogaciones selectivas, con
lo cual disminuye la contamina-
cién radioeléctrica. La S significa
selectivo, es decir, se pregunta a
las aeronaves de forma particu-
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larizada, con lo que las respues-
tas de estas no se interfieren.

De las tecnologias disponibles
para mejorar las prestaciones
del sistema de vigilancia espa-
fiol, el Modo S es la mas madura
e implantada. Esta instalacién
contribuye al posicionamiento
internacional de ENAIRE como
gestor de navegacion aérea en
el campo de la vigilancia, en
linea con los requisitos europeos
para introducir progresivamente
nuevas tecnologias que mejoren

septiembre 2021

la gestion del trafico aéreo en
Europa.

Ademas, desde 2016, en cada
radar, la empresa publica ha ve-
nido incorporando una segunda
capa de vigilancia formada por
sensores denominados ADS-B.
Una estacion redundante de Vi-
gilancia Dependiente Automatica
Radiodifundida (ADS-B) permite
determinar la posicién del avion
de forma cooperativa a través



de la navegacidn por satélite y
la emite periédicamente, lo que
permite realizar su seguimiento
incluso ante eventuales fallos
mecanicos de la estacién radar.

La vigilancia basada en el radar
Modo S vy la vigilancia en ADS-B
se dan la mano para superar con
eficiencia y seguridad los retos
que plantea el crecimiento del
trafico aéreo. Asimismo, es in-
dispensable contar con una capa
de vigilancia adicional a la de los
radares Modo S proporcionada
por sensores cuyo funcionamien-
to sea independiente del equipa-
miento de la aeronave. En este
sentido, los radares primarios
con antena activa proporcionan
informacion no sélo de posicidn
sino también de altura de los
aviones en su area de cobertura.

En los planes de ENAIRE esta
previsto que, a partir de 2024,
exista cobertura redundada de
radares Modo S con informa-
cion ADS-B vy, ya desde 2021, ha
comenzado la instalacion de los
nuevos radares primarios.

Diez afos después del inicio
Radar en Almeria. de plan de sustitucion de los
antiguos radares y en el ambi-
to de EUROCONTROL y de una
estrategia de compatibilidad de
sistemas, ENAIRE dispone ya de
17 de los 29 radares secundarios
actualizados. Asimismo, cuenta
con 12 radares primarios, co-
emplazados con radares mono-
pulso o Modo S.

Con el disefio, desarrollo e im-
plantacién de este plan ENAIRE
se coloca en la vanguardia tec-
nolégica entre los proveedores
de navegacion aérea y se ha
anticipado en el campo de la vi-
gilancia aérea para la construc-
cién en marcha del Cielo Unico
Radar en Mallorca. Europeo. @
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Una serie de arriesgadas
maniobras permitieron el remolque
del buque al Puerto de El Musel

Fue un rescate sin apenas
precedentes en la ya dilatada
historia de Salvamento Maritimo.
Pese a una maradversa yla dificil
posicion de la embarcacion, en
marzo pasado los téchicos de
operaciones especiales y buzosde
la BEC de Salvamento Maritimo en
Fene consiguieron dar remolque.y
llevar-a puerto el Nehir, un buque
que dias antes habia zozobrado a

120 millas del cabo de Penas. m-Texto: Carmen Lorente
Sanchez.
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No se recuerda

una operacion de estas caracte-
risticas en la historia de Salva-
mento Maritimo.

La primera semana de marzo, la
entidad dependiente de Mitma
realizd con éxito el complicado
remolque del Nehir, un buque
tanque que se encontraba quilla
al sol desde el 22 de febrero, a
120 millas de Cabo de Penas.

El buque, de 51 metros de
eslora, estaba semihundido y
suponia un evidente peligro para
la navegacion en esta parte

del Cantabrico. En un primer
momento, la respuesta de
Salvamento Maritimo consistio
en desarrollar acciones para vigi-
lar su deriva -con la intervencion
de los buques Maria de Maeztu

y SAR Gavia, ademas del avidn
Sasemar 102-, en colaboracién
con las autoridades francesas de
salvamento.

En la coordinacidn de la opera-
cion intervinieron los centros

de coordinacion de Salvamento
Maritimo (CCS) en Gijon y Finis-
terre (A Corufia), junto al Centro
Nacional de Coordinacién de
Salvamento (CNCS) en Madrid.

Como es preceptivo, se emi-
tieron avisos a los navegantes
durante todo el proceso.

Las malas condiciones meteoro-
I6gicas complicaron las opera-
ciones, entre las que destaco la
colocacién en el casco de varias
balizas GPS para su seguimiento.

Sin embargo, el paso mas com-
plicado fue el de hacer firme el
remolque.

Los barcos estan disefiados
para, en caso de necesidad, ser
remolcados desde la cubierta;
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pero en el caso del Nehir, quilla
al sol, ¢dénde se podia engan-
char el cabo de remolque?

Esta era el desafio al que habia
que hacer frente y para ello el
servicio de Operaciones Espe-
ciales de Salvamento Maritimo
movilizé desde la Base Estraté-
gica de Lucha contra la Contami-
nacion (BEC) de Fene, un técnico
de Operaciones Especiales y
Lucha contra la Contaminacion y
5 buzos (Ardentia Marine).

Se trataba de evaluar la situa-
cion e idear en poco tiempo una
solucion para tratar de llevar a
cabo con éxito una operacién tan
inusual.

Habia dos posibilidades: o bien
enganchar el remolque por el tu-
nel de hélice de proa (tal y como
se muestra en el grafico), o en
los ejes de cola (que se encon-
traban muy sumergidos). La se-
gunda opcion se descarté, dado
que habia instrucciones para que
los buzos no realizaran inmersio-
nes debido a la peligrosidad por
las condiciones meteoroldgicas
reinantes.

Cuando el 4 de marzo llegaron

a la posicién del Nehir, a bordo
del Don Inda, el capitan y el
primer oficial del buque, junto al
técnico de Operaciones Especia-
les valoraron la situaciéon. Tres
buzos embarcaron en la embar-
cacién auxiliar del Don Inda, y
el técnico en la auxiliar del SAR
Gavia para llevar a cabo una pri-
mera inspeccion. Vieron que la
flotabilidad era bastante buena,
y dedujeron que el casco iba a
aguantar a flote.

A continuacién los buzos subie-
ron al casco del M/T NEHIR, para
realizar la inspeccion del tunel
de la hélice de proa. Vieron que
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era viable y se decantaron por
esta opcion, introdujeron en ese
tunel un tramo de cadena, que

a su vez iba unido a un cable de
30 mm, en cuyo seno se metié el
grillete de remolque que conec-
taba con el cabo de dynema del
Don Inda, de 190 metros de lon-
gitud, mas 500 metros de cabo
principal de remolque.

Vicente Cobelo, técnico de
Operaciones Especiales y Lucha
contra la Contaminacion de la
BEC de Fene que coordinaba

Técnicos de operaciones especiales y buzos desplazados desde la BEC de Salvamento esta operaci(’)n in situ destaca:

Maritimo en Fene, dando amarre al Nehir . “Lo mas dificil del trabajo de los
buzos fue sin duda la dificultad
de trabajar con seguridad en alta
mar (con olas de 1,5 metros)
sobre el casco resbaladizo del
buque, manejando cadenas y
cables pesados”.

El remolque ya estaba hecho
firme.

Sin embargo al dia siguiente,
cuando se encontraban a unas
40 millas de Gijon, debido a un
problema de friccidén, provocado
por una conjuncion de factores:
no habia dos puntos fijos, eran
muchas horas, etc.; el cable
rompio y falté el remolque.

De nuevo habia que buscar la
mejor solucion y hacerlo contra-
rreloj.

En la segunda toma de remol-
que, con la experiencia de la
primera, cambiaron algunos
factores para evitar fricciones.
Usaron material mas resisten-
te y modificaron la forma de
amarrarlo. Los buzos volvieron

a pasar una cadena nueva, en
cuyos extremos engarzaron dos
cables de 40 mm de didmetro
que se unian en un grillete prin-
cipal. De esta manera se evitd la
friccidon entre cable y grillete que

o
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se habia producido en la primera
operacion.

La forma de acceso al pecio
también varid, en este caso se
utilizé el Helimer para pasar un
buzo desde el Don Inda al Nehir
-se descolgd hasta el pecio con
el rescatador-; otro buzo acce-
dié desde la salvamar Rigel, que
también servia como unidad de
apoyo y asi se hizo la segunda
toma de remolque.

“En esta segunda toma hubo ve-
ces en que alguna ola barria todo
el casco, y los buzos tenian que
parar de trabajar, agarrarse a

un cabo que tenian alli y esperar
hasta que pasara, porque si no
podia arrastrarlos y tirarlos del
barco”, recuerda Vicente Cobelo.

Esta vez el remolqué resistid y
asi consiguieron llegar con éxito
al puerto de El Musel el 7 de
marzo. Una vez alli, los buzos
de la BEC de Fene realizarian su
tercera intervencion, esta vez si,
buceando. En las aguas abriga-
das del puerto de Gijon pudieron
hacer inmersiones y coordina-
dos con los practicos, dar un
arraigo en la popa (sumergida)
para atracarlo. Su ultima labor
fue actuar como tripulacion de
fortuna, para dar los amarres a
tierra, puesto que ellos era los
Unicos que estaban “a bordo”, o
mas bien encima del casco.

Una operacién inusual y arries-
gada, la de este remolque, que
concluyo con éxito, gracias al tra-
bajo en equipo de los Centros de
Coordinacién de Salvamento Ma-
ritimo (Gijon, Finisterre, A Corufa
y CNCS), los buques Don Inda,
SAR Gavia y Maria de Maeztu, la
salvamar Rigel, el equipo de ope-
raciones especiales de la BEC de
Fene y el Helimer 204 y el avidn
Sasemar 102. @

et

El Nehir , remolcado con éxito en zona
abrigada en El Musel.
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En tiempos de pandemia, nuestro pais sigue
apostando por la primacia de la OMI en las politicas
relacionadas con el sector maritimo

Exposicion de banderas representativas

de los Estados Miembros de la OMI con

ocasién del Dia Maritimo Mundial de

2019. & Texto: Victor Jiménez Fernandez.
Consejero de Transporte y
Representante Permanente
Alterno de Espaina ante la OMI.
Embajada de Espaiia en Londres
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Espaifa ha intensificado sus relaciones
multilaterales con el resto de miembros de la
comunidad maritima internacional y ha dado
muestras de como se puede contribuir a la
gobernanza maritima mundial desde el Consejo
de la OMI en circunstancias excepcionales como

las actuales.

La OMI -Organizacion

Maritima Internacional- es el
organismo especializado de las
Naciones Unidas responsable
de la seguridad y proteccion de
la navegacién y de prevenir la
contaminacién del mar por los
buques. Su funcién principal es
la de establecer un marco nor-
mativo para el sector del trans-
porte maritimo que sea justo y
eficaz, y que se adopte y aplique
en el plano internacional.

Para cumplir con su funcion, la
OMI se ha dotado de una com-
pleja estructura que estd com-
puesta de una Asamblea, un
Consejo y cinco comités princi-
pales: el Comité de Seguridad
Maritima, el Comité de Protec-
cion del Medio Marino, el Comité
Juridico, el Comité de Coope-
racion Técnica y el Comité de
Facilitacidon, asi como una serie
de subcomités que apoyan la
labor de los principales comités
técnicos.

En el dia a dia de la OMI, es
facilmente identificable la labor
desempefiada por sus orga-

nos técnicos. Asuntos como la
contaminacion atmosférica o el
cambio climatico en lo que la
proteccién del medio ambiente
marino se refiere, o cOmo po-
drian regularse en el futuro los
buques maritimos auténomos de
superficie (MASS en sus siglas
en ingles) en lo que respecta a la
seguridad maritima, son obje-

to de un seguimiento cada vez
mayor, no solo por los medios de
comunicacion especializados en
el sector del transporte mariti-
mo sino por el conjunto de una
sociedad civil, cada vez mas con-
cienciada de la importancia que
el sector maritimo desempena
en el contexto de la globalizacién
y de la integracion econdmica
mundial.

Sin pretender llevar a cabo un
examen exhaustivo de la re-
gulacién de la figura del Con-
sejo desde el punto de vista

del Convenio Constitutivo de la
OMI, si que resulta de interés
apuntar algunos de sus rasgos
caracteristicos que nos permitan
conocer e identificar con mayor
claridad sus cometidos.

El Consejo es el 6rgano ejecutivo
de la OMI, y como tal, supervisa
la labor de la misma, respon-
diendo ante la Asamblea en lo
que a dicha labor de supervisién
se refiere. Ademas, el Consejo
desempefia, en el tiempo que
media entre periodos de sesio-
nes de la Asamblea, todas las
funciones que le corresponden a
ésta, excepto la formulacion de

En los ultimos anos, el interés que los
Estados Miembros otorgan al hecho
de pertenecer al Consejo de la OMI
ha crecido considerablemente.

Ocurre lo mismo con la Asam-
blea de la OMI que, como princi-
pal drgano rector de la Organi-
zaciéon, también es objeto de un
amplio seguimiento, cada dos
afnos, con ocasion de la celebra-
cién de sus correspondientes
periodos de sesiones ordinarios.

Quizas la labor del Consejo de
la OMI, por su marcado caracter
ejecutivo, sea la que goce de
una menor atencion o divulga-
cioén, pero eso no deberia restar
importancia al grado de rele-
vancia de las decisiones que son
adoptadas por dicho érgano.

septiembre 2021

recomendaciones a los Gobier-
nos en lo atinente a la seguridad
maritima y la prevencion de la
contaminacion?.

El Consejo esta formado por 40
de los 174 Estados Miembros
que forman parte la Organi-
zacion, siendo elegidos por la
Asamblea cada dos afios. La
composicion del Consejo obede-
ce a un reparto entre diferentes

1 Esta funcidén que queda reservada
para la Asamblea en virtud de lo
dispuesto en el articulo 15 j) del
Convenio constitutivo de la OMI.
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categorias de Estados Miem-
bros, en funcion de determina-
dos criterios de eleccion.

De esta manera, encontramos
que para el actual bienio 2020
2021 el Consejo esta integrado
en su categoria (a) por China,
Estados Unidos, Federacion

de Rusia, Grecia, Italia, Japon,
Noruega, Panama, Reino Unido
y Republica de Corea, los cuales
representan a los diez Estados
con los mayores intereses en la
provision de servicios maritimos
internacionales. En la categoria
(b), se encuentran Alemania,
Argentina, Australia, Brasil, Ca
nada, Emiratos Arabes Unidos,
Espafa, Francia, India y Paises
Bajos, representando a los diez
Estados con los mayores inte
reses en el comercio maritimo
internacional. Mientras que
Bahamas, Bélgica, Chile, Chipre,
Dinamarca, Egipto, Filipinas,
Indonesia, Jamaica, Kenia,
Kuwait, Malasia, Malta, Méxi

co, Marruecos, Peru, Singapur,
Sudafrica, Tailandia y Turquia
conforman la categoria (c) que
acoge a los 20 Estados con inte
reses especiales en el transpor
te maritimo o en la navegacion
y cuya integracion en el Consejo
garantice la representacion de
todas las grandes regiones geo
graficas del mundo.

La importancia y transcenden-
cia de las decisiones que la OMI
viene adoptando recientemente,
asi como los retos a los que se
enfrentara en un futuro proximo,
ha provocado un mayor deseo de
pertenencia a la Organizacidn,
que se manifiesta en una clara
voluntad de contribuir a la go-
bernanza maritima internacional
a través del Consejo.
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La reforma del consejo mejorara su
representatividad y centrara mas

la atencidon de los Estados en los
aspectos técnicos de la OMI.

Esta tendencia ha reportado un
beneficioso efecto dinamizador
en cuanto a los cometidos con
los que habitualmente se iden-
tifica la labor del Consejo. Su
funcion va mas alla de un mero
examen de los proyectos de
programa de trabajo y de presu-
puesto de la Organizacion para
someterlos a la consideracion de
la Asamblea o de la coordinacion
de las actividades de los 6rganos
de la Organizacion.

Muestra de ello, es el proceso
de reforma del propio Consejo,
iniciado en el afio 2018, que va
a permitir que, en el transcurso
del proximo periodo de sesiones
de la Asamblea, que se celebra-
ré del 5 al 16 de diciembre de
este afo, se puedan adoptar una
serie de enmiendas al Convenio
constitutivo de la OMI. Estas
enmiendas posibilitaran que el
tamano del Consejo se amplie

a 52 Miembros (de los 40 que

lo componen en la actualidad) y
que el mandato del Consejo se
extienda a cuatro afios (en lugar
de los dos afios previstos actual-
mente).

Se espera que con la nueva con-
figuracién del Consejo se consiga
un mayor equilibrio en el grado
de representatividad entre la ac-
tual composicién del Consejo y el
total de Estados Miembros de la
OMI. Por su parte, la ampliacion
del mandato de los miembros
que conforman el Consejo per-
mitird que los Estados Miembros
presten aln mas su atencién a
los aspectos técnicos que atafien
a la Organizacion en lugar de
centrar sus esfuerzos en salir
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reelegidos como miembros del
Consejo cada dos afos.

La naturaleza del Convenio cons-
titutivo de la OMI es equiparable
a la Carta Magna en el marco de
nuestro sistema constitucional,
por lo que resulta facil imaginar
el grado de dificultad que supone
alcanzar un consenso lo sufi-
cientemente amplio que avale

su modificacién. Este hecho
ofrece, sin lugar a dudas, una
medida clara de la voluntad de
los Estados Miembros de asumir
un cambio de tan considerable
envergadura en la configuracion
del Consejo a través de las en-
miendas al Convenio constitutivo
de la OMI que seran adoptadas
por la préxima Asamblea.

Para completar el proceso de
reforma que se ha descrito an-
teriormente, el Consejo tam-
bién convino en la necesidad de
asistir a los Estados Miembros

en la aplicacion uniforme de los
criterios a través de los cuales
son elegidos sus miembros. En

el ultimo periodo de sesiones

del Consejo, celebrado del 20 de
junio al 13 de julio, se ha aproba-
do un proyecto de orientaciones
cuyo objetivo principal es facilitar
la identificacion de cada Estado
con el criterio respectivo por el
que se presenta a la eleccién
como miembro del Consejo,
prestando particular atencién a la
representacion geografica -sobre
todo, de los pequefios estados
insulares en desarrollo y de los
paises menos adelantados- asi
como a los intereses especiales
en el transporte maritimo o en la
navegacion de los mismos.
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Peticién de palabra e intervencidn de la delegacion espafiola durante
el 300 periodo de sesiones de la Asamblea de la OMI, diciembre 2017.

El Consejo refuerza
su liderazgo al
frente de

la OMI durante la
pandemia de

la Covid-19.

El empuje reformista que muchos
miembros del Consejo vienen
adoptando en los ultimos afios
también ha tenido su efecto en el
examen y modificacién de las re-
glas de procedimiento que regu-
lan sus sesiones. De este modo,
se contindan analizando propues-
tas relacionadas con el acceso a
la informacioén y la transparencia.

En particular, la preparacién de
textos certificados refundidos
de los convenios de la OMI, el
acceso a la informacion conte-
nida en IMODOCS -el sitio web
de los documentos de la OMI- y
la transmision en directo de las
reuniones de la OMI al publico,
con un claro objetivo de ayudar a
comprender mejor la labor de la
Organizacion.

El bienio marcado por la
pandemia

El bienio 2020-2021 sera recor-
dado por la crisis sin preceden-
tes causada por la pandemia de
la Covid-19, ya que hacer frente
a las consecuencias y efectos
derivados de la pandemia ha
representado el principal reto
para la labor de la OMI en este
periodo.

En este contexto, el Consejo
de la OMI ha visto reforzado su
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papel como érgano ejecutivo y
de gobierno de la Organizacién,
liderando las decisiones que
han permitido restablecer las
reuniones de la OMI, que fueron
aplazadas como consecuencia
del cierre temporal del edificio
de su sede en Londres.

Desde el inicio de la pandemia,
la OMI vio suspendida la activi-
dad de sus 6rganos técnicos y
de gobierno. Como resultado de
las restricciones de viaje y las
condiciones de confinamiento
conexas, se vieron limitados los
desplazamientos y los viajes del
personal y los delegados, lo que
impidié la celebracién de reu-
niones presenciales. Se hacia
necesario, por tanto, buscar
alternativas que permitiesen

la continuidad de su actividad,
lo que dio lugar a importantes
ajustes en los métodos de traba-
jo de la Organizacién.

Tan solo el Consejo de la OMI
tuvo capacidad de reunirse de
forma extraordinaria y por co-
rrespondencia entre los meses
de marzo a julio de 2020, lo
gue permitid que se adoptasen
unas orientaciones provisiona-
les, para facilitar y normalizar
el desarrollo de los periodos de
sesiones a distancia, del Conse-
jo de la OMI habida cuenta de
las circunstancias excepciona-
les durante la pandemia de la
Covid-19.

A dia de hoy, los 5 comités
técnicos de la OMI han adoptado
también esas orientaciones a
instancias del Consejo y, aun-
gue con agendas mas reducidas,
pueden continuar con el normal
desarrollo de sus reuniones. En
este caso, a distancia y de ma-
nera virtual, pero con la misma
eficacia y con un ritmo muy
parecido en cuanto al nimero
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de decisiones que se adoptan en
cada periodo de sesiones.

Ademas, la propia Asamblea,
que por acuerdo reciente del
Consejo también celebrara a dis-
tancia su 329 periodo de sesio-
nes, adoptara igualmente dichas
orientaciones para facilitar el
desarrollo de sus sesiones.

Otra muestra mas del liderazgo
ejercido por el Consejo de la OMI
fue la declaracion politica adop-
tada, en julio de 2020, de reco-
nocimiento a la gran importancia
que el flujo de comercio por mar
adquiere en estos momentos de
crisis sanitaria mundial, donde

la capacidad de los servicios de
transporte para entregar bienes
vitales, incluidos los suministros
médicos y los alimentos, es-

tan siendo fundamentales para
responder y superar la pande-
mia. Dicha declaracion incluia
también la necesidad de que se
adoptasen medidas urgentes

en relacion con los cambios de
tripulacidn y la designacion de
trabajadores clave de la gente
de mar, a fin de que pudieran ser
relevados y repatriados de ma-
nera segura durante la pandemia
de la Covid-19.

El Consejo de la OMI ha sabido
también atender recientemente
una demanda histdrica relacio-
nada directamente con la gente
de mar. Aunque no hay dudas de
que la gente de mar ha ocupa-
do siempre un lugar central en
toda la labor que realiza la OMI,
se hacia necesario la adopcion
de medidas de mayor calado en
un contexto de crisis mundial
derivada de la Covid-19, donde la
proteccién de la gente de mar ha
capitalizado gran parte de la res-
puesta politica que el Secretario
General de la OMI ha ofrecido
ante la situacion de crisis actual.
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CANDIDACY OF

SPAIN

70 THE IMO COUNCIL

CANDIDATURA DE ESPARA
AL CONSEJO DE LA OMI
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Momento de la recepcidn oficial ofrecida en la Embajada de Espafa en Londres con motivo
de la presentacion de la candidatura de Espafia al Consejo de la OMI, diciembre de 2019.

De este modo, el Consejo ha
acordado incluir una nueva
direccién estratégica sobre el
elemento humano en el Plan
Estratégico de la Organizacién,
para el sexenio 2018-2023,
donde se reconoce que el factor
humano es un elemento clave de
la seguridad de la vida humana

Espana es

un histdrico

y destacado
miembro de la

en el mar y de la proteccién del Organizacién
medio marino y en la que se

incluye la provisién de un meca- Maritima

nismo de cooperacién entre los R
Gobiernos sobre las practicas Internacional.

relativas al factor humano en el
sector maritimo.
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21-23 OCTOBER 204

Presidencia de la Conferencia Ministerial de Torremolinos sobre la seguridad de los buques
pesqueros, celebrada en Torremolinos, que fue organizada conjuntamente por Espafia y la OMI,

octubre de 2019.

El papel de Espana

en el Consejo de la OMI

y su nueva candidatura

Desde que en 1962 se produ-
jera nuestro ingreso en la OMI,
Espafia ha venido contribuyendo
con los propositos encomen-
dados a la Organizacién a lo
largo de su historia. Desde 1973
venimos formando parte de su
Consejo en sucesivos periodos,
y desde el afio 2001, venimos
desempefiando nuestras funcio-
nes como miembro del Consejo
en la categoria B, lo que supone
haberse ganado la confianza de
la comunidad internacional por
nuestra aportacion constructiva
a la labor de la OMI a través del
Consejo.

Muchas de las importantes
decisiones que el Consejo ha
adoptado en los ultimos dos
afnos, y a las que nos hemos
referido con anterioridad, han
sido promovidas por Espafia: la
publicacion de la declaracién del

Depésito ante el Secretario General de la OMI del instrumento de adhesion de Esparfia al
Convenio internacional de Hong Kong sobre reciclaje de buques de 2009, junio de 2021.

El actual escenario de crisis sanitaria
ha confirmado el papel relevante
desempefiado por Espana como
miembro del Consejo de la OMI.
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Vista frontal del edificio de la sede de la OMI en Londres donde se aprecia el monumento en

homenaje a la gente de mar.

Espafia ha presentado su candidatura,

a la reeleccién como miembro del Consejo
de la OMI, en las elecciones que tendran
lugar durante la 32° Sesién de la Asamblea
de la OMI, que se celebrara en Londres

del 6 al 15 de diciembre de 2021.

Consejo de la OMI sobre el re-
conocimiento de la importancia
que el flujo de comercio por mar
adquiere durante la pandemia
de la Covid-19; las orientaciones
provisionales para facilitar los
periodos de sesiones a distancia
del Consejo de la OMI durante
la pandemia de la Covid-19 y la
propuesta de enmienda al Plan
Estratégico de la Organizacién
2018-2023 para disponer de un
principio estratégico especifico
dedicado al factor humano, son
fruto de nuestras propuestas.

Ademas, Espafia ha seguido

participando activamente en el
Grupo de trabajo sobre la refor-
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ma del Consejo que ha elabora-
do y ultimado recientemente las
enmiendas al Convenio consti-
tutivo de la OMI para ampliar

la duracion del mandato de los
miembros del Consejo a cuatro
afos e incrementar el nUmero
de miembros del Consejo a 52
y que también ha considerado
en detalle el proyecto de orien-
taciones sobre la aplicacidn del
articulo 17 del Convenio consti-
tutivo de la OMI presentado por
Espafa. Todo ello ha permitido
que la delegacion espafiola en la
OMI fuese elegida para presidir
el grupo de trabajo sobre la re-
forma, que fue constituido en el
seno del 1259 periodo de sesio-
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nes del Consejo celebrado del 20
al 13 de julio.

A finales de este afio se cele-
braran elecciones al Consejo

y Espafia, como no podia ser
de otro modo, ha presentado
su candidatura a la reeleccion.
Nuestro pais afronta el proxi-
mo periodo de sesiones de la
Asamblea de la OMI con volun-
tad renovada de seguir contri-
buyendo al multilateralismo y a
la gobernanza maritima mun-
dial desde el Consejo mediante
la promocidon de medidas de
politica con miras a preparar a
la OMI para un mundo pospan-
démico. @
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El Acuerdo del Consejo de Ministros

del pasado 1 de junio de 2021 aprobd

el Plan de Prestacion del Servicio Postal Universal.
Un auténtico hito para el sector

Walter Benjamin
vel Plande
Prestacion del
servicio Postal
Universal

Los rapidos cambios en las comunicaciones

o en los habitos de consumo auspiciados por

las nuevas tecnologias, o mas recientemente

la actual pandemia, obligan a los sectores

postales de todo el mundo a adoptar

también rapidos cambios estructurales y de

adaptacion. Nuestro pais no es una excepcion

y afronta igualmente retos singulares, en

especial el de garantizar el acceso a los

servicios en igualdad de condiciones a

quienes pueblan la “Espaina vaciada”. El Plan

de Prestacion del Servicio Postal Universal

recientemente aprobado busca hacer frente a LA CB L (A
, subdirector general de

esos nuevos desafios. Régimen Postal (Mitma)
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El modelo postal espanol:
desafios

Anticiparé que, contrariamente
a lo que decia el eslogan turis-
tico de los afios 70, no creo que
Espafa sea diferente al resto
de Europa, al menos en materia
postal. Desde luego tenemos
singularidades, pero todos las
tienen y, por tanto, no configu-
ran un hecho diferencial.

Como otros paises, grandes y
pequefios, tenemos un sector
postal en profunda transforma-
cidn, tanto por su propia evolu-
cién interna como por el impacto
casi estelar que la revolucion
tecnoldgica ha producido en él
y que, a buen seguro, como el
meteorito que extermind a los
dinosauros, terminara con algu-
nos de los gigantes del mundo
postal. Un sector, pues, que
afronta problemas y que nece-
sita una reconversion para no
perder el ritmo de los tiempos.

Los desafios son obvios y creo
que en ellos todos podemos
coincidir. ¢Como integrar las de-
mandas que plantean los servi-
cios logisticos en las estructuras
tradicionales pensadas para la
entrega de documentos? ¢éCdmo
encarar al reto de la mundia-

Sello fechador.

El servicio postal universal se
configura como un elemento clave
en la vertebracion del territorio,
particularmente en esa “Espana
vaciada”, y se convierte en una
herramienta importante para
asegurar la igualdad efectiva de los
ciudadanos, con independencia de su
situacidn geografica o social.
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Clasificacién manual.
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Clasificacion automatizada.

lizacién y la globalizacién que
supone el comercio electrénico?
¢Cémo responder al cambio en
la demanda de los usuarios de
los servicios postales que piden
nuevos servicios, mejor calidad
y precios mas competitivos? Y
todo ello en un entorno en el que
los distintos agentes econdmi-
cos luchan ferozmente por los
recursos financieros, enfatizando
Su propia importancia econémica
y social y tratando de presentar
la inversidn en otros ambitos, el
postal, por ejemplo, como inefi-
ciente e irracional desde el punto
de vista econdémico, y condenada
de antemano al fracaso.

El camino para la aprobaciéon
del Plan de Prestacion

A esto se enfrentan todos los
operadores postales. La singula-
ridad la proporcionan los usua-
rios y la geografia en la que cada
uno presta los servicios.

Ciertamente, Espafia tiene en
este momento un desierto de
poblacion e infraestructuras, la

llamada “Espafia vaciada”, que
es producto del desarrollismo de
los afios 60 y 70 y de la desin-
dustrializacién de los 80 y 90,
mas que de causas naturales o
demogréficas inevitables o de
una maldicidén biblica. Eso esta
generando un incremento de
costes, lo que supone un encare-
cimiento en la prestacion de los
servicios postales de todo tipo,
tanto de documentos como de
paquetes, ya sea para la entrega
en la “dltima milla” o para la re-
cogida en esos mismos lugares.

El servicio postal universal se
configura por tanto como un ele-
mento clave en la vertebracion
del territorio, particularmente
en esa “Espafa vaciada” y se
convierte en una herramienta
importante para asegurar la
igualdad efectiva de los ciu-
dadanos, con independencia
de su situacion geografica o
social. Constituye, asimismo,
un elemento dinamizador de

la economia dando acceso a
particulares y empresas a un
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importante canal que garantiza
que el comercio electrénico y

las innovaciones de la economia
digital sean una realidad efectiva
para todos. Para ello, y conforme
a la Ley Postal, la prestacion de
dicho servicio ha de realizarse
de conformidad con las previsio-
nes legalmente establecidas en
el Plan de Prestacion del Servicio
Postal Universal aprobado por el
Gobierno.

Pues bien, a diferencia de la
filosofia de la Historia de Wal-
ter Benjamin, que preconiza la
aparicion de un “mesias” o el
rayo de un milagro que rompan
con la secuencia natural de la
Historia y con lo que él considera
una degradacién permanente,
una pérdida del paraiso original,
el Plan de Prestacién no ha caido
del cielo ni pretende romper
nada; es, si se prefiere, el resul-
tado natural de muchos afos de
trabajo y el esfuerzo conjunto de
diversos Departamentos que, al
lado del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana,
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han llevado a buen puerto esta
tarea. Entre ellos hay que citar a
Hacienda, a la SEPI y a Correos
y Telégrafos.

Desde luego la decisién de julio
de 2019 de la Comisién Europea,
el informe técnico de la Comisién
Nacional de los Mercados y la
Competencia y el dictamen de
Consejo de Estado han aporta-
do mejoras importantes a ese
trabajo; asi como la reflexion de
los agentes sociales en el seno
del Consejo Superior Postal.

El Plan no es pues un mesias
redentor que viene a poner fin

a una situacion irresoluble, sino
el producto del trabajo paciente,
de la légica y de la historia del
sector postal espafiol.

Se cumple de esta manera con
lo previsto en la Ley 43/2010,

de 30 de diciembre, del servicio
postal universal, de los derechos
de los usuarios y del mercado
postal, que traspuso la Directiva
postal y que regula los servicios
postales y garantiza la presta-
cion del servicio postal universal
en todo el territorio nacional.

Centro moderno de tratamiento postal.
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El Plan es una de las principa-
les herramientas de la politica
postal del Gobierno porque,
atendiendo los requerimientos
de la citada Ley, contempla entre
otros extremos:

e Las condiciones en que
el operador designado, la
Sociedad Estatal Correos y
Telégrafos, S.A., debe pres-
tar el servicio postal univer-
sal, incluyendo la extension
minima de la red postal,
las condiciones de recogida
y entrega de los servicios
postales y las obligaciones
de informacidn y tratamiento
de las consultas, quejas y
reclamaciones.

e El sistema de control y se-
guimiento de la prestacion
del servicio, asi como las
penalizaciones por el incum-
plimiento de los objetivos de
calidad.

e El procedimiento para la
evaluacion del coste del
citado servicio que inclu-
ye una nueva metodologia
basada en las directrices de
la Directiva Postal europea y
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en la Comunicacion de la Co-
mision relativa al Marco de la
Union Europea sobre ayudas
estatales.

e Y los criterios para deter-
minar la contribucion del
Estado a su financiacion.

El servicio universal como
condicion de posibilidad del
mercado postal espafiol

En todos los Estados de la Unién
Europea, dos son los elementos
clave de su sector postal, tal
como quedaron disefiados en
2008 con la aprobacion de la ul-
tima reforma de la Directiva Pos-
tal, un mercado de los servicios
postales en libre concurrencia y
la garantia de un servicio postal
universal de calidad suficiente,
a precios asequibles, para todos
los ciudadanos y empresas, sea
cual sea su posicién social o si-
tuacion en la geografia del pais.

Por tanto, la normativa comuni-
taria disefia un sistema postal
con un elemento privado, el
mercado, y otro publico, el ser-
vicio postal universal. Pero esta
dualidad no es mas que mera




apariencia. En la mayor parte de
los paises de nuestro entorno,
desde luego en Espafia, no po-
dria haber mercado postal si no
hubiera servicio postal universal.

La prestacién del servicio postal
universal implica, esencialmen-
te, la existencia de una red de
recogida y distribucién, con una
densidad suficiente para cu-
brir todo el territorio nacional

y que permita una frecuencia
de servicio de cinco dias a la
semana. Nuestra red no es de
las mas elevadas de Europa, si
se mide por nimero de buzones
y oficinas per capita (segun las
estadisticas europeas estamos
por debajo de la media comuni-
taria), pero ha venido prestando
dignamente el servicio.

El Plan de Prestacion, en vez de
incurrir en costes extra aumen-
tando la capilaridad de la red o
la frecuencia de los servicios, ha
consolidado lo que habia; posi-
blemente, porque lo mejor es
enemigo de lo bueno y el creci-
miento podria haberla conducido
a penurias financieras inasumi-

El Plan aporta una mayor seguridad
juridica para los usuarios al regular
determinados situaciones que hasta
la fecha carecian de regulacién.

bles para los presupuestos publi-
cos en los préximos anos.

Sin esa red, que garantiza, en
términos econdmicos y socia-
les, la existencia de un mercado
postal espafiol, nuestra realidad
postal podria devenir en lo que
ya se ve en un numero creciente
de paises en otros continentes,
una fragmentacién de los cana-
les de distribucion y recogida
que crea circuitos parciales, al
servicio de intereses de multi-
nacionales y grupos de poder;
un sistema en el que la som-
bra de la falta de servicios ha
caido de forma permanente en
amplias zonas del territorio y
para extensas capas sociales.
Esto lleva a esas regiones y a
muchos ciudadanos al circulo
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vicioso que conforman la falta de
infraestructuras y la pérdida de
potencial econémico; como no es
rentable, no se invierte y como
no se invierte, cada vez es mas
dificil generar expectativas de
futuro.

La proteccion de un mercado
postal unitario es una cobertura
cierta contra cualquier nuevo
embate que pudiera vaciar adn
mas esas zonas ya vaciadas de
Espafa.

Walter Benjamin, en su Para
una critica de la violencia afirma
que es posible la existencia de
espacios mas alla de la confron-
tacion; naturalmente él no pien-
sa ni por mientes en el mundo
postal, pero lo cierto es que el
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Encaminamiento de correspondencia.

servicio postal universal se eri-
ge, por su propia naturaleza, en
ese espacio mas alla de la com-
petencia, por ser, precisamente,
el que hace posible esa misma
competencia entre operadores
postales.

Contenido del Plan

Traducir es siempre una empre-
sa complicada. En su teoria de la
traduccién, Benjamin considera
que el verdadero traductor es
aquel que vierte en su propio
idioma el texto original tocando-
lo s6lo tangencialmente, como
una recta toca en un punto a
una circunferencia sin cortarla.

Convertir a férmulas econdmicas
y hacer que las obligaciones im-
puestas y la metodologia, para
calcular el coste de las mismas,
se ajuste a los altos criterios que
alientan el Plan ha sido un traba-
jo técnicamente exigente.
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El Plan asegura la sostenibilidad
financiera del operador designado
sin interferir en la libre concurrencia
que debe presidir un mercado
totalmente liberalizado.

Por todo ello, debemos ver el
Acuerdo del Consejo de Minis-
tros que aprueba el Plan de
Prestacién del Servicio Postal
Universal como un logro con un
alcance que va mas alld del esta-
blecimiento de las condiciones
en que el operador designado

ha de prestar el servicio postal
universal y de la metodologia

de calculo para su financiacion.
El Plan ofrece otras indudables
ventajas para el sector postal en
su conjunto:
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Asegura la estabilidad en

la financiacion del servi-

cio postal universal lo que
garantizara un servicio de
calidad en todo el territorio
nacional y, particularmen-
te, en las zonas rurales, en
las que las condiciones del
mercado harian inviable la
prestacion a precios asequi-
bles.

Aporta una mayor seguridad
juridica para los usuarios al
regular determinadas situa-



ciones que hasta la fecha
carecian de regulacion.

e Ayuda al prestador desig-
nado, Correos y Telégrafos,
empresa publica de mas de
54.000 empleados, a fijar un
horizonte financiero estable
de forma que puedan aco-
meterse con menor incerti-
dumbre las necesidades de
modernizacion que se deri-
van de los retos que suponen
las nuevas tecnologias para
los servicios postales y los
que surgen de las demandas
que plantea la sociedad de la
informacion.

e Aporta transparencia al
sector y eliminara la incer-
tidumbre al verificarse que
la financiacion del Estado
se aplica al servicio postal
universal evitandose las
subvenciones cruzadas y la
sobrecompensacion.

e En definitiva, el propio sector
postal en su conjunto se
vera beneficiado por el Plan
en la medida en que la exis-
tencia de una red postal con
capilaridad suficiente, como
es la actual red de Correos,
es la condicion que hace po-
sible el buen funcionamiento
del mercado postal.

El nuevo Plan de prestacion del

servicio postal universal introdu-
ce cambios positivos en el sector
postal en general y en el servicio
postal universal, concretamente:

e Consolida el nivel de calidad
y las condiciones de presta-
cioén del servicio postal uni-
versal, que tradicionalmente
ha garantizado el Estado,
incorporando indicadores
objetivos y mensurables de
calidad en la prestacion del
servicio.

/SN

e Permite al operador desig-
nado una mayor flexibilidad
de gestion, lo que facilitara
sus actividades tanto en el
aspecto operativo como en
el comercial.

e Asegura un mejor segui-
miento y control de las con-
diciones de prestacion del
servicio postal, por parte del
organo regulador.

e Establece un sistema de
calculo del coste neto mas
objetivo, fiable y coherente
que asegura la sostenibili-
dad financiera del operador
designado sin interferir en la
libre concurrencia que debe
presidir un mercado total-
mente liberalizado.

e Cumple con los requeri-
mientos exigidos por la
Union Europea para incluir la
financiacion aportada por el
Estado al operador designa-
do dentro de las Ayudas de
Estado compatibles con el
Tratado.

e Y permite, por fin, poner
en funcionamiento el nuevo
sistema de financiacién del
servicio postal universal es-
tablecido en la Ley 43/2010,
basado en el Fondo de finan-
ciacién del servicio postal
universal.

Aplicando la metodologia con-
tenida en el Plan, el coste neto
estimado del servicio postal
universal en los ejercicios 2011 a
2020 supuso un total de 1.282,6
millones de euros.

A este respecto hay que indi-
car que desde 2011 hasta 2020
Correos ha recibido con caracter
provisional y a cuenta 1.278,7
millones de euros, practicamente
el importe estimado para todo el
periodo.

Envios postales.

La aprobacién del Plan permi-
tird a la Comisién Nacional de
los Mercados y la Competencia
determinar la carga financiera
soportada por Correos en dicho
periodo y regularizar las apor-
taciones financieras realizadas
por el Estado para asegurar la
prestacion del servicio postal
universal. |

Agradecimientos

En Sobre el lenguaje en general y
sobre el lenguaje de los humanos dice
Benjamin que:

“La traduccion del lenguaje de las
cosas al de los hombres no sélo es

la traduccion de lo mudo a lo vocal;
es la traduccion de lo innombrable al
nombre. Por lo tanto, se trata de la
traduccion de un lenguaje imperfecto
a uno mas perfecto en que se agrega
algo: el conocimiento”.

Pues bien, si se concibe el Plan de
Prestacion del Servicio Postal Univer-
sal como un gigantesco esfuerzo de
traduccion del lenguaje del mundo de
las cosas postales al lenguaje de la Ad-
ministracion Publica, esta tarea ha sido
titanica pues ha pretendido acomodar
en el lenguaje de las matematicas,

de la racionalidad econémica y

del derecho publico las demandas
historicas del sector postal espafiol.
Por el bien de todos, esperemos
haberlo conseguido.

En cualquier caso, es de justicia men-
cionar al menos cuatro de los muchos
nombres que lo han hecho posible:
Juan Pedro Marin, de SEPI; Javier
Leon, de Correos y Telégrafos y, en
nuestro Ministerio, José Luis Antdn,
Javier Valverde y Benita Mateo. Mi
agradecimiento personal a todos ellos.
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MITMA CONSTRUIRA
UN RECEPTOR DE
RADIOASTRONOMIA
PARA SUDAFRICA

& Texto: José Antonio Lopez
Pérez, Félix Tercero Martinez.
(Observatorio de Yebes)
Fotografia: Daniel Ramo
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El Hartebeesthoek
Radio Astronomy
Observatory
(HartRAO) es una
importante estacion
de radioastronomia
y geodesia espacial
ubicada al oeste

de Johannesburgo
(Sudafrica). Dicha
instalacion cientifica
es operada por la
Fundacion Nacional
de Investigacion
(National Research
Foundation, NRF)
de Sudafrica, y
cuenta con varias
infraestructuras de
geodesia espacial, a

saber: radiotelescopios

para VLBI geodésico
de 15 y 26 metros de
diametro, receptores
geodésicos de GNSS
y un sistema Satellite
Laser Ranging (SLR)
del tipo MOBLAS-6
de la NASA. Estos
radiotelescopios
forman parte de

las redes europeas

y mundiales de

VLBI, al igual que
los radiotelescopios
del Observatorio de
Yebes, ya que esta
técnica requiere

de la participacion
simultanea de varios
radiotelescopios en
diferentes puntos del
planeta, observando
coordinadamente.



LOs sistemas e ob-

servacion de geodesia espacial
por interferometria de larga li-
nea de base (en inglés Very Long
Baseline Interferometry, o VLBI)
proporcionan una valiosisima in-
formacion para el calculo de los
parametros de rotacién y orien-
tacion de la Tierra, a partir de

la recepcién de la sefial emitida
por quasares. Algunos de estos
parametros geodésicos, como

el valor preciso del periodo de
rotacion del planeta, no se pue-
den obtener con otras técnicas
geodésicas, y todos ellos son de
crucial importancia para la acti-
vidad cientifica de la geodesia,
pero también para los operado-
res de satélites y las agencias
espaciales, en el seguimiento

y correccion de trayectorias de
satélites y de sondas de espacio
profundo, algunos de los cuales

Vista del Observatorio HartRAO (Sudéfrica), con radiotelescopio VGOS en primer plano.

son de enorme utilidad para las
aplicaciones de observacion de
la Tierra y para las tecnologias
de la informacion en la sociedad
actual.

La técnica de observacion VLBI
ha cambiado poco desde sus
inicios en los afios 70, salvo la
mejora de la sensibilidad de los
receptores. Ha sido a partir del
afio 2.000, cuando la comunidad
cientifica del VLBI geodésico
propone una profunda actualiza-
cion en el modo de observacion,
para mejorar, en un factor 10,
la precisién de las medidas y
pasarde 10 mma 1l mmen la
determinacion de la posicién de
los radiotelescopios alrededor
de todo el mundo. Este cam-

bio ha supuesto un reto en la
construccion de nuevos radio-
telescopios mas rapidos y en el

desarrollo de nuevos receptores,
cuyo reto fundamental ha sido
lograr una sensibilidad excep-
cional en bandas de frecuencia
extremadamente anchas, nunca
antes usadas en este tipo de
receptores. Este proyecto, que
es de alcance global, requie-

re la participacion de todas las
instituciones responsables de la
geodesia espacial en cada pais y
se denomina VGOS (VLBI Global
Observing System).

A través del Instituto Geografico
Nacional, Espafia ha participado
muy activamente desde el inicio
de VGOS con la creacién de su
propia red de radiotelescopios
que cumplen con los requisi-
tos del nuevo VLBI geodésico,
VGOS. Esta red, denominada
Red Atlantica de Estaciones
Geodinamicas y Espaciales
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Localizacién de los receptores desarrollados (rojo) o a desarrollar (azul)

por el Observatorio de Yebes.

(RAEGE), tiene proyectados 4
radiotelescopios repartidos entre
la Espafia continental, las islas
Canarias y las islas Azores en
Portugal (fruto de un acuerdo
entre ambos paises). Dos de los
radiotelescopios (“Jorge Juan” en
Yebes-Guadalajara y “Cristébal
Colén” en Santa Maria-Azores)
se encuentran ya operativos e
integrados en las redes interna-
cionales de observacion, siendo
Espafa uno de los primeros pai-
ses en tener un sistema VGOS
completo. Este éxito no ha sido
casual, y ha sido posible gracias
al intenso trabajo de desarrollo
realizado durante los ultimos
ocho afios en el Observatorio de
Yebes, para tener un receptor al-
tamente competitivo para VGOS.

El Observatorio HartRAOQ, inicia
ahora el camino para unirse a la
nueva red de VGOS, que inicié el
Observatorio de Yebes hace anos,
con la construccién de un nuevo
radiotelescopio de 13.2 me-
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tros de diametro (Fig. 1) de las
mismas caracteristicas que los
radiotelescopios RAEGE. Como
parte del proceso de construc-
cion de este nuevo instrumento,
HartRAO ha contratado al Ob-
servatorio de Yebes, a través del
Centro Nacional de Informacion
Geografica (CNIG), para la cons-
truccion del receptor de banda
ancha necesario para equipar
su nuevo radiotelescopio. Este
receptor contard con los ultimos
desarrollos instrumentales del
Observatorio de Yebes, fruto de
la gran experiencia acumulada
por este centro en la fabricacién
de receptores para radioastrono-
mia y geodesia espacial.

Actualmente, en el Observa-
torio de Yebes se encuentran

en proceso de fabricacion y de
pruebas otros tres receptores
VGOS: uno para el Observatorio
Geodésico de Ny-Alesund, en
Svalbard (Noruega), otro para el
radiotelescopio RAEGE “Cristobal
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Colén” de la isla de Santa Maria
(Azores, Portugal) y el receptor
del radiotelescopio RAEGE “Jorge
Juan” del Observatorio de Yebes,
gue esta siendo actualizado con
nuevos componentes para mejo-
rar sus prestaciones.

Estos no son los Unicos desa-
rrollos que el Observatorio ha
venido realizando para otras
instituciones en el ambito de

la geodesia espacial. Antes del
comienzo de VGOS, se realiza-
ron trabajos para modernizar y
suministrar receptores geodé-
sicos para paises como Japon o
Alemania, que hoy en dia siguen
funcionando en sitios tan remo-
tos como la Antartida. A modo
de ejemplo, el mapa situado a

la izquierda muestra la localiza-
cion de los receptores de VLBI
geodésico desarrollados hasta la
fecha por el Observatorio de Ye-
bes (en rojo los ya terminados y
en azul los que estan en proceso
de desarrollo).

Las sefiales que capta el conjun-
to formado por el radiotelescopio
mas el receptor asociado, son
sefiales de radio, de alta fre-
cuencia y extremadamente dé-
biles, pues proceden de objetos
celestes situados a muchos miles
de afos luz de la Tierra. Por ello,
para la deteccién de estas sefa-
les se necesita una instrumenta-
ciéon muy particular y especifica.

A las frecuencias a las que se
trabaja, existen muy pocos com-
ponentes electrénicos comercia-
les que satisfagan estas necesi-
dades, ya que la radioastronomia
no es un mercado que pueda
suponer un elevado volumen de
negocio para las empresas invo-
lucradas en este tipo de tecno-
logias. Por lo tanto, el desarrollo
de esta instrumentacidn recae
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Aspecto de un receptor VGOS construido y listo para su instalacién en el

radiotelescopio.

sobre instituciones como el Ob-
servatorio de Yebes, que tienen
que desarrollarla ad-hoc para
cada aplicacién cientifica, invir-
tiendo muchos recursos y largos
periodos de tiempo de disefio

y desarrollo. Desde el punto de
vista tecnoldgico, la potencia de
la sefial detectada es tan baja,
que la emision a temperatura
ambiente de cualquier material
que rodee el receptor, es millo-
nes de veces mas intensa. Esto
obliga a trabajar a temperaturas
cercanas al cero absoluto en
recipientes herméticos, donde
se alcanzan temperaturas del
orden de los -260 °C, pues asi se
consigue reducir el ruido que el
instrumento afade a la detec-
cion.

Teniendo en cuenta estas con-
diciones, el receptor VGOS se
instala en el radiotelescopio
para recibir una sefial muy débil
y de alta frecuencia, que se va
amplificando a una sefial mas
intensa y convirtiendo a una

menor frecuencia, que es mas
sencilla de detectar y analizar
para, finalmente, obtener las
medidas geodésicas. El receptor
tiene, por lo tanto, varias partes
especializadas en realizar estas
funciones de amplificacién de se-
flales débiles, transformacion de
frecuencia y posterior deteccion.

La fotografia situada arriba
muestra un receptor VGOS
completo, con indicacién de los
modulos y subsistemas que lo
forman. El receptor completo es
disefiado en el laboratorio de re-
ceptores del Observatorio de Ye-
bes, donde se disefian y fabrican
la mayoria de sus componentes
criticos como se detalla mas
adelante. Otros componentes se
encuentran en la industria con
suficiente calidad técnica para
ser integrados en el receptor y
son adquiridos a través de con-
trataciones. Posteriormente, se
procede con la integraciéon y la
caracterizacion completa antes
de ser instalado.
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Ventana
de vacio

En los apartados siguientes
se describen con mas detalle
los elementos criticos de un
receptor VGOS.

El criostato. Es un recipiente
hermético donde se alcanzan
temperaturas criogénicas del
orden de 10 K (o 263 grados
bajo cero en la escala Celsius).
Para ello se usan cabezas
refrigeradoras que consisten en
un par de cilindros concéntricos
donde, tras bombeo de helio
gas de alta pureza, se alcanzan
temperaturas tan bajas de
hasta 10 K en la parte mas

fria (denominada etapa fria)

y de 50 K en la parte menos
fria (denominada etapa
intermedia). Fisicamente ambas
etapas permanecen aisladas
térmicamente para minimizar
las pérdidas por radiacion

y conduccion. La potencia
refrigeradora en la etapa fria es
un orden de magnitud inferior a
la que se consigue en la etapa
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intermedia.
Para conseguirlo, la
cabeza refrigeradora recibe
un flujo constante de helio a
alta presion, suministrado por
un compresor especial. Este
elemento es comercial, pero
caro y por si solo no es capaz

de conseguir las temperaturas
criogénicas. Necesita un cuidado
disefio del recipiente hermético,
actividad que se lleva a cabo en
los laboratorios del Observatorio
de Yebes, donde la adecuada
eleccion de los materiales,

su tratamiento superficial,
consideraciones acerca de las
cargas térmicas que reciben

del exterior y consecucién de

un alto grado de vacio, son
algunas de las claves para
minimizar la temperatura de

la etapa fria donde se instalan
los primeros componentes del
receptor, siendo el objetivo
fundamental que alcancen la
temperatura mas baja posible.
En el caso del receptor VGOS, la
bocina (o antena alimentadora
del radiotelescopio de 13,2 m)

y los amplificadores de bajo
ruido son componentes clave
para lograr un receptor lo mas
sensible posible, y son en ellos
donde se prioriza y maximiza su
enfriamiento.

La bocina. La bocina (o antena
alimentadora) recibe su nombre
debido a la forma abocinada que
tiene y cuyo objetivo es colectar
y concentrar la sefial que es
enfocada por el radiotelescopio,
y transmitirla al circuito
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un receptor VGOS.

electrénico que
mas adelante amplificara,
transformara y detectara
la sefial. Tiene un papel de
transductor o transformador
de las ondas propagadas en el
espacio libre al espacio guiado.
Su disefio es un problema
tecnoldgico Unico para resolver
en cada receptor y para cada
radiotelescopio. Se realiza en el
Observatorio de Yebes, debido
a la escasez de empresas que
puedan efectuar estos disefios
fuera del ambito académico. Uni-
versidades y Centros de Inves-
tigacién, que en alguna ocasion
han prestado colaboracién al
Observatorio, carecen en ocasio-
nes de los recursos con los que
cuenta el Observatorio de Yebes
para el disefio y medida de los
prototipos, cuyas frecuencias
especiales de operacién, gene-
ralmente alejadas del espectro
de frecuencias usado en disposi-
tivos mas comerciales, hace que
la inversidon en equipos de medi-
da sea costosa para el desarrollo
de unos pocos prototipos.

Su forma y tamafio no son alea-
torias y determinan de forma
singular sus caracteristicas de
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Vista del interior del criostato de

recepcién, su disefio exige
simulaciones electromag-
néticas con alta carga

de calculo numérico en
estaciones de trabajo de-
dicadas durante horas a su
calculo. El disefo final no
es solo electromagnético,
hay que tener en cuenta
que la bocina tiene que
ser fabricable y cumplir con
los requisitos mecanicos que
exige su integracion dentro del
criostato con su funcionamiento
a 260° C por debajo de cero.

Su construccién es poco intere-
sante para la industria, dado el
corto numero de ejemplares de
produccidn que se requieren y
las exigencias de precision en el
mecanizado y ensamblaje, que
les obliga a revisar sus méto-
dos de produccién para llegar a
cumplir con nuestros requisitos.
Para las empresas que aceptan
el reto, el resultado es un enri-
quecedor intercambio de expe-
riencia y conocimiento entre el
mundo industrial y el cientifico.

En los albores del disefio de la
nueva red global de VLBI geo-
désico, que finalmente acabo
siendo VGOS, las especificacio-
nes sobre el sistema receptor
rozaban la ciencia ficcién. En
concreto, la banda de frecuen-
cias que se queria observar de
forma simultanea, multiplicaba
por un factor 5 la tecnologia que
estaba disponible en ese mo-
mento. Otro inconveniente que
se vislumbraba era la ingente
cantidad de informacién que
habria que procesar de estos re-
ceptores. Sin embargo, se sabia
que se aprovecharian las tecno-
logias utiles para la sociedad de
la informacion, y que paralelo al
desarrollo de chips mas rapidos



y redes de comunicacion de mas
capacidad, el proyecto VGOS
podria usar toda esa tecnologia
desarrollada para la industria,
con minimos cambios. No suce-
dia lo mismo con ciertos compo-
nentes del criostato, entre ellos
la bocina, que tendria que ser
desarrollada para cumplir unas
especificaciones practicamente
imposibles en los momentos en
los que VGOS comenzaba. La co-
munidad cientifica aceptd el reto
y se desarrollaron hasta 4 tipos
de alimentadores que podian
cubrir esa banda de frecuencias
tan excepcional, sin degradar en
exceso el sistema receptor. El
propio Observatorio desarrolld,
en colaboracion con la Universi-
dad Carlos III, la antena DYQSA,
cuyo disefio eléctrico prome-
tedor se topd con problemas

en su fabricacion y estabilidad
mecanica en criogenia dificiles
de resolver con la tecnologia de
fabricaciéon actual. Finalmente, el
Observatorio apostd por
desarrollar el
alimentador
tipo Quad
Ridged Flared
Horn (QRFH), cuya
fabricacion era mas sencilla
que los otros alimentadores vy,
sobre todo, simplificaba la trans-
mision de la sefal a las siguien-
tes etapas del receptor.

El Observatorio desarroll6 su
propio prototipo de esta ante-
na para los radiotelescopios de
VGOS donde ha fabricado e inte-
grado hasta 5 bocinas en sendos
receptores. En la actualidad, y
para este proyecto con HartRAO,
se dispone de la 32 generacion
de este alimentador que mejora
sus caracteristicas de adapta-
cion con el resto de los compo-
nentes del criostato. A este di-
sefio no se llega de forma causal
y es fruto de cientos de horas

de disefio y simulacién. Final-
mente, se procedid a su disefio
mecanico, construccion y medida
de los prototipos, no exenta de
dificultades por las precisiones
requeridas tanto en el mecaniza-
do, como en el ensamblaje que
forman las distintas piezas de la
antena.

Méas alld de su descripcion
técnica exhaustiva, su funciona-
miento de forma general es facil
de entender, imaginando que

la sefial del objeto astronémico
observado viaja hacia el interior
de la bocina, confinada por la
estructura conica circular y entre
ambas paredes enfrentadas
(denominadas ridges, en inglés),
propagandose hasta la zona
donde los ridges llegan a estar
a menos de 1 mm de distancia y
presentan un grosor inferior a 1
milimetro. En ese momento, la
sefial es captada por unos hilos
metalicos conductores de 0,5

Fotografia de una bocina QRFH
desarrollada en el Observatorio de

Yebes para receptcres VGOS.
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mm de didmetro, que extraen
la sefial al exterior mediante
cables coaxiales especificos
para transmitir estas sefiales de
alta frecuencia con muy pocas
pérdidas. Obviamente, ademas
del disefio eléctrico, la precision
de fabricacién y ensamblaje con
dimensiones tan pequefias supo-
nen un cuidado trabajo necesa-
rio para garantizar su funciona-
miento incluso a temperaturas
criogénicas.

El amplificador de bajo ruido.
El Observatorio de Yebes desa-
rrolla también el primer dispo-
sitivo activo (denominado activo
porque amplifica la sefial capta-
da para realzar su nivel) de los
receptores de radioastronomia,
a saber: el amplificador criogé-
nico de bajo nivel de ruido. Para
ello cuenta con un laboratorio
con larga experiencia en estos
trabajos y que ha suministrado
amplificadores en diferentes
bandas de frecuencia a
instituciones tan
importan-
tes como la
Agencia Eu-
ropea del Espacio
(ESA), el Instituto de Radio-
astronomia Milimétrica (IRAM),
el Observatorio Europeo Austral
(ESO) o el interferometro ALMA,
entre otros.

Estos dispositivos, que también
funcionan enfriados a -260 °C,
amplifican el nivel de la sefal
cosmica para que su detec-
cion sea mas facil. El motivo de
funcionar a temperaturas tan
bajas es para que el propio dis-
positivo genere el menor ruido
interno posible, aumentando asi
la sensibilidad del receptor. El
amplificador se disefia con una
ganancia normalmente superior
a un factor 1.000, para que la
contribucion al ruido del resto
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Fotografia de un amplificador criogénico de bajo nivel de ruido en configuracion
balanceada para receptores VGOS de geodesia espacial.

de dispositivos del receptor sea
infima.

En la fabricacién de los amplifi-
cadores intervienen transistores
de materiales como el arseniuro
de galio (AsGa) o el fosfuro de
indio (InP), en chipsde 1 x 1 mm
de secciodn, tipicamente, que son
conectados al circuito median-
te hilos de oro de 0,02 mm de
didmetro utilizando maquinaria
especifica operada por los técni-
cos del Observatorio de Yebes.

En concreto, para los receptores
VGOS, el Observatorio de Yebes
ha disefiado una novedosa confi-
guracién de amplificador, deno-
minada balanceada (ver fotogra-
fia situada arriba a la izquierda),
que, frente a la configuracion
clasica de un sélo amplificador (o
no balanceada o single-ended en
inglés), mejora en gran medida
el nivel de adaptacion con la
bocina, lo cual reduce las posi-
bles reflexiones de la sefal a su
entrada y mejora la planicidad
de su respuesta en frecuencia.
Para ello se tuvo que disefiar y
construir también en el observa-
torio, un circuito hibrido criogé-
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nico que permita implementar
dicha configuracién balanceada.

Las generaciones iniciales de los
receptores VGOS cuentan con
amplificadores no balanceados,
pero los desarrollos en curso
cuentan ya con la ventajosa
configuracion balanceada, que es
Unica y especifica de los recep-
tores desarrollados en el Obser-
vatorio de Yebes.

El conversor de frecuencia.
La sefial captada por el recep-
tor enfriado es posteriormente
acondicionada, mediante filtrado
y amplificacién, para ser trans-
portada mediante enlaces de
radiofrecuencia por fibra éptica
hasta los equipos de registro

y analisis. Al ser una sefal de
banda muy ancha (2 - 14 GHz),
no puede utilizarse cable coaxial
para este transporte, porque

el cable tiene unas pérdidas de
propagacién muy grandes a alta
frecuencia. Sin embargo, las
pérdidas en la fibra dptica son
muy pequenas y casi constantes
en toda la banda.

A la salida de los enlaces de
fibra optica, la sefial es dividida
en varios rangos y convertida a
frecuencias mas bajas para fa-
cilitar el registro y analisis de la
misma. Esta funcion es realizada
por conversores de frecuencia,
como los mostrados en la ima-
gen situada en la parte inferior
de esta pagina.

El Observatorio de Yebes di-
sefa, construye y caracteriza

Ejemplo de conversor de frecuencia desarrollado en el Observatorio de Yebes.
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estos conversores para todos los
receptores que desarrolla, tanto
para radiotelescopios propios
como ajenos.

Como se ha mencionado an-
teriormente, las sefales que
captan los radiotelescopios son
extremadamente débiles, pues
proceden de objetos celestes
situados a muchos miles de afios
luz de la Tierra. Para hacernos
una idea de la extrema debili-
dad de estas sefiales podemos
citar a Carl Sagan, segun el cual
“la cantidad total de energia del
exterior del sistema solar recibi-
da por todos los radiotelescopios
del planeta Tierra es menor que
la energia de un solo copo de
nieve al caer al suelo”. Por tanto,
comparativamente, las sefiales
de radio generadas por equipos
de radiocomunicaciones son
muchos érdenes de magnitud
mas potentes. La situacion seria
parecida a disparar un cafién

al lado de un micréfono de alta
sensibilidad.

Para un receptor de radioastro-
nomia de tan alta sensibilidad,
las sefiales de radio que no
proceden de las estrellas son
consideradas interferencias,
porque producen una degra-
dacién de su funcionamiento y
pueden conducir a interpretacio-
nes erréneas de la sefial de las
estrellas. Si el nivel de potencia
de la interferencia es muy alto,
puede incluso destruir alguno o
algunos de los componentes del
receptor, haciéndolo inservible.
Este caso extremo, mas fre-
cuente de lo que pueda parecer,
conduce a pérdidas de tiempo
de observacién, pero también a
importantes pérdidas econdmi-
cas, pues la reparacion de estos
instrumentos, que estan en el
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Ejemplo de filtro superconductor de alta temperatura para rechazo de interferencias. El
tamafo de las espiras cuadradas es 2 x 2 mm y el grosor de las lineas es 0,05 mm.

estado del arte, es costosa y
necesita personal especializado.
Como se puede deducir, esta si-
tuacién supone un perjuicio a las
inversiones del Estado y la Unidn
Europea en ciencia y tecnologia
realizadas en el Observatorio de
Yebes.

Como ejemplo de estos efectos
perniciosos, se puede mencionar
que radioastronomos austra-
lianos estuvieron investigando
durante 17 afios el origen de
una misteriosa sefial recibida
con el radiotelescopio de Parkes,
para descubrir, finalmente, que
estaba originada por el horno
microondas del comedor.

Por mencionar otro ejemplo mas
cercano, el Observatorio de Ye-
bes, en el marco de un acuerdo
de cooperacion, ha prestado un
receptor tri-banda a la Autoridad
Cartografica de Noruega (NMA)
para sus radiotelescopios VGOS
en Svalbard, situados en la mis-
ma linea costera del fiordo. En
varias ocasiones se observo que
los amplificadores de bajo ruido
dejaron subitamente de funcio-
nar. Personal del IGN tuvo que
desplazarse a sustituir dos am-
plificadores criogénicos de bajo
ruido en banda X que habian
sido destruidos por el radar de
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un ferry que pasaba por el fiordo
en cuya costa se encuentra el
observatorio. Con los amplifica-
dores de vuelta en Yebes se vio
como habian sido literalmente
destruidos por una sefial inten-
sisima, claro esta, para estos
receptores.

Ambos ejemplos muestran el
importante problema que supo-
nen las interferencias para los
sensibles equipos instalados en
los radiotelescopios.

Con el fin de mitigar los efectos
de las interferencias, el Obser-
vatorio de Yebes ha abierto una
linea de desarrollo de filtros de
material superconductor criogé-
nicos de alta temperatura

(-200 ©QC), para instalarlos delan-
te de los amplificadores crio-
génicos y evitar su saturacion,

o destruccion. Son dispositivos
complejos (ver fotografia de
arriba), que necesitan una mani-
pulacién delicada, pero permiten
proteger a los sensibles y caros
amplificadores, a costa de una
ligera degradacion de la sensibi-
lidad del receptor.

Para defender a los radio obser-
vatorios de estas amenazas con
una voz de ambito comun euro-
peo, existe el Comité de Frecuen-
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cias de Radioastronomia (CRAF)
de la Fundacion Europea de la
Ciencia (ESF), que esta formado
por expertos que pertenecen a
instituciones de 22 paises, entre
los que cabe destacar el Instituto
Max Planck de Radioastrono-
mia (Alemania), el Observatorio
Espacial de Onsala (Suecia), el
Instituto Nacional de Astrofisica
(Italia), el Observatorio ASTRON
(Holanda), el Centro Nacional de
Investigacion Cientifica (Francia)
o el Instituto Geografico Nacional
(Espafia). También participan,
como observadores, personal de
la Agencia Europea del Espacio
(ESA), del Observatorio SKA, del
Servicio Internacional de Geo-
desia y Astrometria (IVS) y del
Instituto de Radioastronomia
Milimétrica (IRAM).

El IGN, como propietario y
operador de varios importantes
radiotelescopios europeos, y por
el interés en proteger las fre-
cuencias de radioastronomia y
las inversiones econdmicas del
Estado, participa muy activa-
mente en este comité, por medio
de un representante que es
funcionario del IGN.

Actualmente, las amenazas con
mayor potencial de perjuicio
para la radioastronomia son las
mega-constelaciones de satélites
de baja 6rbita, que varias mul-
tinacionales estan comenzando

a poner en orbita (por ejemplo,
Starlink o OneWeb) y el inminen-
te despliegue de la red 5G.

La grafica de arriba presenta

el nivel de interferencias medi-
das por personal del IGN en el
Observatorio de Yebes, donde se
observan diferentes lineas co-
rrespondientes a transmisiones
de los servicios de telecomunica-
cion inaldmbricos (teléfonos mé-
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viles, WiFi, LTE/4G, radioenlaces,
repetidores, radares, etc.).

Una mirada al futuro

El VLBI usado por la geodesia
espacial ha ido, generalmente,
por detrds en muchos de los
desarrollos que se hacian para
radioastronomia. Sin embargo,
el proyecto VGOS ha estimu-
lado la creacién de un tipo de
receptor que se presenta como
innovador también para aplica-
ciones radioastronémicas y del
cual se estan haciendo versio-

nes adaptadas para su uso en
astronomia. La implicacién de
Espaia, a través del Observa-
torio de Yebes, ha sido decidida
desde el inicio de VGOS. Este
hecho, lejos de ser casual, se
debe a que ha sido uno de los
primeros paises en contar con
radiotelescopios exclusivos para
VGOS, y a que sea el Unico pais
del mundo que lidera la creacion
de una red como RAEGE, forma-
da por varios radiotelescopios,
bajo la supervision de una sola
institucion.

Los laboratorios del Observatorio de Yebes disponen de la instrumentacion de medida
de radiofrecuencia de precision para el desarrollo de receptores de radioastronomia
como el de Sudaéfrica.
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El esfuerzo inversor en capital
ha sido significativo, tanto en

la construccién de los nuevos
radiotelescopios como en la
implementacién de otras téc-
nicas geodésicas espaciales en
el Observatorio de Yebes. Sin
embargo, cabe destacar, como
se apost6 decididamente en

ser un referente mundial en la
construccion de los receptores,
actividad que no puede ser facil-
mente realizada por la industria,
dedicando una ingente cantidad
de recursos de investigacion y
humanos que, hoy por hoy, se
materializan en un modelo de
receptor que esta siendo instala-
do en varios paises, entre ellos,
Sudafrica.

El receptor de banda ancha, que
ha encargado HartRAO a Espa-
fla, es un ejemplo a modo de la
punta del iceberg que represen-
ta las posibilidades de desarrollo
de la ciencia y la investigacion
en Espafia en general, y en el
Observatorio de Yebes en par-
ticular. Los desarrollos tecno-
I6gicos en radioastronomia y
geodesia espacial, los radiotele-
scopios haciendo descubrimien-
tos cientificos sensacionales,
como la busqueda de las molé-
culas precursoras de la vida o

la determinacion de parametros
geodésicos de nuestro planeta,
han sido durante mas de 40 afios
la base sélida en la que se apoya
el receptor de VGOS que tene-

Ingenieros y técnicos del Observatorio de Yebes responsables del desarrollo
de receptores de radioastronomia y geodesia espacial.
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Desde la sala de control del
radiotelescopio

de 40 metros se lleva a
cabo la coordinacién de

las observaciones de VLBI
astronémicas y geodésicas.

mos hoy y el resto de receptores
desarrollados en el Observatorio
de Yebes.

El observatorio seguira traba-
jando en estas lineas de desa-
rrollo, y en otras nuevas, para
mejorar la instrumentacion
necesaria para estas observa-
ciones astrondmicas y geodé-
sicas, con el fin de convertir al
IGN en un centro de referencia
en radioastronomia y geodesia
espacial, y al Observatorio de
Yebes en una de las pocas esta-
ciones geodésicas fundamenta-
les del mundo.

La fotografia de abajo muestra al
equipo de ingenieros y técnicos
del Observatorio de Yebes frente
a un receptor VGOS que va a

ser preparado para su envio a
Svalbard (Noruega). Este equipo
sera el encargado de desarrollar
también el receptor VGOS para
HartRAO en Sudéfrica. m
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PREMIO NACIONAL DE
INGENIERIA CIVIL 2021

Ingeniera
. Ypionera

Carmen de Andrés,

la primera mujer que
obtuvo en nuestro pais
el titulo de ingeniera
de Caminos, Canales y
Puertos, es también la
primera galardonada
con el Premio Nacional
de Ingenieria que
otorga anualmente el
Mitma.

& Texto: Pepa Martin Mora

profesional por lo que ha repre-
sentado y sigue representando
en el campo de la ingenieria
civil, segun reza la resolucion del
jurado, ha hecho merecedora del
Premio Nacional de Ingenieria,
por primera vez en la historia de
este galardén, a una mujer. Car-
men de Andrés, precisamente la
primera titulada en Ingenieria de
Caminos, Canales y Puertos en
nuestro pais.

“Es una sensacion interna muy
dificil de definir lo que sientes
cuando te comunican un premio
de esta magnitud —nos cuenta
la galardonada— pero, sobre
todo, al margen de la alegria y
la emocién que supone, porque
no me lo esperaba, pienso que
he adquirido una responsabili-
dad enorme por cuanto que se
ha considerado interesante mi
trayectoria”. Asegura que su
objetivo en estos momentos, a
punto de cumplir los 70 afios en
unos meses, es mantener una
actividad profesional plena, y
que "recibir un galardoén asi a
estas alturas te da mucho animo
para seguir adelante”.

El jurado ha concedido el ga-
lardon a Carmen de Andrés en
reconocimiento a lo que viene
representando en el campo de
la ingenieria civil durante los
ultimos 50 afios, sector en el que
ha sido un punto de referencia,
al demostrar su capacidad de
resolver problemas de variada
naturaleza durante su dilatada
carrera profesional, especial-
mente los relacionados con el
medio ambiente, la industria

y la tecnologia, la calidad y la
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innovacién, aunque ha querido
destacar el hecho diferencial de
que sea una mujer referente en
la profesion.

Precisamente también ha sido
una mujer, Aurea Perucho, direc-
tora del CEDEX, quien la propuso
para el galarddn, dice de Andrés
que no le constaba, aunque
“habia oido algun comentario de
café, algun rumor al que no ha-
bia hecho mucho caso”, asegura.
Fue el anterior secretario de
Estado del Mitma, Pedro Saura,
quién le dio la noticia. “Estuvo
muy cordial y amable -cuenta
agradecida- me comenté los
pormenores de la concesion y
me convocé para la entrega del
premio en septiembre”.

Méritos

Se trata de una pionera en todos
los sentidos, no solo por las
cualidades y relevantes méritos
profesionales que el jurado ha
valorado de ella como ingeniera,
sino por las circunstancias que
han caracterizado su trayectoria,
como es el hecho de haber sido
la primera mujer que, en el afio
1973, se titulé como ingeniera
de Caminos, Canales y Puertos -
un handicap que tuvo mucha re-
percusion en su momento, llegd
a salir en prensa - y también la
primera en ingresar por oposi-
cion en el Cuerpo de Ingenieros,
unos afios después, con destino
en la Direccidén General de Ca-
rreteras del ministerio.

Sin duda alguna, con ello abrid
camino al resto de mujeres en
una sociedad que, en aquel mo-
mento, consideraba la ingenieria
como una profesidon que ejercian
solo los hombres, aunque asegu-
ra no haberse sentido nunca dis-
criminada por ello. “*No era muy
consciente de donde me metia
cuando empecé la carrera, estu-
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Maria_del Carmen de Andrés Conde:

LA PRIMERA MUJER
INGENIERO DE CAMINOS

® Tiene veintidn afios y ha terminado la ca-
rrera con la calificacin de sobresaliente
Yo onne ave 10

o e barada

Carmen de Andrés se matriculd
en la Escuela Técnica Supe

rior de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la Univer
sidad Politécnica de Madrid en
el curso 1968 69, y aunque no
era la Unica mujer que estudia
ba en ella, si fue la primera en
conseguir el titulo, de ahi que
tuviera cierta repercusion en

la época, y que el diario ABC
diera la noticia. Tenia tan sélo
21 afios, y dado que era pionera
en un mundo en el que en aquel
momento solo habia hombres,
le preguntaron por la liberacion
de la mujer, a lo que respondié
que “la (...) que no esta liberada
es porque no tiene un interés
real en hacerlo. A su alcance
tiene medios suficientes para
conseguirlo. No necesita mas
que poner empeiio y voluntad”
y esta claro, por el resultado,
que ella lo ha puesto.

ve un poco influida por el hecho
de que mi hermano también la
estaba estudiando. No fue una
reflexion muy profunda, se me
daban muy bien las matemati-
cas y la fisica, y me servian los
libros”, asegura.

Estudiaba en el Colegio Decroly,
un centro educativo muy innova-
dor para la época, basado en la
formacion en valores desde una
perspectiva laica. Al finalizar el
PREU estaban muy de moda los
test que te orientaban hacia la
Universidad, y con buen criterio
su madre quiso que los hiciera.
Acudio para ello al Instituto de
Psicotécnica, donde le recomen-
daron que estudiara una ingenie-
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ria, como Caminos o Navales, y
asi lo hizo.

También ese afo la Escuela es-
trenaba sede en Ciudad Univer-
sitaria, en la Politécnica, dejando
el edificio del Cerro de San Blas,
en el Retiro, que se habia que-
dado pequefio para un alumna-
do cada vez mas numeroso, y
gue aunque incorporaba a sus
nuevas aulas también mujeres,
seguian siendo pocas en aquel
momento.

Reconoce haber sentido en algun
momento temor por lo qué ocu-
rriria cuando terminara la carre-
ra, no tanto por el hecho de ser
mujer como porque cuando la
finalizo, en el afio 73, habia una
crisis econdmica profunda. Para
ella no ha sido una losa ser mu-
jer en un sector copado por los
hombres, dice haber sido cons-
ciente de que tenia que trabajar
mucho y demostrar interés por
mejorar su situacién profesional,
aunque considera que el acceso
de las féminas a puestos direc-
tivos con responsabilidad es el
reto del siglo XXI, porque sigue
siendo bajisimo el niUmero de las
que llegan a ellos.

Sin duda alguna este premio -
que suma a la Medalla de Honor
del Colegio de Caminos, Cana-
les y Puertos en 2009, y a su
nombramiento como vocal del
Consejo Asesor del Plan Di-
rector de Estrategia del Cole-
gio de Ingenieros de Caminos
Canales y Puertos en 2015, y
posteriormente miembro de la
Junta de Gobierno del mismo en
2020- ayudara a visibilizar a las
mujeres ingenieras, y es muy
posible que un ejemplo como el
de Carmen de Andrés ayude a
aumentar el nimero de vocacio-
nes femeninas que se decantan
por los estudios del area de
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ciencias, tecnologia, ingenieria o
matematicas.

También desde la empresa de la
que es presidenta, Cytsa, ase-
gura aportar su granito de arena
en materia de género, ya que
tienen implementado un Plan

de Igualdad, pese a no tener
obligacion por no estar entre los
supuestos establecidos por la
actual normativa. Asi se pone
en valor una larga trayectoria de
lucha y compromiso contra las
desigualdades laborales y socia-
les en esta empresa, a través de
la igualdad de oportunidades y
condiciones laborales en materia
de género. El resultado esta a la
vista teniendo en cuenta que el
75 por ciento de su plantilla, que
cuenta con mas de 250 trabaja-
dores, son mujeres.

Actividad profesional
Carmen de Andrés se mantiene
plenamente en activo, a sus casi

70 afios, como presidenta ejecu-
tiva de la empresa Creatividad y
Tecnologia S.A. (Cytsa), ademas
de como consejera independien-
te en OHL, cuyo nombramiento
supuso cumplir de forma anti-
cipada la recomendacién 14 del
Cddigo del Buen Gobierno, que
fijaba como objetivo un 30 por
ciento de presencia de mujeres
en los consejos de administra-
cion de las empresas cotizadas
en 2020.

Su actividad profesional ha es-
tado vinculada a la innovacion,
la calidad y el medio ambiente
en el sector de la ingenieria civil,
especializandose en el ciclo inte-
gral del agua, y dedicada como
consultora a esta especialidad.
Asi ha convertido su empresa

en un referente en consultoria

a nivel nacional e internacional,
con la sostenibilidad, la creativi-
dad y la innovacion como valores
principales que rigen su trabajo.
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La asistencia técnica, econémica
y legal de entidades tanto del
sector publico como privado es
uno de sus principales cometi-
dos, con la verificacién adminis-
trativa y contable de ayudas y
fondos nacionales, europeos e
internacionales, la consultoria
en la Contratacidn Publica y la
Asesoria Legal en Derecho Admi-
nistrativo.

En Cytsa también elaboran
proyectos empresariales, mas de
3.000 cada afio, con mas de mil
millones de euros de volumen
de inversién implicados anual-
mente, ademas de realizar el
seguimiento de otros 2.000. Se
dedican a la gestién y gobernan-
za de recursos hidricos, trabajos
con los que han proporcionado
agua a mas de cien millones de
habitantes dando cobertura a
una superficie de 1,4 millones
de km?, de doce cuencas hidro-
graficas, y para todo ello han

mitma 13



Abastecimiento de agua en Arabia Saudi.

gestionado mas de 25.000 expe-
dientes sobre recursos hidricos.
La gestion y la consultoria de
mantenimiento es otra de las
bazas de la empresa, que trabaja
actualmente sobre mas de 5.000
elementos de mantenimiento
con los que da empleo a mas de
10.000 personas.

Entre los proyectos mas recien-
tes de Cytsa esta los trabajos de
asistencia técnica para la gestion
del Plan Nacional de Residuos y
Suelos Contaminados, la planifi-
cacion hidroldgica del Mifio-Sil, o
el disefio del Sistema de Pre-
vencion de Inundaciones en la
Cuenca del Culiacan, en México.
También han participado en el
disefo del nuevo modelo de Ser-
vicio de la Agencia Catalana del
Agua, han dado asistencia legal
al Instituto de Contabilidad y
Auditoria de Cuentas, y tiene ad-
judicado el contrato de servicios
de apoyo técnico dirigido al con-
trol, seguimiento y revision de la
gestion econdmica y contable en
el sistema SAP en las Unidades
de Cooperacion del Exterior de

14 mitma

la Agencia Espafola de Coopera-
cion Internacional para el Desa-
rrollo (AECID).También colaboran
como asistencia técnica para la
Agencia Estatal de Investigacion
en el seguimiento de las ayudas
predoctorales Severo Ochoa y
Maria de Maeztu, asi como las
ayudas homonimas a los Centros
de Excelencia.

Trayectoria

Carmen de Andrés ha ocupado
diferentes puestos de responsa-
bilidad tanto en el ambito priva-
do como en el publico durante
toda su trayectoria profesional,
lo que le ha permitido desarrollar
una amplia carrera que inicid en
el departamento de Obra Civil de
Uralita, participando en el disefio
y en la elaboracion de normas
técnicas.

De ahi a directora general de
Gestion del Grupo Typsa, con Pa-
blo Bueno, galardonado también
en su dia con el Premio Nacional
de Ingenieria Civil. Su gestién
hizo incrementar la participacion
de esta empresa en proyectos
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Plan hidrolégico de la Demarcacion del
Mifio-Sil.

y estudios relacionados con las
obras hidraulicas, la agronomia y
la estadistica, puertos y costas,
estudios y transportes, e infor-
matica y electrdnica aplicada a
la edificacion y a la ingenieria
civil.

En su momento participo en la
elaboracion de la Ley de Resi-
duos Toxicos y Peligrosos, asi
como en el Real Decreto Legisla-
tivo sobre la Evaluacion del Im-
pacto Ambiental desde el puesto
de subdirectora de Planificacion
y Normativa de la Direccidn
General de Medio Ambiente del
Ministerio de Obras Publicas. En
la Administracion también ha
ocupado el cargo de directora
general de Politica Tecnoldgi-
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Demarcacion hidrogréfica del Jdcar.
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ca del Ministerio de Industria y
Energia, desde donde promo-
vio y apoyd la implantacion de
sistemas de gestion de la calidad
y del medio ambiente en las
empresas. También ha sido pre-
sidenta de Tecnologia y Gestidn
de la Innovaciéon, empresa de la
Sociedad Estatal de Participacio-
nes Industriales (SEPI).

Ha ocupado distintos cargos en
consejos de administracién, ha
sido vicepresidenta del Centro de
Desarrollo Tecnoldgico Industrial,
consejera del Banco de Crédito
Industrial, Equipos Nucleares
S.A., en Paradores de Turismo,
en el ICEX, y en Construcciones
Aeronauticas, Puentes y Calzadas
del Grupo de Empresas A.

Su faceta académica la inicid
como profesora encargada de
Curso en la Escuela Técnica Su-
perior de Ingenieros de Caminos
de Madrid tras finalizar la carre-
ra, en 1973, ha sido directora
del Executive MBA Internacional
en empresas del sector de las
infraestructuras de la Escuela de
Organizacién Industrial (EOI) en-

tre 2010 y 2018, es profesora del
Méster de Gestion de Empresas
del Sector de Infraestructuras
del Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos desde
2005, y directora del Modulo IV
del Master en Tecnologia Digital
e Innovacion en Ingenieria desde
2019.

Como conferenciante ha par-
ticipado en mesas redondas y
congresos sobre tecnologia,
medio ambiente y calidad in-
dustrial, ademas de ser autora y
coautora de diversos articulos y
publicaciones relacionadas con la
sostenibilidad y la innovacién en
el ambito de las Obras Publicas y
la Industria.

A todo ello suma los cargos de
representacion que ha desa-
rrollado en organismos tanto
nacionales como internacionales,
como son el Comité de Desafios
de la Sociedad Moderna de la
OTAN, en el Comité Interguber-
namental del Programa AIRBUS,
en el Comité para la Ciencia y la
Tecnologia de la Unidon Europea,
en el Programa EUREKA,

Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos en Madrid.
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secretario de Es-

tado de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana del MITMA.

, secretaria
general de Transportes y Movilidad del
MITMA.

, director gene-
ral del Agua, Ministerio para la Transicion
Ecoldgica.

, directora del
CEDEX.

, presiden-
te del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos.

, vicedecana del
Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras
Publicas de Madrid.

, presidente de
la Asociacién de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos.

, Premio
Nacional de Ingenieria Civil 2019.

16 mitma septiembre 2021

Un con
trayectoria

El Premio Nacional de Ingenieria Civil recompensa
y reconoce la labor desarrollada por un profesional
relacionado en el ambito de la Ingenieria Civil des-
de hace ya dieciocho afios, durante los cuales han
sido galardonados otros tantos profesionales de re-
conocido prestigio en este campo. Se valoran para
otorgarlo, con criterios objetivos, los méritos de los
candidatos, para lo que se tiene en consideracion la
repercusion social, econdmica, estética y tecnoldgi-
ca de su actividad. La responsabilidad de impulsar
y gestionar las tareas asociadas a la concesion de
este premio es responsabilidad del Centro de Estu-
dios y Experimentacion de Obras Publicas (CEDEX)
del Mitma.

Javier Manterola Armisén
Pedro Suarez Bores
Enrique Balaguer Camphuis
José Antonio Fernandez Ordoiez
Clemente Saenz Ridruejo
Santiago Calatrava Valls
José Antonio Torroja-Cavanillas
Alcibiades Serrano Gonzalez
Roque Gistau Gistau
Manuel Elices Calafat
Juan Miguel Villar Mir
Pablo Bueno Sainz
José Calavera Ruiz
Carlos Sanchidrian Fernandez
Javier Rui-Wamba Martija
Julio Martinez Calzoén
Miguel Angel Losada
Miguel Aguilé Alonso
Carmen de Andrés Conde

no se ha otorgado



patrona de la Fundacién Entorno,
Industria y Medio Ambiente de

la SEPI, o miembro del Consejo
Asesor del Fondo de Cooperacion
para Agua y Saneamiento de

la Agencia Espafiola de Coo-
peracién Internacional para el
Desarrollo.

Considerada un referente y un
modelo a seguir por las nuevas
generaciones, augura muchisi-
mas posibilidades de desarrollo
a la ingenieria. "Sélo hay que
ver como es el mundo, afirma,
necesitamos infraestructuras
de todo tipo, las del agua, que
son vitales para la vida, y las de
los transportes”. Cree ademas
que ya no solo se construye la

obra, ahora “/a ingenieria abarca
el mantenimiento y la explota-
cion, y ha irrumpido en el sector
la digitalizacion, ademas de la
informatica y la electrénica, no
basta solo con saber mucho de
ingenieria, hay que saber de
otras cosas, incluso de gestion
financiera”, afirma.

A los jovenes que quieran es-
tudiar una ingenieria les diria
que lo hagan de forma “moder-
na”. En Espafa hubo un boom
de infraestructuras y no hacia
falta salir al exterior, pero ahora
si, por ello les anima a que se
vayan fuera pero que no lo vivan
como un drama, si no como una
oportunidad. “Hay mucho mundo
por conocer, afirma, y tenemos
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que prepararnos para ello con
amplitud de miras, hay que cam-
biar el chip e ir alli donde haga
falta, pero con ilusion”.

Cree que mantenerla a lo largo
de tu trayectoria también es
importante para sentirte (til,
que siempre hay que apostar
por hacer cosas nuevas y tener
interés por aprender, “esto hay
qgue tenerlo presente toda la
vida”, sefiala. Afiade que du-
rante sus casi cincuenta afios
de carrera le ha tocado lidiar
con cuestiones muy dispares,
desde el impacto ambiental, a
la construccion o la gestion, y
que para ello “hay que formarse
y renovar constantemente tus
conocimientos”.

mitma 11
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La pasarela incluye en su extremo un mirador sobre la
naturaleza del parque das Brafas do Sar.

N Texto: Javier R. Ventosa
Fotografias: Adif AV
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Integrar en un mismo conjunto las
soluciones que satisfagan las necesidades
de movilidad sostenible de la poblacion y
contribuir a la transformacion y mejora

de la ciudad en un entorno ferroviario
complejo son los dos principios que rigen
el proyecto de la estacion intermodal

de Santiago. Este proyecto, un modelo

de colaboracion entre administraciones
publicas, estren6é en mayo dos de las tres
actuaciones que lo componen y, en el

mes de junio, ha licitado la obra que lo
culminara, el nuevo edificio de viajeros

de la estacion ferroviaria. Cuando todo el
conjunto esté en servicio, la capital gallega
dispondra de un gran nodo de intercambio
de transporte modal bien integrado en la
ciudad que recibira casi 3,5 millones de

viajeros al aio.

se
esta configurando como la
columna vertebral de la estra-
tegia de movilidad sostenible
que promueve el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana (Mitma). Las esta-
ciones de tren, como nodos de
las redes de ferrocarril, deben
estar preparadas para afron-
tar las nuevas tendencias de
movilidad social del siglo XXI,
marcadas por el incremento de

la demanda (tanto en Alta Ve-
locidad como en Cercanias), la
intermodalidad, la conectividad
y la integracién urbana. To-

das estas caracteristicas estan
siendo potenciadas por el Mitma

y Adif Alta Velocidad (AV) en las
principales estaciones de la red
ferroviaria gallega, que proxi-
mamente quedara conectada a
la red de Alta Velocidad con la
prevista entrada en servicio del
tramo final del Acceso a Galicia
(Pedralba de la Praderia-Ouren-
se). En la red gallega, la esta-
cion de Santiago de Compostela
tiene un caracter estratégico
como punto de conexion con la
nueva linea procedente de la
Meseta y con el Eje Atlantico
que recorre la fachada atlantica
gallega, donde se sitlan cinco
de las siete principales ciudades
de esa comunidad auténoma.

La modernizacion en marcha en
la estacién de Santiago preten-
de dar respuesta a los retos que
plantea la nueva movilidad. Esta
modernizacién se ha enmarca-
do hasta ahora en el convenio
suscrito en junio de 2016 por el
entonces Ministerio de Fomen-
to, Adif AV, la Xunta de Galicia y
el Concello de Santiago para el
desarrollo de una nueva estacion
intermodal y su entorno urba-

septiembre 2021
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no. El convenio, que establecié

el reparto de las tareas y de la
financiacion de los mas de 25 M€
del presupuesto de obra, en-
cargo a Adif AV varias tareas: la
redaccién del anteproyecto de

la estacion intermodal (incluida
la solucion de permeabilidad
transversal sobre las vias), la
ejecucion y financiacién de las
obras de la parte ferroviaria, la
redaccién del proyecto construc-
tivo y cofinanciacién de las obras

Acceso principal futuro al nuevo edificio de viajeros de la estacion.

de la solucién de permeabilidad
transversal (pasarela), asi como
la cesion de los terrenos para

la construccién de la terminal
de autobuses. Encomendd a la
Xunta la redaccidén del proyecto
constructivo y la ejecucion de la
nueva terminal de autobuses en
el lado sur de las vias, asi como
las obras de mejora de la per-
meabilidad transversal tomando
como base el proyecto de Adif
AV. Y al Concello compostelano,

La pasarela comunica las dos estaciones entre si y con la ciudad.

80 mitma

Acciona Construccion
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la modificacién del planeamien-
to urbanistico, la obtencién de
terrenos para edificar la estacion
de autobuses y la remodelacion
de la calle de Clara Campoamor.

Las tres administraciones publi-
cas implicadas han venido desa-
rrollando desde 2017 las respec-
tivas actuaciones contempladas
en el convenio de colaboracién,
que se completaron el pasado
mes de mayo con la puesta en
servicio, el dia 22 de ese mes, de
dos de las tres principales actua-
ciones del proyecto intermodal:
la terminal de autobuses y la
pasarela peatonal sobre las vias.

A principios del mes de junio, el
proyecto de la estacién inter-
modal de Santiago entré en

una nueva fase con la licitacién
directa de la que sera su tercera
y ultima pata, la ampliacion y
reforma de la estacién de ferro-
carril, que se materializara en la
construccion de un nuevo edificio
de viajeros adosado al existen-
te. Esta actuacion no requiere

la formalizacién de un nuevo
convenio de colaboracién con las
otras administraciones impli-
cadas en el desarrollo del area
intermodal, dado que su finan-
ciacidén es asumida integramente
por el Mitma a través de Adif



AV. El coste de la construccion
del nuevo edificio de viajeros
fijado en los pliegos de licita-
cién asciende a 33,5 M€ (IVA
incluido) y el plazo de ejecucion
se ha establecido en 30 meses.
El proyecto del nuevo edificio,
promovido por Adif, que contara
con la subvencién de los fondos
Next Generation de la UE, ha
sido redactado por la consultora
publica Ineco y el estudio de ar-
quitectura de Juan Herreros, en
colaboracién con las ingenierias
Prointec y BAC.

La anterior presidenta de Adif,
Isabel Pardo de Vera, realizo el
pasado 19 de junio una presenta-
cion publica de este proyecto con
el que se culminara la estacion
intermodal compostelana, una
de las mayores obras publicas

de los ultimos afos en Santiago.
Cuando esté en servicio en su
totalidad, el moderno conjunto
intermodal estara preparado
para dar una respuesta eficaz

a las principales demandas de
transporte de la capital gallega,
tanto en términos de movilidad
sostenible (fomenta la utilizacién
del transporte publico frente al
vehiculo privado y propicia la
intermodalidad entre distintos
modos de transporte, basica-
mente el ferrocarril y el autobus)
como del aumento de la demanda
(los estudios auguran un impor-
tante crecimiento de usuarios del
ferrocarril y del autobus). La inte-
gracion del conjunto en la trama
de la ciudad también aportara
beneficios en términos de acce-
sibilidad (se facilitara la llegada

y salida a pie de la estacion) vy,
sobre todo, de permeabilidad
urbana en el entorno del recinto
ferroviario, algo que, de hecho,
ya ha mejorado. Por estas razo-
nes, la estacion intermodal tiene
un caracter estratégico para la
ciudad.

La estacion intermodal de Santiago
pretende dar una respuesta eficaz
a los retos que plantea la nueva

movilidad.

El proyecto del nuevo edificio de
viajeros plantea la construccion
de un volumen elevado sobre la
actual playa de vias, en perpen-
dicular al edificio actual y los
andenes, en el espacio existente
entre la marquesina principal
de la estacion y la nueva pa-
sarela peatonal que conecta la
NUEVA ESTACION DE TREN

DE ALTA VELOCIDAD DE
SANTIAGO DE COMPOSTELA

PASARELA PEATONAL

PLAZA DE LA ESTACION

FINGERS

ESTACION DE
AUTOBUSES

PLAZA DE CLARA
CAMPOAMOR

I

nueva terminal de autobuses
(lado sur) con la rua do Hérreo
(lado norte). Ambos -edificio de
viajeros y pasarela—- quedaran
unidos por dos amplios accesos
e integrados en una unidad volu-
métrica. Esta ubicacién elevada
resolvera ademas el problema
del desnivel de 7 metros exis-

Arriba, esquema de la nueva estacion intermodal de Santiago de Compostela.
Abajo, el disefio de la terminal intermodal, con rampas de suave inclinacion,

facilita la movilidad inclusiva.
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Vista de los niveles existentes
en el lado norte de la pasarela.

La ubicacion elevada del edificio
de viajeros resuelve el problema
del desnivel existente entre la

estacidon y el casco urbano.

82 mitma
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tente entre el casco urbano y

la zona de andenes, facilitando
el acceso de los usuarios: los
viajeros que accedan a la esta-
cién a pie (la mayoria) llegaran
a la cota del nuevo vestibulo sin
cruzar ningun vial ni tener que
utilizar, como ahora, la escale-
ra monumental de bajada a la
estacién. La eleccidn de este
emplazamiento respecto a otras
opciones no solo optimiza los
accesos a los andenes y a los
aparcamientos, sino que también
crea buenas conexiones con la
ciudad, la pasarela y la nueva
terminal de autobuses, asi como
un esquema general que mejo-
rara los itinerarios peatonales.

El nuevo volumen que se cons-
truird sobre las vias, de cerca

de 5.000 m? de superficie, se
desarrollara en dos plantas.

La baja, al nivel de la pasarela
peatonal, dispondra de todos los
usos accesibles para los viajeros:
vestibulo didfano de casi 900 m?
con vistas sobre el espacio de

la marquesina histérica y area

de embarque con vistas a los
andenes y las vias, donde se
organizara el control de acceso a
los trenes y los flujos de bajada a
los andenes; la zona de venta de
billetes y de atencién al cliente de
Adif; locales comerciales y aseos.
La planta superior sera de uso
exclusivo del personal de Adif.

La comunicacién entre el nuevo
vestibulo y la zona inferior de
uso ferroviario de la estacion se
resolverd mediante conexiones
verticales (tres pares de escale-
ras mecanicas, escaleras pedes-
tres y ascensores), lo que reque-
rird el acondicionamiento de los
tres andenes de la terminal. En el
edificio de viajeros existente se
realizaran las obras de adecua-
cidn necesarias para adaptarlo a
la nueva realidad funcional de la
estacion, segun Adif.



Casi 20 aios de historia

De Santiago de Compostela partid la primera linea

de ferrocarril en Galicia, la del Compostelano, que en
1873 enlazé el concejo de Conxo (al sur de la ciudad)
con el puerto de Carril (actual Vilagarcia de Arousa).
La primera estacion gallega, asociada a esta linea, se
levanté en el barrio de Cornes, provisionalmente un
edificio de madera y a partir de 1920 de mamposteria
y piedra. Dio servicio a pasajeros y luego fue estacion
auxiliar de mercancias de Santiago, hasta caer en
desuso. Rehabilitada en 2009, hoy es la Casa das Aso-
ciacions, un espacio municipal para fortalecer el tejido
asociativo local.

La actual estacién de Santiago se inaugurd en 1943
para dar servicio al tramo Santiago-La Corufia. Se
construy6 en una zona periférica al sur de la ciudad,
junto al cauce del rio Sar. El conjunto esta formado
por un edificio de viajeros neobarroco en forma de
pazo, con una torre de planta cuadrada de tres pisos
y un pabelldn porticado construido en piedra del pais,
que por trazo, tono y textura busca asemejarse al

Fachada del edificio de viajeros histdrico,
que sera adecuado a la nueva realidad funcional de la estacion.

casco historico compostelano. En paralelo al edificio se
sitUan las vias y los andenes, cubiertos por una mar-
quesina metalica. La estacidn, inicialmente pasante, se
convirtié con el paso de los afios en un nudo ferrovia-
rio al confluir alli las lineas a Corufia, Vigo y Ourense.
En el marco del convenio de la estacion intermodal

de 2016, Adif AV llevd a cabo entre 2017 y 2018 una
serie de obras para adaptar las instalaciones a los
nuevos servicios de Alta Velocidad, por un importe de
9,25 M€. Las mejoras se realizaron en cuatro ambi-
tos: edificio de viajeros (@ampliacion de 375 m?), vias

y andenes (nueva configuracién de vias, recrecido y
ensanchado de andenes, adecuacion de instalaciones
de electricidad, seguridad y comunicaciones, nuevo
paso inferior), marquesina principal (rehabilitacién
integral) y accesos (ampliacién del aparcamiento y
nuevo ascensor para facilitar el acceso desde la rua

do Horreo). Ademas, ha colaborado con la Xunta y el
Ayuntamiento en los proyectos y disefos del nuevo
conjunto intermodal.




La pasarela es
un elemento de
integracion urbana

que une dos partes de

la ciudad separadas
por las vias.
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e la zona de andenes y conexiones verticales
con el vestibulo del edificio de viajeros.

En el exterior, el proyecto
propone la urbanizaciéon com-
pleta del recinto de la estacion,
entre la ria do Horreo y las
diferentes construcciones del
complejo ferroviario y entre
sus accesos este y oeste. En

la zona colindante con el casco
urbano, sobre una superficie de
unos 1.500 m?, se creara una
nueva plaza en la entrada de la
ria do Horreo, de manera que
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“la ciudad entra en la estacion”,
en palabras del arquitecto Juan
Herreros. Con el nuevo esque-
ma, la escalera monumental de
piedra, que desde hace casi 80
anos salvaba el desnivel entre
la ciudad y la estacion, perde-
ra su funcionalidad. Ademas,
se reestructurara la superficie
de aparcamiento situada entre
el primer andén y el talud que
traza el limite norte del solar,
permitiendo ampliar el nimero
de plazas existentes, que queda-
ran cubiertas por marquesinas.

Para alcanzar una funcionali-
dad plena y dar respuesta a las
necesidades de transporte de los
usuarios, el proyecto del nue-
vo edificio debera en el futuro
incorporar una planificacion que
permita la realizacion de despla-
zamientos rapidos mediante una
adecuada oferta de frecuencias
de paso, puntualidad y coordina-
cion entre las diferentes lineas o
medios de transporte. Mas alla
de estos objetivos, el proyecto
promovido por Adif para este y
para otros edificios de viajeros
incorpora mejoras en elementos
como la accesibilidad, las zonas
de espera y recorridos en la
estacion, la iluminacidn, la lim-
pieza o la presencia de personal,
“determinantes para garantizar
la libertad y la posibilidad de
desarrollo personal y de acceso
a los servicios en sus ciudades
de todas las personas”, segun
€exXpuso en su presentacion la
presidenta de Adif. Y creemos
gue en Santiago vamos a cumplir
con estos objetivos”, agregd.

Conexiodn ciudadana

En el esquema de la nueva
estacion intermodal, las ac-
tuaciones puestas en servicio

el pasado mes de mayo tienen
una importancia capital para la
funcionalidad de todo el conjunto,



que alcanzara su plenitud con el
futuro edificio de viajeros. La ac-
tuacion de mayor envergadura ha
sido la construccion por la Xunta
de Galicia de la nueva estacion
de autobuses, situada en paralelo
y al sur de la terminal ferroviaria.
Es un edificio de 8.870 m? dis-
tribuidos en dos plantas, con 25
darsenas en la inferior (19 para
de transporte interurbano y seis
para transporte metropolitano,
ademas de vias de circulacion y
de maniobras de los vehiculos),
que acoge desde mayo todos los
servicios de autobuses que antes
se prestaban en San Caetano,
estacion que sera demolida. En

la superior se situa el vestibulo.
Proximidad a la estacidn de ferro-
carril, acceso directo y rapido a

la misma mediante la pasarela de
conexion, plena accesibilidad de
las instalaciones y buena conec-
tividad con el viario metropolita-
no (SG-20 y AP-9) son algunas

Acceso mediante rampas a las nuevas instalaciones.

o i

caracteristicas de la nueva in-
fraestructura. Segun los estudios
de demanda, por esta estacion
pasaran mas de 2 millones de
pasajeros al aflo en 2025.

La segunda actuacidn, la pasa-
rela peatonal sobre las vias del
ferrocarril, es el elemento que
garantiza el funcionamiento in-
termodal del conjunto, dado que
establece una conexion directa
entre las dos estaciones que lo
forman (ferrocarril y autobuses),
y de estas con ambos lados de
la ciudad. Esta infraestructu-

ra elevada y cubierta, que se
integrara en una unidad con el
futuro edificio de viajeros, tiene
una longitud de 168 metros, una
anchura de 8 a 12 metros segun
tramos y una altura media de 5
metros, suficiente para salvar las
vias del tren y los galibos previs-
tos por la normativa ferroviaria.
Sus fachadas laterales translu-
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cidas —una mampara acristalada
a un lado, la otra en forma de
celosia- y los lucernarios en la
cubierta dejan pasar la luz solar
y crean un espacio interior muy
luminoso, que permite las vistas
al entorno. Con tipologia de ca-
jon mixto (hormigoén y acero), se
ha ejecutado de forma auténoma
mediante la disposicion de mo-
dulos prefabricados sobre pilares
de altura variable. Su construc-
cion ha sido sufragada parcial-
mente por Adif, en cumplimiento
del convenio de 2016.

Aunque es una infraestructura
aparentemente menor, la pa-
sarela peatonal desempefa un
papel clave en la integracion

del entorno urbano al conectar
el barrio de Ponte Pedrifa y el
parque das Brafias do Sar con el
Ensanche y el casco urbano de
Santiago, histéricamente separa-
dos por la barrera de las vias del
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Avances en las intermodales

La de Santiago no es la Unica intermodal que se desarrolla en Galicia. Actualmente hay en

marcha proyectos similares en las principales ciudades gallegas, que prevén la integracion

de nuevas terminales de autobus con las de ferrocarril para propiciar el trasvase modal en

los centros urbanos, ademas de obras de integracién urbana. Estos proyectos se desarrollan

mediante convenios entre tres niveles de la Administracién publica —-central (Mitma y Adif AV),

autondmica (Xunta de Galicia) y local (ayuntamientos)—, que se reparten trabajos y financia-
cion. En 2021 se han producido avances en los proyectos intermodales en los que participan el

Mitma y Adif AV:

Ourense. En febrero, el Mitma aprob6 definitivamente el estudio informativo de la inter-
modal, derivado de un convenio de junio de 2016. El estudio prevé la adaptacion
del edificio de viajeros (reforma de la playa de vias, nuevos andenes), el cubri-
miento de un tramo de la playa de vias y una actuacién urbanistica similar a la
de Santiago, mediante la construccion de una pasarela para unir dos barrios
separados por las vias. La nueva terminal de autobuses, que construye la Xunta,
funciona desde febrero. El aparcamiento subterraneo, integrado en el conjunto,
se encuentra operativo.

A Corufia. El 25 de mayo pasado se firmd el convenio entre el Mitma, Adif AV, la Xunta y el
Concello para desarrollar el Area de Intermodalidad de Transporte de Viajeros
de la ciudad. Contempla la remodelacion de la estacién de San Cristébal (modifi-
cacion de la playa de vias y andenes, nueva pasarela peatonal y aparcamiento),
una nueva estacién de autobuses adyacente, una conexion vial entre ambas y
mejoras de la permeabilidad urbana. Adif AV redactara los proyectos de la parte
del area intermodal correspondiente a la estacidn de ferrocarril, a las zonas
comunes con la terminal de autobuses y a la pasarela entre ambas estaciones,
ademas de cofinanciar las obras.

Lugo. Adif y la Xunta ultiman un acuerdo para el convenio de la nueva area de trans-
porte intermodal de la ciudad, segun dijo la presidenta de Adif en junio. El
anteproyecto de la intermodal se presentd en marzo de 2019 y actualmente se
redactan los proyectos basico y de construccion.

Vigo. La ciudad olivica dispone desde 2015 de una estacidn soterrada donde antes se
situaba la de Urzaiz. Esta terminal es la pieza central del que sera el mayor nodo
de transporte publico de Galicia, que incluird ademas una estacién de autobuses
integrada (tres niveles, 30 darsenas), en ejecucién por la Xunta, y nuevas cone-
xiones con la AP-9 (tunel y dos ramales), actuacion de préximo inicio que emana
de un convenio firmado en 2020. Lo que diferenciara al conjunto intermodal vi-
gués del resto de estaciones gallegas sera el Centro Vialia que se esta levantan-
do sobre la terminal, obra concesionada a una empresa privada. El nuevo centro
comercial y de ocio, desarrollado sobre una superficie de 47.000 m? en varios
niveles, estd coronado por una plaza publica con vistas al mar que sera un nuevo

El Centro Comercial Vialia espacio de encuentro ciudadano. Se abre al publico a finales de septiembre. Adif

Estacién de Vigo, quiere implantar este modelo en otras ciudades espafiolas.
en su fase final.
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y la pasarela integrados en una unidad volumétrica.

ferrocarril, que ahora ha desapa-
recido. La nueva “calle” compos-
telana, una actuacion que “cose”
la ciudad en esta zona, ejerce
simbdlicamente como puerta de
entrada a Santiago y permite
cruzar la zona de la estacion en
un recorrido a pie de apenas

2-3 minutos, cuando antes se
empleaban al menos 15. Tam-
bién salva el desnivel de mas

de 12 metros existente entre el
Ensanche (cota 225,50) y Ponte
Pedrina (cota 213) gracias a las
conexiones verticales del lado
sur (una pareja de escaleras
mecanicas, escalera pedestre y
ascensor), rematadas en el lado
norte con una rampa de incli-
nacién suave, un esquema que
facilita la movilidad inclusiva.
Ademas, en su extremo norte se
abre un mirador a la naturaleza
del parque das Brafias do Sar.
“En nuestros proyectos -sefiald
la presidenta de Adif durante la
presentacion del proyecto del
nuevo edificio de viajeros-, esta-
mos prestando especial atencion
a la integracion urbana de las
actuaciones a su paso por los

nucleos, urbanos y periurbanos,
y, en concreto, a las actuaciones
de permeabilidad”.

Usuarios de la estacién

Los estudios de demanda de via-
jeros realizados por Adif AV para
el proyecto de construccidn del
nuevo edificio de viajeros arro-
jan datos de gran interés sobre
el potencial de la futura esta-
cion intermodal. Estos estudios
estiman que casi 3,5 millones

de viajeros anuales utilizaran la
estacion compostelana en el afio
2025, de los cuales 2,6 millones
se moveran por el Eje Atlantico
y 0,9 millones accederan hacia/
desde Ourense y el resto de Es-
pafa a través de la linea de Alta
Velocidad con la Meseta. Estas
previsiones no tienen en cuenta
la segunda fase de la liberaliza-
cion del transporte ferroviario de
pasajeros en Espafa, ya iniciada
en el corredor Madrid-Barcelona,
ni consideran las muestras de in-
terés recibidas por Adif por parte
de operadores privados interesa-
dos en adquirir material rodante
para operar en Galicia, y por
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tanto para llegar a la estacion
de Santiago, por lo que la cifra
apuntada podra incrementarse.

Otro estudio realizado por Adif
AV para el proyecto del edificio
de viajeros arroja nuevas con-
clusiones sobre la distribucion
de los usuarios del ferrocarril
por modo de transporte en el
acceso a la estacion. Segun este
estudio, la mayor parte de los
viajeros acceden a pie (54,1%),
seguidos de los que llegan en
vehiculo privado (22,1%), trans-
porte publico (15,1%, dividido en
ferrocarril con un 5,4%, autobus
interurbano con un 5,2% y auto-
bus urbano con un 4,5%) vy taxi
(6,7%). El porcentaje del acceso
a pie es muy elevado en relacién
a otras estaciones de Adif AV, lo
que se relaciona con el tamafio
de ciudad y con la éptima situa-
cion de la terminal dentro del
casco urbano. Por el contrario, la
cifra de los que llegan en auto-
bus urbano es reducida respecto
a otras estaciones de Adif AV y
similar en el caso de los que lle-
gan en autobus interurbano. m
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Todos los libros reseiiados estan catalogados y disponibles para consulta en la biblioteca general del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana: https://www.fomento.gob.es/Webhopacinternet/abnetcl.exe/

DEL UNIVERSO

OBSERVATORIO ASTRONOMICO NACIONAL

Autor: Observatorio Astronémico Nacional
Edita: Instituto Geogréfico Nacional.

Esta obra fue realizada durante los dias de la pandemia de covid-19, cuando
en el afio 2020 todo el personal del Observatorio estuvo teletrabajando.

El Gltimo capitulo, del director del Observatorio Astrondmico Nacional
(OAN), Rafael Bachiller, cierra las contribuciones realizadas por el equipo de
astronomos del Observatorio. Buena muestra de la capacidad de trabajo en
equipo y lograr un objetivo comun en el OAN.

El lector se vera sorprendido por los fendmenos cdsmicos que en esta obra
se detallan y también por la historia del Observatorio Astronémico Nacional
que hoy es uno de los centros mas sobresalientes de investigacion en
Espafia. Planetas y exoplanetas, estrellas, galaxias, agujeros negros, el big
bang y la evolucion del universo, son algunos de los temas que se abordan
con rigor y amenidad.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda

Urbana

Locus sapientiae
La Universidad de Valladolid en sus edificios

u
Ia Universidad de Valladolid en sus edificlos.

Edita: Consejo Social

Universidad de Valladolid

Editado por iniciativa del Consejo Social de la Universidad de Valladolid, es el resultado de

un proyecto del Consejo Social de la Universidad de Valladolid consciente de que uno de sus
principales cometidos es impulsar las relaciones entre la Universidad y la sociedad de la que
forma parte imprescindible. Por ello han pretendido, con esta obra, dar a conocer una parte
importantisima del valor que representa a través de su patrimonio inmobiliario en el que los
edificios historicos del campus conviven ahora de forma armoniosa con el moderno campus
Miguel Delibes, el campus de La Yutera en Palencia, el de Los Pajaritos en Soria y el futuro
campus de Segovia.

En esta obra se recogen los hitos y momentos significativos del desarrollo arquitecténico

y urbano del campus de la Universidad de Valladolid, institucién centenaria que se ha ido
adaptando a los tiempos. También el esfuerzo por configurar un ideal de futuro adecuado con la
mirada puesta en la construcciéon de un marco preciso para representar los ideales de formacion
integral y vida colectiva que encarna la institucion universitaria.

Recoge también el cuidadoso y elaborado catélogo de dibujos y fotografias de los edificios que
de la integran e integraran el patrimonio edificado de la Universidad, en el que se reflejan el interés de

las personas que han trabajado en él, profesores y PAS, becarios y alumnos, y su contribucién a

la modernizacion de las estructuras de trabajo de la Universidad.

Lina Bo Bardi

Arquitecta nacida en Roma en 1914 fue pionera en un entorno

fundamentalmente masculino. Emigré a Brasil tras la Segunda Guerra
Mundial y fue alli donde principalmente ejercioé su carrera profesional en
la que destaca su deseo de estar cerca de la cultura y forma de vivir de la
gente corriente, en el que los edificios estuviesen disefiados para la vida.
Las “sustancias” de las que su arquitectura se nutria eran el aire, la luz, la
naturaleza y el arte.

La obra de Lina Bo Bardi se presenta aqui a través de dibujos, imagenes,
escritos y proyectos inéditos que permiten al lector captar de manera
caleidoscédpica el poder y la importancia actual de su arquitectura como
una confrontacién critica con la realidad establecida.

Autor: Olivia de Oliveira
Edita: Editorial Gustavo Gili, S.L.
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